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GEOGRAFSKQO ODREDIVANJE OKOLICE GRADA*
IVO RUBIC

U zadnjih nekoliko decenija uvelike se razvila jedna nova grana geo-
grafije, nazvana poleogeografija. Taj se razvoj lijepo vidi iz prikaza o
stanju gecgrafije gradova kod raznih naroda, koji su nam dali H. Has-
ginger i H. Dorries,

Svaki grad ima razne geografske probleme kao i svaki dio regionalne
geografije. Mnogi se pisci drZe one sheme, redoslijeda i opisa problema,
koje obiéno nalazimo pri opisu svakog dijela regionalne geografije. To
prete#no nalazimo u brojnim disertacijama njemalke geografske Ekole,
koje opisuju gradove. Ta je shema slijedeéa: ime, poloZaj, veliéina, mor-
fologija, klima, hidrografija, biogeografija, historijsko-geografski razvoj
grada, demogeografski prikaz, ekonomika. Ta je shema postala Bablona,
protiv koje je ustao u regionalnoj geografiji H Spethmann® Ve-
lika je raglika u poleogeografskim studijama izmedu Nijemaca i Franecu-
za, Francuzi se obiéno ne drZe te sheme, veé drukéije zahvaéaju geograf-
sku problematiku grada. Lijepo je upozorie na razliku ovih dviju Ekola
madarski geograf Tibor Mendel’. Medutim ima jedan problem koji
nije obiéajan u regionalnoj geografiji, veé specijalno pripada geografiji
gradova, a o kome se u geografskoj literaturi tek malo raspravlja u ovim
zadnjim dvjema decenijima. To je problem geografskog odredivanja oko-
lice grada.

Svakome je jasno, da grad ne svriava ondje, gdje su njegove admi-
nistrativne mede, nego se privlaéni utjecaj grada Siri u zonamw dalje, i
to viSe u kraj, koji je bliZe gradu, nego u kraj, koji je dalje od njepa. Al
dokle ge &iri ta utjecajna sfera privlaénosti grada? — MoZemo, medutim,

* Ovaj je rad #tan na sastanlon Geografskog drufiva dne 22, X1 1948,

LH Hassinger: Die Stidte geographisch betrachtet. Aus Natur und Geistes-
welt, 165, Leipzig 1807; H. Dirries: Der gegenwiirtige Stand der Stidtegeogra-
phie; Hermann Wagner Gedichtnisschrift. P. M., Erg. Heft Nr. 209, str. 310—323,
Gotha 1930,

*H Speithmann: Dynamizche Linderkunde, Breslau 1828,
*Tibor Mendel: L'Scole francaise et allemande de la géographie de wille.
Magyar Foldreise — Kezlomynek 1830
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pitanje postaviti obratno. Svakeme je jasno, da okolica bliZa i dalja utjede
na grad, ali kojim elementima, kojim gospodarskim dobrima, koliko ljudi
8alje ona svaki dan u grad?

Oba se ova pitanja mogu sinfetizirati u jedno: gdje svriava okolica
jednog grada; ima i ona neke zone ili nema? Dosada su obiéno utvrdivali
mede naselja (sela, grada, porezne opéine, kotara, pokrajine i t. d.) samo
crtom. To nisu geografske mede. Crta ne moZe luéiti u priredi jednu takvu
jedinicu. Meda grada je pojas, vedi ili manji, ufi ili Siri, koji treba pro-
uéavati i utvrditi. Odgovor na postavljeno pitanje vaZan je s naunénog i
praktiénog gledifta, Taj odgovor trafe poleogeografija, kartografija i
urbanistika. Da bi se mogao dati pravilan, toéan i iscrpan odgovor na to
pitanje, ireba pronaéi kriterije, s pomoéu kojih se moZe provesti analiza
gradske okolne sfere, zatim treba primijeniti te kriterije na konkretne
sluéajeve i stvoriti korisne zakljutke, Geografske &kole raznih naroda
ispitivale su ovej problem i kuZale pronaéj kriterije, podesne za vlastite
krajeve.

Osvrnut éemo se najprije na ispitivanje ovog problema kod raznih
naroda, da vidimo, kako su oni odgovarali na pitanje odredivanja geograf-
ske mede okolice grada.

Problem okolice grada u geografskoj literaturi

Eod Nijemaca je prvi pokuBao utvrditi ove zone oko grada, i to
agrarne zone, J. H. Thiinen®, O njegovu je radu izadlo mnogo prikaza i
komentara. Pisac postavlja grad kao srediite, a oko njega 6 zona ili 6
sprstenova« (Ring). S mnogo primjera ilustrira on svoju teoriju, iz koje
se dade deducirati jedna vaZna konstatacija, de ukoliko je vefa daljina od
centra potrofnje, u toliko su kulture tla ekstenzivnije, i obratno, &to
bliZe centru konzuma, to se kulture tla njeguju intenzivnije. Ova je Thii-
nenova teorija postala baza za osnivanje sistema agrarnog uredaja okolice
grada. Poljak R. Krzymovski kafe za ovu teoriju ovako: »Ona je
za poljoprivredu postala vaZna kao Newtonova gravitacijska teorija za
astronomiju; kao teorija atoma za kemijus. Danas se Thiinenova teorija
moZe spomenuti samo kao prvi pokuSaj odredivanja okolice grada. On nije
dao kriterije, po kojima bi se ta okolica mogla odrediti, iako su W. R o-
scher i Th. H Engelbrecht ku3ali primijeniti Thitnenov zakon
u geografiju.

H.Hassinger kaZe, du je razlika izmedu grada i sela u tome, &to
neko selo daje prirodne proizvede, te je ono centrifugalno, dok grad daje
kulturne produkte, te je on centripetalan. Gravitacijske zone grada zove

tJ. H Thiinen: Der isolierte Staat, u 3 sveslka. I. Izifao u Hamburgu 1824.;
IT — 1850.; III. — 1863 Ukupno djele ponovno izifle 1873, Prvi svezak, kao naje
vaziniji, izifao opet u Jeni 1821,

“H. Hassinger: Uber die Aufgaben der Stidiekunde, P. M. 131,
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Hassinger: »Bannkreis der Stadte (utjecajna ili priviacna sfera
grada«). On opisuje, kako selo postaje dic grada®. Ali ovom konstata-
eijom jo& nije utvrdio zone okolice grada. O istom problemu piSu i W iil-
ker-Weymann, R, Mayer se bavi opiirno ovim problemom’. Iz
njegova &lanka vidimo dva osnovna kriterija za odredivanje meda ili zona
grada. Prvi je naveo veé H. Hassinger®. On utvrduje centralnu
totku grada pa otale odreduje pravae, kojim se tramwajem (nikako Ze-
ljeznicom) moze poéi daleko od tog srediSta za jedan sat voZnje. U biti
&u to izohrone grada (centripetalne i centrifugalne zone, na kojima izo-
hrone nisu iste nego su razlifite, osobito u bregovitom i neravnom terenu).
Na osnovi ove metode utvrdic je H. Hassinger zonu oko grada za
Basel; R. Mayer za Graz, M. Senoa za Zagreb.”.
Druga metoda, koju navodi R. Mayer za odredivanje okolice gra-
da, jest aglomeracija stanovnika. Uzmu se pojedine éetvrti grada, kao i
gela oko grada, onda se mogu na dva nadina utvrditi zone grada, najprije
izrazujuéi apsolutni broj gustoée stanovnika pojedinog kraja. U gradu je
najveéi broj gustoée stanovnika, a izlazeéi iz grada odmah opada ta gu-
stoéa. Crta ili zona, u kojoj gustoéa stamovnika najedanput opadne, po-
kazuje svrietak grada i pofetak sela. To je erta ili pojas, koji oznaluje
sgustoée stanovnika gradae. Ova se ista metoda moZe upoirebiti i ne
drugi nadin, tako da se uzme svaki dio grada (blok, rajon, &etvrt, pred-
grade) za jedan vremenski period (recimo 20 ili 30 godina), te se u po-
stocima izraduna porast odnosno pad stanovnika tog dijela grada. Prene-
semo li te podatke na kartu, dobit éemo zone porasta i zone, u kojima
broj stanovnika. Obiéno dijelovi grada (osim cityja) rastu, a zone
okolice grada opadaju. To uzrokuje pokret, nazvan urbanizacija, po kome
seosko stanovnistvo sve viSe ide u grad uglavnom radi industrije i jo& iz
drugih mzloga, na koje su lijepo upozorili R. Haberle i F, Mayer'™
W. Geisler uzima za kriterij pri utvrdivanju okolice jednog grada
prineip, da li okolica zida kuée kao i grad, da li i dokle imaju kuée dvo-
rite, &tagalj, kuéu za domaée Zivotinje, konobe, zavrtnicu, dakle okué-
nicu'’, Ondje, gdje kuée nemaju ovo okuéiste, tamo poéinje grad; ondje,
gdje je povriina kompaktno zidana kuéama, tamo je grad. W. Geisler
uzimm tip kuée i okudista te gustoéu zidanih kuéa na jednoj ploStini za
karakteristiku sela i grada.
Na osnovu nekih od ovih principa utvrdio je W. Christaller?

razdiobu utjecajnih sfera pojedinih gradova ili gradskih pokrajina u juZ-

*H. Hassinger: Die Geographle des Menschen, Klutes Handbuch der geo-
graphischen Wisszenschaft, I1. Teil, str. #2; G, Willlker-Weymann: Bauerntum
am Rande der Grosstadt., Biuerliche Lebensgemeinschaft Leipzig 1941,

TR Mayer: Methoden zur Bestiimmung der Stadigrenzen. Zeitschrift fiir
Erdlcunde, 1V, Jahrg, 1936, str. 548—554,

*H. Hazsinger: Beltriige zur Verkehrs- und Sledlungsgeographie von Wien.
Mitt, 4. Geogr. Ges, Wien 1910,

" M. Senoa: Nade feljeznice, Hrv, geogr. glasnilk br. 2. Zagreb 1930.

' 2, Heberle | F, Mayver: Die Grosstidte im Strome der Binnenwande-
rng, Lelpzig 1057,

HUW. Geisler: Die Grosstidiesiedlung Danzig, Danzig 1918,

1 W. Christaller: Tve zeniralen Orte in Siiddeutschland, Jena 1933
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no njemaékom prostoru. U Njema€koj je u zadnje vrijeme izidlo jo& mnogo
polecgeografskih studija, koje ne ulaze duboko u naf problem, ali ga ne
samo navode, veé ga i raSéinjaju’®,

Njemaéka poleogeografija, dakle, nije sistematski obradila problem
ckolice grada; nije dala dovoljno kriterija u utvrdivanju okolice grada.

Mnogo je viSe priloga za rjeSavanje ovog problema dala franeu-
ska geogrefija. Radovi P. Lavedana“i G. Chabota® izlasu
stanje francuske poleogeografije. Ukazujem na jedan od boljih radova ove
vrste E. Blaneharda'. Ali za promatranje nafeg problema treba
uzeti i druge rasprave. R. Blanchard je u jednoj svojoj raspravi istak-
nuo, da je problem okolice grada »une des plus délicates (études), qui se
pose en géographie urbaine«", jer izmedu gradova i okolice postoji jedna
konveneionalna meda: administrativna, koju obitno Zivot ne pozna, O
tome delikatnom problemu ckolice grada govorili su brojni geografi u
Franecuskoj. Veé je god. 1931. na internacionalnom geografskom kongresu
u Parizu raspravljao o ovom problemu G. Chabot®, On razlikuje tri
zone oko grada: 1. blifa okolica (Banlieue immédiate), Ona se izdvaja od
predgrada, jer ima otvoreno grupirane kuée sa seljaékim izgledom. Neki
stanovniel idu raditi u grad, ali se za podne ne vraéaju kuéi. VoZnja od
grada do doma traje najvide 1 sat. 2. Dalja okolica (La zone du voisinage). .
To je zona nedjeljne Zetnje, ljetnikovaca, vikenda. Vo#nja od grada traje
2—3 sata. 3. Najdalja okolica (La grande banlieue). Tamo ljudi iz grada
idu iznimno, a iz te okolice dolaze rjede u grad. U ovu treéu zonu utjeée
i susjedni grad. To je zona dvostruke influencije gradova. Chabot za-
kljuéuje, da o obliku i veli¢ini ovih zona odluéuje organizacija transporta.
U diskusiji je prof. Demangeon prihvatio ovu podjelu okolice sva-
koga grada u 3 zone, ali je primijetio, da treba utvrditi kriterije za preci-
ziranje ovih zona. Na ovu primjetbu Demangeona francuski su po-
leogeografi odgovorili brojnim studijama od god. 1930. do sada. Oni su
uzeli trinicu kao sredifte, kamo idu gospodarska dobra iz okolice. Ras-
pravljali su, odakle u grad dolazi mlijeko', vino®, voée i povrée’. Fran-

* Navodim samo najbolje, u zadnje vrijeme izasle, polecgeografske rasprave: G.
Héhle: Bayreuth: Die Stadt und ihr Lebensraum, Mitt. d. G. G., Minchen 34,
1542435 A. M. Temme: Celle. — Siedlungs- und Wirtschaftsgeographic ciner nie-
dersiichsischen Stadt und ihres Lebensraumes, Jahrbh, d. G. G, Hannover 1836/37.;
K. Mayer: Die Grenzen der Stadt Graz. 23. Jahreshericht des T Bundesrealgym-
hasiums, Graz 1835.; H, Hassin g er: Bascl, Eln geographisches Stidtebild. Beitrag
zur Oberrheinischen Landeskunde (Festsehrift zum Deutschen Ceographentag) Bre-
glon 1927 1 A, Philippzon: Die Stadt Bonn. Bonn 1047,

# P. Lavedan: Géographie de villes. Parls 1936.; Quiest-ce que l'urbanisme,
Paris 1924, § Histoire de l'urbanisme, I. i IT. sv., Paris 1026.

* G Chabot: Les villes. Paris 1948,

“R. Blanchard: Grenoble. 19335, (ITI. fzdanic).

"R.EBlanchard: sUne méthode de gfographie urbaines — u raspravi »La
wie urbalnes 1923,

G Chabeot: Les zones d'influence dune ville, Comptes rendus du Congrés
international de géographie, Paris 1931, Tome III. S, 432,

" R. Dubue: L'approvisionement de Parls en lalt, Annales de Géographie
1928 J. Allix: Reliat, Le bassin laitier lyonnais et 'approvisionement en lait de
It wille de Lvon. Ef. Rhod, 1945.; S. Langeron: Le ravitaillement en lait de la
ville de Dijon, Ann, de Géogr. 1930.

#F Gallet L'approvisionement de Pariz en vin, Ann, de Géogr. 1930,
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cuzi su unijeli u studij utvrdivanja ekonomskih zona grada neka eko-
nomska dobra, ¢iji bi se broj mogao joi umnoZiti, kao &to je to udinio
R. Closier u svojoj studiji**, U tu su raspravu Francuzi jod unijell
demografski element i pitanje prometa na stanicama. Demografski kri-
terij obraduju pisei s raznog gledista®. Gustoda stamovnika najbolje je
sredstvo za mjerenje stupnjeva evolucije modernog grada. Gradska se
aglomeracija moZe najbolje nijansirati, evolutivno prikazati i slijediti ana-
lizom gustode stanovnika. R, Closier odlitnom analizom uzima ovaj
demografski prineip, ne sbatiki, veé dinamiéki, na osnovu studije H.
Bunlea® On ispituje gsvakodnevno putovanje stanovnika okolice pre-
ma Parizu, i to u metrou i Zeljeznici samo radi tr¥nice, industrije, novina
i raznih sluzbi. To je visoka demografska presija okolice na grad. U tom
ge pibanju na cestama velik broj profesionalnih radnika u istom dann,
nakon obavljene duZnosti, vraéa kuéi. Nekoliko je rasprava napisano na
osnovu ovih prineipa.

Francuska je geografija dakle unijela mnogo svijetla u ovaj problem:
okolice grada s mnogo teoretskih i analitiékih rasprava, bez kojih se teSko
mo#e u geografiji pristupiti konkretnoj obradbi okolice pojedinih gradova,

Iako su Francuzi teoretski dali najjafe rasprave u rjeSavanju ovog
problema, Englezi su njihove teorijske principe primijenili u praksl
Shvatljivo je, da interes u Engleskoj i Skotskoj mora biti za gradove ve-
lik, jer tamo Zivi oko 809, (toéno g. 1920, je bilo u Engleskoj 78, a u
Bkotskoj 75,4%/;) stanovnika u gradovima. Gradovi se Zire. Zato itreba
prije prodirenja, prije njihove djelomiéne obnove proudavati i analizirati
probleme grada. A jedan od problema urbanistike i poleogeografije jest
odnos grada prema okolini. Grad i okolina nerazdruZivi su geografski,
ekonomski i soeijalno. Ozobito otkad su moderna komunikaciona sredstva
omoguéila gradu da se produZi u okolicu, a okolnom stanovniitvu bri,
laksi i neposredniji kontakt s gradom. Gradovi su nekoé bili veéinom izraz
okolice, neophodno potrebni centar okolice, tako da su vife pripadali oko-
lici nego sada. Okolica je viZe valorizirala grad, ne obratno. Postali su i
postajali su radi okolice, bili su njezin produkt. Medutim su nastali novi
tipovi gradova, industrijski i rudarski, koji nisu nastali radi okolice ili iz
nje, veé iz autogenih potreba. Tu je okolica vie ovisna o gradu nego grad
o okolici. Gradovi su postali vrlo blizi i njihova blizina je opet diktirala
potrebu stvaranja i prouéavanja konurbanizma te superurbanizma, zatim
urbanisti¢ke hijerarhije, Ovi su razlozi uvjetovali u Engleskoj osnivanje
posebnog ministarstva za planiranje gradova { nithovih pokrajina. Tako
se razvila literatura ¢ gradovima i njihovo] okolici, forsirana praktifnom

#Jantet-Maret: La banlieue maraichére et le commerce des légumes
i Lyon jusglen 1939, Ef. Rhod., 1940/41.; J. Villemain: La banlicue maichére en
1841, Et, Rhod, 1840/41,

.E R Closler: La Gare du Nord, Paris 1940,

S Ch atelain: Des notions démographiques de zones urbaines de la
»cités et la sbanlieues, Bf. Rhod. 1946, i R. Closier, pored prije navedenog djela
i élanak: Essai sur la banlieus, La penszée. 1045,

H H Bunle: L'sgglomération parisitnne et ses migrations alternantes en 1936
Bulletin de la stetistique génerale de la France, T. XEVIIL, fasc. I, 1838,

4 Geografski glasnilk
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potrebom, O tom problemu dao je instruktivni élanak A. E. Smailes®,
Jo& se lijepo odrazuju principi, kako se ispituje jedan grad u navedenim
raspravama®, Glavne metode dat ée nam — po mifljenju A, E. Sma-
ilesa — funkeije grada. Ove nam daju oslonac za utvrdivanje sgradskih
sfera«. Te nam funkeije grada pokazuju: 1. srednje Skole i holnice; 2.
sijela socijalnih ustanova, éiji se €lanovi nalaze u okolici: 3, cirkulacija
mjesnih novina u okolici; 4. stalno obitavaliSte radnika (rezidencija) i
njthove radionice; 5. ekonomska dobra (mlijeko, voée, povrée, meso,
riba), koja dolaze u grad iz okolice; 6. distribucija gospodarskih dobara
iz grada u okolicu (sfera jednog duéana); 7. djelovanje posudivadke bi-
blioteke; 8. posjet grada iz okolice radi zabava (sport, teatar, kinoit. d.);
9. razdioba gradskih plakata i programa u okolici; 10. analiza karata
raznih prometnih sredstava (tramwaja, metroa, autobusa, Zeljeznice, mo-
tora, parobroda, i to sezonskih, pretplatnih i privatnih karata). Analiza
karata pokazuje plimu i osjeku u gibanju stanovniStva, koju u Americi na-
zivaju «povrdina, na kojoj se vrii izmjeniéni promet« (»commuting areac).
Ovim se metodama moZe odrediti prostor grada (ili pokrajine), i to teoret-
ski i kartografski. Drugo wvaZno pitanje jest studiranje toga prostora
5 prometnog i ekonomskog gledista, Treée nitanje jest proudavanje kom-
parativnih studija konkurentnih gradova. Time se ulazi u vaZan problem
planiranja cijele zemlje (il kako Rusi ka¥u: rajoniranje), Geografija gra-
dova s njegovim gradskim prostorom stvara nov izraz regionalne geogra-
fije i prufa novu moguénost razdiobe jedne driave na nove geografake
(u nafem sluéaju poleogeografske) pokrajine,

Geografska Skola USA isto se tako mnogo bavi poleogeogra-
fijom. Ukoliko su mi bili pristupaéni njihovi radovi, narodito ‘Ch. D. Har-
risa, profesora sveuéiliSta u Chicagu, vidim, da oni u nafem problemu Iude
srediSte grada, gdje je »climax area«, matim suburbanizaciju ili sreziden-
cijalni suburbiume«, gdje stanuje radnj narod. To se vidi iz rasprave
»Suburbs«®, Detaljnije podatke o radu ameridke geografije u nafoj pro-
blematici ne mogu za sada dati.

Najbolji prikaz o talijanskoj poleogeografiji dao ie
U.Toschi® U tom su prikazu interesantna dva poglavlja: »Confinj e
limiti della citti« (mede grada), gdje on govori o seitth — nom cittic,
zatim u poglavlju sstatica e dinamica dei limiti della cittie. Ovdje on
zove »paessaggio suburbanos, gdje trafi dinamiku u limitnim zonama.

= A E Smailes: The analysls and delimitation of urban fielde, Geography,
Decembar 1947,

* Lord Balfour of Burlegh: When we build again {A shidy based on
ressearch in to conditlons of living and working in Birmingham). Lendon 1841.;
P. Abercrombie: Greater London, London 1945 | L. Lytyens-P. Aber-
cromhbie: A plan for the city of country of Kingston upon Hull. London —
Hull 1845,

% Ch. D. Harris: Suburbs. The American journal of sociology, July 1043;
Ch. C. Colby: Centrifugal and centripetal forces in urban geography. Annals of
the Association of American geographers. X XITI. (1933) i H. Ho v t: Forces of urban
centnalisation and decentralisation, American Journal of Sociclegy XLVI (May).

¥ 1I, Toaschi: Geografia urbana. Bari 1947,
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Iz ove rasprave, kao iz nekolike geografskih studija, vidimo®®, da ova
£kola nije unijela novih momenata u rjedavanju ovog problema.

Koliko je priloga dala finska geografija ispitivanju nafeg
problems, lijepo se vidi iz rasprave Oiva Tuominena®, Pisac ove do-
bre rasprave dijeli problem u tri dijela. Prvi ispituje analititke faktore, i
to one elemente, koje grad izvozi u najblifu ckolicu (svakodnevna dobra
kao: mlijeko, kruh), zatim ona, koja slufe nekome u okolici za duZi vre-
menski period (cdijelo, obuéa, pokuéstvo, srebrni i zlatni predmeti, alko-
holna pi¢a), napokon trgovacke radnje, iz kojih okolni stanovmici kupuiju
u gradu razna dobra (kao &to su: kolonijalije, knjige i papirnati predmeti,
elektriéni i prijevozni aparati, droge, cvijeée, satovi i dragulji, kratka
zZeljezna roba, fotografski predmeti, dijelovi auta i motocikla, antikviteti,
alkoholna piéa). Drugi dio rasprave ispituje utjecaj okolice na grad preko
raznih gospodarskih dobara (preke uveoza mlijeka, povréa, voéa, krum-
pira, Zita, mesa i ribe, gorivog drva); zatim okolica ide u grad radi sani-
tarnih razloga (radi lije¢nika, zubara, bolnice, apoteke): onda radi kul-
turnih potreba (8kola, kazali5ta, svorta, novina). Svaki spomenuti element
ima svoju utjecajnu sferu na okolicu, Treéi dio ove rasprave paralelizira i
usporeduje ove utjecajne sfere te iz njih izvodi jednu dominantnu sferu
okolice grada. Zato pisac naziva ovaj dio sintetitnim dijelom. Cetvrti dio
donosi matematidku teoriju o utjecajnoj zoni.

Iz literature vidimo, da su se u Finskoj ovim problemom jod bavili:
Ajo, Reino, Aner, Vding, Grané i Ed g. KEant.

Slavenska geografija nije zaostala u rjefavanju ovih problema. Iz
pregleda poleogeografske literature slijedi, da je najvide svijetla unijela
u nadu problematiku poljska, manje sovjetska, jo§ manje ‘¢ehoslo-
vatka i naSa geografija. Iz rasprava V. Kubijoviéa®, iz radova
Wande Rewiénske® iz rasprave W, Ormitzkoga®, iz stu-
dija Leszickoga® zatim Ksziaskowne® vidimo, da su ovi
pisei kriti¢ki promatrali znaGenje izohrona, zatim utjecaj industrije oko-
lice, pa fkola gradova na nai problem. S pomoéu anketa dofli su do re-
zultata, kakve ne sretamo u drugim geografskim #kolama.

Oradu sovjetske geografije na ovom polju doznajemo iz
knjige N. N. Baranskoga® zatim iz rasprava G. Davidovi-

® D, Albini: Lucca. Bologna 1841.; E, Scarin: Udine. Bologna 1941, 1
G. Merlini: Ancona e i porti delle Marche della Emilia. Bologna 1942,

® Oiva Thuominen: Das Einflussgebiet der Stadt Turku im System der
Emflussgeblete SW—Finnlands — Fenia (71), Helsindki 140,

V., Kubijovié: Antropogeograflja Nowega Sacza. Erakdw, Spisi univer-
ziteta 1932, i Cartes principales de la geographie humaine Zhornik radova IT kon-
gresa slovenskih peografa { etnografa u Poljskoj 1927,

#Wanda Rewireska: Bereza — Kartuska, Travsux de gographic de
Wilna. 1930,

B Wanda Rewienska: Bereza — HKartuska, Travaux de géographie de
Przeglad geograficeny. Kralkow 1930,

M N Leszicky: Fiziognomija grada, Wiadomodcl geograficzne,

W N Ksziasktéwna je cbradivala problem ufjecaja grada na ckolinu, Wia-
domoscl geograficzne,

¥ N. Baranski: Oferki po Zkolskoi metodike ekonomifesko] geografiji. —
Upedgiz. Moskva 1048,

rid
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€a i L. N, Kaganoviéa® Iza Oktobarske revolucije intenzivnije se
radilo na proué¢avanju ovog problema, o komu se i prije teoretski rasprav-
ljalo. To se vidi iz rasprava B. N. Knipovidéa*, Ekonomski rajon je
sspecijaliziran dio cjeline«. Svaki takav rajon ima jedan glavni grad, na
koji utjete »mikro-, mezo- i makropoloZenijes. Od ogromne je vainosti
utjecaj ovih »poloZenijae na grad. Ali N. Baranski ne navedi krite-
rije, po kojima se mogu odrediti ova tri stupnja: mikro-, mezo- i makro-
poloZenije.

U éehoslovadkoj poleogeografiji vidimo iz nekoliko
rasprava, kako rijeSavaju utvrdivanje problema okolice Praga i Brati-
slave, Nitre i Kremnice®,

Jugoslavenska poleogeografska literatura je dosta
oskudna. Skola J. Cvijiéa nije narodito proudavala ovaj problem te
u nagoj problematici nije dava vaZnih priloga. Kod Slovenaca imamo
viie pisaca, osobito za Ljubljanu. Za naSu problematiku vrijedna je ra-
sprava V. Bohinca", On uzima za bazu svoje studije kriterij o porastu
odnosno nazadovanju broja stanovnika te kaZe: »Gdje prestane porast
stanovnika grada, prestaje aglomeracija«. To je antropogeografska meda
grada (ovu je tezu ilustrirao kartom). Dalje nastavlja pisac: »Ljubljan-
skoj mjesnoj aglomeraciji pored samog grada moZemo pribrojiti ona okol-
na naseljz, &ije je stanovniitvo od 1880, do 1921, naraslo za 20%/p.¢ Time
utvrduje pisac {ri zone ocko Ljubljane, tri skolobara«.

U hrvatskoj poleogeografiji, keja je isto tako wrlo
oskudna, pisae ovog élanka napisao je raspravu o gravitacijskim zonama
oko Splita®. Tu je iznio neke prinecipe, koje je 10 godina iza njega djelo-
micnp iznio R. Closier. Razlika izmedu rasprave R. Closiera i pisca
ovog Elanka stoji u tome, 5to je R. Closier iznio svoju tezu na baszl
statistickih podataka iz arhive jednog kolodvora Pariza, a ja sam iznio
podatke na temelju jedne ankete za grad. Problem okolice obradio sam
na osnovu dinamike pomicanja stanovnika ili, bolje, na osnova triju prin-
cipa. 1, Mjestn, iz kojih svaki dan ide dic stanovnika u grad da vréi
svoju duZnost (ili kake ih R. Closier zove sprofesionaliz), Oni pripa-
daju prvoj zoni grada. 2. Mjesta, iz kojih stanovnici mogu u jednom danu
poéi raznim prijevoznim sredstvima iz svoga naselja u grad i u istom
danu povratiti se kuéi. Ti krajevi pripadaju drugoj zoni. 3. Mjesta, koja

¥ G. Davidovié: Planirovka gorodov (infenerno-ekonomifeskije osnovil.
Moskva 1047, i L. M. Kaganaovid: Ea socijalistiteskoje rekonstrukeiju Meskvi {
gorodovy SSSR. — Ogiz, Moskwva 1831,

B H M Knipovié: K metodologijl rajonirovania. Moskva 1821 1 Sclskoje
hozjajstvenoje rajonirovanje, Moskwva 1825

# O Lekovec: Prag, Praha 1943; 8 Feketa: Tri predmestjia Bratislave.
Akad, wvied a umienia. Bratislava 1947.; J. Kral: Zeméplsny privodee wvelkoun
Prahou =2 jeji kulturni oblasti. Praha 1946; V1. Rufiéka: Pohybh obywvatelstva
jako nepfimy znak urbanizace, Praha 1848; J. Verefik: Nitra (Dizertacija). Bra-
tiglava 1947, i T. Lamo3: Sidelny zemepis Kremnice, Bratislava 1948,

WY Bohinec: Ljubljanska mestna anglomeracija in niena antropogeagraf-
ska meja. Geogralsk] vestnik, Ljubljana 1927,

T Rublé: Gravitaclja susjednih ZFitelia Splitu. Hrv geografski glasalle
Fagreb 1931,
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djelomiéno gravitiraju i susjednom gradu, pripadaju treéoj zoni (to je
mezopoloZenije, kako bi ga nazvao N. Baranski), O utjecaju makro-
poloZenija na grad ne govorim, iake je to za neke nafe gradove vrlo va-
Zno, jer na primjer Rijeku oZivljuje viSe od 70% zona makropoloZenija
(ili alohtona), a tek 309 mikro- i mezopoloZenija (ili autohtona), dok je
kod Splita obratno. U spomenutoj svojoj raspravi navedim dalje znagenje
gradskog prostora, ekonomskih zona te plime i oseke stanovnika u gradu,
dakle pojmove, koje je nakon izdanja moje rasprave polecgeografija uni-
jela u na$ problem.

U Hrvatskoj se sInstitut za prougavanje seljatkog i narodnog gospo-
darstva« bavio god. 1940. pitanjem selja¢kih trZi&ta*, U ovoj se ras-
pravi ukratko ispituje postanak i funkcija tih trZi¥ta, njihova vaZnost,
opseg seljackih nabavnih i prodajnih trzista, te njihova medusobna rela-
cija. Uz ovu kratku studiju priloZene su i 2 karte. Tu ima lijepih ideja,
rezultata anketa, ali se detaljno ne upustaju pisci u problem niti se ko-
mentiraju niti deduciraju svi potrebni zakljuéei za geografsko odrediva-
nje okolice grada. U ovoj je raspravi najvaZnija misao, kako prostorni
opseg prodajnog srediSta nije isti s prostornim opsegom kupovnog sre-
diita, Drukéije je to u pasivnim krajevima Hrvatske, to jest juino i jugo-
istofno od pravea Save i Kupe, a drukéije sjeverozapadno od ovih pra-
vaca, u gospodarski aktivnim krajevima.

Bugarska poleogeografija dala je dvije vefe rasprave i
to: I. Bataklijeva i B. Gundeva, ali ne unosi svijetla u na¥
problem*,

1z ovog kratkog pregleda ispitivanja razvoja naSeg problema kod raz-
nih naroda upoznali smo, &to je i koliko je priloga i pogleda unio svaki
narod u naSu problematiku.

Pregled kriterija o geografskom utvrdivanju okolice grada

Sve dosada spomenute kriterije, po kojima odredujemo geografsku
ﬂi{[ﬂii‘.'!ll jednog grada, moZemo po sadrZaju grupirati i razdijeliti na ove
skupine:

1, Na one, koji se upiru na vrijeme. To su izchrone, izvriene od pje-
Saka jii s pomoéu konja, odnosno raznih vozila (auto, tramwaij, metro,
Zeljezniea). Ove je izohrone iscrpno prikazaoc W. Schjerning i G.
Chabot,

2. Aglomeracija stanovnika grada i okolice (izraZena epsolutnim i
relativnim brojevima).

3. Tip kuée i kuéista,

4. Gravitacija ekonomskih dobara iz okolice prema gradu.

2 Najnuinije narodne potrebe Ankets Gospodarske sloge. Izdao:
Zavod za proudavanje seljalkog i narodnog gospodarstva. Zagreh 1940,

“ I Bataklijev: Grad Tatar-Pasardiik, Scfija 1523, i N. Gunfev: Sofija
Comptes rendus de Congrés international de Géographie. Amsterdam 1938

# G . Chabot: La détermination des courbes isochrones en géographic urbaine,
Comptes rendus dua Conprés international de Géographie, Amsterdam 1938, i W.
Sehjerning: Studien f{iber Isechronenkarten. Zeit. d. Ges. f Erdkunde, Ber-
lin 1803,
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2. Distribuecija ekonomskih dobanra iz grada. _
6. Utjecaj socijalnih i higijenskih ustanova grada na okolicu.
7. Utjecaj kulturnih i sportskih ustanova grada na okolien (&kola,
kazaliste, kina, fizkulturne priredbe, novine).
8. Analiza raznih karata prometnih vozila do grada i obratno (paro-
broda, Zeljeznice, autobusa, pretplatne karte).
8. Svakodnevno pomicanje stanovnika do grada i obratno,
10. Politidki utjecaj grada na okolicu i obratno.
11. Agrarno-geografska struktura sela u okolici grada (velidina &e-
stica, vrtova, polja, vinograda, padnjaka i t. d.).
12. Prouéavanje porasta odnosno opadanja broja stanovnikes gnada
i okolice,
U detaljni opis i kritiku pojedinih kriterija ne mofemo se upustati,
Jer bi nas to predaleko odvelo. Osvjetljenje ovih principa primjerima isto
tako ne moZemo provesti, jer bismo s time zaZli predaleko. Jedno moram
konstatirati, da se za svaki grad ne mofe primijeniti svaki kriterij, a ne
moZe se ni u svakom narodu upotrebljavati isti kriterij. Ali bez ovih kri-
terija ne moZe se zamisliti geografsko odredivanje okolice jednog grada.

Prakiiéna primjena prouéavanja okolice grada

Praksa traZi prethodno studiranje ovog problemas kod svakog grada,
i studij ovih zona okolice grada moZe se upotrebiti u praksi, Ovaj zonalni
prikaz okolice grada primjenjuje se u kartografiji; u novoj administra-
tivnoj podjeli; za urbanistiku; za odredivanje funkcije svakog mjesta u
gradskom okolnom prostoru, za prometne probleme i za plansko gospo-
darstvo,

l. Kartografsko prikazivanje gravitacionih zo-
na. Karta je dokument i majbolja predodiba geografske problematike.
Jednu od prvih i ljepsih takvih karata izradio je Sten de Geer kao
dodatak raspravi o velikom Stockholmu®. Kasnije su pisci izradivali
mnogo karata uz svoje poleogeografske studije, kod kojih su upotreblja-
vali posebne metode,

Svatko ée priznati, da Zivot u gradu ne moZe prikazati samo jedan
plan. Grad ne svriava, gdje mu svriavaju samo administrativne mede.
Nekoé je grad svriavao, gdje su se nalezili njegovi jarei i nasipi (fossa
i vallum). Moderni grad se raspriio, radirio, jer veliki dio radnika, zahva-
ljujuéi brzim prometnim sredstvima, stanuje (vi%e puta) u dalekim seli-
ma, koja se ne ubrajaju u gradsku statistiku. Brojne tvornice zidaju se
¢esto izvan grada, i u njih katkada idu radnici iz grada. Samo je jezgra
grada omedena administrativnom granicom, a okolna su sela njegovi sate-
liti. Grad i okolica jesu jedinstven sistem, jedan organizam, dva nerazlu-
giva pojma, koje treba novim kartografskim metodama prikazati,

 Sten de Geer: Greater Stockholm: a geographical interpretation. Geo-
graphical Review 1923.
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Poleogeografija uopée, a naj problem posebice, postavlja nove zahtje-
ve na kartografiju. Ona ih mora rijeSavati ne samo jednom kartom, jed-
nim planom, nego raznim metodama. Poleogeografija traZi u kartografiji

. nove izraze svojih argumensata,
i 2. Gravitacione zone i administrativna podjela.
[ Administrativnu podjelu naselja oznaduju pravei utvrdeni kod mekih
t drZawva prije, a kod nekih kasnije. Revoluecije obiéno mse takve mede:
’ kao &to je francuska revolueija sruila mede provincija i uvela mede
departmana; kao Sto je sovjetska srufila mede gubernija i uvela mede
republika. U zapadnoj su Njemadkoj prema rezultatima geografske nauke
| mijenjali njene historijske administrativne mede'®. Isto se tako kuSalo
i uéiniti i u Francuskoj¥. Danas viSe puta administrativme mede me o0dgo-
| varaju rezultatima poleogeografskih ispitivanja. One su zastarjele, Od-
. nosi izmedu grada i njegove okolice nisu statiéki, nego su, tako reéi, »te-
I kuéi«, i njihove mede nisu stalne, Stoga je vaZno provoditi periodiéne revi-
| zije tih meda, kad se izmijene uvjeti sobraéaja, novog socijalnog grupi-
ranja, zidanja novih dijelova grada, jer nova socijalna i ekonomska struk-
tura zahtijeva i nove administrativme mede. Porastom grada svathko
osjeéa, kako njegove mede fluktuiraju, te ih je tefko odrediti admini-
strativnim linijama. Mede katkad postaju izraziti pojas, preke koga se
opet opaZa jaka gravitacija okolice prema gradu i obratnoe. To se lijepo
vidi u odnosu primorskog grada i susjednih otoka (na pr. kod Zadra,
Splita, Sibenika, Venecije). Svakako u novo rajoniranje naselja, osobito
gradova i kotara, mora uéi prethodni studij gravitacijskog odnosa grada
prema okolini, te gradskih i ekonomskih pokrajina.

3. Gravitacione zone i urbanistika. Pod pritiskom
urbanizacije i industrijalizacije u svakoj drZavi sve vife rasty gradovi.
Za izgradnju novih gradova ili dijelova grada, za popravak starih dije-
lova prada sve se vife osjeéa potreba urbanistitkih studija. Intere-
santno je, da je Australijs u zadnjim decenijima sazidala novi glavni grad
na principima prethodnih studija, a zatim urbanistike — Canberru; da je
Turska napustila divni Carigrad i preselila u nekoé malu, a sada u urba-
nistiéki novu Ankaru; da sada Brazilijanci hoée napustiti lijepi Rio de
Janeiro j traZe s pomoéu geografa i urbanista mjesto za zidanje novog
glavnog grada. Ali prije zidanja treba dobre poleogeografske analize,
koje imaju urbanistima pruZiti samo geografi. Zato postoje tangente iz-
medu geografije i urbanistike. O tome je raspravijao O. Tulipe*,
Zato moderni planerski urbanistiéki uredi imaju institute (u Belgiji i En-
gleskoj), u kojima se najprije proutavaju poleogeografske analize grada.
Urbanist se ne moZe ogranifiti samo na poznavanje gradskog prostona.
On mora poznavati diktat klime i hidrografije; ekonomskih zona okolice

# F, Klute: Hessen und die Neuglicderung des Relehes, Giessener Anzeiger
3, XII. 1828, i A, Hettner: Deutsche terriloriale Neugliederung, Geogr, Zeit-
schrift, 1919,

T H Sellier: Les banlicues urbaines ot la réorgenisation du département
de Ia Seine, Parls 1920,

# 0, Tulipe: Géographie et urbanisme. Bulletin de la Société Bélge d'étude
peographioue. Tame XV. 1846, i Les géographes au service de l'urbanisme en Bélge.
La revue de Géographie humaine et I'Ethnologie. Paris 1948

e
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(s kvalitetom i kvantitetom gospodarskih dobara); pritisak broja ljudi,
koji idu ka gradu, intenzitet prometa, posljedicy eventualnog uvedenja nove
zeljeznitke pruge na razvoj populacije i plana grada. U ovom posljednjem
dao nam je krasan primjer R. Closier svojom raspravom »La gare du
Nord«. On odreduje ekonomsko, demografsko, urbanistiéko 1 prometno
znatenje jednog kolodvora u Parizn. To je prva i jedinstvena rasprava u
geografiji svijeta, bez koje urbanisti i geografi Pariza ne mogu razumjeti
dio grada i stanovniftva. Sliénih bismo rasprava trebali { zn ostale velike
gradove. Ali od urbanizma je zavisan rurizam i obratno, Postoji teinja,
da se svaka veca kulturna drfava urbanizira, ili da se drZava razdijeli na
urbanistike rajone (gradske pokrajine), jer je krivo rjeSawati probleme
grada bez okolice i okolice bez grada. Geografija upoznaje gradsku po-
krajinu (urbanisti¢ki rajon) i njezine probleme. U znalizi tog rajona upo-
znaju se obiéno tri tipa sela. U prvoj zoni kuée sela imaju manji brej
gospodarskih zgrada, jer im je osnov intenzivno gospodarstvo {vrtljar-
stvo, mljekarstvo). Te kuée imaju obifno gradski komfor (elektriku,
radio, bicikl). Tu prevladavy jade noviano gospodarstve. Sela su produ-
ljenje grada. To su gradska sela, Tu je veéi broj kuéa na 1 km2, veéi broj
stanovnika u hataru sela. U drugej zond, sela imaju kuée za specijalne
gospodarske funkcije, jer imagu intenzivnije kulture s veéim parcelama
(5tagalj, svinjaec, kokodinjae, peé, kozolec). Kuée nemaju gradskog lom-
fora. Novéano je gospodarstvo u ovoj zoni sela podjednako vrijedno kao
i naturalno. U trecoj zoni seoske kuée imaju jo& vede gospodarske zgrade,
Jer je njima vainija oranica nego vrt. Tu prevladava naturalno gospo-
darstvo pred novéanim, a ritam je Zivota najslabiji. Dakle selo dobije tip
u relaciji prema udaljenosti od grada, rurizam se modificira prema urba-
nizmu, Osobito je vaZno jo¥ pogledati odnos stanovnika sela premp, ha-
taru, da li ih hatar mofe ishraniti ili ne; da li je selo ekonomski pasivno,
aktivno ili autarkiéno. Tefko je gradu, ako je okruZen pasivnim selima,
a lako, ako u okolici ima gospodarski mktivna sela. Iz ovog promatranja
moZemo utvrditi geografsku definiciju sela i grada, kako je navodi M. A.
Lefévre®. xSelo je skup agrikulturnih kuéda«, a sgrad je izraz trgo-
vagke i industrijske ekonomije«. Al u poznavanju, planimmiju, zidanjn i
odredivanju odnosa izmedu sely i grada pomaZe mnogo poleogeografija
i osobito poznavanja nadeg problema poleogeografije.

Odnos medu naseljima dosada se malo ispitivac u geografiji. Ispi-
tivanje te relacije vrlo je vaZzno., Time se ne ulazi u ispitivanje svakog
problema naselja, mego samo onih, koji povezuju tangentama susjedna
naselja te stvamaju povezanost jedne geografske pokrajine.

3. Gravitacione zone i funkecija grada. Odnos iz
medu sela i grada vrlo je vaZan. Povijest ovog problema je duga. U
Rimu je kao i kod sredovjeénih komuna prevlast imao grad. U sred-
njem vijeku selo postaje vaZnije. Franeuska revolucija je djelomifno
nastala radi borbe sela protiv grada i gradana; izmedu burfuja { bur-
Zoazije. U Francuskoj je opet nastao antagonizam izmedu sela i grada
za Prvog i ponovno za Drugog svjetskog rata. Selo se za vrijeme Svjet-

* M. A Lefévre: Les genres dhabitat. Définition de I'habitat rurale et
urbaine, Comptes rendus du Congrés internationzl de Géographis. Pariz 1938
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skog rata naviklo viSe trositi svojih naturalnih dobara, jer nije imalo
razloga prodavati u gradu, kad grad nije imao industrijskih dobara,
da ih dade za seoska naturalna dobra. Zato je u gradu vladala neims-
Etina. Selo nije osjecalo potrebu grada, a grad je osjeéao potrebu sels.
Zone sela oko grada pokazuju, kakav odnos medu njima postoji. Po
tom se odnosu moZe odrediti ravnoteza izmedu sela i grada, te prav
funkeija sela prema gradu. Geografija jedino moZe pokazati, kako je selo
komplement grada i obratno. Geografija moZe svojim studijem pripo-
moéi rjeSavanju eventualnog ambagonizma izmedu sela i grada. Ovdje
imamo primjer jo3 mlade ali vaZne grane geografije nagvane funkecional-
nom geografijom. sFunkcionalizam (namjesto diste kauzalnosti) majwad-
nija je tendencija moderne geografijes — kaZe C. Trol®. Kao sto
svaki Zovjek ima neku funkeiju u drustvu, tako je ima i svako naselje,
ali tu funkeiju treba studiranjem pronaéi i utvrditi. Tu funkcionalnu granu
geografije osobito njeguju u USA*, Tu poznajemo gradove suverene i
gradove vazale, Ali i Nijemci su veé zapodeli isticati taj funkcionalizam,
ito W, Christaller u navedenoj knjizi, t¢ H. Bobek™ Oso-
bite je zy naSe prilike vaZno poznati funkeiju malih gradova oko velega,
koji su nekada imali historijsku waZnost, i upoznati medusobni funkeci-
onalni odnos bincdalnog urbanizma (kao izmedu Slav. i Bos. Broda; Beo-
grada i Zemuna); zatim trinodalnog (kao: Splita, te Omisa { Trogira);
multinodalnog (kao: Zagreba, te VaraZdina, Koprivnice, KriZevaca, Bje-
lovara, Karloves, Siska). Odredivanjem relacije medu njima upeznajemo
njihove funkeije: ekonomske, socijalne i druge u odnosu prema susjed-
nom suverenom gradu. Katkad medu sasvim blizim takvim gradovima
nastaje sinekizam (lowo: SuSak—Rijeka; Tuzla—Kreka i t. d.). Neki nezi-
vaju taj pojav sufivijavanja sa satelitskim gradovima skonurbacijae,

4. Gravitacione zone i prometni problemi Pro-
uéavanje ovog problema dovodi n=s do jade spoznaje, da okolicu s gra-
d?m i obratno najviSe spajaju prometni putovi i vozila (eceste, Zeljez-
nice, motorna kola, metro i {ramwaji, autcbusi, kamioni). Putovi i
vozila u sluZbi su naroda i gospodarstva. Onj slide Zilama, po keojima ide
krv u jednom organizmu. Oni prevoze ljude i ekonomska dobra u gmd,
te iz grada u okolicu. Ako se hoée pravilno postaviti plan za ekonomsko
i socijalno pojadanje relacija izmedu okolice i grada, onda e nam studij
ovog problema, dati majbolju uputu za njegovo rjefenje. Taj studij mora
biti najprije analititan, to jest, za svako ekonomsko dobro (mlijeke, po-
vree, meso i ribu, gorivo drvo, Zito, krumpir, i t. d.), koje grad svaki dan
treba, valja prouéiti iz kojih produkcionih srediita i kojim bi putovima
ona najlakse dola u grad, Ovaj analititki studij za svako dobro rezultirat

¥ C. Troll: Die geographische Wissenschaft in Deutschland, Erdiunde,
Bonn 1847,

#Ch D.Harris: A functional classification of cities in the Unlted States, —
The Geographical Review 1943,

2 H Bobek: Uber einige functionelle Stadttypen und ihre Bezichungen
zum Lande, Comptes rendus du Congrés international de Géographie, Amsterdam
1938, T. II-éme Travaux de la Section ITla Géographic humaine Leiden 1933 O
istoj temi je predavac 1938, u Amsterdamu | B Musset
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ée u nekoliko rasprava (s kartama), koje ¢e nam dati poticaj, da ih upo-
redimo i da stvorimo jednu sintetiéku studiju o okolici grada. Ta ée sinte-
ticka studija polazati, gdje se moraju postaviti i koje se vrste moraju
izgraditi putova iz okolice u grad; zatim koje se vrste vozila, s kojim pri-
jevoznim kapacitetom te brzinom wvoZnje moraju postaviti na te putove;
napokon ée dati upute, koje bi vremenske termine ta prijevozma sredstva
imala izabrati, da bi se pravilno uredio medusobni odnos okolice i grada.
Time ovaj studij utjefe na odredivanje reda voinje vozila, koji se znatno
bolje postavlja kod naroda, koji imaju ovakve studije, nego kod onih,
koji ih nemaju,

Tako preke ovakvih resprava moZe grad doéi do spoznaje o pravilnoj
ekonomskoj eksploataciji okolice, te obratmo okolica do eksplatacije grada,
zatim do spoznaje o boljem socijalnom uredenju odnosa stanovnika oko-
lice i grada, i to u prvom redu stanovnilia svakodniewnih putnika (rad-
nilea, daka, éinovnika),

Ovaj se studij odnosi najvife na lokalnj promet, manje na konurhba-
nisti¢ki, najmanje na tranzitni i na onaj duljih wvoinja.

5. Gravitacine zone i plansko gospodarstvo Za
uspjeinu plansku privredu neophodno je potrebno odredivanje ekonom-
ske funkcije jednog kraja i gradske pokrajine kao dijela tog kraja. Uz
industrijalizaciju nuino jaga i urbanizacija, koja traZi i ofekuje pomoé od
geografije n preliminarnim radovima planiranja i snimsnja,

Za primjer mavodim raspravu Ignaca Tloszeka’). Tu on
izla%e tendencije razvoja komunikacije, razmjeftaj i raspodjelu industrije,
razmjestaj gustoée stanovnikay u prostoru Poljske, Sliéne probleme rije-
Sava rasprava Mc. Allisterasi),

Arhitekt Corbussier naziva ovakve ljude, koji teorsiski ispituju pro-
bleme grada i njihove pokrajine prije realizacije plana, sprofesseurs de
prévision«. Oni predvidaju buduénost gnada i njegove pokrajine. Oni odre-
duju funkeije gradskih pokrajina, kojima je grad jezgro, a okolne tri
zone nuZna depadansa, DrZava, koja ima ovalkvu kartu gradskih pokra-
jina, lak%e stvara plan svoje izgradnje, jer postoji tefnja, da se svaka
kulturna drZava urbanizira.

Nekoliko dedukeija, dakle, izvedenih iz prikaza okolice grada i primi-
jenjenih u praktiéni Zivot, pokazuju nam vaZnost naSeg problema

Zakljuiak

Niabrojio sam brojne gecgrafske radove nareda, koji su u zadnjim
decenijima dali zmanstvene priloge u proudavanju nadeg problema. Naveo
sam vaZnost primjene ovog problema u praktinom Zivetu, da se osjeti
aktuelnost i vaZnost ovog pitanja. Time sam htio dati nasim mladim geo-
grafima poticaj, da i oni praktiéno primijene rezultate ovog teorijskog
izlaganja, i to konkretno na ovom ili onom nafem gradu, loako bismo Eto
vife pojadali proudavanje nale poleogeografije, koja je tako potrebna za
plansko izdizanje nasih gradova i njihovih pokrajina.

B 1 Tloczek: Organiracija planiranja prostora Poljske, Arhilektura, Godina

WVII, 1848, br. 2.
® Me Allister: Town and Country Planning, London 1941,



GEOQGRAFSKO ODREDIVANJE OHOLICE GRADA 59

Eod nas se odnos grada prema susjednim selima malo proudavap, a
sprega izmedu sela i grada dosada je podivala na zastarjelim principima.
Ona, se drukéije izgradivala nego li sada. Prevladavala je statika. U odre-
divanje odnosa zela premal gradu, po novim principima, treba uvesti dina-
miku, koja @e najbolje ofituje preko ovalkvog studijn ckolice grada, Time
éemo doéi do stvaranja pojma gradske geografske pokrajine, éiju funk-
ciju najbolje moZe izraziti geografija; doéi éemo do nove driavne karte,
koja ée prikazati sve gradske geografske pokrajine (urhamistike rajo-
ne). Vrijednost te karte najbolje ée se odraziti u rjefavanju raznih eko-
nomskih, prometnih, administrativmih, trgovaékih i uwbanistiékih pro-
blema.

SUMMARY

The geographlical Hmitatlon surrounding a town
by . Rubié

In the latter years there has been greal developement in a new science ealled
poleogeography (geography of a town). Many writers (specially Germans) dissolve
this question in a simple way, which iz to be found in the regional geography;
again other writers (especially Frenchmen) go deeper into the problem. In the
poleogeography exists a problem, which in the regional geography does not exist.
That is the ordering of the geographical surroundings of a town. The guestion here
is what s the environs of a town and is it possible to show it on a map?

Geographers of different nations have tried to solve thizs guestion,

Of the Germans the first to solve this guestion was J, H. Thiinen already
in the XIX-th c.; afterwards H. Hassinger, R. Mayer, W. Geisler, W.
Christaller, A. Bobek and several others worked on it. But nevertheless
the German geography did not shed a great lght on this problem, as the French did.

One sees a constant evelution in the French poleogeography in the books by
P. Lavedan and G. Chabot Evidence in that problem some writers try to
find in the movement of the economical conditions (such as fruit, vegetables, vine,
dalry products) from the vicinity of the market iowns; others study the number
of the population of a town and its surroundings; the third studies the daily Iife
and movement of the inhabitants in the suburbs and their poing to and from by
means of the different vehicles.

Haw English authors salve this problem, ome can quote it out of the srticle
by Mr. A. E. Smailes He specially studies what functions have the different
institutions of a town (schools, hospitals, markets, sport and theatre, newspapers
ete.) according to the surmoundings, From this standpeint one con order the influence
of a town on the suburbs. The other important guestion is the exemining of the
expance of these suburbs, The next guestion is to0 examine the competition of
the neighbouring towns,

The geographical schools of U 5. A. are examining the condre of a town and
its suburbanisations.

In Itely U, Toschi in his boolkk has mostly eccupied himself on the problem
of poleogeography. He seeks the confenis of a town and something what s not
quite a town (cittd — pon cittd). The result of his investigations we find in some
of his shudies on native towns.

Out of the work of O. Tuominen we can see how the Finnish authors
treat this problem.
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In the Slave geography mostly the Polish authors freaied the prablem of
poleageography. This one can perceive in the works of W. Rewiecnske W
Ornitzky, N Leszicky and K=szeciaskow,

Several Sowiet authors as G. Davidovié L, M Kapanovidé, B N. Kni-
povié treated the problem of poleogeography, particularly N. N. Baranski.

The Checks and Slovacs geographers have given only a few conttibutions.

In Bulgaria two poleogeographical thesis have been written (I. Bataklijew
gnd N. Gunéev) but not about cur problem.

In Jugoslavia Cvijit's school did not treat this problem; of the Skovens
authers wrote V., Bohinec and of the Croats the author of this article,

We showed the evolution of this problem at several nations,

Out of several studies one can see many kinds of princlples with which one
can determine the environs of a town. These principles are:

1) Those, which base themselves on the time (Izohrone):

2) The type of a house and plot of ground;

d) The aglomeration of the inhabitants of a town and the environs

4) The gravitation of the economic goods from the environs to the town;

4) The distribution of the economic goods ocut of the town:

6) The influence of soclal, cultural, hygienic and sporting enterprises of a
town on the environs;

7y The analysis of the number of different types of tickets of teaffic vehicles
vut of the town and vice wversa;

8) The daily movement of the townsman 1o the environs and vice Versa;

8) The political influence of the town on the environs and vice VETSa;

10) The agrarian and geographical structure of the village near the town;

11} The study of the increasing or the decline of the number of inhabitants
of the town and the environments,

The study of these zones of the environs of a town one can apply in proctice,
as: in cartography, in study of the division of land in administrative units, in
urbanistic, in examining the functions of a town, in studying the problematie of
traffic sourrounding a town, in economical planming.

Each ecountry is going on in urbanising, and each town has its geographical
environs, If we bring together all these geographical places on one map we come
In this way to a new geographical map which 1is important in the solution of
ecoticmmical, traffic, administrative, commercial and urbanity guestions,



