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Dr. IVO RUBIC, profesor, Split

Gravitacijske zone vazZnijih luka na istoCnoj
obali Jadrana

. Krebs dijeli obalu oko Jadranskog mora (N, K. :Die Hifen der Adrias.
mammlung: Meereskunde, HIt 57. Berlin 1911, str. 6 1 7) prema njezinu po-
stanku, geolofkom sastavu i njezinim tipovima na 5 dijelova: 1. Istarsko-hrvat-
sku-dalmatinsku strmu ebalu od Soce do Bojane. 2. Naplavnu arbanaiku obalu
od Bojane do Akrokeraunskog Gorja. 3. Apulsku obalu od Kap Luka do Monte
Crargano, 4. Usku ravnu apeninsku obalu od Monle Gargana do Riminia. 5. La-
gunsku obalu od Riminia do Soce, U ovom élanku éemo proucavati odnos vai-
nijih jadranskih luka istarskog, hrvatskog i dalmatinskog dijela jadranske
obale — dakle onih istoéne obale Jadrana — prema teritoriju Kraljevine Jugo-
slavije a nefemo promatrati njihov odnos sa prekomorskim zemljama ni nji-
hovu tranzitnu ulogu prema zemljama Srednje Evrope.

Problem odredivanja gospodarskog uljecaja neke luke na zalede i zaleda
na neku luku, moZe se postaviti i rijesiti jedino pomoéu poznavanja prometa,
kaji se odvija preko doticéne luke. Gospodarska dobra, koja preko mora stizu u
nelku luku ostaju v eijeloj svojoj koliding ili dijelom v istoj luei, te ih konsumi-
raju stanovnici te luke 1 blize okolice, ili pak &itav dovoz ide u zalede. Na
osnovu statistickih podataka, koje nam pruza :Statistika spoljne trgovine Kr
Jugoslavijes (lzdaje: Ministarstvo finansija .odjeljenje carina) dade se utvr-
dhiti, da se izvoz 1 uvoz vrii na nafoj obali preko 16 veéih luka, koje sam raspo-
redio prema zalednim gospodarskim zonama, a ne allabetskim redom, kako ih
je razvrslala driavna stalisiika, #

7 1. zonu postavio sam otofne luke, koje su vazne za izvoz i uvoz i to: Krk,
Pag, Preko, Koréula. Ove luke nemaju direkinog utjecaja na obalno zalede.
vt ako postoji kakavy odnos prema kontinentalnom zaledu, on se vrdi preko
susjednibh primorskih Tuka.

1. zona ukljuéuje u sebi luke sjevernog dijela istoéne jadranske obale i to:
Tret, Rijelku, Susak {(za Balkrom]),

I zona ima Cetirl loke koje slabo uljeca na zalede i to radi slabe komu-
nikacione povezanosti obale i zaleda. To su luke: Senj. Karlobag i Obrovac.
u Velehitskom ili lickom primorjo te Biograd na morn,

V. zona ukljuéuje dvije srednjo-dalmatinske velike luke: Sibenik i Splif.
Sasvim mali utjeeay vede na zalede seednje Dalmacije Makarska 1 Baskavoda.

V. zona ukljuéuje tri luke u kojima svriava uskotraéna zeljeznica i to: Mel-
kowié, Dubrovnik i Hercegnovi (sa Zelenikom).

Y1 zona ima tri manje luke: Kotor, Risan i Bar, koje vrie sporedni gospo-
darski utjecay na zalede Jugoslavije.

Uvijek su ovih 16 primorskih luka bile uséa puleva. koji su iz zaleda 15l
na nafu obalu te su one vriile u prodlost razooliki uljecay na zalede. Taj je
utjecaj zavisio o valjanosti postojeéih  komunikacionih pravaca. dakle cesta,
odnosne zeljeznica: o novoj izgradnji Zeljeznica; o politickim medama, koje su
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vise ili manje dijelile ili spajale zalede sa primorjem: o tarilalnoj politici pri
prevozu robe: o trgovadkoj konjunkturi, da li su se gospodarska dobra iz 2o
leda potrazivala i prodavala u zemlje Sredozemnog Mora il Srednje Evrope
te o gospodarskoy jakosti zaleda.,

Do dolaska Zeljeznica na Primorje vrdile su spomenute luke utjecaj na za-
lede preko eesta 1 to one sjevernog primorja, iz Trsta, Rijeke (odnosno SuZaka)
I Senja preko Karlove § Jozelinske ceste. koje su bile izgradene u XVIIL viijeken
te Lujzinske iz XIX. vijeka: zatim preko velebiskil cesta na Karlobag i Obro
vac, Luke srednjeg primorja uijecale su na zalede preko cesta Grahovsko-Knin-
ske, KamesSnitke te Ivan Planine. JuZno-dalmatinske luke su saobraéale sa za-
ledem preko ovih cesta: preko Ivan-Planine, Dubrovnik—Trebinje—Bileée i
Foca te Bileée—Niksié—Podgorica pa na Peé i Skoplje. Ceste iz Hercegnovoy
i Risna spajale su se te su vodile u Niksié. Cesta Kolor Cetinje—Podgorica
Andrijevica—Pec¢ vrdi takoder veliki utjecaj na zalede,

Ovih 16 primorskih luka povezane su zaledem sa 10 transversalnih cesta.
nekim slabijim. nekim boljim, koje su se gradile i popravljale na osnovu staro.
vickovnih i sredovieénih puleva u ovih posljednjih 200 zodina.

Ali fos vide se pojacala gospodarska gravitacija zaleda prema ovim lukama,
kad su se pocele graditi Zeljeznice do obale. Dva tipa zeljeznica spaja nasu
obaln sa zaledem, normalnog i uskotratnog kolosjeka. Normalnog kolosjeka
zeljeznica spojila je Trst i Rijeku (odnosno Sugak) sa Zagrebom i Pedtom ro-
dine 1873; pa Split i Sibenik sa Zagrebom 1923, Uskotraina zeljeznica spojila
ie luke juznog primorja: Metkovié, Dubrovnik, Hercegnovi (sa Zelenikom) god,
1901, Joz su dvije uskotracéne Zeljeznice od gospodarskog utjecaja na srednjo-
dalmatinske i juZnodalmatinske Inke i lo industrijska (Sumska) Steinbeissova
ihi sada Sipadova Zeljeznica, koja je spojila krajeve zapadne Bosne, bogate
drvom, od Prijedora i Jajea do Knina g. 1902, te manje vaina Sinj—5Split god.
(903 i Virpazar—Bar g. 1903, Prema tome, Sjeverno i Juino nase Primorje 7e-
ljeznicom je znatno bolje povezano sa zaledem nego srednje Primorje, a to se
vidi i po stalistici prispjelih i otpremljenih vagona u pojedine stanice naseg
primorja,

Konae svietskog rata. lomom Aunstrije g, 1918, izazvao je velike politicke
promjene na ovom dijelu obale Jadrana, keje su znatno utjecale na gospodarsku
gravilaciju zaleda prema navedenim jadranskim lukama, Trst i Rijeka su bili
pripojeni [taliji. te su izgubili svoje lavorizirano Siroko gospodarsko zalede.
Gospodarski je utjecaj ovih dviju luka na teritorij nase drezave znaino oslabio.
a silno je narastao utjecaj SuSaka na nase zalede. U 20 codina opstanka Jugo-
slavije nije se napravila nijedna cesta. koja bi transversalno vezala nage Pri-
morje sa zaledem, veé se izgradio samo Zeljeznicki spoj zapocete licke Zeljez-
nice, od Gospicéa do Knina god. 1925, koja nema po svojoj naravi neko naro-
¢ito privredno znacenje. Tim je srednja Dalmacija bila Zeljeznicom spojena
s Evropom i uijecaj se splilske i Zibenske luke znatno prosivio u zalede, God.
1929 bila je zbrisana mletacka politicka meda Dalmacije, koja je dijelila nase
primorje od zaleda, a bila je utvedena pozarevackim mirom 1718 godine( acqui-
sto novissimo), le je primorje bilo razdijeljeno na iri banovine, Te su banovine
nastojale da popravljanjem postojecih puteva pojacaju utjecay luka na njihovo
privedno zalede. koje po svojoj gospodarskoj strukturi i onako rravilira k njima
ili za izvoz dobara ili kao vaznim konsumentima njihovih proizvoda.
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Tako je uijecaj nasih primorskih luka na zalede rastao od doba gradnje
cesta, pa preko povezivanja Zeljeznicom: od loma Austrije sve do brisanja
mletacke politicke mede na Dinarama. On se i danas mijenja vrlo festo zhog
trgovackih konjunktura, ali utjecaj luka u vremenskom periodu od v, 1930 do
a. 1937, koji sam uzen da promalram u ovoj raspravi, znacajan je jer poéinje
— kako rekoh — ukidanjem mletacke dalmatinske mede: svietskom gospodar-
skom krizom, koja je bila uvjetovana propaiéu raznih velikih noveéanih zavoda
w USA i Becu (od 1929 do 1955 god.), a utjecala jo i na nadn treovinn: podinje
izgradnjom skladista na Songaku. koja su emogudila vedi gospodarski utjeca]
zaleda na luke, te iznajmljivanjem sa strane [ugoslavije bazena »Thaon de
Revele u luei Rijeke: a zavrava taj period kad se pocinje gradnjom unske Ze-
ljeznicke pruge i dizanjem javnih skladista v Splitu, koja ée utjecaj zaleda
znaino pojaéati na luke Sibenik—Split. Sigurno je, da ée se nakon predaje
unske pruge uw promet, nakon produienja Zeljeznice Metkovié—Plote {e iz-
gradnjom lnke Ploce gravitacione zone navedenih primorskil luka nedio pro-
mijenili na korist srednjeg primorja. Vremenski period od 1929 do 1937 ima
stoga karakter prelaznog gospodarskog perioda, kad se gravitacija dobara iz
zaleda ne vesi onim fempom, kojim ée se izvaditi nakon jates povezivanja pri-
morja sa zaledem. Yazno je uivrditi gravitacijske zone tog prelaznos sospodar-
skog perioda radi kasnijih decenija, jer fe to utvedenje sluziti kao jedno mje-
rilo pomoén kojeg ¢e se moéi povuéi paralela sa prilikama sospodarske oravi-
tacije skore buduénosti. 4o fiksiranje gravitacijskih zona u navedenom vremen-
skom periodu sluzio sam se podacima trgovackih komora Trsta i Rijeke (Stati-
stica della navigazione e del commercio di I'rieste — e di Finme); pa statisiié-
nim podacima spoljne trgovine Kr. Jugoslavije: podacima Zeljezniékih primor-
skih stanica. primorskih {rgovackih i obrinickih komora i luékih kapetanija:
iskustvom jacih prevoznih poeduzeéa i otpremnisiva i to za god. 1950, 1034, {935,
1936 1 1937,

[, ZONA OTOCNIH LUKA.

Ma svakom nafem naseljenom ofoku, a njih ima 85 us nasu obalu, nalas
so po jedna ili vife luka iz kojih se izvoze dobra za luke nafeg kontinentalnog
primorja ili u kaje se ona uvoze za otcke. All taj je uvoz 1 izvoz taka minimalan
da ih zbilja ne moZzemo navoditi. Zato je Minisiarsivo linansija arondiralo e
manje luke u carinske odjeljke. a tek promet iz éetiri jade otoéne luke biljesi
u svojoj statistici 1 to: Krk, Pag. Prelko i Koréula.

Krk je u ove cetiri navedene godine najvise izvozio Sumske proizvode (od
243 do 6.062 tona), zatim stofarskih proizvoda. a uvozio je kamene proizvode
pored jestiva i tekstilija. Fag je isto tako najvife izvosio devo {od 30 do 630
tonal, a uvozio je hemijske produkie od 3000 do 7000 tona za &itav paski pri-
vieedm distrilet. Preko e izvozila I'mj‘.'i.:r |r|'uiy:x-'u(h1 deva ad 300 do 2000 tona;
zalim ulja i poljopriveednih produkata od 400 do 900 tona. te stoarskih produ-
kata od 350 do 930 tona. Uvez mu je bio minimalan, Kordula je izvozila najvide
Sumskih produkata oloka i o od 200 do 700 lona, slocarskih produkata od 130
do 200 tona, kamenih produkata od 100 do 400 tona.

Prema tome u ovim stoenim lukama izvoz je znatno jati negs nvos. Naj-
vaznija dobra izvoza: drvo i steko ne prevoze u zalede drzave, jer il dobara

o
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e i ono samo. Tek nefto ulje i poljopriveedni produkti (vino, vodée 1 povede)
ide u zalede, Zona otoénih luka nema prema tome nikakav jafi uljecaj na nage
konlinentalno zalede, a iz zaleda se preko primorskih luka na otoke dovosi
#ito 1 braino. :

IT. ZONA LUKA ISTARSKOG 1 HRVATSKOG PRIMOR JA:
TRSTA, RIJEKE I SUSAKA.

Test i :Hfjf_‘ku pocingn trgovacki viSe znaditi za srednju Evropu ad XYITIL.
vijeka kad je Karlo VI izgradio ceste do ovih dviju lula i u Trstu dao napraviti
prvi veei pristan, dek je Marija Terezija udarila prve osnove velidine Rijeke.
[zgradnjom juzne 7eljeznice od Beéa preko Semmeringa, Graza, Zidanog Mosta.
l-jubljane na Trst i njenog opranka St Peter Rijeka god. 1873 gravitacija je
srednje Evrope prema ovim dyvjema lukama ponovno pojacala. Trest je po mi-
fljenju N. Krebsa (:Die Hifen der Adria: o. c. str. 31—40) bio privukao kra-
jeve cijele Gornje i Donje Austrije, Salzburga, dijela Ceske, Moravske i Ba-
varske, Tirela, Kranjske i Stajerske. Uljecajnu gospodarsku wonu Trsta N, Krebs
1 u spomenuta] raspravi prikazao kartom na ste. 200 Trst je bio spona izmedu
Levanta 1 Srednje Evrope. Rijeka je erpala svop promet u istatnoj poloviei Po-
dunavlja, dakle u cijelo] Madzarskoj, dijelu Rumunije i Srhije, Hevatskoj i Sla-
voniji te dijelu Like, a gospodarski povezivala je zapad s ovim krajevima. Ove
su dvije luke hile nckako razdijelile svoje uloge i preuzele su bile skore &itay
pomorski promel Ausiro-Ugarske monarhije. Mede njihove gravitacijske zone
granicile su sa omima Hambuorga, Veneeije, Braile i Konstanee, Odese i Soluna. Ali
padom Austrije promet je u Trsto znatno oslabio u korist Venecije, a promet u
Rijeci je skoro za 90% opao u korist Susaka. Uza sve to su ove dvije luke zhog
modernih lnékih naprava i ndobnih skladizia priviagile velik dio srednjoevreop-
skor i naSer promeia i poslife propasti Austro-Urarslee monarhije. Talijani su
npoznali promeinn vaznost Trsta pa su ra znatno eradili voova dva decenija
olkad ga posjeduju i lim su poboljEali dvjeie jacer ludkog promeia, Te investi-
cije iznose samo-za moderniziranje luke oko 200 milijuna lira. Od god. 1922 se
povesing {riéanske luke povecala od 881,000 na 1.100.000 m* plostina pristana
ol 175.000 na 300,000 m*, duzina izgradene obale za ukreavanje i1 iskreavanje
ol 14 na 18 km. a broj luékih zgrada od 145 na 200. Raspolozivi prostor u skla-
didtima se povedao za 509, a za isto tolike broj i duzina lucke zeljeznicke
mreze. Postavljene su nove dizalice sa nosivodén od 120 tona 1 zitni silosi za
25000 {oma. Opseg hladionica za meso poveéao se u odnosn sa g 1914 20 pulta.
Tarife ludke i Zeljeznidke preko teritorija lialije su se snizile. tako da nijedna

io nove luke
proglasila slobodnom od carine {punio francel. Posljedica je ovoga hila da su
mnoge drzave Srednje Evrope pojacale svoj izvoz i uvoz preko Trsta te je god.
1937 promet u lnel zaostao za onim godine 1913 tek za 85%. (God. 1915 je iz-
nosio promel u Trstu 345300000 tona, a g 1957 je hio 3,154.000 (ona.) Naravski
da su i neki krajevi nage drzave naroéito krajevi Dravske, veliki dio Sawvske i
Dunavske banovine gravitirali Trsin. To se najbolje vidi iz ovih brojeva:

luka na Jadranu nije mogla konkurirati Trstu, a osim foga je ¢
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Uvoz v Jugoslaviju [zvoz iz Jugoslavije
Gaodine preko Trsta u tonama preko Trsta u tonama
1925 1.0531,69 1.401.75
14930 353,75 029 .06
1935 Hidhh, 45 057,46
1956 264,00 203,73
1937 463,71 751,29

Promotrimo 1i ove brojeve vidjet éemo da je najveéi promet u Trstu bio sa
nasim krajevima g. 1925 To je bilo stoga Slo jos tada nisu bila u Sudaku izgra-
dena skladista i sto nije hila spojena Srednja Dalmacija lickom #eljeznicom sa
Srednjom Evropom. 1'aj promel onda sve vige u Trstu opracla. Minimum je bio
u drugoj poloviei god. 1935 § 1936 2 abesinskog rata, kad zhog sankeija nada
drzava nije {rgovala s Ttalijom. a onda it opet laj promel porastao, kako. nam
dokazuje promet iz g. 1937, U ovom prometu sa Trstom najvise je participivala
Sloventia. Take je g 1928 bilo uvezeno robe preko Trsta i Rijeke u Sloveniju
131.66% lona, a izvezeno preko ovih isiih dvaju luka 250.302, fone, o 1934 e hilo
nvezeno preko Testa 20,730 fona, a preko Rijeke 1890 tona, izvezeno prelo 'rsta
34,480 tona. a preko Rijeke 10.890 tona. Slovenija dakle vise gospodarsk; gravi-
tira Trstu nego Rijeci, a u mnogim dobrima vise nego Sufaku. Glavna dobra
koja su se iz Jugoslavije izvozila preko Trsta jesu u prvom redu devo, P mine-
vali, onda grah, Zito, stoka, ko#a i voée. Uvozila su se preko Trsta ova dobra:
kolonijalija (kava, ¢aj. vanilija, papar. riza): agromi, jula i pamuk, so, sirojevi,
gisa i eelik. Drzave poslije rata koje gravitiraju ‘Trstu jesu: Madiarska.
Jugoslavifa, dijelom Sviearska. Njematka i Poljska. pored ostalih driava
sa malim koliéinama, Al puslife  prikljudenia Ausirije Nijemackoj tarifal-
nom politikom je uvoz i izvoz njezinih dobara preko Trsia silno oteséan, a favo-
rizirane su njemacke luke, u prvom redu Hamburg. To je Trstu dalo veliki
udarac. jer je mala Austrija za svoga opstanka bila 1009% navezana u izvozu i
uvozu preko Tresta. Taj je izvoz Austrije preko Trsla iznosio 1936 godine 2.563.35
lona, a 1957 ¢ 355742 tona: uvoz je bio 1936 g 2241584, a 1937 g, 4.062.61 tona.
Ausirija je bila u svim godinama prva na ljestviei izvoza i uvoza Trsia. dok
susve estale drzave za njom zaostajale. Znatnim gubithom austrijskog prometa
lrst slabi v svome cjelokupnom proemetu, Aneksijom Ceske i Moravske sa sirane
Mjematke Trst ée jos i vise prometom oslabiti, jer su i i keajevi k njemn gra-
vitirali za nekih 10%. Prvi je gospodarski udarac dakle Trstu dala # 1918 pro-
paséu Austrije, drugi 1958 prikljuéenjem male Austrije Njemaékoj. treéi anek-
sijom Ceske i Moravske god. 1939., a hode li mu éetvrii udarac dati njemaitka
ckspansija preko Dunava na rumunjske luke, to ée se vidjeti. :

Nedto slicno se dogodilo s Rijekom iza g, 1918, Lomom Austrije Rijeka je
oteta zaledu. Halija nije zato ulagala nove kapitale za poboljsanje rijeckih
luckih naprava kao u Trestn veé je nastojala da stupi sa Jugoslavijom u dobre
cdnose. da bi ona dala gospodarski Zivot Rijeci. Tezidte se gospodarskog Zivota
iz ugovora s ltalijom v Rapallu g, 1927 pomaklo sa Rijeke na Susak. Ali lucki
kapacitet Sufaka {luke Baros i Brajdice) bio je premalen. da bi moran da za-
dovolji potrebama velikog promela. navoéito devom. Stoga je nasa driava iZnaj-
mila dio luke na Rijeci. Ona je iznajmila ad Halije za 50 godina bazen »Thaon
de Revels, a plada joj zato 1 zlatni dinar najma na godinu, Take je sa nageg
sospodarskog gledista postala Rijeka od 1921 prederade Susaka dok je prije
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1915 g bile obratno. Koliki je nas promet bio u Rijeci u posljednjih sedam go-
dina najbolje nam pokazuje slijedeéa tabla:

lzvoz
nobomama

Ciodine
1530 33000
002
24,352
20 3460

B.7HY
55,000
2.133
15,391
G4 165
11,59
1957 31,940
12.759

1060

Promet se

slijedeéa tabla:

[.ﬁ"u'l!lif.

Ciodine
R 31 554
z.=07

4 .05
3.402
1.565
1,225
4007521
21.561
101,595
G004
351,687
20545
6h.707

. T
4.731
175,524
16,4950
H.6RT
.33
1.778
05,560
123,455
15.210
0,286
4.7440)

1934

1435

[RETH

1937 -

1 tonanma

A Deva

Vst robe

L)r"r'ﬂf

Femljoradnicki produlki
Dabea poljopr. induostr.
[BTRNY

Proizvodi semljoradnge
Dirvo

Proizvodi zemljoradnje
Proizvodi zemljoradnje
Mineralna ulje

I}l"\rll

Drva

Proizvodi zemljoradnje
Proizvadi polj. ind.

u Susaku odvijae znatno

Vst robe

Ulja, kemij. produkei
Zemljoradnicki produleti
Kopani

Proizv. poljopr. industr.
Proizvod’ stocarstva
E]‘r":u

Proizvodi zemljorad.
[Kopani. ulja

Reckarije

Dryvo

Proizvodi zemljorad,
kopani, ulja

Hemigski prodokii
Reckarije

Drva

Proizy. zemlj. induoste.
!}I'n'-:/.'\-, ’.fl'||1|jr'-|'u-:_|]1.i+_~
Ulja. hemiy. produkt
Celuloza

Drvo

Proizyv. zemljoradn e
Kopani. ulja
Hemijski proizvaodi
Heckarige

l VIR

1 T a

24,505
13,551
73.507
14.5301
4.235
12.402
2529
a5
322

jade nemo

”\H.r.

L1 TEIFLELTHL £l

B L
31310
14404

2.042

42524
22 051
| .50
s 00s
Fir U535
3] .55
LERE RS
72045
33601
16495

9,756

450910

Vrst robe

roizvodi zemljoradnje
Proizvodi Sumarsiva
Femljoradnicki prod.
Predivi

Proizvodi zemljoradnge
Predive

Proizvodi zemljoradnje

Proizvodi zemljoradnge
Mineralna ulja

na Rijeci, kako nam lkage

Vst rohe
bopani
|'|':':|||ii.F.|'i.: I}l"l“l1]l‘i|i

Zemljorad. produkti
Prediva

Kopani. ulja
Proizvodi stoke
Hemijski proizved
|)r"|.||

Fopani, ulja
Produkti zemljorad.
Hemijski produki

Kopani

Hemijski prodilkii
Proizvodi zemljorae.
Miiali
Kopani

zemljorad,
Hemijski produki
Ml fali

Prediva

Proizvadi
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Crva nam slaiislika pokazuje. koja su se glavna dobra o navedenim rodi-
nama izvozila i uvozila preko Suzaka te u kolikoj kolicini, Sva ta dobra su se
manje izvozila Karlovom, odnosno Lujzinskem cestom, a vise Zeljeznicom. Oba
se ova pula, koliko eesia. toliko Zeljeznica. penju u neposrednom zaledn Sugaka
do 900 m visine, dapade cesla prelazi tu visinu kod Donjeg Podolja (iznad Gor-
njeg Jelenja} na 928 m. a onda oni zahvacaju dolinu Kupe. taj pravi pricodni
put, koji vodi iz Panonske Nizine preko Posavlja na more. Tu je vododjelnica
Dunavskog Sliva udaljena od  Jadrana samo 23 km. Koliki se promet odvije
ovim dvama putevima, narocilo zeljernicom, najbolje se vidi iz slifedeée table,
koja nam pokazuje promet tereinih vagona na Zeljeznitkoj stanici u Sudaku.

Broj prispjelih teretnih vagona

Gaodina Hazne rohe Od tora drvom Broj otpr. ter. vag
1925 23523 [0.02] 15.433
1930 47.508 33500 24.049
1933 42,410 20,007 17125
[ 936 33,335 19.590 200231
1957 25,054 20,7653 17 448

Prema tome na susadko] stanici se dnevno opremi do 140 natovarenih wva-
gona. Poslije nego se otvorila pruga w Bakru godine 1931 nedto se rasteretila
susacka stanica, Sto se vidi iz slijededih podataka:

Godina Broj pr |-||)| lerel. vagona  Broj ofpr. teret. vag.
1435 2.935 1560
1930 2.072 1.650
1937 4.235 5.220

Iz ove table slijedi da Bakar sve vedma preuzimlje dio prometa sa Susaka,
ali nza sve to s njime saéinjava jednu jelinn, jer je navezan na istu Zeljeznicku
prugu. Naslaje pitanje: odakle su delazila iz zaleda ova dobra na Sugak da se
prevezu preko mora 1 kamo su dobra, koja sn preko mora dolazila na Susak isla
u zalede, Na osnovu ovog odgovora dade se odrediti gospodarsko gravitacijsko
podrutje Sufaka. Za sva dobra tefko je odrediti tu gravitacijsku zonu. jer bi
nas previse povelo u detalje. Tek za neka vazna dobra, keja se izvoze iz za-
leda i za neka, koja se uvoze preko Suiaka nastojacemo odgovoriti.

Od spomenutih glavnih dobara. koja se izvoze preko Sugaka jesu na pryom
mjesiu drvo i to za gradnju i gorive, dakle meko drvo. Sufak je po izvozu drva
ne samo najvaznija nasa loka, veé prva na Sredozemnom Mora., Karakieri-
stika susaikog drynog {rzifla jest fa, da u njemn razvijaju diclatnost pretezno
stednji @ manji izveznici, 11 se izvoznici izmedu sehe natjecu i da bi mogli od-
govoriti teznji kupea specijaliziraju se u pojedinim vrstama drva. Oni su do-
vozili drvo sa 959 teritorija dravske banovine, sa 90% Savske. sa 10%, Vrbaske
i 105 Drinske banovine. Skrajnje tacke odakle {Iﬂ[tu:u drvo na Susak jesu:
Slovenjgradee, Pohorje, Celje, Hrvalsko Zagorje, Medvednica. Tvanéica. Bilo-
Gora do Fruske Gore, dio Krivaje, dio okolice Prijedora, Lika i Krbava.

Zitarice i poljoprivredni produkti dolaze na Sufak za izvoz do 259 Stave
produkcije iz Srijema. Batke, Banata dijelom sjeverne Srbije i sjeverne Vr-
bhaske banovine.
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Kopani i industrija dobra dolaze iz Dravske i Savske banovine. Tako
olove iz Mezice, cianamid iz Buia kod Maribora, tanin iz tvornica Hrvalske.
slavonije 1 Slovenije, feromangan iz Bosne, antimon iz Drinske banovine, ali
ove dvije posljednje rudaée manje. ;

Stoka dolazi iz Savske banovine, naro¢ito iz Gorskop Kotara i Like.
Celuloza i celulozno drvo iz Gorskog Kotara i Like, Preko SuZaka se uvoze
zemljoradnicki produlli (kolonijala, riza. agrami). Kolonijalija se uvoze u nadu
drzavu preko ovih luka: Trsta, Susaka, Meikoviéa i Soluna. Iz Susaka ide za
cijelu Savsku, Dravsku i Dunavsku banovinu te Beograd. Riza ide iz ljustio-
nice Sufaka u Savsku, Dravsku i Dunavsku banovinu, Postoje jos LjuStionice u
Zagrebu i Ljubljani, odakle ide opet riza po cijeloj driavi, narodito po sjever-
nim njezinim krajevima. Agrumi idu u predjele Savske, Dravske i Dunavske
banovine, ali najvise idu iranzitom za sve driave Srednje Evrope. Specijalna
drva. koja se uvoze, naroéilo mahagoni i 1. zv. siperploées idu iz SuSaka za
Zagreb, Sloveniju i Brod. Predivo, osobito pamuk, ide 1z Sufaka u Dravsku.
Savsku banovinu {Duga Resa, Kranj). Kopani u prvom redu ugljen, njematki
i poljski, ide za tvornice plina u Zagreb ili za potrebe nade Zeljeznice. K emijslki
produkti, osobito Tosfati, idu za Savsku i Dravsku banovinu. Razni metali, 7e-
ljezo, pirit idu najvide za Brod. Kikiriki (ili badiéi) od kojih se pravi ulje izli
su u dvornicu Kopriviice, So se ¢uva u skladistima i otale 2alje u manja odre-
difta Dravske i Savske banovine,

LI zadnjim godinama moze se konstatirati sve veéi izvoz svjefe ribe iz triju
naiih luka, u kojima svrsava sivokolraéna zeljeznica. Iz slijededih se podalaka
vidi. koliki je izvoz bio ribe sa staniee Susaka u zalede u leg:

Odredisie 1035 1936 1937
Fuzemsivo:

Ukupnao: 157285 172,662 153,768
Zagreb 118882 130,673 119696
Beograd 160 4913 7.154
Ljubljana _ 20941 12,306 11.439
Maribor 8,426 650 5.158
Celje 1.040) 1000 174
Karlovac 4,400 4,876 h.712
Ogulin 1.740 707 671
Novo Mesio 443 2,238 1.377
Orsijek - 1001 111
fnozemsivo:

Wien 1.640 c— o2
Klagenturt 470 730 1.070
Graz 140 | 165 50
Budapest 170 1.472 1135
Trst 150 . — —
Prag o —

lz ove table slijedi da je Zagrely veliki konsument ribe 1 da se veliki dio

svjeze ribe izvozi iz SuSaka. Su3ak je ujedno najveéa izvozna luka vibe za Slo-

veniju. Mozemo reéi da Dravska i Savska banovina uglavnom uzimlje najvise

ribe iz Susaka, a na drugom mjestu iz Sibenika i Splita. Sva mjesta ovih dvijn
14
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banovina koja dobivaju u manjoj mjeri svjein morsku ribu 1z Sugaka, nisam
mogan spomentti w statisticd,

Prema tome je utjecaj sufacke luke na sjeverni dio nase drzave velik. Juzna
crta, do koje ona utjece, ide od Senja na Ototac. Bihaé, Banju Luku, Doboj.
Lajkovac, Beograd i Dunav. Na sjevera je driavna meda, Ali ovaj kraj ne gra-
vitira 100% ka Sufaku; tek njegova najbliza okolica Gorslki Kotar do Ogulina
pa Dolenjsko ide 1009 k Sugaku: otsle kraj oznaten eriom, do koje ide drvo,
na Susak gravitira oko 60% Susaku, a od Yojvodine lek 259%, Ovo je najhoga-
liji predio Jugeslavije, pa je zato Susak uz Rijeku i uz Bakar (do koga je od
sv. Kuzme produzena zeljeznica g 1951) nafa najvaznija luka za izvoz dreva i
s Lranzil e nasa najjaca uvorna luka.

I ZONA LUKA VELEBITSKOG PRIMOR JA I SJEVERNE DALMACI JE.

Dvije su znacajnije luke, koje stoje na skrajnim tockama Velebitskog Pri-
morja i to: Senj i Obrovac. Po seedini je tog lidgkog primorja jos luka: Karlobag.

Senj je nekad hio vazan treovacki grad sa jakim promelom ali nakon iz-
gradnje Zeljeznice Rijeka—Zagreh—Pesta 1874 god. i nove zeljeznice Opulin—
Split 1925, on je silno opao. Promet mu se odvija Josipovom cestom, koja je u
XVIII wijeku bila izgradena do Karlovea, Ona vodi preko Senjske Drage i
Vratnika. Tuda idu karavane kola. pa autobusa, koja u Senj preteino prevoze
dryvo iz Like za izvor. zalim poljopriveedni arlikli (Zitarice i voce) te stoka. Senj
je udaljen od Plitvica 66 km te prema tome moze biti vaznoe turisticko ishodisie.
sa Susaka se prevoze parobrodima dobra, da se kolima prevezn iz Senja u Liku.
Llaino doba senjske trgovine je bilo od 1824—1562 pod. Onda se Rijeka nazivala
senjska Rijeka. a Senj je bio pored Trsta glavna luka sievernng Jadrana, Prelo
Senja se izvozilo zito, braino, koZe i dryo, a uvozila se kolonijalna roba. Ali
dolaskom spomenuiih #eljeznica on je lrgovacki propao. Tek drvo 1 Zito se negto
joi preko njega izvozi

Drzavna statistika ne navodi vide podatke o prometu robe u Senju. ali zatlo
to ¢ini statistika trpovacko-industrijske komore o Splitu.

Godine lzvoz u tonama Uvoz u lonama
1930 5,250 3,555
1934 3.5308 2970
1955 13,650 2567
14956 5,00 2,575
1957 41753 T

Gravitaciona zona Senja ide nekako sjevernim rubom Gacke udoline do
Leféa. zalim na Josipdol—Bihaé¢ te zahvacéa dio okolice Gospica. Nekad se la
gravilacijska zona Sirvila sjevernije i juznije, ali #eljeznica na sjeveru, a cesta
na jugu otefe mu gravitacijski teritorij i trgovacki oslabife Senj. Mozemo redi
da k Senju gravitiva danas preko 60 km cestovne udaljenosti sa nekih 10 pilana
drva. koje produciraju oko 62000 m* deva. a pored loga se prevozi preko Senja
do 35.000 m* neizgradenog gorivog drva. Inadajno Je, da na pr. pilana u Vrho-
vinama, koja ima samo 300 m udaljenu Zeljeznicku stanien izvori radije svoje
drvene produkte autobusima na Senj nego 7eljeznicom na Susak, Split ili &i-
benik. S gespodarskih. a jos viSe s turistickih razloga opravdano Senjani mele,
da se Senj priblizi Lici izgradnjom Zeljeznice ili dobre automobilske ceste do
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Yrhovina. Jedina teskoca kod e eventualne izgradnje jest uspon na Yratniku
od nekih 700 m, ali bi i ta poteskoda bila nmanjena, kad bi se izgradio tunel.
koji bi bio dug oko 3 km. Ova bi Zeljeznica opet znatno ozivjela Senj, a raste-
retila bi Susak.

Nedaleko po sredini Velebitskog ili Lickog primorja nalazi se Karfobag, na-
svan tako po obnovitelju starog grada Baga, po Karlu, nadvojvodi austrijskome.
Neki ga nazivlju slikovito 1 to: #Perast sjevernog Jadrana«, jer je nckad imao
2300 stanovnika i to veéinom pomoraca, a onda je propaséu jedara propao te
danas nema nego 400 stanovnika. Ali onda mu je pofela podizati znacenje cesta
koja je bila sagradena god. 1847, a spaja Gospié s morem. Gospié je udaljen
42 km od Karlobapa. a Karlobag je njegova luka. Cesta se penje na svoje naj-
vise velebitsko sedlo, koje se nslazi 927 m visine. Tom cestom gravitiva Donja
Lika Karlobagu, gdje se odvija maleni promet i to vife izvoza nego uvoza. ''aj
promet je ubila licka zeljeznica, jer dok je prije njezine izgradnje, dakle prije
1925 god., ta] promel tznosio kroz luku Karlobaga do 50 vagona razne robe mje-
setno, sada on ne iznosi ni 5 vagona. Ali mozda ée izeradnja nove turisticke
ceste, koja ide duz ciiave nase obale, Karlobag nedlo ozivjeti turizmom. Ona je
ncinila da je Karlobag postao kriziste puteva i io stanovniiivo otoka Paga ide
na harlobag da otale pode u Gospié pa produzi Zeljeznicom za Zagrel ili na jug,
a turisticka cesta & omuo pojacall promel duz ohale.

Na krajnjem istoénom dijeln Velebitskog i Litkog primorja nalazi se Obro-
rac. Yazno je to naselje radi svog poloiaja, jer od njega Zrmanja postaje plovna
za manje parobrode, a do njega vode tri ceste s kopna: iz Gospiéa, koja je hila
sagradena 1932 god., iz Gracaca, koja je bila predana u promet g, 1917 i Ben-
kovea, K Obroveu gravitira dakle dijelom gracacko polje i juZna Lika, zatim
najveci dio Bukovice. Promel v ovoj luei pokazuje nam slijedeéa siatistika:

Codine  Tevor u tonama Vrst robe Uvoz u tomama Yrst robe

1930 621 drva =t el
21 stola — -

1034 3.0537 drvo —_ —_—
=1 stolka —

1935 2.785 deva -
b3 sioka — e

1930 1,239 drvo —
45 stoka e -

957 3001 devo - e
32 Proizvodi siocarstva — —

Ova nam statistika govori, da Obrovac u glavnom zivi od izvoza drva, koje
se sijede n Velebitn, osobito na Alann, ie dolazi jof iz raznih mjesta istocne Like,
a onda od izvoza stoke, Narvodito se stoka izvozi kao komadna roba u Zadar i
ltaliju. Obrovac je maleno naselje, koje nema nego 5300 sianovnika, a opéina
mu ima oko 14000 stanovnika. Ovo satnovnidtve opéine uglavnom goji stoku
te ima do 100,000 glava maloga i 12,000 velikog zuba. U naSem primorju nema
opéine, koja ima toliko stoke kao obrovadka. Zato su hogati obrovadcki sioéni
pazari. Ali u posljednie vrijeme poéeo je Obroven konkurirali Benkovae stoé-

NI Pazarima.
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Sjeverno] Dalmaciji fesko je bez Zadva, Gospodarski i antropogeogralski
uijecaj zadarske luke protezao se prije god. 1918 od Raba do Murtera, kakovih
150 lkm, ie joj je na sjevern konkurirala rijecka, a na jugu Zbenska luka, Tx
Zadra je iflo pet cesin prema kopnu. Lomom Austrije i Rapalskim MEOVOTOT
Zadar je pripao [taliji. Tako je ostao grad bez zaleda {e je gospodarski PO
kao i Rijeka, a zalede je oslalo bez svora sredista, Zhog ove polititke promjenc
u pripadnosti Zadra nastala su odita gospodarska poremeéenja, koja sivaraju
problem naroéitog gospodarskog politickog tipa, To poremecenfe je uvietovaio
gospodarsko jacanje manjih sredista: Preka, Obrovea i Biograda, narodito Bio-
grada na moru, ¢iji se promet vidi iz slijedeée statistike:

lavos Uvo

Codine wtonama  Vest rohe U tOmaTa Yrst robe

193() 253 Drvo 276 Kameni produkti
= = 25 Jesliva

1934 209 Divo 2358 Kamena i mineral.

162 Proizvodi zemljoradnije e
137 Produkti polj. industrije L
1935 35 Drvo : 157 Kamena i min. dobra
20 Proizvodi zemljoradnje == —
139 Produkti polj. industr. — =
1936 336 Proizvoedi zemljoradnje —
192 Produkii polj. industr. —
3200 Kameni produkti -
1937 192 Proizvodi zemljoradne ¥ Kameni proizvodi
Y5 Kameni produkii 34 Proizvodi zemljoradnje
23 Drvo — -
24 Proizvodi polj. indusir, - —

Biograd njm je najbliza luka iz koje se odvije tranzit nasih dobara za Za-
dar, iz kaje su se izvozile razne vrsti jestiva, w prvom redu onih, kojih nije bilo
u Zaden. Na pr, u Zadru éesto trebaju stanovnici krompira, brasna i deva, Nagi
im pograniéni trgovei to prevoze. Kad se u Zadry gradila nova ohala i most.
prevozio se {amo uvelike bratki kamen, koji se iransitirao preko biogradske
carinarnice. Isto tako je Biograd prva uvosna luka dobara i Zadra za nasu
drzavu. Tako se za povoljne konjunkture iz Zadra prevozilo plinska ulje, kad je
ono bilo jeflinije nego kod doemadih tvornica, U Biograd se gotovo stalno uvoze
iz Chiogge preko Zadra cigle i erepovi za poirebu okolice, pa mlinska kamenja,

Biogradu gravitira skoro cijela sjeverna Dalmacija. Ta se zona mose ome-
diti erfom, koja ide od Tijesna na Bribirske Mostine. Kistanje, Karin, Zemunik
i Bibinje, dakle Ravni Kolari i jedan dio Bukoviee, ;

[V. ZONA SREDN JODALMATINSKIH LUKA: SIBENTKA I SPLITA.

Nasa obala ima u zraénoj erti od Susaka do Sibenika oko 200 km i sve
manje luke na njoj gravitiraju dijelom k Suzaku ili k Sibeniku. Sibenik i Split
nisu udaljeni u zracnoj orti nego 55 km, ali se oni izmedu sebe popunjuju.

Stbenik erpe svoje hogatsivo iz prometa dobara. koje mu daje Ziroko za-
lede. lzgradnja 7eljeznice od Sibenika do Knina g 1888 te fumske Steinbeissove
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{sada Sipadove) zeljeznice do Prijedora i Jajea znatno su mo ywwodirili zalede.
| | 1 f] 1

Sibenik je veoma vazna luka za izvez glomazne robe, a mogao bi biti 1 vazniji,

ali njegov sirafeski polozaj lofe uijece na njegov wospodarski razvo] jer se
; pia = Rk e e L

privreda nerado upucuje na ratne luke. Promet u Sibeniku vidi se iz slijedeéih

podataka:

[z Uwox
Ciodine  u tonama Yrst robe u tonami Vst robe
[ 530 114308 T{Hl:l')\'i {holosit, lI;_"l_il'il} 132 Ug:].il:n
30468 Divo 1.262 Hemijski produlkt
5544 Hemipski produkti {.437 Metak
8070 Celuloza, hartija -
1934 93,540 Drvo 3.202 [gljen
H4.1857 Kopani —
1935 164.205 Kopani 3525 Ugljen
S0y P drvo |40 i”‘l,‘lrl-l_ih'l‘ii. p!'l]f!ll]\'li
1936 163921 Kopowvi 359558 Ugljen
44904 Drevao ——
1937 1623504 Kopani 5.801 Kopani
70575 Proizvodi polj. industr. 1.127 Hemijski produkti

7.750 Celulozno drvo = -

|z promatranja ovih podalaka slijedi. da je Sibenil daleko wise izvozna
nego uvozna luka. Bogata nalazidta boksita oko Drnisa, vipsa, ligniinog ngljena
kod Promine, pa drve iz Vrbaske banovine. Drvara Dobeljina, Mlinizta, Jajea.
manje Rudopolja. Karlovea, Capraga, Like te nesto iz Slovenije dajn dobra.
koia se izvoze iz zaleda preko Sibenika u Sivoki svijet. Iz podataka za g 1930
slijedi, da je ie godine bio veliki izvoz hemijskih produkata. Tada je naime
radila tvornica cianokarbida n Sibeniku, vlasnitvo francuskog druStva »Dal-
matiennes. koja izrabliiva elekiritnu energiju sa slapova Krke. Ona je nakon
{oga bila za dulje vremena obustavila rad. medutim je g. 19358 ponovno odludila
da poine raditi. Prosle godine je potela raditi i prva lvornica aluminija u nasoj
drsavi. koja se nalazi n Lozoven. Pored toga doelazi iz Vojvadine 1 Slavonije
bragno i mast, koja ide u Zadar: pa feromangan koji ide za Niemadku: 1z Si-
benika idu u zalede slijedeca dobra: slane srdele za Cehoslovadku i Poljsku. vino
za Zagreb, Ljubljanu., Beograd i Osijek. koks za Kragujevac. razna druga dobra
ali v manjoj mjeri. Utjecaj se Sibenske luke na zalede moze pznaditi ovim prav-
cemn, koji ide od Tijesna na Bribirske Mosiine, na Kistanje. Tzvor Zrmanje, Unu.
Prijedor. Jajee, Dinaru, Vreliku, Kninsko Polie, Knsavo, Petrovo Polje, Perlovié,
Rogoznicu i Ploge, pored slabijeg utjecaja na jos dalje krajeve nafe drzave. Sva
dobra odredena za izvor iz ove Siroke okolice prevoze se preleimo Zeljeznicom
na slanien Sibenik. Promet na toj stanici feretnih vagona pokazuje nam slije-
deca tabla:

Gaodine Broj prispjelih vagona  Broj olpremljenih vagona
1925 17115 257
1930 19.214 3.6U5
1435 24.703 2.071
1936 22.069 1.969

1937 23 1M} 1.735
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Bududi da je sibenska primorska okolica, narotito die Kornata. velo bio-
frata ribom, Sibenilk jl_‘ postan vazna izvosna luka za ribu u nasa driavna sre-
digta. To nam pokaznje slijedeéa tabla, koja nam pokazuje koliko je ribe izve-
zeno sa Feljeznicke stanice Sibenik:

Odrediite 19353 1936 1937
Tuzemsipo:

Ckupno 77.780 111.932 143,890
Zagreb 21.861 37.208 49,246
Beograd 26.652 43.345 5H.470
Ljubljana 5.154 3.570 4,298
Maribor 3,002 T.ddE £.451
Celje 3.159 5.382 6,270
Karlovac 375 165 -
Mowi Sad 1,556 1308 1556
Knin 3.4 4.671 4.307
Banja Luka 1.508 3,145 3.367
Subotiea 1,405 q72 1.5367
Kisak 752 464 [.5862
Mozemstoo;

Wien 76 — 2096

I ovoy tabli sam naveo samo neka vaznifa odredista, kamo se izvozi svjeia
riba iz Sibenika. Sve nisam mogao navesti, jer bi me daleko odvelo nizanje.

Promet u Splitu znaino se razlikuje od onog u Sibeniku, Split ima najgiru
1 najbogatiju okolicu naseg Primorja. Ta okolica ima {r pojasa kako sam do-
kazao u raspravi: »Gravitacija susjednih zitelja Splitus (»Hrvatski geogr, glas-
nik 1930 br. 2.

Centralni polozaj Splita na na%oj obali. izvrsna privodna luka, bozaistvo
okolice u ribi. poljopriviednim dobrima, stoci. rudnom blagn, naroéito cementn.
cini Split drugom lukom po promeiu dobara na Jadranu 1 to kod jos slabil veza
sa zaledem, a kad se izgradi unska Zeljeznidka pruga, koja ide prirodnom udo-
linom kroz Dinarski gorski niz, Split ée postati jedna od vaznijih luka na Sre-
dozemnom morn. Promet u luci pokazuje nam slijededa statistika:

Tzvoz : v
Godine  utonama  Vest rohe 1 tonama Vst rohe
1930 808919 Kopani 142637  Ugljen
19.238  Proizvodi zemjloradnje 10.271 Sirojevi, sprave
17305 Hemijski produkti 3353 Proizvodi zemljoradnje

11,522 Kameni proizvodi = —
7473 Proizvodi stotarsiva -
358 Proizvodi poljopr. grana —_ —

1934 659,518 Kopani 99,995 Tleljen
24163 Proizvodi stocarstva 1.99%  Metali ]
20347 Hemijski produlii L6589 Proizvodi zemljoradnge

11.532 Kameni proizvodi =
9.642  Proizvodi zemljoradnje e
1935 717.273 Kopani 150505 Tgljen
15.725  Proizvodi stofarstva 1919 Papir (vrede pap.)
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15670  Iemijski produlkti (.621  Proizvodi zemljoradnje
10619 Kameni proizvodi 1.593 Metali (Zeljezo)
9178 Proizvodi zemljoradnje = =
1936 473457 Kopanm 93241 TUeljen
07052 Hemijski produkii 4591 Metali
6715 Kameni proizvodi 1,518 Strojevi {aparati)

5.047  Proizvodi zemljoradnje — -
3.873 DBraino, ving = —=

1957 4130153 Kopani S7.057  Ugljen
42765 Proizvodi zemljoradnje 37600 Metali
13369 Hemijski proizvod 3604 Strojevi
5155  lzrade od kamena 1,602 Zemljoradnje produkti

3.5830  Proigvadi poli. indusir. e

[z promatranja ovih poedataka slijedi da je splitski privredni sekior vise
producent dobara. koja se izvoze preko morva {lapor. boksit, gips, cement, he-
mijski proizvodi. salonit, stoka. nesto drval i konsument ugljena. kolonijalija.
soli, manje pak tranzitna luka za zalede (nesto zeljeza. strojevi 1 ugljena). Taj
njegov uijecaj na blize zalede moZze se oznaditi erlom. koja ide preko sredine
oloka Koréule (istoéni dio gravitiea k Durbovniku} sredinom Stonskog  ria
{istoini dio ide k Dubrovniku). odavle rijekom Neretvom na Metkovié, Mostar.
Tomislavgrad, Kupres. Bugoino, Dolinom Vrbasa do Jajea, Glamoé, Vrlika, Per-
kovié i svriava sa Sibenskom Rogoznicom. Ali izgradnjom Licke pruge 1925 g.
progitio se njegov uljecaj na Facreh i Savskn banovinu pa Vojvodinu i Beograd,
adje prodaje preteino poljoprivredna dobra (vino, ribu, povrée. osobito evietade
i rano povrée) pa u Vojvedinu. odakle zadnjil godina dolazi dijelom zito. brasno,
erah, ali relativno u malaj mjer, dok se ne izgrade silosi potrebni v Inkama, i
predadu prometu skladista. preko kojih se ima izvoziti cerealija, te dok se ne
izpradi unska pruga.

Da splitska luka nema foliki promet sa zaledem vidi se po promefu teretnih
vagona u staniei Split. koju nam pokazuje slijedeéa tabla. a koja ukljucuje po-
datke Ziroke i uskotraine Feljeznice, koja svriava u luci Split.

Godina  Broj prispi. punih vagona  Br. oipremlj. punih vagona

[ 625 203 1,954
19730 [2.5815 3044
1935 20,276 0047
[ 056 00 D06 5,003
1057 21 582 0.253

Prema tomu promel u splitskoj luei sa feretnim vagonima dnevno iznosi
samo 63 vagona.Ali kao §to je Sufaku pripomoéna luka posiala  Bakar tako
prema Splita vrdi istu funkeiju luka Veanjic i Solin, tim vise Sto su ova dva
mjesta na pedruéju splitske opéine. Promet vagona u Solinu nam kaze koliki
ie teretni saohradaj na tof slanici Frokotratne Zeljeznice, dok se promel u Yra-
njici ne mofe utvediti iz slijededih brojeva s razloga §to tamo ne dopire giroko-
{ratna veé privaina elekiriéna Zeljeznica, Promet se u Solinu vidi dakle iz slije-
dec¢ih podataka:
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Godine Broj prispjelih vagona Br, ofprem. vagona
1930) 3.466 3.163
1955 1.860) 910
1936 1.213 1.598
1937 2.579 5.016

Od ovih teretnih vagona je hilo uvijek 60 i vige 9% otpremljenih cementom,
a prispjelih 40 do 509 devom i gipsom. U zadnje vrijeme u velike raste izvos
ribe iz Splita u zalede o nam pokazuje slijedeca statistika (u kg)-

Oudredisie 1935 1936 1957
Fuzemsivo:

Ukupno 130670 133.620 171169
Lagreh 110.755 117.961 138,820
Beograd 0.727 H.302 5.158
Ljubljana H.411 11.5821 S.440
Maribor 6947 11.651 14.079
Celje 37 2,430 2198
Nowvi Sad 2.839 2087 1.117
Osijel 434 426 546
Lemun 247 274 523

Ostale stanice ne navodim, Jer bih morao dosta njih nizaii. Za inozemstvo
se nije izvozilo u ove iri godine svieZa riba iz Splifa nego samo u roding 1936
kg 34 za Bed, '

Znainiju ulogn igraju kod Splita jos dvije luke: Dugirat i Makarska. Diugi-
rat ima najveéu lvornicu cianokarbida na nasoj obali, @ifi se produkii izvoze
pretezno preko mora, a Makarska odnosno Baska Voda luke Sl VAZNe za izvoz
I uvoz zita i stoke.

V. ZONA LUKA U KOJIMA SVRSAVA US KOTRACNA ZEL JEZNICA:
METKOVIC, DUBROVNIK, HERCEGNOV] (ZELENTE A)

Melkovié je maleno mjesio, ndaljeno od mora 21 km. do koga mogu ploviti
manji parobrodi do S00 fona. Ono je osobito postale vazno kad se povezalo usko-
tratnom Zeljeznicom, koja vodi dolinem Nerelve, pa preko Ivana {967 m} do
Sarajeva i dalje u sve dijelove, do kajih dolazi uskoiratng zeljeznica, Nakon
loma Austrije vaZnost je uskotradne zeljexniéke mrefe jof veéma otskodila lead
se povezala sa Srbijom od Visegrada na Ubice. Toj Zeljeznici ima Metkovié da
zahvali svoj tranziini karakier. Promet. u loj luei vidi se po slijededim poda-
CITna

lzvoz Tvoe

Godine utonama  Vrst robe i tonama Vrsi robe

1930  328M Drvo 8.228 Proizvodi zemljoradnje

972 Proizvodi zemljoradnje 1.759 Predive

1934 42262 Drvo 3421 Proizvodi zemljoradnje
1.202  Proizvodi zemljoradnje 1.371  Proizvodi stoiarsiva
— - 1.679 Predivo

1935 56.628 Drvo 3.738  Proizvodi zemljoradnje
2810 Proizvodi zemljoradnje 939 Proizvodi stoke
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— - 554 Predivo
1456 12084 1Drvo 5.825 Proizvodi zemljoradnje
286 Proizvodi zemljoradnje 426 Proizvodi stocarstva
1937 36,222 Drvo 5.060 Proizvedi zemljoradnje
839 Proizvodi zemljoradnje 486  Prediva
370 Proizy ] i gt H  Pr izvadi =tofarstv
= FZvlL SLOCarsiva L roizvionlt stocars t‘ra

Iz promatranja ovih podataka slijedi, da je Metkovié tranziina luka pre-
lezno za drvo, koje se dovozi sa podruitja Bosne i Hercegovine te zapadne Sr-
bije do Kraljeva (ovdije treba iskljuéiii Sumske krajeve Vrbaske banovine.
odakle ide drve Sipadovom zeljeznicom na Sibenik). To drvo dolazi veéinom
neizradeno (panjevi i ablice) te polufabrikati (tesano. rezano drvo, parena bu-
kovina itd.}). Od ostale robe za izvoz spomenudemo  kofe domadih Zivotinja,
konje i nereivansku travu, ali sve u manjim koli¢inama. Uvozna roba inozem-
stva preko Metkoviéa dolazi jedine iz ltalije: koja je posrednik dovoza za nasu
robu, $to potjede iz drogil zemalja. U prvom redu ide roba iz Trsta u Metko-
vié. Uvoze se preko Metkoviéa razna dobra, ali u glavnom poljopriveedni proiz-
vouli za ishranu i industriju (kava, mirodije. sirov pamuk, industrijski loj. erni
luk, agrumi i sl) a jednako su jake i ostale stavke uvoza tekstilnih proizvaoda,
uglavnom predive, tkanine, kolonijalna roba. razne hemikalije, strojevi i dije-
lovi strojeva. Pored izvoza i uvoza dobara za nagu drzavu vazne je istaknufi da
luka Metkovié postaje vaina iranziina luka za Bugarsku {via Caribrod). T
ovom tranzilu dolazi uglavnom indusirijska roba wveé izradena osim sirovog
pamuka i kaustiéne sode. Glayna prevozna dobra sacinjavaju gume (pneuma-
lici), pamuéna vuna, prediva i tkanine. radio pribor, boje. lakovi. razni s eV
i njihovi dijelovi, Promet u luei pokazuju nam pored navedenih hrojeva s i
podaci o prometu {eretnim vagonima u stanici Metkovié, Nadalost ne postoje
podaci o prometu vagona god, 1925, i 1930, nego samo 1935, 1936, i 1937, Godine
1935. je bilo oipremljenih teretnih vagona iz Metkovica 5492, q prispjelih 10.690;
godine 1936, je prispjelo punih teretnih vagona u Metkovié 3.364, a ofpremljeno
iz Metkovida 7.291; godine 1937, prispjelo je 9.638, a oipremljena 5.218 VAZONA.
Prema fome svaki dan se na stanici u Meikoviéy istovaruje i utovaruje 40 do
50 tereinih vagona.

Uvczno podrudie luke Metkovié poklapa se nglavnom sa onim izvoza, a to
1e uglavnom kraj bivie Bosne i Hercegovine te zapadne Srbije. To je kraj, koji
obuhvata sistem uskotracne zeljeznice, Ali uloga je Metkoviéa i u ovom sludaju
ogranitena na mali kapacitet tonaze s razloga Sto Neretvom do Metkovida ne
mogu ulaziti veliki teretni brodovi. Preko Metkovida ide roba za izvos uglavnom
za blize zemlje. i to u Haliju i Griku, dok za prevoz u ostale zemlje Sredozem-
nog Mora i dalje preko Sueskog kanala te Gibraliara Metkovié ne dolazi u
obzir, jer lakove prevoze mogu vrsili samo brodovi velike tonaze do i preko
10.000 tona nosivosti. Radi {oga sav izvoz u ndaljene zemlje ide preko Dubrov-
nika, koji moze primati vede brodove, inko j¢ Dubrovnik ndaljen Zeljeznickim
putem za 120 kin vife nego Meikovié od nerefvanskog puta, ie iako je srednja
razlika n podvoznim trofkovima zeljeznicom od Gabele (raskrizja Zeljeznice za
Metkovié i Dubrovnik) do Dubrovnika veéa za 300 dinara po vagonu nego do
Metkoviéa. Prema ovome slijedi, da je Metkovié u daleko povolinijem poloZan
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an izvor 1 uvor dobara za Bosnu i Hereegovinu te samo njegova inleriornosi u
pogledn moguénosti primanja brodova velike tonaze omogucuje Dubrovniku
promet keji ne bi mogao imali. da se pojata kapacitel Metkovske luke ili iz
gradi luka Ploe. Veé je Austrija bila uodila taj nedestaiak Meikoviéa pa je
bila odlucila da gradi luku u Neum-Kleku, dok je Jugoslavija napusiila tu
ideju i pocela izgradnjom luke Ploce, do koje se sada od Metkovida produzuje
uskotracna zeljeznica.

Dubrovnik—Giru# je od srednjeg vijeka sluzio kao izlaz za robu iz dijela
Bosne, citave Hercegovine i juinog dijela Srbije. On se koristio putem Popova
Pelja. dolinom Neretve kuda se izgradila uskotradna se jeznica g, 1901, te oso-
bito starim »Dubrovackim dromome, koji je i%ao na Trebinje—Bilede, Nikiié—
Fotn i otale v dolinu Drine, te od Fote preko Sandzaka na Kosovo i Skoplje,
a od Kosova na Nis. Taj je put jednim dijelom i%ao nekako starom medom iz
medu Hereegovine i Crne Gore. Ovim su putem idle karavane iz Dubrovnika
u zalede i obraino. Sada se izgraduje Zeljeznica ovim drumom (do NikSica je
ved izgradena), te ée Dubrovnik odskoéiti u svem nvozu i izvoru, kad ona bude
potpuno gotova. Ta ce Zeljeznica biti njegova glavna promelna arierija iz za-
leda, Promet u luci Dubrovnika kade nam shijedeca statistika:

[ v [Ty
Codine  wtonama  Vrsi robe u lenama Vst robe
1930 2333534 Drvo 79017 Kopani
3301 Kopani 6291 Hemijski produkii
2.2%  Proizvodi zemljoradnje 5005 Proizvodi zemljoradnje
— : 1.092  Kauéuk, Gutaperka
e = 257 Proizvodi polj. industr.
1934 110,550 Drvo 119487 Kopani
33510 Meiali 2646 Hemijski produkti
3.151 Kopani 2044 Proizvodi zemljoradnje
]

2342 Proizvedi zemljoradnje - —=
19335 9711 Dreva : 145415 Kopani

37.627 Metali 189504 Proizvodi zemljoradnje
3.037 Kopani 39 Hemijslk: produkii
522 Proizvodi zemljoradnje — -
1936 92326 Drvo 01.729 Kopani
34054 Mejali 2334  Meiali
11.612 Kopani 1.325  Proizvodi zemlj. industr.
4.455 ° Proizvodi zemljoradnije 1195 Proizvodi zemljoradnje
1937 162.271 Drvo 120.765 Ugljen
50.505  Kopani 1.648 Metali
33.952 Metali 1370 Proizvodi zemljoradnje
20321  Proizvedi zemljoradnje 685 Madine, aparati

Iz ovih podataka slijedi, da Dubrovnik—Grog izvozi najvige drvo, koje da-

lazi u manjim koli¢inama iz Niksiéa tereinim automobilima i sada zeljeznicom, -

zalim iz srednje i istofne Bosne (»Ugare iz Turbeta: Pelivinelli iz Sjetline, iz Za-
vidovica: orahovi panjevi iz Bosne: hrastove duZice iz Valjeva), zatim rudade:
bakar u sirovim ploéama iz Borskih vudnika. boksit iz okolice Mostara, magne-
#il iz Brdana (»Sumadijac). zatim grah iz Srhije (Moravske, Drinske i Dunay-

i}
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ske banovine), kokuruz iz Vojvodine, luk-arpadzik iz Hercegovine, mekinje iz
Yejvadine i Srbije (Dunavska 1 Moravska banovina), suheo voée iz Bosne [sTe-
dnje i istoéne). koze iz lercegovine. octena kiselina i metil-alkohol i BeliZéa.
karbid i kausiiéna soda iz Kreke i Jajen. Preko Dubrovnika se uvos kava u
srezove: dubrovacki, trebinjski, nikgicki, bileéki; riza se uvozila u iste srezove:
dubrovaéki. trebinjski, nikdicki, bileéki: agrumi idu u Sarajevo i Beograd; rano
povree isto tako u dSarajevo i Beograd; staro gvoZde u Zenicu: kameni ugalj za

Vares i Sarajevo; koks za Zenicu i Bor: loj za Mastar i Alipagin Most: strojevi

:

e
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za Bor i Zenicu, Dobra, koja Dubrovnik uvozi za blizu okolicu, kao i ona, koja
eksportira iz blize okolice nisam navodio neeo samo slavnija dobra izvosa i
uvoza za njegovi daljn okolicu. Prema tomu Dubrovnik se pojavlijuje kao
tipicna luka. 0 kojoj se offituje gospodarska inicijativa i djelatnost Sirokog za-
leda, On sada nema sam nikakve auiozene dielatnosti na kopnu u izvozu i
uvozu dobara. Ali zaio ima velikn aktiviost u prekomorskom prevosn dobara,
te je on — zahvaljuinéi svejoj tradiciji i inicijativi svojih sinova — podigao
indusiriju pomorskih prevoza do_najvide visine na nasoj obali. Zato Dubrovnik
ima dva naa najjaca parobrodarska drudtva i fo: dijelom Jugoslavenski Llovd
u kome Dubrovéani sudjeluju vedim kapitalom | brojem pomaraca i Dubro-
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vacku plovidbu, Promel n njegovoj luci sa zaledem karakiterizira nam broj
prispjelih, odnosno otpremljenih teretnih vagona. koje sam podatke dobio samo
za godinu 1935 i 1936, U Dubrovnik je stiglo {eretnih vagona 1935 god. 18.947, a
otpremljeno je bilo 14558; godine 1936 je stiglo 18947, a ofpremljeno 8367 pu-
nih teretnih vagona; godine 1937 je stiglo 30333, a otpremljeno 12,265 vagona.

Kad bi hijeli oznaciti gravitacijsku zonu Dubrovnika enda bisme je po-
vukli ed Konavala preko Orjena na Nikiié, pa na Drinu do Videgrada, ofale
Krivajom do rijeke Bosne pa na Travnik, Fajmien, Konjie, Mevesinge, Ston. To
su krajevi Hercegovine, i to Rudine. pa dio Crne Gore i Sandzaka. zapadna
i srednja Bosna. Sa ovor kraja izvoze se i uvoze dobra za nekih 70 do 80%
preko Dubrovnika, dok se za 20 do 309 izvoze ili uvieze preko Metkovida, Preko
ovih gravitacijskih meda utjecaj je Dubrovnika na Vejvodinu, Beograd, Mo-
ravsku i dapade na dio Vardarske banovine, ali tamo se opaza njegov utjecaj
tek (za grah, bakar) za nekih 3—8%. lzgradnjom luke Ploée, pa Zeljeznice wili-
Lrovadlim dewmome fe jadranske #eljesnice, nvelike ée se promijeniti ove gra-
vitacijske zone Dubrovnika.

Sporedni izlaz nskotralne zeljeznice, koji je bio izgraden viSe iz strateskih
razloga nego iz gospodarskih, nalazi se u Hercegnovom i Zelenici. Ali gospo-
darska nuzda je djelomicno iskoristila i ove stanice za svoje potrebe, To se vidi
iz slijedeéih podataka, koja su u drzavno] siatistici zabiljezena samo za Herceg-
novi, ali u njima sn ukljuéena i ona Zelenike.

Tzvoe Uvoe
Godine o tonama ~ Yrsl robe 1 tonama Yrst robe
1930 2600 Drva 25805 Kopani
2.815 Kopani 48 Proizvodi zemljoradnje
[ 4954 5 Proizeadi semljoradnje 2387 Kopani
e - 136 Sirojevi, aparati
1935 = — 2.722  Tleljen
1936 29.858% Kopani —_ s
1037 34910 Kopani 442 Ugljen
— —_— 78 Strojevi, aparati

Hercegnovi nema prometa sa glomaznom robom. jer nema mjesta za sto-
varenje 1 utovarenje. Zato sva {a roba ide u Zeleniku. Prevos drvom, koje do-
lazi iz Bosne, znatno je umanjen, ali zato se uvelike izvozi hoksit, koji ide iz
Hercegovine preko Zelenike za Njemadéku (Hamburg, Bremen, Sletlin). Zelenika
je tranzitna luka za dobra koja dolaze iz zaleda, a namijenjena su za Crou Goru
{kao #ito, industrijska dobra). Ugljen, sirojevi. aparati, nafia. koja dolaze pa-
robrodima u Zeleniku ne uvoze se u zalede. veé ostaju 1 Boki za potrebe ratne
mornarice,

Promet tereinih vagona u Hercegnovom i Zelenici pokazuje nam shijededa
tabla:

Miesto Broj prispjelih vagona

1935 pod. 1956 pod. 1937 gad.

Broj otpr. vagona
1933 wod. 1936 rad. 1937 god,

Hereepnovi 16 0 43 151 S H12
Felenika 139 0G5 313 10,541 9,561 =.040)
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[7 ove table se vidi. koliko niskade promet sa glomaznom robom u Zeleniei
prema Hercegnovom.

Luke Metkovic, Dubrovoik 1 Zelenika povezala je dakle nskotracna ze-
ljeznica sa Sirokim zaledem. One erpe svoj promet iz istog kraja. ali najvige
Dubrovnik. manje Meikovié. a najmanje Zelenika i Hercegnovi.

VI, ZONA LUKA: KOTOR—RISAN-—BAR

Kotor je dobio osobitu vaznost za Crnu Gorn, otkad je god. 1881 dovriena
cesla, koja ga spaja sa Cetinjemn, a otale ide u dolinu Zete i Morace. Promet se
vidio tuda najprije kolima, a sada automobilima. Isto tako je u Risnu ojacao
promet, odkad je Ausirija preleino radi strateSkih razloga god. 1900 izeradila
cestu do Crkvica. a 1912 god. do ernogorske granice. Ova je cesta danas najblizi
spoj Niksica sa Bokom Kotorskom, pa zato ide roba iz njega na Risan. Promei
robom vidi se u Kotoru 1 Risnu iz slijedeéih podataka. Slijedeéi statisticki po-
daci su ndeuzeni za Risan i Kotor:

[zvoz Uwire
Gaodine utonama  Vrst robe u lonama Vrst robe
1930 27.245 |rvo 477 Proizvodi stoke
1531 Proizvodi stoke 410  Proizvodi zemljoradnje
1934 40 Drvo 489  Proizvodi stofarsiva
39 PProizvodi zemljoradnje = Ees
36 Proizvodi sioéarstva — —
1935 1  Proizvodi zemljoradnje 236 Proizvodi zemljoradnje
41  Proizvodi stotarstva 141 Wgljen
— e 209094 Metali
1936 53 Proizvodi stodarsiva 112 Proizvodi stoke
36 Proizvadi zemljoradnje 795  Ugljen
i o 166 Metali
1937 1.459% Proizvodi stotarsiva 2349 Ulja, kopovi
146 Proizvodi polj. industr. 427 Proizvodi zemljoradnje

Kolor je luka Celinja, koje je kao srediste banovine posialo vazan konsu-
ment., Ali preko Kotora uvoze se za Crnn Gorn razna dobra (kelonijalija, Zito,
hragno, Seder, vino, morska riba, koju love ribari iz Mula. razna mincralna ulja,
zeljezna roba. strojevi. tekstilija, pokuésivo) 1 to ide za Cetinje, Pordgoricn, Da-
nilov Grad, Kolasin, Peé, Tuzi, Andrijevicu. Iz tih krajeva zaleda dolazi v Ko-
tor stoka i njezini produkii (siv, vuna, pa jaja i perad, osobito za pazarnih dana).

Risan je bio luka Niksiéa. Nik&ié je hogato trziste stokom. jer k njemu gra-
vitirajn krajevi od Tare, Drobnjaka i Pive te ostalih susjednih krajeva. Tu su
stoku Niksiéani od vajkada dogonili najvise u Risan, a najmanje n Dubrovnik.
To su bili veéinom volovi, bivoli i silna stoka, koju su iz Risna 'l}l'l_"\"i'r?f-ili n Trst,
Greku ili Maltu, Od-vremena na vrijeme prevorili su i drvo iz okolice NikSi¢a
i Risan, Ali kad je koncem XVIIT vijeka oslabila pravna sigurnost na lom putu
radi ¢estih napadaja uskoka i Hercegovaca na gonice i frgovee, oni su poéeli na-
puslati tu trgovinu i navradati je na Podgoricu te otale na Kotor. To je silno
osjetin Risan i poteo je gospodarski propadati. Zato su se mnogi Risnjani pre-
selili n Nik&é, te su postali treovei. Oni su ponovno pojacali gospadarsku 1 antro-
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pogeografsku vezn Niksiéa sa Risnom e su u drugoj poloviei XIX vijeka, nakon
uredenja pravne sigurnosti na putu Nikiic—Risan, podeli uvelike trgovati T'r-
stom. “Irsi je tada postao glavne izvoznoe i uvozno mjesio za Nik&ié i druge
crnogorske varodi, a tranzit se vrdio preko Kotora i Risna. Spajanje Risna sa
cestom do Niksica, opet je podclo gospodarski pridizati Risan. Ali otkad je
Niksié g, 1928 spojen cestom sa Trebinjem, odnosno Dubrovnikom i 1938 se-
ljeznicom sa Dubrovmikom. ekonomski zivot, narofiio iskoriiéavanje Zuma oko
Niksica orijentiralo se uglavnom na Dubrovnik. dok Nikgicani nvelike A
Staju luku Risan, (Vidi poblize o avom pitanju u knjizi P. Sobajié: »Nikzié.,
Posehna izdanja geogral, denStva, Beograd 1938, sir. 8388 j 127—131.) Owa
zeljeznica Dubrovnik—Nik3ié oslabiée uvoz te izvoz koji je ifao preko Kolora,
ier je blize u Podgorien iz Niksiéa nemo iz Kolora na Podgoricu. Bisan sa Kri-
vosijama sadinjava jednu politicky opéinu. Seljaei iz Krivogija donose svoje
proizvode (uglavnom stofarske. i 1o sir 1 koze] na pazar, gdje onda kupuju
druge potrepétine za Zivot, Ugljen se uvozi samo za potrebe ratne Marnarice,
Gospodarski utjecaj Risna i Kotora osjeca se do gorskog niza: Komova, Sinja-
jevine, Durmitora, manje pak one utjedu na Metohijsko Polje, ali izoradnjom
takozvane Jadranske Zeljeznice koja ée spajati Peé preko Cakora, iéi ée pro-
met od Podgorice do Tivia, koji ée postali jedna od jacih i vaznijih lrgowvaikih
luka u tom kraju.

Uskoiraénu Zeljeznicu Vir Pazar— Bar. Talifani su sagradili rod, 1905 —
s pravom cksploatacije za 6 godina — da hi uglavnom eksploativali porijedje
Zete i Morage, gdje odliéno raste duhan, zatim devo 1 Crmnici pa boksit i vibu
Skadarskog jezera (ukljeve. saragel. Oni su u tu svehu sazidal; pristane u pri
morskom Baru, le danas posiofi talijansko drudivo za eksploatisanje barske
zeljeznice i luke. Drzava uziva popust na svoje transporte od 30% . Promet
Baru pokazuje nam slijedeéa statistika:

Izvoz Uvos
Godine wtonama Vsl robe 1 lonama Vist robe
1950 709 DPrvo 1512 Hemijski produkii
95 Proizvodi zemljoradnije 340 Kopani
— — 126 Metal:
1934 261 Drvo 5320 Kopani
35 Proizvodi zemljoradnije 105 Proizvodi zemljoradnje
1935 289 Drvo 34 Kopowi
39 Proizvodi zemljoradnje 23 Proizvodi zemljoradnje
1956 62  Drvo 12 Bragno
42 Proizvodi polj. industr. — —
1937 24 Proizvodi zemljoradnje 197 Kopani
b Proizvodi polf. industr, 32 Proizvodi zemljoradnje

Bar je prema navedenim podacima malena luka, K njemu gravitira pri-
morski dio Bojane do Petrovea, pa veliki dijelovi okolice Podgorice i Zete do
Kolasina. Prosjeini promei u Barskoj luel do god. 1930 moZe se driati des e
znosio do 3.000 teretnil vagona godiznje, od kojih je 2,300 hilo otpremljenih
iz Bara za Vir. Oni su prevozili #itarice i brasno, koje je islo za Rijeku Cino-
jeviéa, Podgoricu, Danilov grad, Kolagin, Andrijevieu, Play i Berane. Alj od
godine 1930 je promet sa feretnim vagonima na stanici Bar silno opac, On sada
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iznosi oko 300 vagona vodifnje i io je otpremljenih od Bara o Vie oko 350, koji
prevoze skoro iskljudive monopolska sol. Razlog tom opadanju imamo (rafiti
n lom sto je Zelska plovidba (ranije nazvana -Boka«) usposiavila plovidbu,
koja prevozi potrebna cerealija i druga dobra iz Zelenike, preko rijeke Bojane
u nage luke na Skadarskom jezeru. Zetska plovidba je u vezi sa drz. zeljezni-
com te je bila sivorena zajednicka tarifa, nazvana skombinovanas, Tzgradnjom
zeljernice od Dubrovnika do Nikiiéa, Danilovgrad i Podgorica ¢ée gravitirati
k Niksicu za cerealije, a uspostavom nove ceste Koladin—Andrijevica—Ped oni
ée gravitivati na Peé. Zitnicn Metohije. tako da ée promet 1 preko Bojane pa
robrodima »Zelske plovidbes oslabiti. Bar ée kao izvozna i uvozna luka za Zel-
sku banovinu nazadovati. a kad se izgradi Jadranska Zeljeznica do Tivta, onda

ce ga la pruga jof vise gospodarski upropastifi.

ZAKL JUCAK.

Na naso] obali imamo 363 luke, ali od {ih {ek spomenuie v ovej raspravi
imajo veéu gospodarsku vaznost. Za jaii promet sa Sirokim zaledem su ek
vazne ove luke. koje su navezane na Setivi zeljesnicka pota. koja vode k za-
ledu, @ to Rijeka 1 Susak na dolinu Kupe, Sibenik i Split na Licku i uskotraénu
Sipadovu: Metkovié, Dubrovnik i Hercegnowi (sa Zelenikom] na prolaz Tvan
Planine: Dubrovnik—Nik3ié na dio zeljeznice sa :Dubrovadkopr drumae.

II-'I ;.';'Il:lr”ilf.’ll_l '|'|PIiE§ !'Il'(:l”ll" Ilr'1fl"§.5:l I':l' |ri||‘|."\-\'1":r'.‘\-£|.|r|i|'| S ]\lljl;_" '\'I":li_il_" i“: s
leda na Jadran za sada je malo vazan, U ovem nadem periodu, koji smo pro-
matrali po jakosii ¢jelokupnog promeia ove sn luke ovako stajale:

1930 u tonama | 1934 u tonama | 1935 u fonama | 1936 o tonama| 19537 u tonama

Luka
iIl'il?-I UVOE [FAFA | HVOE (AT ¥ Uyvox 1Zvoz | HYDZ 1ZV0Z UYDZE
Trst !re-:]ma; 3nsm | P 7 GRTO6 | B4645 | 26373 | 26100 78120 46571
Rijeka 49072 | 5772 | 30927 | THT1 | 57874 R24T | 32279 | 3516 47198 1364
Susak 5389414 | 180819 | 454843 | 133400 | 402830 | 102050 | 215560 | 183017 | 401373 | 146402

Sibenik 190029 | 24668 180310 | 4308 | 248830 G455 | 208453 4280 | 247655 HO5E

Split BT0355 | 165516 | TH90T5 | 108320 | TORAET | 150828 | 520822 | 105630 | 458404 | GRAG0
Metkovic 3025 | 12614 435 7131 | 59631 GIGE | 123:8 4923 | 37433 | 4896
Dubrovaile | 230227 | 03601 | 151437 | 125808 | 142017 | 147703 | 144615 : GE5AT | 275272 | 126182
Hercegnovi] 5505 20024 0 2560 - 2705 | 20883 | 73| 34910 4234
Kotor 21834 1541 141 (i 108 3516 i3 1175 16749 | 3244
Bar Ll 2247 320 55 S 411 151 22 4 , 234

Ako skupimo ove podatke o izvozu @ uvozu za navedene godine doznacemo
koliki je skupni promet u tonama bio u slijedeéim lukama:
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luka 1930) 1934 1935 1936 1957

Trst 125,250 [35 441 52475 124.700)
Rijeka 54844 35,50 64,121 33.795 48562
Susak 310,255 5HE.252 305,750 B e i 637.775
Sibenik 215.695 154615 235,285 212,733 256,343
Split 1,050, 1649 =0734095 926 291 0260452 587,364
Meikovic 46,330 ELF25 65,709 17,510 42,329
Dubrovnik 323, 145 277555 2006240 215,142 401.404
Hereegnovi 4.524 2565 2.795 29,956 39.144
Kotor 20,080 S60 3.625 1.240 4,928
Bar 2.581 S04 T4 173 267

Za Trst i Rijekn nisam naveo cjelokupni promet luéki. veé samo onaj s na-
som drzavom, da se moze uporediti s cjelokupnim prometom nadih luka.
Iz ovih podataka slijedi, da na ljestvici prvensiva stoje slijedeée luke ovako:

el Fo izvozu Fo uvozu Po cielokupnom prometu
1930 | 34 | 35 | 36 | a7 | 1930 | a4 35 |36 | 37 | 1930 | 34 35 | 36 ' &7

prafit i L A R R R 45?44i4 5 ?5|:‘-i5
Rijekaset it ﬁiﬁ?ﬁh T|4]|68 ?iﬁ 616|766
S e TR 2 AL R ) B e e S sy [ | 2 212121
ST S B e S e B e 4
Split- . .- . T B b i e 351!23 ] R
Metkavié T 5&;3 7 e ST T (S ?lﬁ|ﬁ|ﬁ?
Dubrovnik - o g L FE R S R vl 2o e s e RS
Hercegnovi - 9 |9 (10 | 6|8 O[S via e N ST S 8 R
Kotor s el e s T R e P g e
SRS B BI 9110 9 |9 |10 lm |m 10 |9 |10 |10 |10

Iz ove table sc jod bolje vidi prednost nagih luka po jakosti prometa.

Ali ako na osnovu pojedinih promatranja i karte ulvedimo, koliki gravita-
cijski areal i koliki broj stanovnika sa tog arcala gravitira k pojedincj primor-
skoj luct istoénog [adrana, onda éemo vidjeti, da je ta ljestviea prvenstva nasih
luka drukéija. U slijedeéoj tabli uraéunati su u gravitacifsku zonu pojedinih
luka ili skiipa luka oni krajevi koji sa 100%i S0—60% k njima gravitiraju, oni
pak krajevi, koji idu k njima tek sa 20—25%, kao Susaku Vojvodina: Dubroy-
niku i Metkoviéu Srbija. nisu uracunati.

Areal koji k njima  lzraZens  Br. stanovnika  Tzrafeno
Luka ili skiip luka ravitira u km® u G tog arcala n %
Rijeka-Susak 52.318 219 4.050,564 29,2
Senj-Karlobag- :
Obrovac-Biograd 755 23 273,642 1.9
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Sibenik 12.002 3,0 431.896 0
sSplit 7071 2 405496 2.9
Metkovié-Dubrovnik-

Hercegnovi-Zelenika 25.4497 12,1 1,036,712 7.
Risan-Kaior-Bar R.754 3.2 200 133 21
Ukupno 16,773 46,8 6.520,503 465

Maravski koliko areal, toliko broj stanovnika ne moZe biti sasvim tacno
izracunat w ovoj tabli, jer su mede gravitacijskih zona srednjak brojnih meda
povufenih za svako gospodarsko dobro i jer se one éesto mijenjaju prama trgo-
vackim konjunkiurama. Ove su mede fafne za nekii 90% - pa prema tome
vrijede i podaci ove table. 1z ove table slijedi, da je splitska gravilacijska zona
u relaciji prema nagim deogim lukama po velitini povredine na pelom, a po
broju stanovnika na detvrlom mjestu iako je splitska luka bila po izvozu e
uvozu na pryvom. drugom i rijetko na fredem miestu, Ovaj se kontrast tumadi
tako Sto Split ima bogaiu okolicu, koja bez obzira na zalede uvelike izvozi (na-
roéito cement) i uvozi, pa je zato cjelokupni luéki promet u njemu jaéi nego o
drugim lukama, 1ako one imaju vecu gravitacijonu zonu zaleda. To nam u
ostalom lijepo potvreduje i slijedeca tabla, koja nam pokazuje promet teretnim
vagonima u luckim Zeljeznickim stanicama:

Ukupni broj otpremljenih vagona  Ukupni broj prispjelih vagona

Luka 1950 1935 1936 (937 19730 1953 1936 1937

Susalk 24049 17125 20231 (17.448 R2.814 69077 54934 52 447
Sihenik 3005 20851 1069 1.735 19214 24763 22069 33004
Splil 36040 0047 3965 0257 18E15 20276 22024 01580
Metkovié H4OEs SRIEhL S DR 10.690 7291 9638
Dubrovnik — 14.558 B367 12.265 - 18,947 15047 30333
Hercegnovi — 16 6O 43 151 263 il
Felenika — 159 Uy =512 10,117 9561 =040

(U avoj tabli nazalost nisam mogao popuniti podaike za god. 1930 za sia-
nice uskotratne Zeljeznice. jer ne postoje.)

Iz ovih podataka slijedi, da je splitska stanica skoro uvijek na treéem
mjestu po broju prispjelih i otpremljenih tereinih vagona.

Ako skupimo pedatke o arealu svih gravitacijskih zona podrucja jadran-
skih luka, vidjedemo da ane imajn oko 116.773 km? ili 46,89 od cijele povriine
Jugoslavije. Na ovom podruéju zivi do 6,520,503 stanovnike. dakle 46.5% ad
cijelog stanovnistva Kr. Jugoslavije. (Po podacima od 30 11T 193 i

K Crnome Moru gravitira 91395 km* ili 36,5% povedine Jugoslavije sa
3.3607.725 1li 39,99 stanovnika. Ali sa ovog Crnomorskog gravitacijskog po-
drucja gravitira od predjela Vojvodine (koja ima 45.047 km?® povedine ili 17,99
sa 3302577 stanovnika ili 243% od stanovniitva eijele Juguoslavije), do 25%
na Sufak. a 3—10% na Sibenik i Split. K tome Crnomorskom gravitacijskom
podruéju spada jos i sjeverna Srbija. koja ima 46348 km® povrdine ili 18,65
sa 2175048 stanovnika ili 15.6% od cijele Jugoslavije. Od ovog dijela Sjeverne
Srbije gravitiva uskotrafnem  Zeljeanicom najvize na Dubrovnik, manje na
ostale luke, gdje svriava uskotraina zeljeznica. K Dubrovonike ide 510 4)-
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spodarskih dobara iz toga kraja. K Egejskom Moru gravitiva podruéje Jugo-
slavije sa 40.497 km® ili 16,79 1 1,542,690 stanovnika 1l 13.3%. 5a ovog egejskog
eravitacijskog podruéja ne ide ni jedan postotal gospodarskih dobara k Ja-
dranu. -

Iz ovih skupnih podalaka slijedi, da k Jadranu gravitira tek polovica
areala Jugoslavije 1 tek polovica njezina stanovnidtva, Ako bi se hijele pro-
girili ove gospodarske gravitacijske zone nasih luka, valjalo bi rijesiti ove pro-
bleme: :

1. Citav nas promet (izvoz i uvoz) koji ide na Jadran navreatiti iskljuéive
na nage, a ne na tude luke.

2 lzgraditi zeljeznice: Kotevlje—Brod-Maraviee: Vrhovine—Senj: unsku
prugn dovesiti; Bugojno—Sing: Metkovie—Neum (a ne Plofe, jer Plofe nemajn
za sada nikakvih maritimnih ni antropogeogralskih preduvjeta za Zivot}: Bi-
lede—Foca; Peé—Tivat.

3. Popraviti i prodiviti sve tranzversalne ceste, koje vode s primorja u za-
lede, Tzgraditi autoceste: Sufak—7Yagreb: Susak—Ljubljana: Split—5Sarajevo:
Sarajevo-—|dubrovnile,

4, U lukama izgraditi veéu duzinu pristana i valobrana;: sagradifi skladista
za robu: dizalice i silose; u Snfaku, Splitu i Dubrovniku otvoriti slobodne ca-
rinske lnile zone: osposobiti nade lucke stanice za veliki promet: uvesti niske
luéke {arife.

5. Uvesti nisku prevoznu zeljeznicku farifu od Sirokog zaleda na Jadran i
obraino.

6. Pojaéati trgovacke ugovore i sivorili nove (narodito za drvo i Zitarice)
sa drzavama u prvom redon Sredozemnog Mora, pa Evrope i svib kontinenata,
ka kojima mi preko mora graviticamo. Provestt propagando za nafe luke u
inozemsivi kod krugova 1 ustanova, koje to zanima.

7. Podupirati nasa brodogradilisia.

%, Subvencionirati nade slobodne parobrodarske plovidbe da budemo mogli
svoja dobra po moguénosti Sto vise izvozitl svejim parobrodima i dovoziti sto
vige u nade luke opet svojom trgovackom mornaricom.

9. Provesti reorganizaciju pomorske uprave: urediti pomorsko zakonoday-
stvo; osigurati socijalno i materijalne svoje pomorce, te za njih olvoriti visu
Zkaln, koja ¢e imati syrhu kao i one po drugim pomorskim drzavama svijeta.

10. Proutavali antropogeografski, historicki i gospodarski odnos naseg pri-
morskog i neprimorskog naroda prema Jadranu, te propagirati rezultate tih
proucavanja u narodu. Kod troovackih i politickih faktora nastojati da favori-
ziraju jadransku gospodarsku orijentaciju.

11. U svim krajevima driave propagirvati jadranski turizam.

12, Proucavati naSe more i ribarstvo. etvoriti ribarske kurzeve ili skole da se
omoguéi vedi i racionalniji lov riba. Ostvariti preduvjele da se ta ulovljena riba
proda — &to brze i &to jellinije u zaledu.

13, Pojafati produkeiju kuhinjske morske soli na Jadranu, da je ne tre-
bamae uvazali iz inozemsiva.

14. Izgraditi kanal Vukovar—Samac. Planovi za izgradnju tog kanala po-
stoje wee 150 eodina, to je znak da veé 150 godina hrvatsko stanovnistvo pri-
morja osjeéa vaznost i poirebu izgradnje tog kanala. Poznato je, da je Dunav
veliki i jeftini prometni put Srednje Fvrope. Izgradnjom bi se ovog kanala ve-



227

liki dio prometa sa Dunava svratio na Savu, a Savom bi i%ao do Siska, otale na
Kupu do Karlovea i jos naprijed k moru. Time bi se ndaljenost Dunava od nagih
jadranskih luka: Susaka, Sibenika i Splita. a prema tome i od drugil velikih
mediteranskih i svjetskih luka skratila za 417 km. lzgradnja log kanala bi
znatno pojacala promet u navedenim lukama i dala moguénost vedem napretku
nasih gradova i priveedi hrvatskog primorskog stanovnidiva.

Sto budu vise odgovorni laktori rjesavali navedene jadranske probleme,
gravitacijske ¢e se zone nasih luka vise Siriti prema zaledu, a primorsko i ne-
primorsko stanovnistvo ée se vide psihicki, gospodarski, nauéno turisticki po-
vezati sa Jadranom i morem uopde.

AUSAMMENFASSUNG
Die Gravitationsgebiete der reichiigsten Hifen der siostlichen Adrias

[n diesem Aufsatz wollen wir dic Bezichungen der wichiigeren Adriahilen
des istrischen. kroatischen und dalmatinischen Kiistenlandes zum Kinigreiche
Jugoslawien betrachten, ohne ihre Bezichungen zu den Uberseeliindern  oder
thre Rolle im Tranzitverkehr mit den anderen Lindern Mitteleuropas zu bhe-
tithren.

An Hand der statistischen Daten, die uns die »Statistik des Aussenhandels
des Kénigreiches Jugoslawiens {Ausgabe des Finanzministeriums-Sektion Lolle)
bietet, kann man feststellen, dass die ingoslawische Ein- und Auslahe iiber
16 grissere Hiifen unserer Kiiste erfolgt. Ieh gruppiere sie nach wirtschatilichen
Zonen ihres Hinterlandes. Diese (6 [ifen waren seit jcher das Endziel aller
Wege. die aus dem Hinterlande unserer Kiiste zustrebien: sie iibten daher aul
das Hinterland stets einen grossen Einfluss ans. Dieser Finfluss hing von vielen
Faktoren ab, so vom Werte der bestehenden VYerbindungswege, d. h. der Strassen
oder Eisenbahnen, von Bau neuer Bahulinien. von den politischen Grenzen, die
das Hinterland mit der Kiiste entweder verbanden oder es von ihr lrennten,
von der Frachitarifpolitik. von der Handelskonjunkiur. von der MNachlrage
nach wirtschaltlichen Giitern des Hinierlandes und ob deren Absaizgebiet am
Mittelmeer oder Mitteleuropa gelegen war, und natiirlich auch von der wiri-
schaftlichen Stirke des Hinterlandes. Der Einfluss unserer Seehiifen auf das
Hinterland wuchs mil dem Bau von Strassen und Fisenbahnen, alsa seii dem
Zusammenbruche Oesierreich-Ungarns und seit dem Verschwinden der vene-
tianisch-politischen Grenze am Kamm des Dinarischen Gebirges. Der Einfluss
der Hiifen wechselt mil dem Schwanken der Handelskonjunkturen anch heute
noch. Im Zeitraum von 1930 bis 1937, den ich hier betrachien will, war er jedoch
besonders stark, da die alte venetianisch-dalmatinische Grenze ehen am An fang
dieser Periode verschwunden ist, zugleich aber auch die Weliwirtschafiskrise
als Folpeerscheinung des Zusammenbroches verschiedener grosser Geldinsiitule
in USA und in Wien einsetzte und sich natiirlich auch in unserem Handel he-
merkbar machte. Am Beginn dieses Zeitabschnities sleht ferner die Errichtung
entsprechender Lagerhiiuser in Susak, die einen prisseren wirlschaltlichen Fin-
fluss des Hinterlandes auf den Hifen ermiglichien. Gleichzeitip wurde auch
das »Thaon de Revel: Beckens im Fiumaner Halen von Jugoslawien in Pachi

genommen. Diese Periode schliesst mit dem Jahre 1937 noch nicht ab, sondern
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wird erst mit der Fertigstellung der Una-Bahn und mit der Ervichiung 6lTent-
licher Lagerhauser in Split. wodurch die Bedeniung der Hifen von Split und
Sibenik noch zunehmen wird, ihren natiielichen Abschluss finden, Man kann
niamlich mit Sicherheit behaupten, dass sich die Gravitationszone der jugosla-
wischen Hifen nach der Vollendung der Una-Strecke, nach der Verlingerung
der Fisenhahnlinie Methoviée—Plode, sowie nach dem Ausban des Hafens Ploce
zu Gunsten Mitteldalmatiens verschieben werden, Die Periode 19201937 {rig
daher nur einen voriibergehenden wirtschaltlichen Charakter, denn der Aus-
lausch der Giiter tiber das Hinterland hat noch nichit den Umfang erreicht, wie
er fiir spiifer voraus zuschen ist, wenn die Kiisie mit dem Hinterlande besser
verbunden sein wird. Die Frforschung der Einflussgebiete der jugoslawisehen
Hiilen der heatigen Ubergangszeit ist niitzlich, weil sie uns einen Masstab zur
Beurteilung bietet, wie sich in naher Zokunft der Handel mit dem Hinterlande
abwickeln wird, Zur Feststellung dieser Einflusspebiete in der angefiihrien Zeit-
spanne bediente ich mich der Daten der Handelskammern in Triest und Fiume
(Stadistica della navigazione e del commercio di Trieste o di Fiome), der stati-
stischen Datlen des Aussenhandels des Kgr. Jugoslawien, der Daten der Eisen-
bhahnstationen unserer Hiten, der Angaben der Handels- und Gewerbekammern
des Kiistengebietes und schliesslich der Erfahrungen der grosseren |ranspori-
wesellschalten, immer fiir die Jahre 1930, 1934, 1935, 1936 und 1937,

I, Der Bereich der Inselhifen.

Auf allen bewohnten Inseln, deren es in unseren Kiistengewiissern 53 gibi,
befinden sich ein oder mehrere Hiifen, iiber die Giiter ein- oder ausgefiihrt
werden. Da diese Ein- und Austuhr in den meisien Fillen verschwindend klein
t5l, vereinipie das Finanzministerinm diese kleinen Hilen in Zollbezirke und
erwihnt in der Handelsstatistik nur den Umlaonf der 4 grosseren Inselhilen
Krk, Pag, Preko und Koréula, e Ausfuhr iibersieigt in diesen Hiifen die Ein-
Fuhr, Am meisten wird Holz und Vieh auwsgeliihel. Die Gehiete dieser Insel-
hiifen haben daher keinen grisseren Finfluss auf das Fesiland.

Il. Der Hafenbereich Istriens und des Kroatischen Kistenlandes:
Triest, Fiume und Susak.

Fiir den Handel Mitteleuropas gewinnen Triest und Fiume erst im Layfe
des XYIII. Jhd. an Bedeuntung. Der Ausbau ihrer Hiifen, der Bau von Strassen
und Eisenbahnen steigerie ihren Eintluss aunf das Hinterland ausserordentlich.
Die heiden erst genannten Hifen teilten sich sozusagen in ihre Aufgabe und
tibernahmen fast den ganzen Seeverkehr der Oesterr.-Ungar. Monarchie: Triest
besorgie die Verbindung zwischen der Lewanie und Mitteleuropa, wiihrend
Fiume haupisichlich den Handel mil der dsilichen Hilfte des Donanraumes
betrieh. Mit dem Zerfall Oesterreich-Ungarns ging aber der Warenverkehr in
Triest merklich zu Gunsten Venedigs zuriick, withrend der Yerkehr von Fiome
zu 907, auf Susak iiberging, Dank ihrver modernen Hafenanlagen nnd der guten
Strassen- und Bahn-Verbindungen hegannen sie aber trotzdem den Waren-
anstauseh einzelner Gegenden ihres Hinlerlandes wieder slark an sich zn ziehen.
Von unseren Gebieten gravitieren das Draubanat und grosse Teile des Save-
und des Donaubanates nach Triest und Fiume. Diese Gravitation nahm in der
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letzten Zeit besonders nach Finme 2o, Da Sngak einen 2o kleinen Hafen hat,
pachlete Jupgoslawien einen Teil des Fiumaner Halens, eben das schon erwihnte
Becken s Thaon de Revels auf 50 Jahre. Jugoslawien fithri iiber dieses Becken
hauptsichlich aus, weniger aber ein,

Unser wichtigster Kin- und Ausluhrhafen ist Sufak. Er steht betrefts der
Ausfuhr von Holz im Mittelmeergebiet an erster Sielle. Ferner wird viel Ge-
ireide, IKrz und Vieh ausgeliihri, wihrend Kolonialwaren, Gespinste und Kohle
cingefiithrl werden. Neuwerdings beginnt man iiber Susak auch frische Iische
in grisseren Mengen nach Zagreb und Ljubljana avszofiihren. Demgemiiss isi
der Finfluss des Susaker [Hafens anl den nirdlichen Teil unseres Staates recht
bedeutend (siehe die Karle).

{1, Der Hatenbercich des Velebiter Kisienlandes und Norddalmaiiens.

Senj und Obrovae sind die beiden bedeutendsten Hifen des Velebiter oder,
wie man cs auch nennen kiinnie, des Likaner Kiistenlandes, Sie licgen an seinen
Randpunkien. In der Mitte dieses Kiistenstreifens liegt der Hafen Karlobag.
Senj war einst eine wichtipe Handelsstadi mit grossem Verkehr, doch verlor es
nach dem Ausbau der Eisenbahnstrecken Fiume—Zagreb—Budapest und Ogu-
lin—Splil stark an Bedeutung. Seine goldene Zeit hatte der Handel dieses Ha-
fens zwischen 15824 und 1862, und sogar Fiume wurde damals »5enjska Rijekas
cenannt., Heute wird diber Senj nur noch Holz und Getreide ausgeliihrt.

Obrovac ist wichiiz, da dori drei Strassen. von denen zwei aus der Lika
kommen, zusammentreffen, Sein Halen ist wegen der Viehausfuhr von Be-
deutung,

Norddalmatien verlor mit Zara seinen natiivlichen Ausgang aufs Meer. Der
wirtschaftliche und anihropogeographische Einfluss des Hafens von Zara er-
streckte sich vor 1918 von Bab bis Murter, d. h. aul eca. 150 km Kiistenlinge.
Als aber Zara an ltalien fiel, blieb es ohne Hinterland und dieses wieder ohne
seinen Halen. 1}ese politische Anderung wirkte sich dahin ans, dass die klei-
neren Hiifen Preko und besonders Biograd na Moru eine wirtschaltliche Stir-
kung erfuhren, Uber Biograd nim geht der Transitverkehr unserer Giiter nach
Zara und umgekehrt derjenize der italienisechen Waren zu uns. Nach Bio-
grad nim gravitieri fast ganz Norddalmatien, also die Ravni Kotari und ein
Teil der Bukovica.

1. Die Zone der Mitteldalmatinischen Hifen: Sibenik und Split.

Mit dem Verluste von Zara verstirkte sich der wirtschafiliche Einfluss Si-
beniks. s schipft seinen Wohlstand ans dem Warenverkehr mit seinem mit
Naturschiitzen reich bedachten Hinterlande, Dieses wurde durch den Bau der
Fisenbahn von Sibenik nach Knin und der Sipad-Bahn bis Prijedor und Jajee
aut erschlossen, so dass sich Sibenik zu einem schr wichtigen Ausfulvhafen fiir
Bauxit, Holz und Kohle entwickelt hal. Die Einfuhr iiber diesen Hafen ist von
seringerer Bedeutung. Das Sibeniker Kiisten- und Inselgebiet besonders die Ge-
mend der Insel Kornat ist sehr fischreich: dadurch wurde Sibenik auch ein
wichtiger Ausfuhrhafen fiir lebende Fische. :

Der Verkehr von Split unterscheidet sich wesentlich von jenem Sibeniks,
Durch seine zentrale Lage an unserer Kiiste, durch den vorziiglichen Natur-
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hafen, die an Fischen reiche Umgebung. den Reichtum seines Markies an Lan-
desprodukien, an Vieh, Erzen und Zement ist dieser Hafen trotz der schlechten
Verbindungen mit dem Hinierlande nach dem Umfange seines Warenverkehres
der zweitgrisste an der Adria. Sobald die Una-Bahn fertiggestelll sein wird, die
eimer natiirlichen  Bodensenkunyg in den Dinarischen Alpen folsi, wird Split
zweifelsohne auch ein wichtigerer Hafen des Mittelmeeres werden., Aus den
statistischen Daten ist zu ersehen, dass Split eigenilich mehr Giitererzeuger als
ein Transithalen fiirs Hinterland ist retwas Fisen, Maschinen uni Eohle). Die
Auslubr auf dem Seewege umlasst haupisiichlich Mergel, Bauxit. Gips. Zement.
Kohle, chem. Produkte, Salonit, Vieh und etwas Holz, wiihrend Kohle. Kolonial-
waren und Salz eingefithrt werden. Durch den Aushau der Likastrecke (1925)
vergrisserie sich der Einfluss dieses Halens sowohl auf das Savebanat als auch
auf die Vojvodina und Belgrad. swohin hauptsiichlich landwirtsehafiliche Pro-
dukte wie Wein, Fische, Blumenkohl und andere Gemiise verkault werder. und
von wo in den letzten Jahren 2 T. Getreide, Mehl und Bohnen zur Finfuhy ge-
langen. Eine hedentendere wirtschafiliche Rolle spielen in diesemn Sekior der
Hafen von Dugirat, wo sich unsere grisssie Cyan-Karbidfabrik belindet, und
Makarska. bzw. Bagkavoda, die fiir die Ausfubr von Vieh und Finfuhr von Ce-
ireide von Bedeuiung sind.

V. Der Bereich jener Hifen. in denen die Schmalspurbahnen enden:
Melkovi¢, Dubroonik, Hercegnooi (Zelenika).

Metkovié ist eine kleine, 20 km von Meer entfernie Stadi an der Nevetva
und bloss fiiv kleinere Schiffe his 800 ¢ erreichbar. Die Siadi pewann an Be-
deutung, als man mit den Warentransporte auf der Schmalspurbahn begann.
die aus den Neretvatal iiber den Ivansalicl (967 m) nach sarajevo und von dor
weiter ins Innere fiihrt. Die Wichtighkeit dieser Schmalspurbahn stieg beden-
tend. als nach dem Zusammenbruch Oesterreich-Ungarns die Strecke Vigegrad
Uzice gebaut und damit eine Verbindung mit Serbien hergestellt wurde, Met-
kovié enfwickelte sich zu einem Transithafen, iiber den hauplsichlich Holz aus-
gefithet und verschiedene Kolonial- und Texiilwaren eingefiihrt werden. Es
wurde aunch wichtig fiir den Warentransit nach und von Bulgarien (via Cari-
brod). 1Das Gebiet, liir welches Metkovié von Bedentung ist. ist das [riihers
Teritorium Bosnien und Hercegovina, sowie auch ein Teil Westserbiens. Die
Rolle, die Metkovié¢ spielen kann, ist aber wegen seiner kleinen Hatenkapazitit
allenfalls sehr gering. Seine Warenausfuhe erfolgt hauptsiichlich in die niher
gelegenen Linder. wie Ttalien und Griechenland, wiihrend es fiir die Ausfuhr
in die anderen Mittelmeerliinder oder gar noch weiter durch den SuezKanal
und Gibraltar nicht in Beiracht kommi. da solche Transporte nur dureh Sehiffe
mif einer Tonage von iber 10.000  bewiiltigt werden kimnen. Deshalb vollzieht
sich hier die Ein- und Auwsfuhr aus und in entferntere Gebiete iiber Dubrovnik.
wo auch grissere Dampler einlaufen kinnen.

Schon seil dem Mittelalter diente Dubrovnik-Gruz als Ausfuhrhalen fiir
einen Teil von Bosnien fiir die ganze Hercepovina und sogar fiir Siidserbien
vorwiegend werden Holz und Erze ausgefiihel. Kolonial- und Textilwaren da-
gegen eingefiithrt, Das Gravitalionsgebiet von Dubrovnik vmlassi die Herze-
govina, Montenegro, den Sandschak, West- und Mittelbosnien. Der Einfluss
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Dubrovniks aul die Vojvoedina, Belgrad und einen Teil des Moravabanates ist
hedentend geringer.

Eine Nebenlinie der Schmalspurbahn. die eigentlich mehr ans strategischen
als ans wirtschaftlichen Griinden erbaut wurde, fithri noch nach Hercegnovi
nnd Zelenika. Die wirtschalilichen Bediirfnisse machien sich natiirlich auch
diese beiden [Tiafen zunutze. In Hercegnovi findet kein Verkehr mit Massen-
giitern statt. denn es fehll hier jede Fin- und Auslandemiglichkeit; deshalb
gehen diese Waren nach Zelenika. Hier werden hauptsiachlich Holz und Bauxit
ansgefithet, wiihrend Kohle. Maschinen, Apparate und Nafia  eingefiihe
werden,

Yon den angefiihrten Hafea dieses Bereiches isl also Dubrovnik der wich-
tigste: thm folgt Metkovié und sehliesslich Zelenika mit Hercegnovi,

I, Der Bereich der Hiafen: Koftor—Risan—Bar.

Kotor gewann liir Montenegro an Bedeutung, als es durch cine Sirasse mit
Celinje und dem Tale der Zeta und Moraca verbunden wuarde, Auch in Risan
verstarkie sich der Verkehr, als Oesterreich die Strasse his Crlvice baute,
welche die kiirzeste Verbindung der Stadt Nikzié mit der Boceche darsielli.
Uber diese heiden Hilen werden Kolonialwaren, Getreide, Mehl und Wein ein-
pelithret, ansgefithel  werden hauptsichlich Vieh und Yiehprodukie. Voriges
Jahr wurde Dubrovnik mit Nik&é durch eine nene Bahn verbunden und wird
diese Yerbindung jedenfalls eine Schwichung des Verkehres der Hafen Risan
und Kotor zur Folge haben.

Der kleine Hafen Bar ist durch eine Bahnlinie mit Virpazar verbunden.
Diese Balin hat seinerzeit Tialien erhant., um das Gehiet der Zeta und Moraia
leichier wirtsehafilich erschliessen zu konnen. doeh war der Verkehr in diesem
Hafen immer sehr gering. Fr wurde noch schwiicher, als eine Schiffahrtsgesell-
schaft die sZetska plovidbas, den Damplerverkehr anfnahm. der Landespro-
dukte und andere Giiter aus Zelenika iiber die Bojana in unsere Hafen am Sku-
tarisee hringt, Durch den Aushau der Bahn Nikiié—Dubrovnik wird sicherlich
auch der Verkehr des Hafens von Bar noch peringer werden. als er es schon ist.

Ergebnisse.

An unserer Kiiste gibt es 303 Hifen, aber nur die in dieser Abhandlung
angefiihrien haben eine grissere wirtschaltliche Bedeutung. In unserer Be-
trachiung haben wir stalistische Daten angeliihrt, aus denen zu ersehen ist. wie
sich der Warenverkehr in den Jahren 1930, 19354, 19353, 1936 und 1937 in den
cinzelnen Hifen gestaltet hat. Daraus folgi, dass Su3ak beaw. Splil an erster
Stelle stehen, an zweiter Sibenik bezw. Dubrovnik, an dritter Metkovié hezw,
Fiume. Erst dann folgen die iibrigen Hilen,

Betrachten wir nun die Grisse nnd Einwohnerzahl der Gebiete, die zu den
cinzelnen Hifen gravitieren, so werden wir gewahr, dass die Wichtigkeit der
cinzelnen jugoslawischen Hilen an der Osikiiste der Adria eine andere ist. als
die eben angefiihrie. An erster Stelle stehen Fiume-Susak, an zweiter Metkovié-
Dubrovnik-Hercegnovi-Zelenika., an dritler Split-Sibenik, an vierler Risan-Ko-
for-Bar und an fiinfter Huuj-Km-]nhug—(]'l'n‘n ’:l:-—H'iHE.‘f]'EH] n/m. Dieser Unter-
schied kann so erklirt werden, dass Split eine reichere Umgebung besitzt als
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die anderen Kiistenorte, eine Umgebung, die ohne Riieksicht auf den Hinter-
land grosse Warenmengen ein- und ausfiihet. Split hat daher einen griisseren
Warenumschlag als die anderen Hifen, obwohl die letzieren iiber ein grisse-
res Hinterland verfiigen. Im iibrigen bestitigt uns dies auch die Tabelle, welche
uns den Frachtverkehr der Eisenbahnen zeigt. Wenn wir die Flichen der ein-
#elnen Gebiete, die zur Adria gravitieren, zusammenfassen. erhalten wir cin
Gebiet von eca. 116.773 gkm oder 46.8% der gesammiten F lichenausdehnung
Tugoslawiens. Auf diesen Gebiete leben 6.520.503 Finwohner, also 46.8% der
Gesammtbevilkerung des Konigreiches, Zur Adria gravitiert also nahezu die
Hilfte des Staatgebietes wie auch die Hilfie der Bewohner gans Jugoslawiens.
Wollte man die wirtschaltlichen Zonen. die zur Adria gravilicren, vergrosseri,
st miisste man zuerst noch zahlreiche die Adria betreflfende Probleme lisen.
Zahlreiche Verkehrswege miissen ansgebaut, die Hafenanlagen miissen ver-
bessert, die Leistungsfihigkeit unserer Handelsflotte muss sehoben und neue
Mirkie miissen erschlossen werden, Nicht unwichiig ist auch die Frage, ob es
schon. in der nichsten Zukunft gelingen wird.” das Verstiindnis des Jugnsla-
wischen Binnenlinders fiiv das Meer und die Seegeliung seines Landes zu
wecken bezw, es dort, wo es schon wach ist. noch zu vertiefen.




