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PROMETNOGEOGRAFI]JSKI

ZNACAJ RIJECKE I SUSACKE LUKE.
Dr. Zvonimir Duga&ki

Pozadina istarsko-hrvatskog primorja ima radi svoje umjerene visine i priliéne:
uravnjenosti terena s promelnogeogralijskog stanovista relativno povoljne uvjete.
Stogra je ovdje Panonski bassin na3ao najpogodniji prisiup do mora. Prometna linija
do Trsia vodi preko Celjske i Ljubljanske kotline te Jadranskim vratima (613 m).
Jadranska su vrata jedan od vaZnih prilaza koji spajaju Srednju Evropu s medite-
ranskim podrodjem. Bududi da se ova linija radva u dolini istarske Rijeke, to na
njoj participira i rijecka luka. No za nju je ova promeioa linija radi politickog raz-
granifenja u proélosti bila uvijek sekundarnog karaktera. £a Rijeku je mnogo vaZnija
prometna linija preko zapadnog hrvaiskog visocja, i ako se fa uspinje punih 200 m-
vife. Senjska je linija najmanje povoljna, ali ipak v proSlosii vrlo znacajna. @na vodi.
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dicionalna Jozefinska cesta). Prirodoni izlaz na more nasle su ove—linje—ga uilima
kranih rijeka: Timava, Rjetine i Senjskog potoka.!) I ako su to rijeke kratka toka,
vidi se prometnogeograiijsko znacenje njihovih usca u tome, &to su se ved u nmajsta-
tije doba ovdje stvorile luke Timavus, Tarsafica {Dasalika) i Senia (Senites). Njih
veé spominje Periplus Skilaksa Karijandenca (338-335 g.). Zacijelo je Tarsatica bila
na samom ufén Rjecine, a tek kasnije se to ime ogranitilo na danaSnji Trsat.

Imenom Zapadnog hrvatskog visodja obuhvacen je dio dinarskog planinskog
sistema, koji se na sjeverozapadu veZe na SnijeZnik, a dopire do sedla Vratnika. |
ako razgranienje na sjeverozapadu nema u morfologijskom pogledu dovaoljno oprav-
danja, ipak moZe u konkreinom promeinogeogralijskom razmalranju ovakovo izdva-
janje pod zasebnim imenom korisno posluZiti. Nalazedi se izmedu Kvarnerskog zaliva
i analognog jugozapadnog zaliva Panonskog bazena Dinaridi su ovdije dosegli svoju
najmanju &irinu. Zraéna linija od Karlovea do Novog nije dulja od 70 km. 0d obalne
linije uspinje se Zapadno hrvalsko visocje s fri stepenice do sredisnje visoravni.
Najniza se terasa dize dosta strmim nagibom (Pultilache), a usponi joj ne prelaze
300 m. Srednja je terasa izrazita stepenica, u jufnom dijelu s prosjecnom visinom
od 350—450 m, a u sjevernom 500—600 m, Treca stepenica, koja je na vanjskom
rubu rasélanjena u pojedine gorske skupine, ima srednju visinu 600—800 m. Povrh
nje se uspinje kr3ni plateau s 1000 m visine2} Visoravan se u sredifnjem dijelu
Jpromatrajuéi je u dinarskom pravcu} snizuje, ali nigdje ispod 700 m. Ova uleknina
ima vanredan prometnogeografijski znacaj. Po prilici na liniji Ogulin-Severin pre-
lazi visoravan preko rasjednih odsjeka u zonu niskog kr3a (200—250 m visine),
koja je nagnula prema sjeveru. Tako se prometnogeogralijska barijera visokog krsa
snizuje na samih 40—50 km Sirine.

U krfni su se plateau usjekle svojim gornjim tokom Kupa i Rjecina. Kupa
presijeca kao rijetka iznimka cijelu Sirinu planinskog sistema. Premda su njihova
izvorista udaljena tek 22 km zracne crte, ipak linije najmanjeg terenskog olpora iz-
‘bjegavaju njihove gornje tokove, buduéi da su ovi kenjonskog znacaja. Prometne
linije skre¢u od uSca Rjecine prema jugoistoku odnosno od njezina donjeg toka
-prema istoku i prelaze pojedina krina polja (Grobnicko, Licko, Lokvarsko, Delnicko,
Mrkopaljsko polje) te dolinama krinih rjefica. Kupi se pribliZuju tek kod Broda na
‘Kupi i Brod-Moravica. Ove konkavnosti u reljefu iskoriS¢uje pored cesta preteino
lokalne vaZnosti tradicionalna Lujzinska cesta (Karlovac-Rijeka/5usak) fe Zeljeznitka
pruga Zagreb-Rijeka/Suak, Najvedi uspon dosiZe Zeljeznicka pruga kod Lida 811 m,
te u tunelu kog Sliemena (izmedu FuZina i Lokava) 830 m visine. Ovaj uspon na
trecu terasu i kréni plateau syladava Zeljeznicka pruga na 7'5 km udaljenosti od
mord, 4 na svom {rideseiestom kilometrn od sofacke stanice. Na samom plaleaun
postaje put mnogo lakSim, Dalje na istoku slijedi Zeljeznicka pruga u smijeru prema
jugoistoku dolinu Dobre te prema sjevercistiokn dolinu MreZnice. Za terenske je pri-
like redovno znacajniji uspon ceste i taj je wistinu gotovo 100 m vidi. Blizu Gornjeg
Jelenja dosiZe Lujzinska cesta kulminacijsku tocku od 929 m.

Pored Tri¢anskog zaliva Jadransko je More u Kvarneru najdublje prodrlo u

jezgru Evropskog kontinenta. Rijeka-SuSak nalaze se gotovo na dnu ovog prosiranog
1) Isp.: JoZe Rus: Prometnogeografska dinamika gorpjeg Jadrana s poscbnimt oxirom na
Jadranska wrata in Trest. Marodna Starina 21., Zagreb 1930,

2y N, Krebs: Zur Geomorphoiogie von Hochkroaticn wnd Unterkrain, Zeitseheift der Ge-
sellschaft filr Erdkunde zu Berlin, Sonderband 1928,
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zaliva, pa su se tako od svih luka Hrvalskog Primorja najvige priblizile svom zaledn.
Ova] momenat, koji je i inace vaZan u razvoju trgovackih luka, bio je odlucnog
znacaja 1 kod Kijeke-SuZaka.

S vertikalnom konkavnoiéu nije se u Hrvaiskom Primorju nigdje udruzila ho-
rizontalna konkavnost. Najpevoljnija prometna naselja (Rijeka-Susak i Senj) u ho-
rizontzlnom su pogledu otvorena pristani®ia i umjetno izgradene luke. Najbolja prirodnz
luka Hrvalskog Primorja je Bakarska draga. No njezine vanredne maritimne pred-
nosti paralizirane su djelomino nepovoljnim vezama s un utrainjodéu. Tako se desilo
da je ova odlitna prirodna luka potisnuta u pozadinu od druge, koja se nalazi u
neposrednom susjedsivu na otvorenoj obali, ali na rijednom uién i s povoljnijim
(prirodnim, a narodilo umjeinim) promeinim linijama prema zaledu.

Pred samim vlazom u Bakarsku Dragu priblizio se ofok Krk najvecma kopnu
(600 m udaljenosli). No ova je prednost znatno umanjena lime, 3to je Krk okrenut
licem prewa zapadu. Isto¢na je njegova strana burom Sibana, sloga oskudne vege-
lacije te osim Vrbnika nema vedeg naselja.

Strmo spuSianje kopna izazvalo je u rijecko-susackoj luci dodude poveljnu
pojavy, da je dubina mora pogodna za pristajanje brodova, ali s druge sirane i
vainu nepovolinu pojavo: nesiadicu prostranog ravnog terena za lucke gradnje i
za razvo] grada. Danainji je ravni teren velikim dijelom dobiven umijeinim nasipa-
njem NesiaSica ravnog prostora osjeca se narofito kod SuSaka, pa se grad moze-
da Siri samo po gorovilo] pozadini odnosno uskom linijom duZ obale. Daljnje bi
nasipanje bilo skopéano sa znainim poteskodama, bududi da veé 200 m od obale-
dosiZe morska dubina 30 - 40 m.

lzmedu najniZe i srednje terase uvalio se niz dolina, koji se pruZza paralelno-
s morskom obalom od Rjegine do Novoga na liniji od 44 km. Pojedinim manjim-
usponima podijeljena je ova tekionska cjelina na pet dolina: dolinu Rjecine, Dragu,.
Bakarsku Dragu, ulonulu najveéim dijelom pod more, te Yinodol podijeljen usponom-
kod Podgore na dva dijela. Ovaj niz dolina &ni demografijsku i pospodarsivenn
clelinu, a u proslosti je ¢inio stoljedima kao Vinodolska Zupa (spominje se veé g,
1223 i politicku jedinicu. Gospodarsivene prilike ovoga kraja obiljefene su polo-
 Zajem na moru te susjedstvom relativno velike luke.

U pozadini Rijeke-SuSaka nalazi se Grobnicko polje. Pristup do mora otvara
mu dolina Rjecine, Grobnitko je polje na udéu Rjecine uhvatilo podjedno vezu s
Vinodolskom regijom3). Tako su Rijeka-Susak svojim posrednickim poloZajem izmedn
tih dviju regija postale i njihovim gravitacijskim sredistem, premda bi u Vinodolskoj
regiji imao Bakar svojim prirodnim polozajem vise uvjeta da poslane regionalnim
centrom. No ovaj je atraklivnom snagom velike luke prenesen na sjevernu perileriju.
Poradi linearne udaljenosti moZzemo u unutrainju gravitacijsku zonu uvrsiiti samo-
sjeverni dio regije s Bakarskom Dragom, dok bi pravi Vinodol pripadao spoljasnjoj
Zoni.

U sjeverozapadnoj pozadini politicke su granice poremetile normalne odnose,
Pa se u gospodarsivenopolificku gravilacijskn zonu Sufaka moze da uvrsti fek onaj
dio Kaslavske regije, koji pripada Jugoslaviji. Radi momentanih prometnih  prilika,
koje su nastale nepovoljnim tokom graniéne linife, moZemo da tu regiju stavimo tek

3) Tim je imenom obshvaéen ovdje cio niz dolina, u proflosti takoder oznafen jednim:
imenoinn.

16



u spoljadnju zonu. U ovu zonu pripada i sjeverni dio otcka Krka po prilici do crie
Aleksandrovo-Vrbnik, pa predjeli srednje i gornje terase pored Zeljeznicke pruge i
ceska.

Pored svih prirodnih prednosti nije se Rijeka sve do pred 3est decenija mnogo
izdizala iznad Senja i Bakra. Narofilo je Senj imao znatan promet, Zivahnu frgovinu
te veliko brodogradilidte. Senj je bio foliko poznaliji, da se Rijeka za blizn oznakn
nazivala Senjskom Rijekom ili Rijekom kod Senja. U doba koncentracije luckog pro-
meia najjaéu su pretegu dali Rijeci politicki momenti. Koristedi se svojim poloZajem
na granici dviju politickih cjelina Rijeka je pocetkom 18. sloljeda posiala slobodnom
lukom, a kasnije (1779. i 1868.) i posebnim politickim tijelom. Tim je dana Madarima
mogucénost, da je stave pod svoj lzravni utjecaj i da izgrade od nje centralno luku.

NajvaZniji faktor uspona Rijeke bila je izgradnja Zeljeznicke pruge Budimpesta-
Zagreb-Rijeka god. 1873, (druga je pruga preko Sv. Pelra za Trst i Ljubljanu-Bec
manjeg znacenja). Tim je Rijeka jednim wahom potisnula Senj i Bakar u pozadinu.
Dok ove od tog doba stagniraju kao luke lokalne vaZnosti, v Rijeci se koncentrirao
prekomorski promet ugarske pole monarhije.

U izgradnjo rijecke luke uloZene su goleme novcane Irtve. Sadamdesetih go-
dina izgradtju se lucki uredaji i veliki lukobran (1700 m duljine), koji s juga za-
tvara luku, Sest gatova od kojih su Zeliri pripadala slobodnom pristanitu (punlo
franco) i petrolejska luka. Godine 1889. izgradena je drvna luka Baros U isto su
doba sivoreni temelji indusirije (ivornica torpeda, brodogradiliSte, ljustionica riZe,
tvornica papira, rafinerija petroleja). Uspon je Rijeke bio neodekivano velik. Pogo-
dovan Zeljeznickim i luckim tarifama promet je luke rasao iz godine u godinu, da
g 1913. dode do najviSe toke. No kollko se nasfojalo oko razvoja Rijeke, ona nije
mogla da dosegne svog takmaca Trsta.

Imajuci u zaledu preteZzno poljopriviedne zemlje Rijeka se nalazila u povoljnom
polozaju, da su se uvoz i izvoz drali u prilicnoj ravnotezi, Slo je inale kod wvedih
luka rijedi slucaj, te je Slovide izvoz bio katkad jaci od uvoza (kod Trsta je uvoz
bio dvostruko jaci od izvoza). U cjelokupnom promelu pretezale su sirovine i polu-
fabrikali ; u uvozu sirova riZa, vglien, pamuéika, fosiati i juta, a u izvozu drvo, Seder,
Zilarice [ brasno.

Prvi statisticki podaci datiraju iz god. 1871., kad je cjelokupni lucki promet
robe iznosio 120.000 fona, U prosjeku god, 1896—1000, predao je prvi pui jedan
milijun fona, Godine 1913, iznosio je 2'1 milijuna tona (uvoz 920,000 t, izvoz
1,180 000 t). Prosjek ulaZenja i izlaenja brodova iznosio je god. 1871. 166.000
RIN. a god. 1913.: 3450000 RiN. Pri tom je {ona’a jedrenjaca ostala kroz cijelo
vrijeme (1871 —1913) golovo stalna kregudi se oko 80.000 RIN godiZnjet).

Postepeno s razvojem Rijeke kao velike {rgovacke luke raste i vaZnost Sugaka,
Odijeljen od Kijeke samo koritom male Rijedine pripadao je teritorij Susaka uvijek
neposredno Hrvatsko] i u doba madarizacije Rijeke ¢inio je Sniak hrvaisku proiu-
teZu. Susak je razmjerno mlado naselje, joi pred sto godina bio je posve neznatan.
I ako politicki razdijeijeni, Cinili su Rijeka i Su3ak gospodarstvenu cjelinu. Luka Baros
teritorijalno je pripadala Sufaku, ali u gospodarstvenom pogledu predstavlja se kao
dio velike rijecke luke. Bila je fo luka za izvoz drveta i drvenih proizvoda poglavito
iz Hrvalske i Slavonije, dijela Bosne i Ugarske.

4) Ungarisches statistisches Jahrbuch 1913, Budapest 1914.



Razgranicenje nakon svietskog rala iz temelja je izmijenilo gospodarsiveno-
politicke prilike rijeCke luke. Nakon intermera samostalne driave doZla je Rijeka u
sklop talijanske driave. Susak je bio zaposjedont od okupatornih Zela sve do maria
1923, a njegova luka do februara 1924. Prirodno je da se kroz to vrijeme nije
mogao da razvija nikakakav promel i ako se polreba Jedne sjeverojadranske luke
vilo osjedala.

Tek od godine 1924 pocinje da se razvija promet u suSackoj i rijeckoj laci.
SuSak, prije zaprave predgrade Rijeke i njezina drvna luka, stavlien je sada pred
nove zadatke. Rijeka je otrgnuta od svog zaleda, pa je prirodno da {e ovo prostrano
podrucje polrazilo barem djelomicno izlaz u su$ackoj luci. Uloga je SuSaka postala
to znacajnijom, $to je to dosad najbolje izgradena i uredena paga luka, e 5to imade
najbolje Zeljeznitke veze sa zaledem.

Po veli¢ini prometa stoji danas Suak medu nadim lukama na drugom mijestu,
a4 po tonaZl brodova, koji su doplovili u luku, na treem mjestus)

- .
GOD. 1932 EROMET ROBE 1000 ( | BRODOVA DOTESEEE

Split 804 2705

Suiak 420 051

Dubrovnik 223 1797

Sibenik 182 936

U izvozu suSacke luke zauzima drvo prvo miesto. Suak je najjaca dryna luka
na Sredozemnom moru te se mofe u tom pogledu da usporedi samo s nekim Sved-
skim i finskim lukama. U uvozo stoji Sudak medu nagim lukama na prvom mjesio,
NajviSe se uvozi [osfal, kameni uglien i piril. Tranzitni promet, koji je najvise za-
visan o povolinim prometnim vezama, farifnim i luckim olak&icama, nije dosad raz-
vijen u dovolinjoj mjeri.

Susacka se luka sastoji od bivée drvne luke, Mrivog kanala, koji je zapravo

slaro korito Rjecine, a sluZi za pristajanje jedrenjaka te otvorenog pristanista na Braj-
dici, koje je izgradeno posliednjih godina. DuZina izgradene obale iznosi 2200 m,

dok u danasnjoj rijeckoj luci iznosi 6000 m.

Rijeka otrgnula od svog zaleda polpala je pod utjecaj gospodarstvene cjeline,
s kojom je prije nisu vezali nikakvi jaci.gospodarstveni interesi. Prirodno e, da se
ni promet nije mogao da odrii na predanoj visini. Velik dio lukog prometa pre-
uzeo je SuSak, dok se s druge strane raspadom Austro-Ugarske monarhije uopée
smanjilo interesno podrudje istoénojadranskih luka, Znalna podrugja, koja su prije
upucivala svoj promei preko Trsta i Rijeke, polpala su radi novih politickih veza
interesnim podrudjima Sjevernog, Ballickog i Crnog mora. U sklopu lialije iesko ¢e
Rijeka dosedi predadnju visinu, pa sei sa sluZbene sirane priznaje; da je daljni op-
stanak Kijeke moguc jedino vz 3lo jaci razvitak industrije®).

Godine 1931, iznosio je promet rijecke luke samo 2990/, onoga od godine
1913, Maksimum robnog promefa dosegla je poslije rala Rijeka god. 1920, a Sugak

T 5} Pomorska statistika kraljevine Jugoslavije 1932,
6} L'economia della Regione Giulia nel 1925-6, Trieste 1006,
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rod. 1930. Ove je godine promet suSacke luke bio tek za 620/ manji od onog
rijecke. Iza foga nastupa kod obiju luka opadanje kao posljedica poremecenih gos-
podarsivenih odnosa u svijelu. Ako zhrojimo robni promet obih luka, tad i taj zbroj
zaoslaje za visinom promela predraine Rijeke. ! najboljoj poslijeratne) godini 1929,
jznosio je ukupni promet 1'59 milijuna tona prema 2’1l milijuna {ona godine 1913,
dakle 76:2:0/p(u god. 1931 1'18 milijuna lona, 5620]p). Zbroj tonaZa prispjelih bro-
dova bio je god, 1928.—31, veéi od lonaZe godine 1913.

Promel robe obih luka u 1000t bio je:) Brodova je doplovilo u 1000 RfN:

rodine Rijeka Susak godine Rijeka Sudak
1024 380 177 1924 1037 344
1925 680 340 1925 1573 h24
1926 739 271 1926 1042 H58
1927 T80 438 1927 2054 718
1928 8717 543 1928 2428 028
1929 802 604 19290 2520 1046
1930 771 727 1930 2637 1190
1031 611 il 1931 2277 1229
10932 421 1932 051

Po lonail ulazenja i izlazenja brodova rijecka je luka god. 1931, gotovo dvo-
struko jaca od suSacke.

Giospodarsivena dinamika nalazi svoj odraz i u kretanju stanovnistva kod lu-
#kih gradova redovno u potenciranoj mijeri. God. 1880 brojala je Rijeka 21.600 sta-
novnika, najvii broj dosiZe u popisu pufanstva god. 1910 49.8001 dok se u prvom
slufbenom popisu poslije rala opafa nazadak od cca 9%, god. 1925 brojala je
Rijeka 45860 sk

Sufak je imao god., 1869 6200 slanovnika, a god. 1931: 16.100 st; Senj i
Bakar stagniraju kao i njihove luke. God, 1921 imao je Senj 3040 st golovo za 200
manje nego god. 1869. Bakar je u istom razdoblju porastao samo za 300 te ie
god. 1921, brojao 2400 slanovnika.

Zusammenfassung : Verkehrsgeographische Bedeutung der Hifen von
Flume und Suiak.

Der liburnische Karst hat vom verkehrsgeographischen Standpunkie giinstige
" Bedingungen iniolge méssiger Hhe und geniigender Terrainsverebnung. Deswegen
fand hier die pannonische Ebene den leichtesten Zugang zum Meere, Die Verkehrs-
linie von Triest iiihrt iiber das Adriatische Tor (613 m), die wvon Fiume—SuSak
erreicht den Hohepunkt von 436 m (die Eisenbahnlinie), bezw. 920 m (Louisen-
‘sirasse), und die von Senj 888 m, Alle diese Linien lfanden seil iltester Zeit den
natiirlichen Ausgang an den Mindungen der Karsiilisse: Timavo, Rjedina und Senj-
ski Polok. — Das dinarische Gebirge hat zwischen Karlovac und Novi die ge-
ringste Breite von 70 km, wovon 40—50 km aul den Hochkarst entfilll. — Die
Verkehrslinie von Fiume folgt nicht dem Lauie der Rjecina und Kupa, obwohl deren

) Z:.l”[{ijekll: Statistica del Commercio e della Navigazione di Fiume e deila Provincia
del Carnaro per l'anno 1931, Fiume 1932,
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Quellgebiete nur 22 km in der Lufilinie voneinander entfernt sind. Sie zieht sich-
iiber die Karsthochebene (700—1000 m), nachdem sie eine Sleigung iiher drei Ter-
rassen {berwunden hat. — Neben Fiume blieb Bakar im Hinfergrunde, trofzdem
dessen Bucht ein ausgezeichneter Naturhafen ist und obwohl sich unmiitelbar vor
der Bucht Krk, eine der priissten adrialischen Inseln, befindet — q:jume-sugak
sind ein Gravitationsmittelpunkt der Landschait von Vinodol (die eine Reihe wvon
Talern von Rjecina bis Novi bildet) und zugleich von Grobnifko Polie. — Fs wa-
ren vorwiegend politische Ursachen, welche Fiume ein entscheidendes Ubergewicht
gaben. Mit dem Ausbau der Iisenbahnlinie (1873) und des modernen Hafens he-
ginnl Finmes Aulschwung, wihrend seit derselben Zeit Senj und' Bakar stagnieren.
Im Jahre 1913. betrug der Warenverkehr des Fiumaner Hafens 21 Mill. T. und
der Schifisverkehr 345 Mill. RiN, Nach dem Weltkriege fiel Fiume einer iremden
Wirtschaitseinheit zu. Das Hinterland fand teilweise einen Auspang in Soiak, Im
Jahre 1931. betrug der Warenverkehr des Fiumaner Halens 611.000 T, (200/, des
Vorkriegssiandes), derjenige von Suiak 566.000 T.: in demselben Jahre betrug der
Schillsverkehr von Fiume 227 Mill. RIN, derjenige von Susak 1:23 Mill, 11
Mithin bleibt auch der gesamte Waren- und Schiffsverkehr beider Haien hinter dem
des Vorkriegszeit zuriick.

1Z NAUCNE LITERATURE

A. Stebuf, Pedoloska karta kraljevine Jugoslavije. Zbirka karata geu-”
grafskog drudtva, br. 1, Beograd, 1931,

Imali smo vec prilikn, da se u nafem Glasniku osvenemo na dvije pedoloike karte, koje
su Stampane u dielu P. Krischea ,Bodenkarten i 1. d.* (Berlin 1928), pod oznakom : A. Stebut, .
Bodenkarie Jugoslaviens i F. Koch, Bodeniibersichtskarte von Jugoslavien, Rekli smo tom prili-
kom, da jc za donodenje pvib karata trebalo imatl mnogo sréanosti i jednako tolike fantazije,
kada je optenitc poznato, da je tek jedan mali dio Jugoslavije pedolofki lstraZen. Oba bi ova
pisca bex sumnje ulinili wslugy naucl, da su donijeli kartu jednog malog podruéja nafe zemlje,
zasnovanu na tofnim nauénim istraiivanjima. No poznato je, da F. Koch nije do sada objavic
niti jedan pedolofki rad, te da wopfe nije zvan, da izraduje pedolofku kariu Jugoslavije. Istina
svoju pedolosku karlu objavio je F. Koch prvotno u reklamnom listu njemackog Kalisindikata,
no kako Kalisindikat 2alje ovaj list mnogim nadim institutima besplatno, to je ovaj podvip F.
Kocha na polju pedolofkom bezuvieino morao biti zapaien | od nasih strutnjaka, Moramo pri-
znati, da smo bili neobiino zafudeni, kada smo malo nakon nadeg prikaza ovih dyiju karata
saznall, da je geogralsko drudtvo u Beogradu fxdalo novu pedolodku kartu Jugoslavije od M.
Stebuta. Vrijednost ove karte neka ilustriraju rijedi camop avtora kada u teksiu vz karby vell:
wilmljidii tipovi vzeti su u onom smisly, v kakovem ih shvata aotor o svojim  publikacijama
Oni su odredeni delom direkino na lew mesta, a delom indirckino, na osmovy opisa remijfita
od sfrae strdnfoka driavnog Katastra, U poesfedmem sludafu bilo je desto vrle tesko odredii
pravi zemijisni tip po opisy ucinjenom u &sio ehonomske svrhe® Dakle podaci driavnog katasira
slufili su za izradw oye nautne pedolodke karte, i ako je autory dobro poznato, da podaci drg.
katastra nisu dobiyeni pricodoznanstyenom klasifikacijom tala, veé baziraju na obitnoj ekonom-
skoj bonitaciji. Karta A. Stebula obiluje tako grubim greskama § nefoénostima, da i svakom ne-
sirudnfaka na prvi malt adarajo v off, — Pitamo se Gemu ovakay rad, kad je sigurno, da on
ne moke posluEill ni istraZivatu pedology, ni ugledu navéne institucije &iji je awlor élan, niti
moie dielovali odgojno pa mlade istrazivade. Autor bi konaéno morao poteti vodili rafuna o
osiethvosti kulturne sredine v kojoj Zivi, a koja ima pravo, da od svejill Slamova zahtjeva Gu-
vanje | pestivanje oncg naufnog nivoa, koji je postao znacajkom i dobrom marcda. A G
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