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je gegen ihre Nationalitiit aufzurufen. um seinen Bestand in einem anderen
Verbande. als mit Berlin zu sichern. Zuleizf aber ist noch eines nicht zu ver-
gessen: mit dem Frscheinen einer neuen Macht am Mitielmeere wiire auch
die traditionelle Rolle Italiens als Ziingleins an der Wage ausgespielt. Am
Grabe politischer Spekulationen kinnte es sich mit Jugoslawien wir t-
schaftlich finden.

Na3e Zeljeznice.
Napisao Dr. Milan Seno a.

I. Dio.

Sezdesetih godina prosloga stoljeéa sagradena je prva Zeljeznica na
teritoriju tadasnje Hrvaiske i Slavonije, pa se od onda do danas podigan
broj kilometara na 2551. Velo je zanimljivo vidjeti. kako je u razno doba
oscilirala mnozina gradenih kilometara. Nije ovdje mjesio, da se ispitaju
razlozi to] oscilaciji: ti su bili kadikad vrlo profane naravi, politika je za
izbora igrala veliku ulogu u tom; a opet su razlozi znali biti posve privaine
naravi. :

Za graficko prikazivanje oscilacije mnoZine kilometara uzimajn se obitno
polovice jednoga decenija. a uvritava se Zeljeznica u onu godinu kad je svr-
sena i predana prometu.!)

Kod Zeljeznica u Hrvatskoj i Slavoniji oéito se pokazuje u prva éetiri
kvinkvenija. dakle godine 18090 nastojanje centraliziranja, najprije Beca, a
onda Budapeste. Plovnu Savu kod Siska spojise linijom Sisak—Zidani most sa
glavnom linijom Trst—Be#, a Zagreb je bio tek neznatna postaja. koja ima
zahvaliti svoju neito veéu postaju od one u Breicima ili u Sevnici sameo tome,
§to se tu unakritavaju linije Zakanj—Karlovac i Sisak—Zidani Most.

Interesna sfera. do koje se je srefom moralo proci Hrvatskom i Slavo-
nijom, bila je za Austro-Ugarsku monarkiju na morn, u Bosni i o Srbiji. Zato
su i sve Zeljeznice bile u poéetkn transversalne, t. . ifle su Zirinom nage
zemlje, Vec 1875, g. spojena je madzarska centrala s morem. a ugarska dr-
zavna Zeljeznica (MAV) kupi od juinoga zeljeznickoga drustva (Deli V.) onaj
dio Zeljeznice. koji je ifao od Zakanja do Karlovea. Time Je oivorena konku-
rentna linija onoj od Svetoga Peira na Krasu do Rijeke.

Prije okupacije Bosne bila je brzo sagradena zeljeznica od Broda/S. do
Yinkovaca, pa onda preko Dalja na Dunav, i preko Osijeka na Drava: tim
je linijama napredovala vojna sila monarkije u Bosnu. :

Sa Srbijom dobige tadanja centra monarkije brzo svezu od Petrovaradina
do Zemuna i dalje u Beograd. Napokon je drustvo Baré—Pakrac sagradilo
liniju od Pakraca n MadZarsku, pa je, spojivii velika latifundija podravska
sa jednim drzavnim centrom, dovriilo prve zahtjeve drZavne do g. 1895.

'Sto je poslije gradeno, ma bilo to i s privatne strane. moralo je uvijek
biti tako poloZeno. da je imalo direktnu svezn sa Budape&tom.

Potreba je velike industrije i gospodarstva uéinila, te su poieli graditi
po primjeru susjedne Vojvodine. gdje su jeftinije Zeljeznice od cesta, jer

-.’]. Fublikacije kr. zemaljskoga statistickoga ureda u fagrebm. 'LT'['E"_[L s
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nema kamenja. uskotraine Zzeljeznice sa 100 em &irine®) kojima je sada
priliéno prekrita donja Podravina.

Medutim je javno mnijenje, osobito poslije razvojadenja vojne Krajine,
pocelo traziti. da se spoji istok sa zapadom dolinom Save, Zagreb sa Beogra-
dom i sjever sa jugom. Zagreb sa Dalmacijom. koja je imala veé od g. 1579,
sasma izolovanu Zeljeznicu Knin—Split i Perkovié—Sibenik. -

Svakako je bilo neprilicno beckoj vladi. sto kopnena sveza Cislajtanije
mora da ide Hrvatskom: niknuse kojekaki projekii, pace jedan. po kome
bi Istra imala biti spojena :ferryv-boatom« sa otocima Cresom. Krkom. Rabom.
Fagom po kojima bi trebalo da ide zeljeznica sve do Zadra. pa da tako obide
Translajtaniju?)

Prva lokomotiva. koja je prispjela uw Zagreb godine 1861,

Prvo se pitanje, o longitudinalnej zeljeznici. pomaklo koncu. Linija od
Dobrljina do Banjaluke. koju je jod barun Hirsch gradio kao dio carske
otomanske Zeljeznice, bude spojena preko Sunje sa Siskom vec¢ potetkom
osamdesetih godina. a linija od Indije do Mitrovice sagradéna je istodobno
kad i ona u Zemun. Raznim interesima za volju. ne opcoj potrebi, sagradize
pruge od Sunje do Novske i od Broda'S. do Novske. a napokon do konca 1895
sagradiie jo3 liniju od Vinkovaca do Srijemske Miirovice, pa je tako spojen
zapad sa istokom. U prvi cas ta je linija bila gotovo iluzorna. jer je za pul
od Zagreba u Zemun trebalo do trideset sati. tek se je s vremenom to ispravilo.
a istom pred tri Eetiri godine uredili su tu liniju kad je to traZila direkeija
Simplon-Expressa,

Sava sa Dravom. f. j. Zagreb i Varazdin spojeni su ve¢ koncem osam-
desetih godina. a u isto su vrijeme uéinjene Zeljeznice Varazdin do golubo-
veckih ugljenika. i vicinalna Zeljeznica od Zaboka do Krapine. U drugom
deceniju ovoga stoljeéa pridruzena je ovim linijama ona od Zaboka do Stu-

bice. a tek u najnovije doba zeljeznica od Krapine do Straze i dalje do
3 - e
Rogaike Slatine. .

7y K. Hassert: Verkehrsgeographie, p. 163,
1 V. Yukovié u betkom parlamentu.
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Vec 1894, g. javlja se jedan predlog, koji nesto podsjeéa na onaj iz
g, 1860. na Alléld-rijecku Zeljeznicu. Do g. 1899, bila je izgradena pruga od
Dugoga Sela do Novske, t. zv. Lonjsko-poljska Zeljeznica i pruga Banova
Jaruga—Pakrac, a veé podetkom devedesetih godina postoji linija Nova
Kapela-Batrina u Nasice i ona od Pleternice u PoZegu. Sada se javlja osjecka
irgovacko obrina Komora, pa predlaze, da se od ve¢ izgradene pruge Kar-
lovac—Rijeka, odvoji pruga preko Korane niz Glinu u Sisak. odanle ved izgra-
denom linijom preko Novske, Banove Jaruge u Pakrac. onda bi trebalo izgra-
diti preko Bu¢a prugu u Pozegu. a odanle bi nastavila pruga preko Osijeka,
Dunava i Tise u Temesivar.?) \

Sve to ostade :pium desiderium:. a mali komad od Capraga do Gline
graden je prema tome planu: od Gline krenula je ova zeljeznica na sjevero-
zapad u Karlovae, pa je nastavljena tek u novije doba prugom Karlovac—Bu-
bnjarci do Novoga Mesta i Ljubljane.

Nekadagnji sjuZni kolodvore {sadafnji »Sava-kolodvere) godine 1861,

Do Osijeka vodila su sa zapada dva puta. jedan preko Pleternice, a
drugi preko Vinkovaca, jedan vrlo polagan, a drugi preko reda optereéen
bosanskom trgovinom. Potegnuse zato prvi dio pruge od Krizevaca do Bjelo-
vara, onda poslije tunelom kroz Bilo, upotrijebivii tome ugljenik kod
Trojstva, u Viroviticu. Time je bio Osijek spojen sa Zagrebom, ali je bilo na
tom putu mnogo poteikoca. jer je zeljeznicki materijal pripadao raznim dru-
itvima, koja se nisu osobito slagala: najprije Ugarska drZzavna Zeljezniea,
onda jedno privatno drustvo, pa e. i ke, juZna #eljeznica. onda 1 opet privatno
drudtvo. Te su zapreke tek nedavno nestale. Kad je izgradena pruga preko
Bjelovara, brzo se na nju vezn manje pruge Bjelovar—Grubisno Polje i
Pavlovac—Gareznica.

Qd Zagreba je sagradena uskotracna (76 cm) Zeljeznica u Samobor, no
smjela se zvati samo parnim tramvajem. Jer je bila preblizu juZnoj Zeljezniei,
a po ugovoru sa drzavom nije smjela nijedna pruga iéi paralelno sa juZnom
zeljeznicom, ako nije bila daljina bar 50 km.

Rano je gradena pruga od Rume u Yrdnik radi ugljenika, iz Novoga Sada
u Beodin radi cementa. a sa Bosnom spajaju sada pruge od Vinkovaca u Zu-

Y N, A Plavsii¢: Das slavonische Eisenbahnnetz und die Pakra -I.nnjutuihu]n:. 1504,



162

panju i u Bréko, od Strizivojne-Vepolja u Samae. od Vukovara u Racu na uséu
Bosuta, od Rume u Klenak. a napokon od Batajnice u Boljevce.

Medutim je sve do desetih godina ovoga stoljeéa jedna sedmina éitave
zemlje sa dvjesta tisuéa Zitelja Zivjela bez i jednoga centimetra Zeljeznice.
Govorilo se mnogo, podastrli su se planovi svake ruke. dok se napokon ne
odlude »mjerodavni faktoric, pa primiZe onaj plan, koji ide od Ogulina preko
Platkoga i Gospiéa na Popinu. a onda na Pribudié. Napokon pocese eraditi
prugu. pa do potetka godine 1914, bude izgradena linija Ogulin—Plaski. time
bude né¢injena pristupnom Kapela i njezine 3ume. a time ujedno svriena t. zv.
Licka Zeljeznica. Onda je radi rainih prilika i neprilika nastala polpuna
pauza: grade dodue neki tudinci i dalje, ali tek 1925. otvorise gotovu prugn
od Ogulina do dalmatinske granice.

Posljednje godine 1929, ima se napokon prometu predati zeljeznica od
Krapine do Straze, a time zavriiti prikljucak na veé gotovu liniju od Re-
raske Slatine do Straze.

Po vremenu i kilometrima ovako se razvijaju Zeljeznice u tadainjoj
Hrvatskoj i Slavoniji:

[. kvinkvenij do g 1870.:

Zagreb—Sutla 28 km. Zagreb—Karlovac 53 km, Zagreb—Sisak 50 km.
Lagreb—Botovo 101 km,

Svepa 232 km.

IT. kvinkvenij od g. 1870.—1875.:

Karlovac—Sugak 224 km. Svega 223 km.

I1I. kvinkvenij od g. 1876.—1880.:

Brod—Vinkovei 66 km, Vinkovei—Dalj 30 km. Dalj—Osijek 25 km,
Osijek—Gombos 15 km.

Svega 136 km.
IV. kvinkvenij od g. 1881.—1883.:
Sunja—Doberljin 26 km, Pakrac—Bastaji 36 km. Bastaji—Koncanica

10 km, Bastaji—Suho Polje 34 km, Suho Polje—Virovitica 8 km. Suho

Polje—Slatina 21 km. Virovitica—Baré 15 km. Petrovaradin—Indija 29 km.

Indija—Mitrovica 42 km, Indija—Zemun 29 km.

Svepa 250 km.
V. kvinkvenij od g. 1886.—1890.:
fapregic—Yabok 24 km. Zabok —Krapina 17 km, ER]JDL—vﬂmiﬂin_ Bty ke,

Varazdin—Golubovee 34 km. Sunja—Novska 66 km, Novska—Brod 88 km.

Vrpolje—Samae 19 km, Ruma—Vrdnik 19 km.

Svepga 333 km.
VI. kvinkvenij od g. 1891.—1895.:
Batrina— Pleternica 19 km. Pleternica—PoZega 13 km. Pleternica—Nasice

41 km, Nasice—Slatina 43 km, Nadice—Osijek 48 km. Vinkovei— Bréko 52 km,

Vinkovei—Mitrovica 74 km. Krizevei—Bjelovar 32 km.

_ svega 322 km.
VII. kvinkvenij od g. 1896.—1900.: :
Dugo Selo—Banova Jaruga 67 km, Banova Jaruga—Pakrac 31 km, Bje-

lovar—Virovitica 38 km, Noskoveci—Beliiée 53 km. Belizée—Osijek 29 km,

Belis¢e—Prandanovei 22 km, Banova Jaruga—Novska 18 km.

Svega 278 km.
VIII. kvinkvenij od g. 1901.—1905.:
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Zagreb—Samobor 20 km, Topusko—Caprag 31 km. 1E?"rpﬂljﬂa—lf_}sijcl{
48 km, Vinkovci—Zupanja 33 km, Ruma—Klenak 31 km.  Svega 1583 km.

IX. kvinkvenij od g. 1906.—1910.:

Karlovac—Topusko 52 km. Moslavina—Mislavac 26 km. Mislavac—Ora-
hovica 6 km. Mislavac—Humljani 10 km. Humljani—Voéin 20 km, Humljani—
Drenovac 7 km, Vinkovei—Osijek 34 km. Petrovaradin—Beoéin 21 km.

Svega 176 km.

X. kvinkvenij od g. 1910.—1915.: _

Karlovac—Bubnjarci 30 km, Ogulin—Plaiki 27 km, Bjelovar—Pavlovac
36 km, Pavlovac—Garesnica 15 km, Pavlovac—Grubiino Polje 14 km. Vu-
kovar—Sid 26 km. llaéa—Raca 29 km. Hum Lug—Stubica 11 km. Klogiar—Ko-
privoica 36 km. Svega 224 km.

XL kvinkvenij od g. 1915/ —1920.: — =

XIL kvinkvenij od g. 1921.—1925.;

Plaski—Pribudié 170 km, Batajnica—Boljevei 28 km.  Svega 198 km.

XL kvinkvenij od g. 1926.—1930.:

Krapina—Straza 14 km. Svega 14 km.

Svakako je zanimljive, u kakvome omjeru stoji napredovanje gradnja
‘eljeznica prema porastu Ziteljstva u pojedinim kvinkvenijima.

Do g. 1870. dolazilo je na 1000 Zitelja tek 0.14 kurentna kilometra pruge.
Podignuo se znatno taj broj u II. kvinkven iju na 0.24 k. km: u treéem je kvin-
kveniju izgradeno ‘mnogo. ali malih pruga pa je porast relativno slab t. j.
031 k. km. Jednako je dobar relativni porast u cetvriom kvinkveniju kao i u
drugom {. j. 0.41 k. km, a odnosi se goiovo sav na Slavoniju. U petom kvinkve-
niju porast je 053 k. km. u Zestom pace 0.69 k. km, najjaéi broj uopée. U
sedmom kvinkveniju dolazi 072 k. km, u osmom 0,77 k. km, u devetome
051 k. km, a u desetom 0.84 k. km. Deseti kvinkvenij svriava s z. 1915, dakle
Vet za vrijeme svjetskoga rata, pa prema tome ostaje relativni porast gotovo
nepromijenjen u jedanaestom kvinkveniju; u dvanaestom se dife na
088 k. km, a jednak ostaje i u trinaestom kvinkveniju. To je svakako resul-
fanta izmed normalnora porasta ziteljstva i slabe gradnje Zeljeznica po-
sljednjih godina.

Relativna gustofa Zeljeznickih pruga u kureninim kilometrima prema
samom arealu. napredovala je u pojedinim kvinkvenijima na 100 km? ovako:

[. —054 VIII. —455
II. —1.07 IX. 497
E 155 X, —542
IV. —1i,97 XI. —542
Y. —2.76 XII. —5.83
WL XIII. —5.90
VII. 415 -

Salne izohrone za Zagreb g. 1869, £. 19530, pokazuju znatnu razliku, bolje
razvoj Zagreba kao centra zeljeznickoga. Dok su £. 1869, egzistirale za Zagreb
samo dvosatne izohrone u Hrvatskoj, danas ih ima Zesterosatnih pace od
sedam sati (Golubovac. Slatina. Beoéin)

Najlfrekventiranija Je postaja Zagreb sa dvanaest odvoja (Bet. Ljubljana.
Samobor. Susak, Split. Banja Luka. Brod, Pakrac, Bjelovar, Koprivnica. Va-
razlin, Krapina), onda Vinkovet, Osijek i Karlovac,
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() projekiima i o potrebama Zeljeznica tesko je govoriii: svaki kraj ima
svoje specijalne potrebe, ali od opce su potrebe Unska zZeljeznica Bihaé—Kal-
drma—Butifnica—Knin, onda Koprivnica—Varazdin. Pakrac—PoZega kroz
Kamenski Do. i Pleternica—BPakovo, time bi bila dogotovljena srednja sla-
vonska linija, koja bi znatno odteretila sjevernu i juinu paralelnu prugu,
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Zusammenfassung. Im obenstehenden Artikel ist die Geschichie des
Eisenbahnbaues im damaligen Kroatien und Slavonien vom J. 18611930 dar-
relegt. Die Tendenz ging dahin, durch Radialausbau der Eisenbahnstringe
Wien und Budapest mit dem Meere und Bosnien zu verbinden. Erst nach
dreissig Jahren wurden die Verbindungen Zagreb—Zemun und spater noch
Zagreb—Split hergestellt. Der Artikel zeigt noch die Vermehrung der lso-
chronen fiir Zagreb im Zeitabschniti von 60 Jahren (1870—1930): die obere
Skizze stellt die einstiindige Bahnentfernung im Jahre 1869. die untere eine
solche im Jahre 1930 dar.

Das obere Bild zeigt die erste Lokomotive, welche in Zagreb angekommen
ist. das untere Bild den damaligen Bahnhof.



