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Why the Terms Sailing and Navigation shouldn’t be used

as Synonyms?
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UVOD / Introduction

Ne samo u svakodnevnom govoru ve¢ ¢ak i u strucnoj
literaturi, mnogi se izrazima plovidba i navigacija koriste kao
istoznacnicama, pa ¢e se umjesto o plovidbi rijekom govoriti
o ,rije¢noj navigaciji“, a za rijeCne ,navigatore” ¢e rabiti izraz
Lfjecni nauticar”,

Plovidba je svako kontrolirano i svrhovito kretanje plovila
radi: privredivanja (trgovacki i ribarski brodovi), sporta i
zabave, izvrSenja vojnog zadatka, istraZivanja ili drugih
posebnih zadataka. Plovidba moze biti pomorska i unutarnja
pa i pomorsko-unutamja. Isti brod moZe ploviti i po moru i po
unutarnjim plovnim putovima (rijekama, kanalima, jezerima),
ali nacin vodenja broda je razlicit.

Ako se u plovidbi koristi metodama navigacijskog vodenja
broda, tada govorimo o navigaciji, i bas zato sto se plovidba
riekama ne temelji na navigacijskom vodenju broda, za
plovidbu rijekama ne bismo smieli upotrebljavati izraz ,rije¢na
navigacija“.

Ako bismo se, bilo u pomorskoj, bilo u rijeénoj plovidbi,
za vodenie broda oslonili na koristenje GPS sustavom, tada
bismo doista mogli govoriti 0 navigaciji po moru i 0 navigaciji
po rijeci, ali jednako tako i voznju cestom po GPS-u mogli
bismo nazvati cestovnom navigacijom, a vozace kamiona
cestovnim nautiarima ako se ve¢ za brodarce (u sluzbi
palube) rabi termin ,rijecni nauticar”.

Svrha je ovoga clanka upozoriti na razli¢ito znaCenje
ovih izraza kako bi ih barem stru¢njaci znali pravino
upotrebljavati.

NAVIGACIJA I NAVIGACIJSKO VOBENJE BRODA /
Navigation and navigational handling of the ship

U strucnoj literaturi navigacija se definira kao znanost i viestina
u vodenju broda. Od prve plovidbe morem pa do makar
minimalne primjene nauc¢nih saznanja u vodenju broda
mnogo je tisuclie¢a moralo prodi.
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Dok se plovilo samo uz obalu, bilo je potrebno tek
nesto vjestine i vrlo malo znanja, jer se plovilo od rta do rta i
uglavnom samo daniju. Tako se jo$ i danas za neskolovanoga
nautiGara, koji zna ploviti samo ,od punte do punte” moze
Suti podrugliv izraz ,kabotajac”, nastao od Spanjolske rijeci
cabo, s$to znadi rt. Vodenje broda koje se temelji na iskustvu
i poznavanju podruéja plovidbe danas zovemo prakticno
vodenje broda ili peljarenje (pilotiranje) pa je razumiljivo $to
Spanijolci za peljara rabe i izraz practico. Dakle, za praktiéno
vodenje broda nije potrebna kutomjerna pomorska karta,
nisu potrebni navigacijski instrumenati i uredaji, nisu potrebna
znanja o navigacijskim metodama.

Da bi se brod mogao udaljiti izvan vidika obale, bilo je
potrebno znati kako odrediti polozaj na otvorenome moru,
ucrtati taj polozaj na kartu, te kako odredliti i kako slijediti kurs
koji brod vodi do odredista. Tek uvodenjem kompasa krajem
12. stolje¢a i razvojem pomorske kartografie stvorene su
pretpostavke za navigacisko vodenje broda. Podetkom 15.
stolieéa, zahvaljujuc¢i Henriku Navigatoru, koji je osnovao prvu
nauti¢ko-hidrografsku skolu u svijetu, dogodio se iskorak koji
je oznacio pocetak navigacijskog nacina vodenja broda, ¢ime
su postavljeni temelji razvoju svjetske trgovine i kolonijalne
moci pomorskih drzava.

Navigacijski instrumenti rablieni u to vrijeme bili su
kompas, jakovski Stap i astrolab. Za izratun zemljopisne Sirine
sluzile su tablice deklinacije Sunca i tablice za ispravak visine
Polare. Tada se, naime, raunala samo zemljopisna Sirina i
Zbrajao se prevaljeni put, a tocnost tako odredenih pozicija
bila je problematiéna, a i pomorske karte toga vremena
nisu bile dostatno to¢ne. Od 13. pa sve do 17. stolje¢a za
navigaciju se Koristilo portolanima, a po vijetruljama su se
zvale i kompasne karte. Vijetrulje su bile medusobno spojene
loksodromama, tako da je osam glavnih vjetrova crtano crnom
bojom, meduvjetrovi zelenom, a zrake crvenom bojom. lako je
Gerhard Mercator jos 1569. dovrsio svoju kartu svijeta, koja je
bila kutovjerna i na kojoj se loksodrome prikazuju kao pravci,
proslo je jos ¢itavo stoljece dok je ta karta istisnula portolane.
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SI. 1. Mercatorova karta svijeta iz 1569.; kutovjerna karta — potrebna za navigacijsko vodenje broda
Fig. 1. Mercator world chart from 1569. — special chart essential for the navigational handling of a ship

Velika Mercatorova zasluga bila je u tome Sto
je pomorcima ponudio kutovjernu kartu na kojoj se
loksodroma prikazuje kao pravac, a prevaljeni put i
udaljenosti mogu se to¢no mijeriti. Da bi loksodroma, tj.
logaritamska spirala koja sije¢e sve meridijane pod istim
kutom, mogla na karti biti predo¢ena ravnom crtom, a
njezina kutna vrijednost jednostavno ocitana, meridijani
su morali biti prikazani kao medusobno paralelni pravci.
Da bi kut (kurs) ocitan na karti odgovarao istom kutu na
Zemljinoj sfernoj povrsini, trebalo je modul razvlacenja
u smjeru E-W primijeniti i na razvlacenje u smjeru N-
S. Crtaju¢i meridijane kao paralelne pravce, opseg
svake paralele poveéan je za vrijednost sekansa
zemljopisne Sirine, tj. razmak (R) je na svim Sirinama
izjednacen s razlikom duzina na ekvatoru (44 ) a AA =
R sec @, pa je zato Mercator za isti modul razvlaenja
(sec @) povecao razmaknutost paralela, i tako je dobio
kutovjernu (izogoni¢nu) kartu, a tako uvecane Sirine
poslije su nazvane Mercatorove $irine. Da bi se na tako
,razvucenoj” karti mogle mjeriti udaljenosti i prevaljeni
put, trebalo je za jedinicu udaljenosti uzeti duzinu jedne
minute meridijanskog luka. (Minuta duZinske skale za
ovu je svrhu neupotrebljiva jer je, zbog paralelnosti
meridijana, na svim S&irinama jednaka.) Tako je
uporabom morske milje za mjerenje udaljenosti na
moru, otklonjen nedostatak Sto Mercatorova karta nije
ekvidistantna. (Napomena: Morska milja je duzina jedne

minute meridijanskog luka na doti¢noj Sirini, a nauti¢ka
milja je medunarodnim sporazumom utvrdena veli¢ina -
Monaco, 1929. iiznosito¢no 1.852 m). Stoga je mjerenje
udaljenosti potrebno obaviti na doti¢noj zemljopisnoj
Sirini, tj. na srednjoj Sirini podru¢ja plovljenja. Brzina
broda na moru i danas se izrazava u ¢vorovima. Ta
je jedinica bazirana na milji. Naime, na brzinomjernoj
uzici ¢vorovi su vezivani na razmaku od 1/120 milje jer
je tolik bio interval mjerenja pjesé¢anim satom (30 s =
1/120 sata). Mjerenja su bila priliéno nepouzdana jer
uz ostalo nije se znala to¢na duljina milje, pa se dugo
uzica oznacavala na razmacima od 42 stope (12,8 m)
a srednja vrijednost morske milje je 1.852,3 m, sto bi
znadilo da su, ne uzimajuci u obzir povlacenje ,barkete*
(chip log) i trenje uzice preko ograde, ¢vorovi trebali biti
razmaknuti 15,43 m (1.852,3 /120 = 15,43 m).

Od davnina, patako i danas, razlikuju se dva nacina
vodenja broda — navigacijsko i prakti¢no.

Navigacijsko se vodenje temelji na koristenju
nautiCkim instrumenatima, uredajima i pomagalima
te metodama terestricke, astronomske ili elektronicke
navigacije radi odredivanja polozaja i izbora kursa
prema odredistu.
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SI. 2. Kompas je osnovni nauti¢ki instrument za
navigacijsko vodenje broda

Fig. 2. Compass is a basic nautical instrument
necessary for navigational handling of a vessel

Praktiéno vodenje broda ne temelji se na uporabi
nautickih instrumenata i pomagala, ve¢ se polozaj
odreduje procjenom, a kurs po iskustvu, $to pretpostavija
dobro poznavanie plovidbenoga podrucja. Dakle, iskustvo
i poznavanje podrucja i uvjeta plovidbe pretpostavka je
za uspjesno prakti¢no vodenije broda, $to zovemo jos i
peljarenjem ili pilotiranjem.

NAUTIKA | NAUTICAR / Nautical science and
navigator

Nautika je znanost o navigacijskom vodenju broda.

Skola u kojoj su mornari (lat. nauta = mornar) udili
navigaciju zvala se nauti¢ka skola ili, kra¢e, samo nautika.
Dugo nakon pojave parobroda i potrebe da se na
jednome miestu Skoluju svi kadrovi potrebni suvremenom
brodarstvu formiraju se pomorske Skole i pomorska
udilista, na kojima se, na nautickom odsjeku, Skoluju i
nauticari.

NautiCar je izraz koji danas oznacava ucenika pomorske
Skole nautiCkog smiera, tj. Skolovanog pomorca nauti¢ke
struke — navigatora. Prema Klai¢evu Rje¢niku izraz nautiCar
oznacava i strunjaka u pomorstvu.

PLOVIDBA RIJEKAMA / River navigation

Plovidba rijekama razlikuje se od one po moru brojnim
specifi€nostima, aposebno po promijenljivostihidrografskih
i hidroloskih prilika. Mijenja se vodostaj, brzina vode, tijek
rieke, konfiguracija obale, a rije¢ni nanosi mogu stvoriti
opasne prudove. Vazno je stalno pratiti stanje vodostaja i
informacije o promjenama, opasnostima i ograni¢enjima
na plovnome putu (RijeCne informacijske usluge — RIS).
Plovni put obiliezen je dnevnim i no¢nim oznakama.

Pozicija se broda odreduje orijentacijiom po rijecnoj
karti, prema kilometarskim oznakama, okukama i
orijentacijskim to¢kama.

Udaljenost i prevaljeni put mjere se u kilometrima, a
brzina u km/sat.
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SI. 3. Prikaz jedne od rije¢nih karata, koje nisu kutovjerne, tako da navigacijsko vodenje broda nije mogucée

Fig. 3. One river chart not specialized thus making navigational handling impossible
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Plovidba rijekom metodoloski odgovara peljarenju
na moru, dakle vodenju broda temeljenome na
poznavanju podrucja i relevantnih informacija, i na
iskustvu i vjestini. Naime, na rijekama se zbog struja ne
plovi po kompasu i kompasnim kursovima, ve¢ se plovi
prakticno, pozorno prateci informacije o promjenama
na plovnom putu. Pokazivad gradijenta okretanja
(promijene kursa u jedinici vremena) i dubinomjer vazniji
su od kompasa, toga inace osnovnoga nautiCkog
instrumenta, bez kojega nije mogucée navigacijski
voditi brod. Naime, sli¢no kao i pri peljarenju, kutna
(broj¢ana) vrijednost kursa (koju nudi kompas i koja je
za navigacijsko vodenje od presudne vaznosti) ovdije
nije vazna. Vazna je tek stalnost odgovarajuceg kursa ili
kutna brzina njegove promjene.

Sli¢no kao i pri peljarenju na moru, plovidba rijekom
ne bazira se na koriStenju navigacijskim instrumenatima
radi odredivanja poloZaja broda, te kutovjernom
Mercatorovom kartom radi odredivanja kursa prema
odredistu, i ba$ zato je pravilno govoriti o plovidbi
rijiekom, a ne o navigaciji rjekom. Navigacija je sinonim
za navigacijsko vodenje broda, pa se za plovidbu
rijekom ne moze upotrijebiti.

ZAVRSNI KOMENTAR / Concluding remarks

Nautika je znanost o navigacijskom vodenju broda, a
osnovni zadaci u navigaciji su: odrediti polozaj, ucrtati
ga u kartu i odrediti kurs prema odredistu.

Pri plovidbi rijekama nema neizvjesnosti polozaja
(kao na otvorenome moru), pa iz poznate pozicije
nije potrebno povladiti (loksodromske) kurseve, tako
da kutovjerna karta, kakva je obvezna za navigacijsko
vodenie broda, pritom nije potrebna. Zato se udaljenosti,
prevaljeni put i brzina broda izraZzavaju u kilometrima, a
ne u miljama i ¢vorovima kao u navigaciji. Opc¢i kurs
diktira orijentacija rijeCnog toka i plovnoga puta, pa
kutnu vrijednost kursa nije bitno ni poznavati, tako da
kompas kao osnovni navigacijski instrument, bez kojega
nije moguce navigacijsko vodenje broda, za plovidbu
rijekom nije prijeko potreban.

A §to se tice odredivanja i izbora kursa (i planiranja
putovanja), zadatak je navigatoru da, ovisno o razlici
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ortodromske i loksodromske udaljenosti, poloZaju vrha
ortodrome i hidrometeoroloskim prilikama, rasporedu
dominantnih struja, vjetrova i valova, te ovisno o
godiSnjem dobu i ocekivanim vremenskim uvjetima,
veli¢ini broda i vrsti tereta (posebno ako brod ima
palubni teret) - izabere odgovarajuc¢e kurseve sve do
odredidta. To su temeljni zadaci navigacije s kojima se
pri plovidbi rijekama ne susrecu.

Ukratko re¢eno, plovidba rijekom ne bazira se
na uporabu navigacijskih instrumenata, uredaja |
navigacijskih metoda radi odredivanja poloZaja i kursa,
vec se, sliéno kao i peljarenje namoru, temeljina dobrom
poznavanju uvjeta plovidbe, na iskustvu i vjestini, pa se
stoga namece zakljucak da za uporabu izraza rije¢na
navigacija nema nikakve osnove. Stru¢njaci koji poznaju
tu razliku, redovito govore o plovidbi, a ne o navigaciji
po rijekama.

U zrakoplovstvu se rabe izrazi aeronavigacija,
aeronauti¢ar i avionavigator, $to je opravdano jer se u
zrakoplovstvu redovito koristi metodama navigacijskog
vodenja zrakoplova. No, s obzirom na to da se plovidba
rijekom ne temelji na navigacijskom vodenju broda,
izrazi navigator ili rijecni nautiGar za osobu koja vodi brod
po rijeci doista nije prikladna. Konaéno, izraz nautiGar
nastao je od grcke rijeci nautes i latinske rijeci nauta, $to
znadi mornar i danas ozna¢ava Skolovanog pomorca
nauti¢ke struke, ucenika ili studenta nautickog smijera
na pomorskom ucilistu ili struénjaka u pomorstvu.
Izraz rije¢ni nautiCar je ne samo neprikladan vec je i
proturjecan, a izraz pomorski nauti¢ar, koji se ponegdje
susrece u novije vrijeme, obican je pleonazam (sli¢no
kao npr. zenska majka).
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