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Tijekom cijeloga 19. stoljeca, osim za kratkotrajnog razdoblja
djelovanja Prvoga splitskog dionicarskog brodogradilista, split-
ski brodograditelji iz obitelji Bui, Katalini¢ i Kostina najvise
su gradili manja plovila: pelige, gajete i bracere. Zahvaljujudi
tadasnjim pomorskim statistikama, sacuvana su dijelom njiho-
va imena kao i podaci o opsegu djelatnosti (novogradnjama i
popraveima) po godinama.

Kljucne rijeci: 19. stoljece, splitska brodogradnja, brodogradi-
telji, novogradnje i popravci

Pocetkom 19. stolje¢a u Dalmaciji su djelovala brodogradilista u Trogiru,
Milni na Bra¢u, Gruzu i Kor¢uli; ovo potonje bilo je ujedno i najznacajnije jer
je ondje u razdoblju od 1797. do 1804. godine porinuto u more vise od 50
patentiranih jedrenjaka s ukupno 15.000 tona nosivosti te velik broj ostalih
manjih plovila.!

Premda nisu sacuvani znacajniji izvori koji bi svjedoili o stanju splitske
brodogradnje u razdoblju prve austrijske, a potom i francuske vladavine, ipak
su nam poznati neki podaci. Iz anagrafa sastavljenog 1. travnja 1802. koji je
obuhvatio podru¢je nadleznosti Splita, distrikta Klisa, otok Soltu i dio Ciova,
doznajemo da je u Splitu djelovalo 12 kalafata, a spominje se i nekoliko ma-
njih brodogradilita bez poblize odredene lokacije.?
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Izvjestaj o Splitu, koji je nepoznati izvjestitelj vjerojatno pripremio za pred-
stavnika francuske vlasti 1806. godine, spominje da pocetkom 19. stolje¢a u
Splitu nije bilo brodogradilista (arsenala), ali je djelovala una fabrica di barche
piccole u kojoj se godisnje gradilo do 12 ¢vrstih i izdrzljivih ¢amaca. Nepo-
znati izvjestitelj, spominjudi zanatlije, navodi da je u gradu i okolici radilo 16
brodograditelja arsenalotta, uz deset drvodjelaca i 30 kovaca koji su posredno
takoder bili povezani s brodogradnjom.?

Kako u Splitu nije postojalo prave brodogradiliste, a uvidaju¢i korist od
njegova otvaranja, majstor Matija Katalini¢ iz Trogira obratio se 7. rujna 1807.
pismom generalu Marmontu s molbom da mu odobri otvaranje brodogradi-
lista. Bududi da tada u gradu nije bilo mogude ni sagraditi ni popraviti brod,
splitski vlasnici brodova morali su odlaziti u skverove Milne, Trogira ili Kor-
¢ule. Stoga je Katalini¢ predlozio da mu se dodijeli zemljiste veli¢ine 70 x 48
mletackih stopa na obali predjela Lucac, ispod crkve sv. Petra, u vlasnistvu
istoimene bratovstine, a on se obvezuje o svom trosku opremiti brodogradiliste
za popravak i gradnju brodova nosivosti dvije do tri tisuée mletackih stara.t
Nije poznato je li njegovoj molbi udovoljeno, premda se ¢ini da jest, buduéi da
ga susre¢emo medu kalafatima na Lu¢cu 1831. i 1832. godine.®

Na osnovi onodobnih likovnih prikaza splitske luke, mozemo locirati
polozaj tadasnjih splitskih skverova. Tako je na akvarelu A. Baraca iz godine
1818. prikazano brodogradiliste u predgradu Lucac s malim gatom, brodovi-
ma i dijelom kobilice jednog broda, koje se nalazilo na istome mjestu koje spo-
minje Katalini¢. Gat tog brodogradilista vidljiv je i na Kurirovom planu Splita
iz godine 1826., kao i na bakropisu Franza Reinera iz godine 1830., koji je u
legendi i naveo da se tu nalazi istezaliste za brodove.® Glavni splitski $kverovi
nalazili su se na Luccu i bili su u vlasnistvu obitelji Bui.

U katastru iz godine 1831. nekoliko cestica bilo je upisano kao brodogra-
diliste. Kalafati Ivan, Lovre, Pavao i Spiro Bui iz Splita bili su vlasnici brodo-
gradili$ta uz koje se nalazio trijem ispod kojeg su se takoder gradili brodovi,
kao i drugih objekata, poput skladi$ta, vjerojatno namijenjenog potrebama
brodogradilista. U katastarskom planu su i neka susjedna zemljista oznacena
kao brodogradilista, a bila su u vlasni$tvu Grgura Ruzi¢a te Ivana i Pavla Bu-
ija.”

Od pocetka druge ¢etvrtine 19. stoljeca postoji nesto vise podataka o split-
skoj brodogradnji. Naime, svake godine tijekom sije¢nja Dalmatinsko namje-
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snistvo u Zadru bilo je obvezno dostaviti Becu izvjesée o gradnji brodova u
pokrajini, a na temelju podataka op¢inskih uprava. Zahvaljujuéi tome znamo
da je npr. 1826. godine u Splitu sagradeno samo sedam manjih plovnih jedini-
ca od ukupno 48 koliko ih je sagradeno u cijelom splitskom okruzju.?

U razdoblju od 1829. do 1831. godine u splitskom okruzju stalno su dje-
lovala brodogradilista u Splitu, Milni i Trogiru, a povremeno se javljaju i ona u
Vrboskoj, Starom Gradu, Supetru i Makarskoj, koja su gradila manja plovila,
od kaji¢a do peliga. U promatranom razdoblju prednjaci Trogir, gdje je sagra-
deno najvise brodova, ukupno 70, a popravljeno 25. Istodobno je u splitskim
skverovima sagradeno 45 i popravljeno 46 brodova.’

Splitski skverovi su u godini 1830. sagradili i obnovili 20 brodova, a pre-
ma sluzbenim izvjes¢ima opéinske uprave za 1831. i 1832. godinu u njima
je sagradeno ili popravljeno 48 brodova ukupne nosivosti 545 tona, i to za
svotu od 9540 forinta. Iz izvjes¢a splitske op¢inske uprave doznajemo i za po-
stojanje brodogradilista u Velom varosu, koje je bilo vlasnistvo kalafata Josipa
Kos¢ine.!® U 1831. i 1832. godini najvie posla imali su kalafati sa skverova
na Luccu: Pave i Ivan Bui te Mate (Matija) Katalini¢, dok je skver Kos¢ina
radio daleko manje. Dok su na Luccu sagradili i obnovili 48 brodova ukupne
nosivosti 545 tona u vrijednosti od 9540 forinta, na velovaroski skver otpada
samo 9, sto sagradenih, $to obnovljenih brodova, od ukupno 49 tona, i to za
svotu od 625 forinta.!!

U izvje$¢ima su navedena i imena naruditelja, odnosno musterija splitskih
kalafata. Mate Katalini¢ radio je za Spli¢ane Bartula Pasgvardu i Ivu Kostru.
Kalafat Ivan Bui je tijekom godine 1832. gradio, odnosno popravljao brodove
za Pavu Giricu i Niku Guji¢a iz Stona, Dinka Matkovi¢a iz Hvara, Franu Bu-
ratovica iz Bola, Filipa Gargasevi¢a iz Makarske i nekog Brunicu iz Rogoznice.
Musterije Pave Buja bili su Ivan Zaneti¢ iz Senja, neki Luka iz Kraljevice, Ca-
pogrosso, Martin Kuzmi¢ i Marko Jelaska iz Splita te Luka Tisa¢ iz Jablanca.
Josip Ko$¢ina iste je godine radio samo za Spli¢ane Ivana Pasgvardu i Mladena
Velata kao i za Hvaranina Ivana Macanovi¢a. Osim imena musterija u izvjesci-
ma su navedene i cijene njihovih narudzaba iz kojih se vidi da je npr. Ivan Bui
sagradio jedan pelig od 29 tona za 600 forinta, odnosno popravio drugi od 32
tone za iznos od 650 forinta. Ujedno je sagradio i braceru od 20 tona za 230
forinta te popravio jednu ko¢u od 25 tona za 280 forinta.'?
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Godine 1833. u Dalmaciji je djelovalo $est brodogradilista, od kojih je
jedno bilo smjesteno u Splitu, te jos nekoliko manjih privremenih Skverova
koji su kao i do tada uglavnom gradili i popravljali brodove manje tonaze. U
vremenu od 1838. do 1842. godine svi skverovi splitskog okruzja sagradili
su 127 vecih brodova (prosjecno 15-20 tona nosivosti) s ukupno 1287 tona
brodskog prostora. Najvise posla bilo je u trogirskim $kverovima, a zatim u
splitskim, gdje je napravljeno 49 brodova.'?

SPLITSKI BRODOGRADITELJI

Zahvaljujuéi podacima iz katastra iz godine 1831. te istrazivanjima Bruna
Kuzmaniéa,'* u moguénosti smo navesti imena dijela splitskih brodograditelja
koji su djelovali u prvoj polovici 19. stoljeca, a i u kasnijem razdoblju. Kao $to
je ve¢ spominjano, obitelj Bui dala je najvise kalafata brodograditelja, ukupno
njih 19. To su:

Lovre, Pavlov (1761.-1839.)

Ivan, Pavlov (1772.-1836.)

Pavao, Lovrin (1788.-1872.)

Spiro, Lovrin (1793.-1850.)

Ivan, Lovrin (1796.-1870.)

Ante, Ivanov (1799.-1846.)

Dominik, Lovrin (1800.-1840.)

Ivan, Ivanov (1803.-1877.)

Lovre, Antin (1803.-1855.)

Pavao, Antin (1815.-1878.)

Andrija, Pavlov (1820.-1878.)

Lovre, Spirov (1825.-1854.)

Ante, Lovrin (1829.-1852.).

Jos se spominju i Fabjan Ivanov (1830.-1897.), Andrija Lovrin (1831.-
1860.), Luka Lovrin (1840.-1887.), Lovre Andrijin (1849.-1875.), Fabjan
Pavlov (1863.-1939.) i Ljubo Spirov (1893.- 1916.).

Obitelj Katalini¢, osim ve¢ spomenutog Mate (Matije) Marinovog, rode-
nog u Trogiru 1754. i umrlog u Splitu 1834. godine, dala je u promatranom
razdoblju sljedeée brodograditelje:

Andelo, Matin (1785.-1839.)

44



G. Tudor: Prilog poznavanju splitske brodogradnje... KB 36, 41-58, Split 2010.

Ante, Matin (1785.- 1851.)

Ivan, Matin (1787.-1867.)

Andelo, Simunov (1802.- 1873).

U prvoj polovici 19. stolje¢a u Splitu su rodeni jo$ i Andelo Markov
(1818.- 1887.), Mate Antin (1818.- 1897.), Jure Antin (1827.-1878.), Ante
Markov (1844.-1919.) i Petar Markov (1851.- 1898.).

Tridesetih godina 19. stolje¢a spominje se kao brodograditelj na drugoj
strani splitske luke, u Velom varosu, Josip Kos¢ina Ivanov (1791.-1855.). Nje-
gov brat Pavao (1792.-1862.) bavio se istom djelatnos¢u, bas kao i Josipovi
potomci: Ivan Josipov (1821.-1888.) i Marin Josipov (1826.-1904.), Ante Iva-
nov (1857.- 1938.), Josip Ivanov (1855.- 1899.), Ivan Ivanov (1861.-1939.)
i Frane Josipov (1895.-1960.). Medu njima se posebno istice Ivan Ko$¢ina,
sin Ivanov i unuk Josipov, koji je nastavio obiteljsku tradiciju u $kveru smje-
Stenom preko puta tadasnjeg hotela Ambasador, ispod stare crkve sv. Petra od
Solurata na moru.

Krajem 19. stolje¢a u Splitu poéinje djelovati i Trogiranin Dominik (Din-
ko) Jakovljev, Ivanko (1859.-1923.), osniva¢ skvera u istoénom dijelu gradske
luke. Njegov stariji brat Ivan (1850.-1916.), kao i njihovi potomci, Ivanovi
sinovi Nade (1891.-1931.) i Ante (1893.-1959.) te Dinkov sin Nikola (1889.-
1960.) takoder su bili brodograditelji. Zasebno djelovanje prvih vedih split-

skih skverova Kos¢éina i Ivanko predmet je posebnog ¢lanka.
BRODOVI SAGRADENI U SPLITU

Stalni statisticki podaci o pomorstvu na isto¢noj obali Jadrana javljaju se
od druge polovice 19. stoljeca. Najvazniji i nezaobilazan izvor za istraziva-
nje cjelokupnoga pomorstva pa tako i brodogradnje je Pomorski godisnjak
— Annuario Marittimo, koji je poceo izlaziti u Trstu godine 1850. i izlazio
je sve do pocetka 1. svjetskog rata, odnosno zadnji je izagao 1913. godine."
Zahvaljujudi godi$njacima, moze se najve¢im dijelom rekonstruirati i stanje
brodogradnje u Splitu, premda su u popisima austrijske trgovacke mornarice
navedeni samo jedrenjaci duge i velike obalne plovidbe, dok za manja plovila
popisi ne postoje.

Najstariji jedrenjak za koji je izric¢ito navedeno da je sagraden u Splitu,
bio je pelig Nicolo Santo. U za sada nepoznatom splitskom $kveru sagraden je
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godine 1816., nosivost mu je bila 31 tonu i imao je pet ¢lanova posade; bio
je namijenjen danasnjoj maloj obalnoj plovidbi (tada oznacavanoj kao Grande
Caboraggio Ristretto). Pelig je bio u vlasniStvu Starogradanina Andrije Ljubi¢a
(Andrea Gliubich), dok je kapetan bio takoder njegov prezimenjak, Antonio.
Brod je vise od 40 godina plovio u sastavu Austrijske trgovacke mornarice.
Godine 1840. obnovljen je i oblozen Zeljezom. Nakon obnove plovio je sve do
1858. godine, kada je prodan u talijanski grad Molfettu.'®

Analizirajudi godi$nje popise brodova u sastavu trgovacke mornarice Au-
strije, koji izmedu ostalih podataka sadrzavaju i podatke o mjestu i izgradnji
(Anno e luogo di costruzione), nacinili smo popis brodova sagradenih u Splitu:

— 1816. pelig Nicolo Santo

— 1822. gajeta Mistica Rosa, 3 tone, vlasnik i kapetan Pavao Marinkovi¢ iz
Komize

— 1824. pelig Unghero, 31 tona, vlasnik i kapetan Petar Mandi¢ iz Herceg
Novog

—1825. pelig Girasole, 29 tona, vlasnici po 12 karata Matteo Nadalin Du-
bokovi¢ iz Jelse i Ivan Antonio Vranjican iz Senja

—1829. pelig Intimo, 22 tone, vlasnik i kapetan Nikola Jerkovi¢ iz Staroga
Grada

— 1829. pelig Vigilante, 26 tona, vlasnik i kapetan Stjepan Fiamengo iz
Rijeke

—1831. bracera Madonna del Monte, 15 tona, vlasnik Mate Novak iz Hvara

—1831. bracera Giordana, 13 tona, vlasnik Cecilia Martinis iz Komize

— 1831. pelig Pompeo, 42 tone, vlasnik Toma Jeri¢ iz Trpnja

—1831. pelig Sansone, 32 tone, vlasnici nasljednici obitelji Gucich i Radi¢
iz Stona

— 1832. pelig Indio Volante, 29 tona, vlasnik i kapetan Angelo Minio iz
Rovinja

— 1832. pelig Paolino, 29 tona, vlasnik Vlaho (Biaggio), Katarina i Nikola
Cherizza (Girica?) iz Stona

— 1833. pelig Alleandro I1., 32 tone, vlasnik i kapetan Frane Beban iz Zla-
rina

— 1833. gajeta Limitata, 4 tone, vlasnik i kapetan Kuzma S. Marde$i¢ iz
Komize

46



G. Tudor: Prilog poznavanju splitske brodogradnje... KB 36, 41-58, Split 2010.

—1834. pelig S. Giacomo, 20 tona, vlasnik i kapetan Toma Novak iz Starog
Grada

— 1836. pelig jolaio, 20 tona, vlasnik i kapetan Ivan Pusi¢ iz Visa

— 1837. pelig Raguseo Galante, 21 tona, vlasnik Pavo Turéinovi¢ iz Zupe,
Dubrovnik

— 1837. pelig S. Gaetano (ex Narciso), 34 tone, vlasnik i kapetan Nikola
Samohod iz Hvara

—1838. pelig Risoluto, 28 tona, vlasnik Ivan Nesanovi¢ iz Vrudice, Peljesac

— 1838. pelig Innocente Dalmato, 38 tona, vlasnik i kapetan M. Jelaska iz
Splita

— 1839. pelig Giuseppino, 18 tona, vlasnik i kapetan Lovre Fio iz Hvara

— 1840. bracera Maria Francesca, 17 tona, vlasnik i kap. Ivan Tocigl iz
Hvara

— 1841. pelig Marco Kraglievich, 49 tona, vlasnik Ante Bugliar (Buljan?)
iz Sinja

— 1841. pelig Monarca, 40 tona, vlasnik i kapetan Pavao Brajevi¢ iz Splita

— 1841. pelig Virtuoso Buduano, 31 tona, vlasnici obitelj Minocich iz Me-
ljiina

— 1841. bracera Stefanina, 14 tona, vlasnik i kapetan Ivan Bachie iz Trste-
nika, Peljesac

— 1842. pelig Giasone, 22 tone, vlasnik i kapetan Petar Kargoti¢ iz Visa

— 1842. bracera Bella Tonina, 15 tona, vlasnik Mate Calopus (?) iz Zlarina

— 1844. pelig Buon Tempo, 21 tona, vlasnik i kapetan Marko Stupin iz Prvica

— 1844. pelig S. Fortunato, 20 tona, vlasnik Josip Beban iz Zlarina

— 1845. pelig Valoroso, 30 tona, vlasnici braca Pigassi iz Budve

— 1845. pelig Natalino, 18 tona, vlasnik i kapetan Gaspar Sutora iz Malog
Losinja

— 1845./46. pelig Aurelio, 29 tona, vlasnik i kapetan Antonio Tomasi¢ iz
Voloskog

— 1846. pelig Giosaft, 30 tona, vlasnici obitelj Barkojevi¢ (Barcoevich) iz
Splita

—1846. pelig Giglio (ex Samar), 83 tone, vlasnici obitelj Glasar iz Kostrene

— 1847. pelig Bozidar, 45 tona, vlasnik Spiro Radi¢ Versina iz Sibenika

— 1848. pelig Miracoloso S. Anastasio, 50 tona, vlasnici bra¢a Vuskovi¢ iz
Splita
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—1848. pelig Andriana, 50 tona, vlasnik i kapetan Josip Brati¢evi¢ iz Perasta

— 1849. pelig Lesignano, 28 tona, vlasnik i kapetan Nikola Samohod iz Hvara

—1849. pelig Slavomir, 23 tone, vlasnik i kapetan Baldo Brasi¢ iz Trstenika

(Peljesac)

— 1849. pelig Giusto Triestino, 49 tona, vlasnici Rosandi¢i iz Splita i Ruz-

zier iz Irsta

— 1850. pelig S Bogom Putgnik, 20 tona, vlasnik i kapetan Frane Pokovi¢

s Kolocepa

—1850. pelig Slavjanin, 37 tona, vlasnik i kapetan Krsto Gopéevié iz Ora-

hovca

— 1850. peleg Stafferta Nuova, 31 tona, vlasnici K.Vlajki iz Dubrovnika,

M. Cognuch(?) iz Zatona i I. Mili¢ iz Bijele

—1850. pelig S. Nicolo, 36 tona, vlasnik i kapetan Antonio Mili¢ iz Craxice

— 1850. bracera Fortunata, 17 tona, vlasnici obitelj Adum iz Zlarina.!”

Imena vlasnika, odnosno kapetana ne podudaraju se s ranije spomenutim
imenima naruditelja osim u nekoliko slu¢ajeva (Marko Jelaska, obitelj Girica
i sl.) bududi da je, od izvjes¢a do podataka iz AM, proslo dvadesetak godina,
tijekom kojih su mnogi od brodova promijenili vlasnike.

U razdoblju od 1851. do 1855. godine, kada zapoéinje kratkotrajna dje-
latnost brodogradilista u Mandracu sv. Frane u Splitu, sagradeni su sljede¢i
brodovi:

— 1851. pelig Sveti Nikola, 23 tone, vlasnici obitelj Mili¢i¢ iz Trstenika

— 1851. pelig Costantino, 24 tone, vlasnik i kapetan Petar Ragusin iz V.

Losinja

—1851. bracera Socolizza Liepa,14 tona, vlasnici obitelj Mili¢i¢ iz Trstenika

— 1851. bracera Giovanna Santa, 11 tona, vlasnik i kapetan Sime Vuceti¢

iz Hvara

—1852. pelig Miracoloso S. Prospero, 33 tone, vlasnik Petar Markovi¢ iz Hvara

—1852. pelig Giovanello, 39 tona, vlasnik i kapetan Petar Markovi¢.!®

Obitelj Mili¢i¢ iz Trstenika na Peljescu sagradila je godine 1851. u Splitu i
pelig i braceru, a hvarski kapetan Markovi¢ sagradio je idude godine dva peli-
ga, $to svjedodi o kvaliteti splitskih brodograditelja.

Brodovi uglavnom imaju imena na talijanskom jeziku, ali se od pocetka
Cetrdesetih godina javljaju i hrvatska imena, kao $to su: Marko Kraglievich,
Slavomir, Slavjanin, BozZidar, S Bogom Putgnik, Sveti Nikola i Socolizza Liepa.
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BRACERA DINKA

U dijjelu literature i u razli¢itim pomorskim statistikama tiskanim nakon
I1. svjetskog rata, Cesto se spominje bracera Dinka, nosivosti 15 tona tereta,
u vlasnistvu obitelji Vlasi¢ iz Vele Luke, s navodom da je sagradena u Splitu
1853. godine.” S obzirom da je plovila sve do kraja osamdesetih godina 20.
stoljeca, uzima se kao najstariji brod na ovom podrudju.

Medutim, u dostupnim izvorima ne nalazimo potvrdu te tvrdnje. AM ne
spominje ni jednu novogradnju u Splitu i navodi da su 1853. godine u austrij-
skim brodogradilistima sagradene samo dvije bracere, i to na Korculi Sultana,
od 12 tona, vlasnistvo obitelji Kuni¢ i Jasprica iz Janjine na Peljescu i u Milni
Luce, s 11 tona, u vlasni$tvu Marka Puhalovi¢a iz Visa. Oliver Fio, poznati
istraziva¢ dalmatinskog pomorstva, ¢ak izri¢ito navodi da su 1853. godine u
splitskom okruzju sagradena samo Cetiri broda, i to dva u Starom Gradu te po
jedan u Trogiru i Milni na Bracu.?®

Vjerojatno je prvi put, na temelju usmenog kazivanja, zapisana 1853. kao
godina gradnje, i poslije se to ponavljalo i u idu¢im pomorskim godi$njacima.
Moguce je medutim i da se radi o jo$ starijem brodu, koji je tijekom godina
mijenjao ime, buduéi da su bracere sli¢ne tonaze gradene u Splitu i ranijih
godina, 1840. (Maria Francesca, 17 tona), 1841. (Stefanina, 14 tona), 1842.
(Bella Tonina, 15 tona), 1850. (Fortunata, 17 tona), 1851. (Socolizza Liepa, 14
tona, i Giovanna Santa, 11 tona).

Osim Dinke, u istim godi$njacima pojavljuju se jos dva broda za koje je
navedeno da su sagradeni u Splitu 1855. godine. To su Dimi, ex Tarej, ex Mala
Gospa, od 12 brt i Otac Mate, od 14 brt.*!

PRVO SPLITSKO DIONICARSKO BRODOGRADILISTE

Unato¢ ¢injenici da su se brodovi redovito gradili, splitska brodogradnja
tijekom prve polovice 19. stolje¢a nije bila od velikog znacenja. Dok su se u
drugim mjestima isto¢ne obale Jadrana gradili veliki jedrenjaci duge plovidbe,
Split je najvise gradio pelige te bracere i gajete.

Sredinom 19. stolje¢a, u vrijeme ozivljavanja pomorske i brodogradevne
djelatnosti u svijetu, i Split pokusava uhvatiti korak s tehnoloskim i ekonom-
skim razvitkom. U njemu je 1856. godine osnovano Drustvo za unapredenje
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obrta (Societa d’incoraggiamento industriale) ili Privatno drustvo brodovlasni-
ka (Societa privata di armatori) kojemu je cilj gradnja i koristenje velikih je-
drenjaka. Osnivaéi brodogradilista i Drustva bili su Spli¢ani Antun Zlodre,
Ivan Giustini, Miho Tartaglia, Matej Vidali, Ivan Brajnovi¢ i Ivan Dominik
Ili¢. Splitska Trgovinsko-obrtnicka komora je od samog pocetka podrzavala
njihove planove.”> Medutim, postoje nedoumice oko godine pocetka rada
brodogradilista Drustva koje je djelovalo na Matejuski, tada zvanoj Ludica ili
Mandra¢ sv. Frane. Inace je u Mandracu, koji je nekada pripadao franjevcima,
i u ranijim vremenima takoder djelovalo brodogradiliste.?> Brodogradiliste je
zapocelo s radom 1854. godine, ali je nedovoljno razjasnjeno pod kojom je
firmom djelovalo prve dvije godine prije sluzbenog osnutka Drustva.

Prema Dusku Kec¢kemetu osnivadi su, i prije sluzbenog osnutka Drustva,
financirali i izgradnju brodogradilista i gradnju prvog broda, ali pod imenom
i obrtnicom nekog brodograditelja.?* Moglo bi se raditi o Kor¢ulaninu Nikoli
Depolu (1824.- 1875.), koji kao brodograditelj djeluje u Splitu, to vise $to
je poslije u blizini brodogradilista 1878. godine otvoreno gradsko kupaliste
Polo.* Vezano uz godinu osnivanja brodogradilista, zbunjuje i navod G. Chi-
udine da je jedno Drustvo radinih i razumnih rodoljuba otvorilo 1852. godine
skver na zapadnom kraju Splita i gradilo brodove duge plovidbe ( ...una Societa
di operosi e intelligenti patrioti aperse nel 1852 uno squero nel lato occidentale di
Spalato, e costrui bastimenti a lungo corso).*® Mozda se od te godine brodogra-
dili$te pocelo pripremati za rad kako pretpostavlja D. Keckemet, iako Slavko
Muljaci¢ pise kako nije poznato je li se taj Skver nalazio ispod hridina gdje je
poslije djelovao skver Kos¢ina.””

Bilo kako bilo, sredi$nja pomorska uprava u Trstu, nadlezna za dalmatin-
ske luke, prihvatila je molbu splitske Trgovinske komore i slozila se s Drus-
tvom u osnivanju da se na zapadnom kraju tzv. Mandraca Sv. Frane u ovoj
luci, nasipanjem jednog dijela mora, podigne pogodno brodogradiliste. Odluku je
potom potvrdilo i Dalmatinsko namjesnistvo.?® U tu svrhu brodogradilistu je
ustuplien dio u dnu zaliva, od ruba klaonicke ceste u duzini od 20 klaftera unutar
mandrala, u svrhu izvodenja odgovarajuceg nasipanja i izgradnje usuho na no-
vom poprecnom rubu mandraca, da se ukloni plicina istog.”

Dana 31. ozujka 1855. na brodogradilistu je sve¢ano polozena kobilica
prvog jedrenjaka duge plovidbe, a nekoliko dana kasnije Komora je izvijestila
namjesnistvo u Zadru da je brodogradiliste dovrSeno u najvaznijem dijelu i da
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se na njemu gradi brod.*® Krajem kolovoza iste godine brod je porinut u more.
Brigantin je dobio ime /mperatore Diocleziano, imao je 299 tona, bio je naoru-
zan sa dva topa i zaposljavao 12 ¢lanova posade sa zapovjednikom Vicom An-
dreisom. Vlasnici brigantina bili su isti oni osnivaci Drustva (Zlodre, Vidali,
Tartaglia, Giustini, Brajnovi¢ i Ili¢). Bio je u sastavu austrijske trgovacke mor-
narice sve do travnja 1868. godine, kada je prodan talijanskom drzavljaninu.?!

Istodobno s poslovima oko osnivanja Drustva nastavljeni su radovi na dalj-
njoj izgradnji brodogradilista u Lucici sv. Frane, jer stari Mandra¢, dovoljan da
zakloni lade varoskih ribara, nije ni dubinom ni zastitom od valova zadovolja-
vao potrebe $kvera za gradnju velikih jedrenjaka duge plovidbe. Brodogradili-
$te nije imalo znadajnijih zgrada osim kuéice na lukobranu (na mjestu na ko-
jem je poslije sagraden Gusarov dom) i vjerojatno drvenih baraka u dnu lucice
i od njega nije ostao nikakav trag osim djelomi¢nog nasipanja do tada gotovo
prirodne lu¢ice na Matejuski, reguliranja obale i produzetka lukobrana.??

Drugi jedrenjak duge plovidbe istih vlasnika, bark Concordia S. od 463 tone
porinut je u more 1856. godine. Bio je takoder naoruzan s dva topa, imao je 16
¢lanova posade, a zapovjednik je bio kapetan Domenico Kargoti¢. Brod je plovio
sve do sije¢nja 1874. godine, kada je prodan u Buenos Aires.*® Treéi jedrenjak
duge plovidbe, brigantin od 185 tona Speranza S. porinut je 1857./1858. go-
dine. I on je imao iste vlasnike kao i prethodna dva, naoruzanje od dva topa i
osam ¢lanova posade, kojima je zapovijedao kap. Storff. Najkrace je bio u sastavu
austrijske trgovacke mornarice jer je ve¢ 1861. godine prodan u Livorno.*

Premda je brodogradiliste ambiciozno zamisljeno, sa svchom da pridonese
razvitku pomorstva i gospodarstva opéenito, njegovo djelovanje ubrzo je pre-
kinuto, jer je Drustvo dalo sagraditi jo$ tri jedrenjaka, ali u brodogradilistima
izvan Dalmacije.

BRODOGRADNJA U DRUGOJ POLOVICI 19. STOLJECA

Razvitak parobrodarskog prometa omogucio je da Split po¢ne dobivati sve
vecu vaznost kao lu¢ko pomorsko srediste. Iako su se u njemu ukrstale brojne
parobrodarske linije obalnog prometa, ipak su Trst i Rijeka zadrzali domi-
nantan polozaj glavnih luka Monarhije. Stoga ne ¢udi $to se i brodogradnja u
zeljezu jace razvijala u tim privilegiranim sredistima i u njihovoj okolici, dok je
u Splitu i drugim dalmatinskim mjestima i dalje ostala na razini obrta u drvu.
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Prestanak djelovanja brodogradilista Drustva doveo je do gasenja brodogradi-
teljske djelatnosti (na novogradnjama) u Splitu sve do godine 1861., kada je sa-
graden trabakul Antonio e Felice od 75 tona za vlasnike Ivana Petra Ilica i Ferrija.®®
Godine 1862. sagraden je trabakul Buon Padre, od 78 tona, vlasnika i kapetana
Ivana Bonaci¢a Mandini¢a iz Milne. Za razliku od prethodnog, ovaj trabakul se
nalazi na popisu brodova duge i velike obalne plovidbe sagradenih u austrijskim
brodogradilistima u 1862. godini i Split je u rekapitulaciji naveden kao mjesto
gradnje. Brod je plovio sve do 18. sije¢nja 1893., kada je nastradao kod Molunta.?¢

Nakon toga, sve do godine 1868. nema nikakvih podataka o splitskim
novogradnjama. Od godine 1866. AM pocinje redovito objavljivati statisticke
podatke o brodogradilistima i $kverovima u Austriji podijeljene po pomorskim
okruzjima. U njima nisu poimence navedena mjesta u kojima se obavljala bro-
dograditeljska djelatnost pa samo znamo da su u splitskom okruzju godine
1866. djelovala dva brodogradilista i Sest skverova. Prema tadasnjoj sluzbenoj
kategorizaciji brodogradilistem se smatralo mjesto za gradnju brodova koje je
imalo najmanje 290 metara ¢etvornih povrsine, koliko je otprilike bilo potreb-
no za gradnju broda do 200 tona nosivosti. Skverovima su se nazivala mjesta za
gradnju brodova s povr§inom manjom od 290 metara ¢etvornih.’’

Godine 1868. sagraden je loger Franz, od 37 brt, koji je bio u sastavu Fi-
nancijske sluzbe za Dalmaciju.’® Godine 1869. sagraden je u Splitu novi brod,
i to trabakul Angelo Custode, od 75 tona, za vlasnika, ujedno i kapetana Vicu
Stalija iz Staroga Grada. Brod je plovio sve do godine 1898., kad je prodan
talijanskom drzavljaninu.*

U ve¢ spominjanim poslijeratnim pomorskim godi$njacima pronasli smo
jos jedan jedrenjak, po imenu Sv. Stosjja, od 15 brt, za koji je, takoder, kao go-
dina izgradnje upisana 1869. premda u AM nismo naili zapis o tome.“’ Pocevsi
od godine 1871., olak$ano nam je istrazivanje brodograditeljske djelatnosti u
Splitu. AM uz popise novogradnji s rekapitulacijom po pokrajinama, skupne
pokazatelje o brodograditeljskoj djelatnosti (novogradnje i popravci) po pomor-
skim okruzjima, donosi i Prospetto dimonstrante i luoghi ove nel 1871. vennero
esequite le costruzioni ed i raddobbi indicati nel prospetto riasuntivo (popis s nave-
denim mjestima u kojima su 1871. bile izvrSene novogradnje i popravci), gdje
su unutar pojedinog okruzja navedena brodogradilista i $kverovi na kojima su
te godine gradene novogradnje na jedra, barke i parobrodi s ukupnom tonazom
i isto tako izvrSeni popravci. Iz popisa se vidi da je te godine u Splitu sagraden
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jedan jedrenjak i dvije barke ukupne nosivosti 33 tone te popravljena dva jedre-
njaka od ukupno 41 tonu. U splitskom okruzju radilo je jedno brodogradiliste i
Sest $kverova, ali se iz tog popisa jo§ ne moze utvrditi koliko ih je bilo u Splitu.41
Taj novosagradeni jedrenjak mogao bi biti loger Elena, koji se od 1881. nalazi

na popisu brodova u financijskoj sluzbi, isto kao i ve¢ spomenuti Franz.*?

KRAJ BRODOGRADITELJSKE DJELATNOSTI NA LUCCU

U lipnju godine 1874. poéela je gradnja Zeljeznitke pruge Split-Siveri¢-Si-
benik, koja je promijenila dotadasnji izgled Luéca. Dio pruge u Splitu predan
je na uporabu 4. listopada 1877. godine. Naime, tijekom radova na pruzi pro-
kopan je Zeljeznicki usjek, iznad kojega su izvedeni mostovi. Iskopana zemlja
upotrijebljena je za nasipanje i stvaranje Nove obale koja je zasti¢ena lukobra-
nom, pa more od tada vise ne dopire do danasnje Radovanove ulice.*?

Izgradnja pruge i Nove obale znacila je i kraj brodograditeljske djelatnosti
na Luccu. Kalafati iz obitelji Bui prestali su s radom i okrenuli se drugim gos-
podarskim djelatnostima, a Ko$¢ine su se preselili na novu lokaciju. Za vrijeme
izgradnje Zeljeznic¢ke pruge brodograditelji su radili sa smanjenim opsegom,
tako da su u razdoblju od 1873. do 1877. godine u Splitu sagradene tri barke s
ukupno 28 tona i tri jedrenjaka ukupne nosivosti 42 tone te izvrSeni popravci
na nekoliko plovila.%

Unato¢ prestanku brodograditeljske djelatnosti na Luccu, zanimljivo je
da smo, zahvaljujuéi splitskom tisku iz tog razdoblja, dosli i do nekih novih
imena splitskih brodograditelja, $to je uglavnom nepoznato. Tako je dana 19.
sije¢nja 1876. godine u Skveru sv. Frane (za koji ne znamo da li je onaj bivseg
Drustva ili neki novi) porinut kuter nazvan Barone Plenker, $to ga je za finan-
cijsku sluzbu konstruirao autorici do sada nepoznati kalafat Nikola Ivancevi¢
(leri ebbe luogo il varamento dallo squero S. Francesco del cooter denominato Ba-
rone Plenker, costruito dal costruttore navale signor Nicolo Ivancvich per conto dell
ir ﬁnﬂnz&l.“). Prisutni su se divili eleganciji plovila, njegovoj stabilnosti i so-
lidnoj izradi u svim dijelovima, po ¢emu je konstruktor Ivancevi¢ bio poznat.

Nekoliko mjeseci kasnije susre¢emo se s jos$ jednim novim brodogradilistem,
ali na do tada nespominjanoj lokaciji. Naime, splitski list LZAvvenire u svibnju
1876. godine izvjestava o manjoj nezgodi jednog brigantina koji se nakon ha-
varije nalazi u brodogradilistu Palese na Ba¢vicama radi potrebnih popravaka.
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(Adesso si ritrova nel cantiere Palese alle botticelle pelle necessarie riparazione.’©).

Prema dosada$njim istrazivanjima to je jedini poznati spomen navedenog Skvera
na Ba¢vicama. Tada je Pietro (Petar) Palese iz Trsta bio vlasnik parobroda Mes-
sagiere, koji je od 1875. do 1879. godine odrzavao redovni pomorski promet u
splitskom okruzju ploveéi izmedu Metkovica, Braca, Splita, Sibenika i Zadra.?

U razdoblju izmedu 1878. i 1881. godine nema nikakvih podataka o bro-
dograditeljskoj djelatnosti u Splitu. Tih godina u Splitu nije bilo ni popravaka
postojecih plovila, a kamoli novogradnja.

Pomorske statistike navode da je godine 1882. u skveru u Splitu, koji je za-
posljavao 17 ljudi, sagraden jedrenjak i dvije barke ukupne nosivosti 16 tona.
Kako je te godine u Jesenicama kod Splita sagradena bracera od 10 tona Sbo-
gom Mila, pretpostavljamo da se podaci o splitskom $kveru zapravo odnose
na obliznje mjesto Jesenice.”® Naredne, 1883. godine, na splitskom Skveru
sagradene su Cetiri barke, ukupne nosivosti 5 tona i popravljena tri jedrenjaka,
nosivosti 81 tone, a radio je isti broj zaposlenih.* Jedino plovilo sagradeno u
Splitu godine 1884. bila je bracera Madonna del Porto od 12 tona, ali nije bilo
nikakvih popravaka.>®

Tijekom 1885. i 1886. godine na skveru su obavljani samo popravci, i to
devet jedrenjaka i devet barki od ukupno 125 tona. Godine 1887. sagradena je
jedna barka od 30 tona te popravljeno 15 plovila s ukupno 153 tone, premda
je, u odnosu na prija$nje godine, radilo manje ljudi - njih 10.°! Godina 1888.
znacajna je jer je na $kveru, medu ostalim, izvr$en i popravak prvog parobroda
od 14 tona, o kojem na Zalost nemamo nikakvih podataka. Takoder je sagra-
den i pelig Buona Maria od 16 tona.>?

Narednih godina brodogradiliste je uglavnom radilo na popravcima, tek
1891. i 1892. godine sagradene su samo po jedna barka od 3 tone, a ponovno se
spominje popravak jednog parobroda od 24 tone.>> Od 1893. godine pomorske
statistike precizno navode postojanje samo jednoga splitskog $kvera na kojemu
je sagradena barka od 9 tona te obavljeni razli¢iti popravci na 16 jedrenjaka, tri
barke i jednom parobrodu. Na svim tim radovima bilo je zaposleno 19 ljudi.**

Na skveru je godine 1894. sagraden jedrenjak od 38 tona i osam barki,
ukupne nosivosti 24 tone, a izvrieni su i razliditi popravci. Skver je zaposljavao
24 radnika.> Splitski tisak s kraja 19. stolje¢a rijetko je spominjao brodogradi-
teljsku djelatnost. Stoga je jos zanimljivija vijest iz srpnja 1895. godine da je na
skveru braée Ko$¢ina porinut novi trabakul izgraden za Spli¢anina A. Novaka,
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nastanjenog u Veloj Luci.’® Osim tog trabakula od 13 tona u vrijednosti od
1.500 fiorina, sagradene su i ¢etiri barke ukupne nosivosti 16 tona, a poprav-
lieno je i 10 razli¢itih brodova. Na tim poslovima bilo je zaposleno 27 ljudi.””

Prema pomorskim statistikama, sve do kraja 19. stolje¢a u Splitu djeluje
samo jedan $kver. Na njemu su, u razdoblju od 1896. do 1899. godine sa-
gradene 24 barke s ukupno 62 tone nosivosti i vrseni popravci na razlic¢itim
plovilima, pa tako i na jednom parobrodu od 12 tona. Godine 1899. u skveru
je radilo najvise radnika, ukupno 41 radnik.’® Godine 1900. sagraden je samo
jedan jedrenjak od 10 tona u vrijednosti od 1.900 kruna i izvr$eni su popravci
na dva jedrenjaka i pet barki, a radilo je 40 zaposlenih.> Vijerojatno se radi o
drvenom kuteru, jahti Newton, sagradenoj za Petra Botterija iz Milne.®® Me-
dutim, otkrili smo jo§ dva broda, za koje je kao godina gradnje naznacena
1900., a kao graditelj se pojavljuje Dominik Ivanko. Jedan je drveni jedrenjak,
Pravedan, a drugi kuter Nika graden za dr. Petra Kambera.®!

* Rad je planiran kao dio kataloga izlozbe odrzane u Hrvatskom pomor-
skom muzeju Split pod nazivom Od bracere do tankera / Splitska brodogradnja
u 19. i 20. stoljecu, ali je na kraju tiskan u znatno kracoj verziji. Ujedno se
naknadnim istrazivanjima doslo i do novih spoznaja.
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Oliver Fijo: Parobrodarstvo Dalmacije 1878.-1918. Zadar, 1962. 32. Poduzetnik Pietro
Palese dobio je na natjecaju 1871. godine izvedbu gradnje novog lukobrana za zastitu
luke u Splitu, a kao gradevinski izvodaci djelovali su njegovi sinovi Paolo i Luigi. Dugko
Keckemet: Ante Bajamonti i Split. Split, 2007. 139.

AM 1883/XXXIII. str. CXXV-CXXVI.

AM 1884/XXXIV. str. CXXV-CXXVL

AM 1885/XXXV. str. CXXV-CXXVI. CXXVIII.

AM 1886/XXXVI; AM 1887/XXXVII; AM 1888/XXXVIIIL.

AM 1889/XXXIX. str. CLXXXV donosi podatak o novogradnji, dok iste nema na sku-
pnom popisu novogradnji i popravaka u splitskom okruzju. Za Split su na str. CLXXXIII
navedeni samo popravci jedrenjaka, barki i parobroda.

AM 1892/ XLII. str. LXXVII; AM 1893/XLIII. str. LXXV.

AM 1894/XLIV. str LXXXVII-LXXXVIIL.

AM 1895/XLV. str. LXXXVII-LXXXVIII.

Gradske vijesti. Jedinstvo. Split, 26.7.1895. 3.

AM 1896/XLVI. str. LXXXIX- XC.

AM 1896/XLVI. str. LXXXIX; AM 1897/XLVIL. str. CI; AM 1898/XLVIIL. str. XCIX;
AM 1899/XLIX. str. XCIII.

AM 1901/LI. str. XCV-XCVI.

Jahta od 10 tona bila je duga 10,70 m, Siroka 3,2 i visoka 1,8 metara, imala je dva ¢lana
posade i u upisniku jahti nalazimo je tek od 1907. godine. AM 1908/LXVL.
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1 Drveni jedrenjak Pravedan nosivosti od 40 tona prvi put se spominje u Godisnjaku

pomorstva SFRJ za 1962.-1963. (str. 106-107), a zadnji u Hrvatskom registru brodova
- Registru za 1998. (str. 66). Od pocetka sedamdesetih godina 20. stolje¢a kao graditelj
se pocinje navoditi Dominik Ivanko. Godine 1904. prigodom prve javne jedrilicarske
regate odrzane u Kastelanskom zaljevu Ziri se nalazio na udobnoj Kamberovoj jahti Nika.
Dusko Marovié: Povijest sporta u Splitu od antickih igara do prvog svjetskog rata. Knjiga
prva. Split, 1990. 50.

SHIPBUILDING INDUSTRY IN SPLIT IN THE 19TH CENTURY

Summary

In the early 19th century, the Split shipbuilding industry was not as evolved as the related
industries in other Dalmatian towns. However, up to 12 sturdy boats were constructed in
the Split shipyards per annum. The very first shipyards were located in Lucac: the sea then
stretched as far as the current locations of Bregovita and Radovanova street. The location of
the first shipyards is substantiated by a large number of paintings, dating from this particular
period. Many famous 19th century naval architects originated from the Bui, Katalini¢ and
Kos$¢ina families.

The development of the shipbuilding industry in the city of Split can be traced back to
the 19th century, as revealed by the two significant documents: municipal authority reports
and Annuario Marittimo, an annual published in Trieste, in the period from 1850 to the
outbreak of the First World War. Those sources do not only reveal the number of once exist-
ing shipyards and ships built in them, but also the number of repaired boats, steamships and
sailing ships.

Nicolo Santo was the name of the first ship built in a shipyard in Split, in 1816. In 1855,
a group of the Split entrepreneurs started their short-term, but significant activites in the
sphere of shipbuilding. The aforementioned years marked the beginning and the end of a sig-
nificant period in the history of shipbuilding in the 19th century city of Split. It was precisely
then that 52 vessels were built in the city shipyards: 42 brigs, 8 sloops (the so-called bracera
ships) and 2, the so-called gajeta, fishing boats. Those vessels were built for prospective owners
from all around Dalmatia.

In the mid-19th century, only three large ocean-going sailing ships were built in the first
joint stock company in Split — in the shipyard located in the St. Francis cove: two brigantines
and a barque. In later years, the so-called Crafts Advancement Association had its ships con-
structed in shipyards outside Split. In 1877, the construction of the railway was completed,
which marked the end of all shipbuilding activities in Lucac. The Bui family shipyards closed
its doors, whereas the Ko$¢ina family shipyards were relocated to the west coast. Before the
first large shipyards came into existence, several shipyards in Bac¢vice and the St. Francis cove
continued their production activities only for a short period of time.
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