ZANIMLJIVOSTI

Alternativna goriva nemaju izravne vojne prednosti

Kao odgovor na uredbu ameri¢kog Kongresa o koristenju alternativnih i sintetickih
goriva, ameriCko Ministarstvo obrane zatrazZilo je od instituta za strateska
istrazivanja RAND da analizira moze li uporaba alternativnih goriva zadovoljiti
potrebe vojske s obzirom na ekoloSke i klimatske uvjete koristenja. Uz to, RAND je
trebao procijeniti deklarirane ciljeve i dosad postignuti napredak americ¢ke vojske u
primjeni alternativnih goriva u vojne svrhe. RAND je u studiji “Alternative Fuels for
Military Applications” zaklju€io da u odnosu na konvencionalna naftna goriva nec¢e
biti izravne koristi za ameriCke oruzane snage ako one povecaju potrosnju
alternativnih goriva za zrakoplove i brodove. Radi se o gorivima koja se mogu
proizvesti iz ugljena ili obnovljivih izvora energije, uklju€ujuéi uljanu repicu, otpadna
ulja i alge. Znanstvenici su zakljucili da korist od ulaganja u alternativha goriva
Ministarstva obrane viSe moze pridonijeti nacionalnoj ekonomiji kao cjelini, nego
nekoj specifi€noj potrebi vojske.

Svi rodovi ameriCke vojske, kako kopnena vojska tako i mornarica te zrakoplovstvo,
izrazili su jasan interes da odmah po€nu koristiti alternativna goriva u svojim
taktickim oruzanim sustavima. Medutim, RAND zakljuCuje da za vojsku ima vise
smisla da usmijeri svoje napore prema ucinkovitijem koristenju energije. Energetski
uCinkovitija ratna oprema i borbeni sustavi kao Sto su zrakoplovi ili brodovi,
poboljSavaju operativhu ucinkovitost, Stede novac i smanjuju emisije staklenickih
plinova. Da bi se alternativna goriva mogla koristiti u borbene svrhe, ona po svojim
karakteristikama moraju biti u stanju zamijeniti nekoliko vrsta naftnih goriva koja
trenutacno podrzavaju vecinu vojnih operacija: osim uglavnom dizelskog goriva, tu
su i dva vojna mlazna goriva JP-8 i JP-5, te pomorsko gorivo F-76. Zaklju¢eno je da,
ako se promatra iskljuCivo iz perspektive tehniCke odrzivosti, brojna alternativha
goriva mogu zadovaljiti taj uvjet. No, i dalje postoje neizvjesnosti u vezi s njihovom
komercijalnom odrzivosti, naime, kolike su koli¢ine tih goriva dostupne i po kojoj
cijeni te kakav utjecaj mogu imati na okoliS. Unato€ ovim nepoznanicama,
Ministarstvo obrane trenutacno usmjerava znatne financijske i kadrovske resurse za
testiranja i certificiranje alternativnih goriva za koriStenje u taktickim borbenim
sustavima, te na utvrdivanje napredne metode proizvodnje alternativnih goriva.

Kako su naveli istrazivai RAND-a, Ministarstvo obrane i Kongres bi trebali iznova
procijeniti valjanost investicia americke vojske u razvoj novih tehnologija
alternativnih goriva. Naime, prema RAND-u, americka vojska investira u razvoj
tehnologija koje u sljede¢em desetljeéu najvjerojatnije nece moci osigurati dovoljnu
koli¢inu goriva potrebnog za vojne svrhe te certificiraju uporabu goriva €iji je razvoj
jo§ daleko od komercijalizacije. Takoder se, prema autorima studije, preveliki
naglasak stavlja na tehnologiju proizvodnje alternativnih goriva iz uljane repice ¢ime
se loSe utjeCe na sektor proizvodnje hrane, a ta tehnologija ima ne samo ograniceni
proizvodni potencijal nego u svom proizvodnom lancu moze proizvesti ukupno vise
emisija stakleni¢kih plinova od konvencionalnih naftnih goriva.

Izvor: RAND, 25.1.2011.
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Je li realno moguée prepoloviti emisije ugljika iz ispuha automobila ?
Je li zadatak prepoloviti emisije staklenickih plinova kod novih automobila do 2030.
godine realan cilj ? Mogu li se emisije kod svih automobila u prometu prepoloviti do
2050. godine ? Da, sudeci prema studiji ,50 by 50, Prospects and Progress®, koju je
objavila Global Fuel Economy Initiative u suradnji s medunarodnom agencijom za
energiju IEA. Oslanjajuci se na istrazivanja koja su provedena tijekom 2010. godine,
izvjeSCe ocjenjuje da je tehnologija za dizajniranje i proizvodnju novih automobila
koji emitiraju manje CO, svakako dostupna. No, u studiji se preporu¢a da zemlje
koje zaostaju u razvoju nacionalne inicijative za smanjenje potrosnje goriva pocnu
aktivnije djelovati. One bi trebale osigurati fiskalno i regulatorno okruzenje koje bi
potaknulo proizvodate da koriste nove tehnologije kako bi poboljsali potrosnju
goriva, a ne proizvoditi teZza vozila ili vozila sa snaznijim performancama. U studiji se
takoder procjenjuje postignuti napredak u dostizanju cilja ,50 za 50

Studija ,50 by 50, Prospects and Progress* dostupna je na adresi:
http://www.globalfueleconomy.org/Documents/Publications/prospects_and_progress_Ir.pdf
Izvor: IEA, 3.2.2011.

Ucinkovitost goriva glavni prioritet kupcima

Ucinkovitost goriva, inovacije u sigurnosti i dizajn vozila bit ¢e tri najvaznija Cinitelja
koji ¢e utjecati na odluke o kupnji automobila u iducih pet godina, pokazuje globalno
istrazivanje u automobilskoj industriji koje ve¢ 12 godina provodi konzultantska kuéa
KPMG. Na pitanja su odgovarali direktori tvornica automobila koji su kao najvazniji
atribut za odluku kupaca o kupnji vozila za iduéih pet godina izdvaijili u€inkovitost
goriva (91 %), a zatim inovacije u sigurnosti (82 %) te dizajn vozila (77 %). To
ukazuje na ocitu promjenu prioriteta kod kupaca jer je u odnosu na proslu godinu
problem ucinkovitosti goriva smijenio inovacije u sigurnosti s prvog mjesta Cinitelja
koji utjeCu na kupnju vozila.

Direktori smatraju da ¢e hibridni auti (84 %) globalno zabiljeziti najvecu stopu rasta,
a poslije njih dolaze elektricni auti (77 %), obi¢ni auti (69 %) te drugi auti na
alternativna goriva (63 %). OCekuje se da Ce stopa rasta prodaje terenskih vozila i
raznih vrsta osobnih teretnih vozila (tzv. pick-up), dakle veéih potrosaca goriva, biti
nize nego prijadnjih godina. lako ¢e automobilska industrija u iduéih pet godina
najviSe ulagati u proizvodnju novih modela (97 %), te razvoj tehnologija pogonskih
sustava (93 %) i poboljSanje sigurnosti (87 %), takoder ¢e usmijeriti svoje napore u
razvoj tehnologije alternativnih goriva, posebno za hibridna vozila, te u razvoj
baterija za elektri¢ne aute i tehnologiju gorivnih &lanaka. Cak 70 % direktora iz
automobilske industrije priznaje da unato€ ulaganjima u tehnologiju elektri¢nih
automobila, automobilska industrija jo§ najmanje Cetiri godine necée biti u stanju
ponuditi trziStu elektri¢ni automobil koji ¢e biti dostupan i praktiCan poput uobiajenih
automobila na fosilna goriva.

Izvor: KPMG, 22.1.2011.
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Shell poéinje testiranje dizela obogaéenog dusikom

Shell Oil Products US poceo je testirati na trzistu SAD-a gorivo pod nazivom Shellov
dizel obogacen dudikom (Shell Nitrogen Enriched Diesel) Cime je svoj ekskluzivni
sustav za CiS¢enje ,obogaéen duSikom® proSirio i na dizelsko gorivo. Testiranje
goriva ve¢ pokazuje da se smanjila potrosSnja goriva kod teskih radnih vozila.

Shellov dizel obogaéen dusikom je dizelsko gorivo s ultra niskim sadrzajem sumpora
(ULSD) i sa ekskluzivnim naprednim sustavom &iS¢enja pomoéu dusika. On pomaze
u zastiti protiv smanjivanja performanci dizelovih motora zbog taloZzenja ugljika na
brizgaljkama goriva zbog izgaranja goriva. Takve naslage mogu narusiti optimalni
protok goriva i dovesti do poveéane potroSnje goriva i s tim povezane emisije CO..
Testiranje ovog goriva kod teskih kamiona pokazalo je 4,8 % smanjenu potro$nju
goriva u zahtjevnim uvjetima gradske vozZnje (stani-kreni) i 1,3 % smanjenu
potroSnju goriva u manje zahtjevnim dugim voZnjama autocestom u odnosu na
uobicajeno ULSD gorivo. Shellov dizel obogaéen dusikom takoder pomaze i u zastiti
od korozije. Kao i sadasnji Shellov ULSD koji se prodaje na trzistu, Shellov dizel
obogacen duSikom sadrZi aditive za mazivost kako bi se sprijeCilo troSenje i
ostecenje pumpe i injektora za gorivo, a u krajevima s hladnijim vremenom dodat ¢e
se i aditivi protiv stvaranja gela.

Izvor: Shell, 1.2.2011.

Biodizel zasad nije Stetniji od obi¢énog dizela

Do 7 vol. % biodizela umijeSanog u obi¢ni dizel vjerojatno nec¢e uzrokovati vece
zdravstvene rizike za stanovnistvo od koristenja Cistog naftnog dizelskog goriva. To
je glavni zaklju€ak istrazivanja Norveskog instituta za javno zdravstvo i Agencije za
klimu i zagadenje koje su obavili za potrebe norveSkog Ministarstva zdravstva i
Ministarstva zastite okolisa. Veci udio biodizela (do 20 %) zahtijeva i viSe istrazivanja
kako bi se procijenio utjecaj na zdravlje. Ono mora uklju€ivati razli€ite vrste biogoriva
i omjere mijeSanja, kao i fizicke te tehniCke cimbenike koji su relevantni u
promatranoj sredini, tvrde u NorveSkom institutu za javno zdravstvo.

Brojne studije su istraZivale uCinke koje umjeSavanje biodizela u obi¢ni dizel ima na
emisije plinova, posebno za duSikove okside (NO,) i Cestice. Vecina izvjedca
pokazuje da se emisije NO, malo povecavaju, ali to ovisi o vrsti biogoriva i
tehnologiji. Medutim, Cini se da se smanjuje masa Cestica u emisijama. Raspodjela
veliine i broja Cestica nastalih izgaranjem dizelskog goriva moze biti promijenjena
zbog umjeSavanja biodizela, $to moze utjecati na zdravlje. NaSe znanje o mogucim
zdravstvenim ucincima koriStenja biogoriva je ograni¢eno. Dosad je provedeno
svega nekoliko studija koje su proucavale utjecaj emisija ispusnih plinova biodizela
na ljude i Zivotinje. Stoga se dosta spoznaja temelji na istrazivanju oSteé¢enja gena i
stanica te upalnih odgovora na stimuliranje u staniénim kulturama. Sveukupno, ove
studije su ukazale na to da ne postoje izrazito velike razlike izmedu ucinaka
biodizela i dizela.
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Medutim, u novije su vrijeme obavljena opsezna istraZivanja u kojima se usporeduju
razliCite vrste biodizela i dizela. Te studije pokazuju da je ucinak procesne opreme,
kao $to su filtri Sestica, jednako vaZan kao i koristenje pojedine vrste dizela. Cini se
da rezultati ovise o nekoliko faktora, kao §to su nacin i ciklusi voznje, temperatura,
vrsta motora, smjesa goriva i oprema za filtriranje.

Za povecCanje umjeSavanja biodizela (od 20 do 30 %), nuZna su dodatna
istrazivanja. To se odnosi i na izbor biogoriva (uklju€ujuci i njihovu drugu generaciju)
i na razliCite omjere mijeSanja biodizela i dizela u cilju prou¢avanja mogucih ucinaka
njihova medudjelovanja na zdravlje.

Izvor: NorveS$ki institut za javno zdravstvo, 4.2.2011.

SAD-u nedostaje infrastruktura za etanol

SAD nema infrastrukturu potrebnu da se zadovolje zakonske obveze za koristenje
obnovljivih goriva s etanolom, ali bi se taj standard mogao zadovoljiti znacajnim
povecanjem koriStenja celuloznih biogoriva te biogoriva sljedec¢e generacije, navodi
se u studiji izradenoj na americkom sveucilistu Purdue University.

Autori te studije koristili su se podacima ameri¢kog ministarstva energije US
Department of Energy (DOE) i agencije za zastitu okoliSa EPA kako bi ustanovili da
se SAD nalazi "pred zidom umjeSavanja”, odnosno da su dosli do to¢ke zasiéenja u
koristenju etanola. Kako predvida istraZivanje, bez primjene novih tehnologija ili
znacajnog porasta infrastrukture, SAD nece biti u stanju konzumirati vise etanola
nego Sto se trenutacno proizvodi. AmeriCki savezni standard za obnovljiva goriva
zahtijeva povecanje proizvodnje obnovljivih goriva do 164 milijarde litara godiSnje do
2022. godine. Oko 60 milijardi litara obnovljivin goriva bilo je potrebno u 2010.
godini, a navedeno izvjeSée za taj isti iznos ocjenjuje da predstavlja prag americke
potrosnje. Studija tvrdi da jednostavno ne postoji dovoljno flex-fuel vozila, koja
koriste 85% mjeSavine etanola, niti benzinskih postaja za distribuiranje vecih koli¢ina
E85 i ostalih biogoriva. Prema procjeni EPA, od 240 milijuna vozila na ameri¢kim
cestama njih 7,3 milijuna su flex-fuel vozila. Od toga, vlasnici oko 3 milijuna flex-fuel
vozila nisu ni svjesni da mogu Koristiti E85 gorivo. U SAD-u postoji samo oko 2000
postaja za toCenje E85 goriva, a trebalo je vise od 20 godina da ih se instalira. Da bi
infrastruktura u stvarnosti odgovarala planiranim brojevima u saveznim propisima,
autori studije kaZzu da bi svake godine trebalo instalirati 2000 takvih postaja do 2022.
godine. Oni takoder napominju da E85 treba biti znatno jeftiniji od benzina kako bi
privukli potroSace da ih koriste, jer se gorivom E85 prelazi manji broj kilometara u
odnosu na benzin.

U izvjeSéu se kaze da ¢e biti nuzan napredak u proizvodnji termokemijskih biogoriva
kako bi se zadovoljili zahtjevi standarda za obnovljiva goriva.

Izvor: Hydrocarbon Processing, 1.2.2011.
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