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MITHAD KOZLICIC

SENJ NA ZEMLJOPISNIM KARTAMA NASTALIM NA
RASKRIZJU 18.-19. STOLJECA

Mithad Kozlicic UDK:912 4497 5 Senj)
Filozofski fakultet u Zadru Izvomi znanstveni ¢lanak
HR 23000 Zadar Ur. 1995-09-04

U radu je podrobnije analizirano sedam zemljopisnih karata nastalih na raskrizju 18.
i 19, stoljeca (S1. 1.-7.). U prvom je planu bio Senj i mijene njegova Kartografiranja na
njima. Autor iznosi nckoliko kljunih misli: 1. kakvoca zemljopisnih karata u izravnoj je
vez s kvalitom zemljopisnih podataka, vrstom primijenjenc kartografske projekcije i
vjeStinom kartografa; 2. kvaliteti karala moZe pridonijet jedino empiryjski rad koji je
znanstveno utemeljen; 3. analizirani kartografski materijal vaZan je, izmedu oslaloga, 1 kao
povijesni izvor za procucavanje gospodarske problematike; <. karte su sc izradivale (kao i
danas) u skladu s potraZnjom na trzi$tu; 5. neke od analiziranh karata imaju u prvom
planu samo opdi kartografski prikaz, a neke pokazuju znacenjc prometnica za
napredovanje grada Scnja.

Kartografiranje isto¢nojadranskih luka tijekom povijesti ponajprije jc bilo
uvjetovano njihovim znaCenjem na trgovackim plovidbenim putovima.' Senj
'O ranijoj kartografiji Jadrana iscrpno Anica KISIC, Obala Hrvatske na pomorskim i
ceagrafskin kartama od 16. do 19. stoljeca, Katalog izloZbe, Dubrovnik 1988; Mithad
KOZLICIC, Monwnenta cartographica maris Adriatici Croatici. Kartoerafski spomenici
hrvatskog Jadrana. (Izbor karata, planova i veduta do kraja 17. stoljeca), Zagreb 1995; Mithad
KOZIICIC - Viade LOZIC, Starije zemljopisne karte u Sveucilisnoj knjiznici u Splitu, Katalog
1izlozbe, Split 1994; Luctano LAGO, Imago mundi ¢t Italie. La versione del mondo ¢ la scoperta
delliltalia nella cartografia antica (secoli X-XVI), svezak I-11, Trieste, 1992; Luciano LAGO -
Claudio ROSSIT, Descriptio Histriae, Trieste, 1981; Mirko MARKO\’IC, O najstarijim
geografskin i pmnr}r."kmg kartama Jadranskog mora, Pomorski zbornik, 12, Zadar, 1974, 491-
S17; Mirko MARKOVIC, Descriptio Croatiae, Zagreb, 1993; Anica PANDZIC, Pet stoljeca
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tome nije nikakva iznimka. DapacCe, mogao bi se uvrstiti u skupinu onih luka
kojima se i s kartografskog materijala prilicno to¢no moZe razabrati znaenje na
trgovinskim plovidbenim rutama jadranskim akvatorijem. Naime, od pojave
srednjovjekovnih plovidbenih karata mletacke i katalonske kartografske Skole,
pa preko unapredenja kartografije nakon aktualiziranja Ptolemejeva Zemljopisa
krajem 15. stoljeca, stalno je nazoan na svim zemljopisnim kartama.? Ipak,
buduéi da se nije nalazio na glavnom istoCnojadranskom plovidbenom putu
(zapadna obala Istre - Kamenjak - Cres 1 LoSinj - prolaz Sedmovrace - Zadarski
kanal i dalje put jugoistoka), nije si ve¢ tijekom 16. stoljeca priskrbio kvalitetan
vedutski prikaz, kao preteCu kartografskog plana, ali ¢e 1 to dobiti veé
pocetkom 17. stoljeca.*

Vracanjem konjunkture na Jadran pod kraj tog 17. stoljeca, uz istodobnu
izmjenu vojnopolitiCkih realija (nestanak uskoka, a uskoro i oslobodenje Like

zemljopisnih karata Hrvatske, Katalog izloZbe, Zagreb, 1988. U navedenim se radovima nalaze i
temeljne informacije o kartografiranju Senja tl_]ekom povijesti, posebno do 18. stoljeca.

? Podrobno M. KOZLICIC, nav. dj., passim.

* To se najbolje uocava u plovidbenim priruénicima s vedutama obalnih gradova. PreteZno
su obradivali pomorski put Venecija - isto¢ni Jadran - Carigrad. Medu prvima je onaj iz 1571.
kojem je autor Giovanni Francesco Camocio. Slijedi ga Pinargentijev iz 1573, Francov iz 1579,
Degli Oddijev iz 1584, te Rosaccijev iz 1606. godine, Sljedeci kojt se pojavljuje nakon njih jest
onaj Jacquesa Peetersa iz 1686., a tek zatim slijede dva znamenita Coronellijeva: tzv. "Mali
izolar" (1688.) i tzv. "Veliki izolar" (1696.). Dakle, izmedu 1606.1 1686., ili punih 80 godina, nije
tiskan nitt jedan za tadasnje vrijeme klasi¢ni plovidbeni priru¢nik terestricke navigacije. Tome je
razlog smanjena ili gotovo nikakva potraZnja na.trZiStu, a ona je u svezi s pomorskom
konjunkturom. Potpuni kartografski materijal koji obraduje nase podrucje iz svih tih izolara
donesen je u: M. KOZLICIC, nav. dj., 120-130 (G. F. Camocio); 136-15 (S. Pinargenti); 146-150
(G. Franco); 160-167 (A. Degli Oddi); 202-212 (G. Rosaccio); 228-230 (J. Peeters); 231-282
(V.M. Coronelli). Izuzev kod Coronellija, Senj u djelima pobrojanih autora nije vedutski prikazan.
Vidi narednu biljesku.

4 Najstariju vedutu Senja izradio je Austrijanac G. Keller 1617. god. (Mithad KOZLICIC,
Hrvaitsko brodovlje Croatian Shipping - Le navi Croate, Split - Zagreb, 1993, Sl. 67 na str. 93).
Sljedeca je ona koju u svojem "Malom izolaru" 1688. god. abjelodanjuje Mleganin V. M.
Coronelli (Mithad KOZLICIC, Monmwnenta cartographica maris Adriatici Croatici, nav. dj., karta
K-229 na str. 250). No, to je u biti kartografski rad nastao u gedakceiji leozemca Johannesa
Blaeua polovicom 17. stoljeca, §to ¢e 1705. iskoristiti Francus Pierre Mortier, pa je poznajemo i iz
njihovih objava (Dusko KECKEMET, Graflke dalmatinskih gradova Joana Blaeua, Radovi
Centra Jugoslavenske akademije znanosti 1 umjetnosti u Zadru, 22-23, Zadar, 1976, 153 180,
osobito 169 1 gornja fotografija na Sl. 8.). Ipak, malo je poznato da je V. M. Coronelli na svojoj
karti Jadrana takoder iz 1688. godine, oko kartufe u donjem lijevom kutu, medu drugim
najznacajnijim lukama dao kartogralski prikaz i Senja, i to upravo na razini kartografskog plana
kakvim se taj shvacao krajem 17. stoljeca (M. KOZLICIC, nav. dj., karta K-218b na str. 238).
Veduta koju u svojem djelu 1689. god. predoCuje Austrijanac J. W. Valvasor (Mirko RUPEL,
Valvasorjevo berilo, Ljubljana, 1969, veduta pod brojem 438, izmedu str. 432-433) izvorni je rad
nedvojbeno nastao na temelju Valvasorova osobnog uvida u senjsku gospodarsku realnost.
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od turske vlasti), 1 gospodarska se situacija za Senj postupno pocinje mijenjati,
te se on, kao u srednjem vijeku,> poCinje ukljuivati u robno-novcane tijekove
interjadranskog pomorskog gospodarstva. Istodobno, i habsburski dvor, pod
¢ijom se vlasti nalazio, i sam postupno uvida koristi od pomorskog
gospodarstva, pa sli¢no primjerice Trstu ili Rijeci, i to ima odraza na Senj. No,
njcgova je flota u ranijim razdobljima bila gotovo u cjelini devastirana, a usto
novo je doba traZzilo brodove nove kakvoce, pa ¢e Senjani u oZivijavanju
svojega gospodarstva morati voditi racuna i o tom ¢imbeniku. Kona¢no, u
suglasju s nadolaze¢im vremenom, trebalo je kvalitetno odgovoriti i kopnenoj
povezanosti sa zaledem, Cemu raniji putovi nisu mogli adekvatno udovoljiti ni
propusnoSc¢u niti moguéno§cu kvalitetnog osiguranja aktualnih potreba za brzim
kolskim prometom.

PokusSaji Senjana da udovolje svim tim novim tendencijama, u suglasju s
politickim, vojnopolitiCkim pa i stateSkim realijama zemljopisnog polozaja
svoga grada, obiljezit ¢e 18.1 19. stoljeée. Ipak, ponajprije se to odnosi na
raskrizje 18.1 19. stoljeca, gotovo u istoj mjeri obiljeZeno bitnim novostima u
senjskom pomorsko-trgovackom gospodarstvu i razvitku kartografiranja
jadranskih podrucja ¢

$ Petar STRCIC, Senj u XII1. i XIV. stoljecu, Senjski zbornik, 12-14, Senj, 1987, 1-18. Za
kasnija razdoblja usp. Radojica Fran BARBALIC, Brodarstvo u Senjit i Podgorju kroz proslost,
Senjski zbornik, 4, Senj, 1970, 5-32; Lucijan KOS, Promet i trgovina - obnova ekonomskog
razvitka Senja, Senyski zbornik, 15, Senj, 1970, 139-148.

* Temeljne informacije o funkcioniranju plovidbe Jadranom 18.-19. stoljeca, pa i senjskim
akvatorijem, donese: Branko KOJIC, Znacenje Jadranskog mora kao svjetskog plovnog puta,
Pomorski zbomik, 5, Zadar, 1967, 1-32; Mithad KOZLICIC, Beautemps-Beaupré o Jadranu
1806. yodine, Pomorski .-’.]'mﬂ‘ll]\. 33, Rijeka, 1995, 259-279, Slipe- LAKOS, Sadasnji i buduci
plovidbeni putovi na Jadranu, Pomorski zbornik, 23, Rijeka, 1985, 333-353; Nikola STRAZICIC,
Mediteran. Prirodno-geografski i pomorsko-ekonomski aspekt, Pomorski zbornik, 24, Rijeka,
1986, 15-36. Pomorske upute za plovidbu na tim rutama donose plovidbeni pritucnici: Charles
Frangois BEAUTEMPS-BEAUPRE, Rapports sur les rades, poris el mouillages de la céte
orientale du golfe de Venise. Visités en 1806, 1808 et 1809, par ordre de liempereur, Annales
hydrographiques, Paris, 1849, 32-121. (Hidrografski institut, Paris); Emilio MICHELOT,
Portolano del mare Mediterranco ossia Guida dei piloti costieri. Nuova edizione corretta ed
accresciuta (...}, Presso Giovannt Mossy stampatore, libraio ed editore alla Canebiera, Marsiglia,
1806. (Sveucili¥na knji¥nica, Split); Portolano del Mare Adriatico, redaktor Giacomo Marieni,
[stituto geografico militare, Milano, 1830. (Povijesni arhiv, Zadar;, DrSavni hidrografski institut,
Split); Portolano del Mare Adriatico, redaktor G. Marieni, [stituto geografico militare, Milano,
1845, (Arheoloski muzej, Split); Segelhandbuch fiir das Adriatische Meer, Hydrographischer
Amte der k. und k. Kriegsmarine, Pola, 1892. (Znanstvena knjiSnica, Pula), - Segelhandbuch der
Adria, Hydrographischer Amte der k. und k. Kriegsmarine, Pola, 1906. (Dr3avni hidrografski
institat, Split).
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St Plan grada, Tuke v vognog uporiSla Senja ($chereding, 17+ god )

U tom smislu, bududi da se o tom aspcktu senjske povijesti nije dosad
pisalo,” u produZetku se podrobnije analizira nekoliko osobito zanimljivih
zemljopisnih karata, One su istodobno znacajne i za povijest kartografiranja
Jadrana, buduci da ni taj aspekt dosad nije detaljnije osvijetljen
ES

I. UskoCko razdoblje mirom u Parizu 6. rujna 1617. ubrzo ée postati
dijelom slavne senjske povijesti. Senj dobiva vojnu upravu kao jedna od bitnih

" Izuzetak su, kad je rije¢ o gospodarstvu utemeljenom na pomorskoj trgovini, radovi: R, F.
BARBALIC, nav. dj., 5-32;L. KOS, nav. dj., 139-148.

¥ Povjesnicari kartografije nerado pi§u o kartografiji 18 -20, stoljeca, bududéi da karte iz tog
razdoblja svojom veli¢inom i obiljem zemljopisnih informacija, osobito loponima, najéesce
nakladnicima stvaraju nepremostive poteSkode Zele li se objelodaniti tako da ne budu tek "obiéne"
ilustracije teksta, ve¢ "Citljivi" 1 za svakog uporabljivi povijesni dokumenti. Takvo §to je moguce
tek kod ra¢lambe uZih tema kakva je ova, bududi da se u tom slu¢aju uz rad donose isjeéei . Dobar
pregled produkcije zemljopisnih Karata pomorske tcmatike 19.-20 stolje¢a daje Mladen
GRAKALIC, Hidrografska stuzba na nasof obalt, Pomorski zbornik, 1, Zagreb, 1962, 789-808.
7Za kopneni dio takve informacije pruza M. MARKOVIC , Descriptio Croatiag, nav. dj., 234-315.
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vojno-strategijskih to¢aka za obranu od Turaka. Nakon oslobodenja Like 1699.
god., kad Siroko senjsko zalede postane slobodno, ne bez brojnih poteikoca
polako se oZivljuje senjsko pomorsko gospodarstvo, ali Senj i dalje funkcionira
unutar "Austrijskog primorja", kao jedno od vaZnijih uporita Vojne krajine.
Premda Ce biti odredenih pomaka, primjerice 1752.-1776. funkcioniranjem pod
Tr§¢anskom intendancijom, pa izgradnjom Josephinae (doviSena 1779.)), ili
podavanjem privilegija 1781. (Josip II.) za odrzavanje dvaju velikih sajmova,
ipak ¢e u razvitku svoje pomorske trgovine biti sputavan u suglasju s aktualnim
vojnim interesima Habsburgovaca.® U tom kontekstu krajigki kapetan
Schereding izradit ¢e 1744. prvi plan Senja (S1. 1.).1° Time je Senj, kao grad
strategijskog znaCenja, dobio prvi pravi kartografski plan kakav ni desetlje¢ima
kasnije nece imati brojni drugi primorski gradovi isto¢nog Jadrara.

Plan nema zemljopisnog kriZnjaka, ali je dobro orijentiran; sjever je gore.
Topografija terena prikazana je iscrtkano u duhu zacetaka toga postupka u
kartografiji. U cjelini, kartografski rad visoke realistinosti 1 znatne kvalitete, §to
svakako govori o znacenju koje je Senj imao za habsburski dvor. Istodobno, to
je 1 kartografski rad koji je nastao na temelju rezultata izmjere terena, pa u tom
pogledu predstavlja izvorno autorsko kartografsko djelo.!!

2. Naredna za ovo istraZivanje zanimljiva karta (S1. 2.), kojoj je autor
francuski hidrograf Jacques Nicolas Bellin (1703.-1772.),!2 nije vrhunac

‘R.F. BARBALIC, nav. dj., 10-12:L. KOS, nav. dj., 140-144; Z. PASEK, Senj, Pomorska
enciklopedija,7, Zagreb, 1985, 241,

Y Tzvorni je naziv plana: PLAN / der Stat und Forteza von Zengg / (...) / 1744,/ von
Scereding. Izvornik u Kriegsarchiv - Wien, Kartographische Sammlung, sign. Inl. C-VII-Env. E,
Zengg Nr. 6. Osim toga iz 1750. potjede 1 plan utvrde Nehaj: Relation / von / der Forteza zu Zeng
/von A. Schillinger / 1750. Izvornik takoder u Kriegsarchiv - Wien, Kartographische Sammlung,
sign. Inl, C-VII-Env. E, Zengg Nr. 7. Usp. M, MARKOVIC, nav. dj., 267, biljeske 134-135, te
karta na str. 251. O modalitetima koje primjenjuje suvremena znanost prigodom citiranja naslova
kartografske grade i toponima opsirno Mithad KOZLICIC, Monumenta cartographica maris
Adriatici Croatici, nav. dj., 7-10 1 359-366.

U Podrobnosti koje osnaZuju takvu ocjenu mogu se naéi, zajedno s literaturom, u studiji
Melita VILICIC, Skice grafickih rekonstrukcija nekih drevnik senjskih sakralnih gradevina,
Senjski zbornik, 18, Senj, 1991, 277-300.

12 Otisnuta je kao Pl. 13, izmedu str. 64-65 u djelw: DESCRIPTION /| GEOGRAPHIQUE /
DU/ GOLFE DE VENISE /| ET DE LA MOREE. | AVEC des Remarques pour la Navigations, &
des Cartes & Plans / des Cotes, Villes, Ports & Mouillages. / PAR le Sieur BELLIN, Ingénicur de
la Marine, Censeur Royal, / de l[iAcadémie de Marine, & de la Société Royale de Londres./ (...)/
A PARIS, / DEIIMPRIMIERE DE DIDOT, / (..) / M.DCC LXXI. Primjerak u Svcu¢ili¥noj
knjiZnici - Split, Zbirka rijetkosti, sign. R-684. Karta ima naslov: Premiere Feuille / CARTE / DES
ISLES ET MER SITUEES | ENTRE LiISTRIE ET LA / DALMATIE / Nemmées le Quarnero.
Usporedi: M. KOZLICIC - V. LOZIC, nav. dj., 22 (broj 46) i karta na str. 43.
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SI. 2. Senj na tsjecku s J. N. Bellinove karte Sjeverne Dalmacye 1 Hrvatskog primorja (1771 god.)

kartografiranja u pomorskoj kartografiji, ali je izradena u duhu vremena u kojem
je nastala. Senj na njoj ni¢im nije posebno istaknut, premda je to bilo mogude
barem masnijim slogom kao primjerice kod Rijeke (Fiume), Kraljevice (Porto
re) ili Cresa (Cherzo) na istoimenom otoku.

Opc€enito su uz tu kartu vezani brojni problemi. Prvo, nije dobro
orjentirana u zemljopisnom prostoru. Stovise, uopée nema zemljopisnog
kriznjaka. Medutim, usporedi li se s kartom Jadrana istoga autora (Sl. 3.),"°

¥ Ta je Kkarta objelodanjena na poCetku citiranog Bellinova djela, odmah iza ovitka. Ima
naslo& CARTE GENERALE / DU/ GOLPHE DE VENISE. Usp. M. KOZLICIC - V. LOZIC, nav
dj., 22 (broj 43) 1 karta na str. 40,
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Sl 2. Scnj naisjecku s J. N. Bellinove karle Sjeverne Dalmacije i Hrvatskog primorja (1771 god.)
moguce je dokuciti taj bitni zemljopisni ¢imbenik. Drugo, opéi odnosi izmedu
Krka (I. DE / VEGIA), Raba (ISLE D'ARBRE) i Paga (1. DE PAGO), s okolnim
manjim oto¢jem, u odnosu na Podgorski kanal (Canal de la Montagne i CANAL
DE MORLACA), te u odnosu na smjer protezanja obalne crte, prili¢no su
nevjerodostojni, ¢ak deformirani, gotovo na analogan nacin na obje karte (SI. 2.-
3. Usto, trece, ni sustav medusobnih udaljenosti nije realistican u mjeri kakvu
bi trebalo oCekivati za drugi dio 18. stoljeca, bududi da je Bellinovo djelo, kao i
ove karte, objelodanjeno u Parizu 1771. godine *

4 U dnu karte na SI. 2. (vidijivo w: M. KOZLICIC - V. LOZIC, nav. dj., karta na str. 40)
mijerilo je s francuskim (0-5) i talijanskim (0-15) pomorskim miljama. Prva je, lieue, tj. lega, duga
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SI. 3. Polozaj Senja na karu Jadranskog mora J, N Bellina 12 1771 godme fisjecak)

No, i uz to obje su karte zna&ajne za povijest kartografiranja Senja buduci
da u prili¢noj mjeri odraZavaju istinsko znaCenje njegove luke, pa onda i grada u

5.556 metara (Grand dictionnaire Enciclopédique Larousse, 7, Paris, 1984, s.v_mille marine
(nituetique), str. 6948), Tu milju Zlatko HERKOV | Prinos za poznavanje nasih starilt mjera Za
dugini fpmrmnu Zbomik 1'11‘1101‘1_]‘1}\0}:, instituta Jugoslavenske akademije znanosti | umjetnosti u
Zagrebu, 8, Zagreb, 1977, 204, LUL.T!I na 3452 my, ali je iz mjerila bevidno da je te premalo.
Naime, omjer izmedu francuskih i talijanskih milja na Bellinovej je karti gotove 1:3, a za
talijansku je milju opce prihvaceno da je duga 1.855 m (Z. HERKOV, nav. dj., 208), pa to
sugerira da kao francusku legu i ovdje treba uzeti milju duZine 5.556 metara.
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cjelini, tijekom prvih desetljeca druge polovice 18. stoljeca. Buduéi da je ono
bitno manje u odnosu na istodobne okolne luke (Rijeka, Kraljevica), tome je
prilagoden i naCin predoCavanja imena toga pomorskog grada. JuZnije, Bellin
kartografira Jablanac (Jablanaz, Che / abblandoné) 1 Karlobag (Serissa ou /
Carlobago détruite). Kako diZi da ni te luke nisu osobita znacenja, imena im
istiCe na nacin analogan Senju. Medutim, zato masnim slogom istie put preko
Velebita (Passo di Licca), pri ¢emu mu, izgleda, nije bilo poznato da je
1ishodiste toga puta Karlobag. To je onaj karavanski put koji je funkcionirao jo§
od 1579. godine, kad je Karlobag obnovio habsburski nadvojvoda Karlo. Taj ¢e
put, kao Teresiana (Gospi¢ - Karlobag) biti bitno unaprijeden 1782 .-1786.
gradnjama kojima je rukovodio inZenjerski kapetan Filip Vukasovié. On u
trenutku izradbe ove karte doista ne postoji u smislu prometnice razine kvalitete
Teresinae, ali je ofevidno kao prometni pravac funkcionirao,! te ga je u tom
pogledu Bellin istaknuo. Tj., taj hidrograt drZi potrebnim jedino tu cestu
istaknuti kao bitnu vezu s kopnom jugoisto¢nog dijela obale Podgorskog kanala,
bududi da je ona bila doista bitna za pomorsku trgo¥inu. Drugim rije¢ima, karta
Je 1 prema tom detalju kartografska vizija podrucja na temelju zemljopisne grade
koja nije starija od polovice 18. stoljea. U tom smislu ona je, s obzirom na
kasniji kartografski materijal, vjerodostojan uvid u bitne izmjene prometnih
znalajki Podgorskog kanalu, ponajvise s obzirom na njegove veze s zaledem 'S
Istodobno, to je u sustini ipak slaba, pa ¢ak u stanovitom pogledu i nevjesta
kompilacija, koja doduSe ima stanovita autorska obiljeZja, ali je na niskoj razini
kvalitete. Naravno da je u tom pogledu uopce nije mogucée u prvom smislu rijeci
usporediti sa Scheredingovim dva i pol desetljeca ranijim planom Senja.

3. Suprotno od prethodne dvije (SI. 2.-3.), karta kojoj je autor Vincenzo
Antonio Formaleoni (S1. 4.), poznati mletacki nakladnik, bitno je realnija.!” To

'* Veliki nagibi na ovoj cesti te potreba za prilagodbom njezine kvalitete s obzirom na
klimatska i geoloSka obiljeZja terena kojim je prolazila, uvjetovali su na njoj bitne gradevinske
intervencije kaje ce biti gotove tek 1845, godine. Tek tada ce ta prometnica moci odgovorit
potrebama priliéno frekventnog karavanskog kolskop prometa. Detaljno Veljko ROGLIC,
Karlobag, Pommorska enciklopedija, 3, Zagreb, 1976, 477-478; Stjepan SZAVITZ-NOSSAN, Stare
ceste Gospic - BruSane - Baske OStarije - Karlobag u XVIII. i XIX. stoljecu, Senjski zbornik, 3.
Senj, 1973, 133-152.

' Za neSto ranije vrijeme o sli¢nim relacijama osnovne podatke i literaturu moZe se nadi
Mithad KOZLICIC, Neke naznake uz splitski primjerak Barentsove karte Jadrana, Radovi
Filozofskog fakulteta u Zadru. Razdio povijesnih znanosti, 34(21), Zadar, 1995, 185-198,

7 Karta se nalazi u [. svezku, iza stranice LX uvodnog dijela o Italiji, u djelu:
TOPOGRAFIA / VENETA / OVVERO / DESCRIZIONE / DELLO STATO VENETO /(..)/
VENEZIA 1787 / PRESSO GIAMMARIA BASSAGLIA / (...). Primjerak u Sveu&ili¥noj knjiznici -
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nas ne zatuduje buduci da je Formaleoni u Veneciji imao na raspolaganju obilje
kvalitetnih plovidbenih karata, pa je to nedvojbeno iskoristio. Ni on time nije
dao izvormi kartografski rad, ali jest uspjeSnu kompilaciju na kojoj su sva bitna
podgorska mjesta Kartografirana sukladno njihovu opéem znacenju, §to svakako
govori da je, za razliku od Bellina, i tc kako bio upucen u zemljopisne realitete
istonog Jadrana. Usto, u razdoblju od 1776. do 1779. god. izgradio jc
inZenjerski potpukovnik Vinko Struppi cestu poznatu pod imenom Josephina,
¢ime je i Senj dobio kvalitetnu prometnicu kojom je bio povezan s dubljim
zaledem (cesta Senj - Karlovac).!® Naravno da sc takav prometni Cimbenik
automatski pozitivne odrazio na bitno jacanje opéeg znacenja scnjske luke.
Stoga, jer Formaleoni daje kartu doista iz 1786., tj. sa stvarnim stanjem
zakljuCno s tom godinom, naziv Senja isti€e kapitalom (SEGNA), do&im ¢e
naziv Karlobaga biti zabiljeZen malim slovima (Carlobago) Takvo operiranje
vrstama slova ta dva zna¢ajna jucka grada Podgorskog kanala kona¢no dovodi u
realan medusobni odnos. Naime, izgradnjom Josephinae (Senj - Karlovac),
dobila sc kvalitetnija prometnica od ranije Teresinae (Karlobag - Gospic i dalje
prema Karlovcu), bududi da je zadnja imala prilicno izraZene uspone Koji nisu
odgovarali Karavanskom kolskom prijevozu, osobito duze drvene grade 19

4. U engleskom izdanju arheolosko-povijesnog vodica Istre 1 Dalmacije,
kojem su autor1 Louis Frangois Cassas 1 Joscph Levaliée, objelodanjena je karta
sjevernog 1 srednjeg Jadrana (S1. 5.).%° Ona moZda jo$ najzornije potkrepljuje
zakljucke istaknute uz raS¢lambu prethodnih kartografskih radova (S1. 2.-4)).
Cesta iz Karlobaga, u biti i dalje teSko prometni karavanski kolski put, uopée se

Split, Zbirka rijetkosti, sign. R-2053/1. Ima naslov: CARTA / delle [sole del I QUARNERO / 1786,
Usp. M. KOZLICIC - V, LOZIC, nav. dj., 28 (broj 74).

'" Projckt trase ove ceste bio je usvojen jo§ 1764. godine, ali je realiziran desetljece kasnije.
Generalno cesta se protezala smjerom: Karlovac -Duga Resa - Josipdol - Modru§ - Jezerane -
Brinje - Senj. Tocan nacrt njczine trase, te povijest gradnje, kao i kasnija pobolj§anja dosad je
najkvalitetnije dao Stjepan SZAVITZ-NOSSAN, Ceste Karlovac - Senj od najstarijih vremena do
sredine XIX. stoljeca, Senjski zbornik, 4, Senj, 1970, 127-167, osobito 137-150, trasa na karti
izmedu str. 166. 1 167. Takoder vidjeti L. KOS, nav. dj., 140-141.

¥ Podrobno V. ROGLIC, nav. dj., 477, S. SZAVITZ-NOSSAN, nav. dj., 133-152.

0 Karta je objelodanjena na pocetku, odmah iza ovitka, djela: TRAVELS / IN / ISTRIA AND
DALMATIA, / DRAWN UP FROM THE ITINERARY / OF / L.F. CASSAS, / AUTHOR AND
EDITOR OF THE PICTURESQUE TRAVELS IN SYRIA, PHENICIA, PALESTINE, / AND
LOWER EGYPT./ BY / JOSEPH LEVALLEE, | MEMBER OF THE POLYTECHNIC SOCIETY./
OF THE SOCIETY OF ARTS AND SCIENCES OF PARIS, OF THE / AGRICULTURAL
SOCIETY OF THE SEINE AND MARNE. &C. / TRANSLATED FROM THE FRENCH. /
LONDON: / (...) / 1805. Tzvornik u Sveuéili¥noj knjiZnici, Split, sign. I-2-B-20. Karta ima naslov:
MAP / of ISTRIA and / DALMATIA. Usp. M. KOZLICIC - V. LOZIC, nav. dj., 31-32 (broj 98).
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ne kartografira. Nazocan je cestovni pravac koji je sa sjevera Kvarnera vodio u
unutra$njost. To nije stara Carolina gradena od 1726. do*1735. u funkciji
povezivanja Karlovca s Kraljevicom i Bakrom, usmjerujuéi promet preko
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Vrbovskog, Ravne Gore, Mrkoplja i1 FuZina. Premda nije kartografirana obalna
dionica, raskriZjem kod Jasenika (Jaska), kartografski nacrt prometnice upuéuje
na cestu poznatu pod imenom Rudolphina, izgradenu 1779. god. Naime, njezina
se trasa (Karlovac - Vrbovsko - Ogulin - Jasenik - DreZnica - Novi
Vinodolski),* u kartografiranom jednoznacno uo¢ava. Konacno, tu je i senjska
Josephina. 1 to su, na stanovit nacin, bitne znacajke ove karte.

No, ni ovaj kartografski rad nije bez pogreSaka. One nisu toliko nazoéne
za primorski dio, ve¢ prije za kopneno zalede, i to ponajprije dublju unutradnjost
(primjerice nevjerojatno lo$ zemljopisni poloZaj Bihaca). Medutim, upravo ta
konstatacija daje karti autenti¢nost, buduci da se priobalje i tada bitno bolje
poznavalo od unutrasnjosti, ¢ime se izravno svjedoci da je za njezinu izradbu
upotrijebljena zemljopisna grada koju treba datirati na razraede 18. i 19.
stolje¢a. Drugim rije€ima, jo§ jedan kompilacijski rad, ali s bitnim autorskim
obiljeZjima, osobito na razini kartografske generalizacije.

5. Karta M H. Zergorellerna senjske, modruske i krbavske biskupije s
vedutom Senja u donjem desnom kutu (S1. 6.),2* daljnji je napredak u
kartografiranju senjskog akvatorija 1 njegova zaleda. Ona najzornije istie sve
spominjane putne pravce od obale prema unutradnjosti, uz istodobno dosta
dobro kartografiranje svih zemljopisnih podataka. Nema zemljopisnog
kriZznjaka, ali se korisniku na njoj ipak nije teSko orijentirati. To je naime
specificna zemljopisna karta kojoj je cilj prikazati upravo prometne veze
unutra$njosti s obalnim gradovima. Usto, u dnu je, ne odvise vjesto, data veduta
Senja. No 1pak je vaZna jer se jedino daje za Senj sugerirajuci korisniku da je
Senj u tom trenutku najperspektivnija luka akvatorija (See Stadt, kako pise u
naslovu vedute). Ne treba zanemariti ni priliéno mnoStvo brodova, preteZno tipa
goleta 1 brik - brigantin, koje je dovozilo robu za trgovinu u unutradnjosti,
odnosno odvozilo u druga pomorska sredista trgovacke artikle zaleda pristigle
preko Josephinae 3

2 L. KOS, nav. dj., 140.

2 [zvomi je naziv karte: Ideal Plan / der Zener, Modrus- / ser, und Gerbavien- / ser Didces
/ dann der Gréinzen / der Liccaner, Ottocha- / ner, Ogulliner, Regimen- / tes, und dem Provinzia- /
le ldngst dem Meer, und der / Land Kiinste. Dolje, uz donji rub karte, signiran je autor: Fait par
M.H. zt Zergollern Major pen. ano 1814. PoviSe vedute Senja u donjem desnom kutu je naslov:
Profil der See Stadt Zengg.- lzvornik u Nacionalnoj i sveuciliSnoj knjiZnici - Zagreb, Kartografska
zbirka, sign. XI-SK-J-47. Usp. M. MARKOVIC, nav. dj., karta na str. 253, - A. PANDZIC, nay.
dj., 126-127 (broj 188).

B A. PANDZIC, nav. dj., 126 (broj 188), kao mijesto izradbe ove karte navodi Senj. Za
povijest Senja to je nedvojbeno znacajan podatak, ali nije jasno gdje je zabiljezen. MoZda na
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6. Najveci dio slabosti prethodnih zemljopisnih karata otklonit ée karta
izradena u milanskom Vojnozemljopisnom institutu 1822 .-1824. godine (isjecak
na Sl. 7.).2* Ta karta nije nastala sluCajno. Rezultat je gotovo stoljetnih napora
da se kartografija oplentto, pa onda i Jadrana, izdigne na visu razinu. Poletke
takvih nastojanja treba datirati prvim triangulacijama i topografskim snimanjima
u kartografiji od druge polovice 18, do kraja 19. stoljeca, a njihov Ce rezultat biti
analizirana na S1. 1. U svijetu to je doba ubrzanog razvoja geodezije, karta
napretka u teoriji kartografskih projekcija, te uvodenja iscrtkavanja, a zatim 1
izohipsa (slojnica) u prikazivanju reljefa. Becka inicijativa pridonosi zemaljskoj
izmjeri u austrijskim zemljama od 1769. do 1787. 1 izradi terenskih topografskih
listova mjerila 1 : 28.800, ali to jo§ nece obuhvatiti sve naSe krajeve 2

Istinski pomak za obalna podrucja, a to ¢e se u kasnijim desetlje¢ima
odraziti 1 na kopno, ucinit ¢c znameniti francuski hidrograf svjetskoga glasa
Charles Frangois Beautemps-Beaupré (1766.-1854.). Po Napoléonovu nalogu,
uz bitnu potporu francuske drzave, tijekom 1806. 1 1808.-1809 ., izvisit e prvu
znanstveno utemeljenu hidrografsku izmjeru za francusku oruZanu silu
najbitnijih isto¢nojadranskih podru¢ja. Bududi da je empirijski dio izmjere visio
u suradnji sa struCnjacima Vojnozemljopisnog instituta Italije u Milanu koji je
jos 1800. utemeljio Napoléon pod imcnom Deposito della guerra Italiano
(dvadesctak godina kasnijc naziva se Istituto gecografico militare), ta ¢e ¢injenica
biti bitna spona za nastanak karte na SI. 7. Naime, u okrilju tog Instituta tiska se
1822 -1824. monumentalni atlas navigacijskih karata utemeljenih na
Mercatorovoj kartografskoj projekeiji (Carta di cabottaggio del mare Adriatico).
Izradba tih karata nezamisliva je bez rezultata do kojih je doSao Beautemps-
Beaupré 1806. 1 od 1808. do 1809. godine, odnosno dopuna novim
hidrografskim izmjerama na razmedi dvadesetih 1 tridesetih godina 19. stoljeca
zajednickim angaZiranjem austrijske 1 napuljskc mornarice, te engleskih
Casnika .2

poledini, buduci da takva podatka na prednjoj strani karte nema. Naravno, ne postoji nikakva
objektivna zapreka takvoj atribuciji, ali je ipak u bududim istraZivanjima treba osnaZiti.

¥ Carta di cabottaggio del mare Adriatico, Istituto geografico militare di Milano, Publicata
negli annt 1822 ¢ 1824, I\Iilano 1824 Izvornik u Povijesnom arhivu - Zadar, Zbirka zemljovida,
sign. sign. 76c. IsjeCak na SI. 3. je s Foglio V, §to je i naslov te Karte,

30 tome M. KOZLICIC - V. LOZIC, nav. dj., 21-24 i 40-56 (J. N. Bellin), 29-31 i 58-62 (J

A Roux). Opcenito o Kartografiranju hrvatskih zemalja Mithad KOZLICIC, Hrvatsko more,

I\at1105 1zlo7be, Split, 1996, 5-7. O istom pitanju podrobno s literaturom i ra$¢lambom relevantne
kartografske grade M. MARKOVIC, nav. dj., 234-315.

¥ Mladen GRAKALIC, Hidrografska sluiba na nasoj obali, Split. 1962, 60-G; P
MARDESIC, Beautemps-Beaupré, Charles- Francois, Pomorska enciklopedija, 1, Laﬁrcb 1972,
321 326; 130 godina hidrografske sluibe na istocnoj obali Jadranskog mora, Katalog izloZbe,
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Naravno, s kartom (S1. 7.) Senj konafno dobiva kvalitetan pomorsko-
kartografski rad, koji se moZe usporediti jedino sa Scheredingovim planom
Senja 1z 17 (S1. 1), Stovise, razina kvalitete te karte ¢ak se ni formalno ne
moZze usporediti s ostalim zemljopisnim kartama (SI. 2.-6.). Sve su se one
oslanjale ponajviSe na povremeno prikupljenu zemljopisnu gradu, do¢im je ova
(1 Scheredingova) izradena na temelju organiziranog i od drZavnih organa
potpomognutog prikupljanja zemljopisnih informacija po najboljoj znanstvenoj
metodologiji s poCetka 19. stoljeca. Usto, ova je karta jo$ jedna razdjelnica. Ako
su ranije bile autorski radovi, pri ¢emu nema nikakve dvojbe tko ih je izradio
(posve odredena osoba), ta karta ulazi u skupinu kartografskih radova toliko
karakteristi¢nih za nastupajuce vrijeme, podjednako nazoéno do danas. To je
institutski rad, djelo skupine stru¢njaka razli€itih struénih profila, pa je stoga
"nepotpisana". No, to joj nimalo ne umanjuje vrijednost, buduéi da joj je
kakvoca takva da takvu razinu kvalitete doista nije u stanju postiéi samo jedan
ili tek nekoliko ljudi, dakako - ukoliko se kartografira veliko podruéje, a ne
samo jedan grad kao u slu€aju Scheredingova plana Senja. Drugim rijedima, to
Jje nemoguce, ne samo organizacijski, vremenski veé ponajprije radi nedostatka
financijskih sredstava kojima se mogu osigurati sve potrebne radnje od
terenskih do institutskih.?’” Time se, na svojevrstan nacin, zatvorio krug
kvalitete. Jedna osoba moZe uciniti kvalitetan kartografski rad za uZe podrucje
(S1. 1.), a za akvatorij to je moguce jedino institucionalno (S1. 7.). Naravno, u
oba se slu€aja podrazumijeva znanstveni pristup kartografiji.

x ¥ g

Premda je u radu dat jedan od mogucih izbora kartografske grade s
raskrizja 18. 1 19. stoljeca, ponajprije one koja je u znanosti manje-vise
nepoznata ili dosad nije valorizirana, mogle su se uociti stanovite povijesne
tendencije. One se uz dopune i ograde mogu primijeniti i na druge
isto¢nojadranske luke, ali se ipak ponajprije odnose na Senj.

Split, 1990, 9-10; A. PANDZIC, nav. dj., 125 (broj 185); Filip RACETIN, Kartografska
istraZivanja namijenjena predstojecem hidrografskom premjeru otvorenog mora Raydistom,
Doktorska disertacija, Geodetski fakultet Sveucili§ta u Zagrebu, Zagreb, 1978, 11; Filip
RACETIN, Pomorski atlas istocne obale Jadrana, Pomorska enciklopedija, 6, Zagreb, 1983, 281-
282; M. M. ROLLET DE L'ISLE, Etude historique sur les Ingénieurs hvdrographes et la Service
Hydrographique de la Marine (1814-1914), Annales hydrographiques, de sérte, 1, Paris, 1951,
290-2991 306.

7 U biljeSci povie obalne crie na ovoj je karti za Senj istaknuto: "Porto di Segna. A Segna
la Bora imperversa talvolta in modo da obbligare i Bastimenti stazionati nel suo Porto a levare
l'alberatura. Vi si ormeggia in quatro dietro le palete sotto la Citta, ed anche sotto la Batteria di S.
Ambrogio. E molto frequentato."
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1. Kakvocéa zemljopisnih karata u izravnoj je vezi s kvalitetom
zemljopisnih podataka, vrstom primijenjene kartografske projekcije, te vjeStine
kartografa da iz op¢ih kartografskih spoznaja izvuCe maksimum prijeko
potreban za realizaciju kvalitetna kartografskog rada. Karte na S1. 1.1 7. tome su
najzorniji pokazatelj.

2. U nedostatku kvalitetne zemljopisne grade, premda su raspolagali
op¢im fundusom solidnih zemljopisnih i kartografskih spoznaja, pa Cak i
znanstvenim pristupom kartografiji, kartograf nije mogao puno uciniti. Mozda je
to najuocljivije kod J. N. Bellina, nedvojbeno kartografa 1 hidrografa s
najsolidnijim teorijskim i praktinim znanjima. Nisu u tom pogledu radovi V. A.
Formaléonija, L. F. Cassasa i J. Levalléea, M. H. Zergorellerna (S1. 2.-6.) u
teorijsko-kartografskom pogledu bitno naprednije od Bellinovih, nego su ti
kartografi raspolagali ve¢om koli¢inom Kvalitetnijih zemljopisnih podataka, pa
su im zemljopisne karte stoga vise kakvoce.

3. Istinske pomake u kvaliteti karata mogao je donijeti jedino empirijski,
na znanosti utemeljeni rad. Senj kao grad i luka, te njegov akvatorij ali i zalede,
dobit ¢e kartogratske radove na tome utemeljene tek od sredine 18. stoljeéa, ali
¢e na istinske ozbiljnije pomake trebati pricekati do 19. stoljeca 1 katastarske
izmjere kopnenoga zaleda prvo u doba Austrije, a zatim Austro-Ugarske.

4. Karta je oduvijek bila radena u suglasju s traZnjom trzista. OZivljavanje
pomorskog gospodarstva u Senju tijekom 18. stoljeca, i samo u funkciji trZista,
pojacalo je interes za tu luku, o ¢emu gotovo egzaktno svjedoci analizirani
kartografski materijal. U tom je pogledu on vaZzan, dosad nedovoljno iskoristen,
povijesni 1Zvor.

5. Ako se gospodarski ¢imbenici Senja ne mogu egzaktno uoditi s karata
na Sl. 1.1 7., kojima je u prvom planu intencija za kvalitetnim opéim
kartografskim prikazom, onda je to mogude s ostalih. Naime, temeljni je cilj
karti na Sl. 1. pruZiti plan Senja 1 njegove neposredne okolice, odevidno za
vojne potrebe, pa se taj plan moZe i treba drZati najstarijom topografskom
kartom Senja. Suprotno tome, karta sa Sl. 7. standardna je plovidbena karta koja
u prvi plan istiCe hidrografske znaCajke plovidbenog puta (od kakvodée dna i
dubina mora do smjera morske struje). Ostale predouju vezu tog grada i luke
(S1. 1.), koji je na obali Podgorskog kanala (SI. 7.), s unutra¥njoscu. Stovige,
zbog specifi¢nog opéeg poloZaja Senja na primorskoj strani Velebita, pokazuju
odlucujuée znaCenje prometnica koje su ga povezivale sa zaledem. Ako je u
ranijim razdobljima, ponajprije tijekom srednjeg vijeka, mogla zadovoljiti
prometnica koja po razini kvalitete nije puno razli¢ita od boljega planinskog
puta, nakon izgradnje suvremenih cesta prema Rijeci, Bakru i Novom
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Vinodolskom, a zatim 1 Karlobagu, takva situacija postaje nepremostiva zapreka
daljnjem napretku. Nije potrebno imati bilo kakvu vezu sa zaledem, veé
raspolagati kvalitetnom prometnnicom kojom je moguée u razumno kratkom
roku sigurno transportirati raznu robu. To je oduvijek, tijekom cijele povijesti,
bila bitna znacajka ovoga grada, naime, posredovanje izmedu trZista u
unutra3njosti te onith na obali Jadrana i1 opcenito po Mediteranu. Osamnaesto
stoljece tek je do kraja problematiziralo te veze u smislu izraZene potrebe za
izravnim putovima razine kvalitete potrebne tom vremenu. Senjani dodu3e
mogu upotrijebiti okolne putove (Karlobag - Gospi¢, Novi Vinodolski -
Karlovac), ali time ne postiZu potrebni napredak u brzini i kvaliteti transporta.
Zato se toliko inzistira na izgradnji prometnnice Senj - Karlovac. Sve te relacije
dostatno oslikava analizirani kartografski materijal sa SI 2 -6
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SENT AUF DEN GEOGRAPHISCHEN KARTEN, DIE UM DIE ENDE DES
18. JAHRHUNDERTS ENTSTANDEN SIND

Zusammenfassung

In dieser Arbeit werden sieben geographische Karten analysiert, die um die Ende des 18.
Jahrhunderts enstanden sind (Abb. 1-7). Vor allem werden die Anderungen in der
Kartographierung von Senj dargestellt. Da dieses Material in der Wissenschaft bit heute im grofien
und ganzen unbekannt (oder nicht valorisiert) ist, bemerkt der Autor des Artikels in dieser
Problematik einige historische Tendenzen. Mit Erganzungen und Vorbehalt kann man sie auch auf
die anderen ostadriatischen Hafen verwenden, aber sie beziehen sich besonders auf Senj.

1. Die Qualitdt der geographischen Karten ist in direktem Verhiltnis zur Qualitit der
geographischen Daten, Art der angewandten kartographischen Projektion und der
Geschicklichkeit, mit der man aus allgemeiner Kenntnis ein Maximum des zur Realisation nétigen
kartographischen Materials herausziehen kann. Die Karten auf dem Abb. 1 (Schereding, 1774)
und 7 (Carta di cabottaggio del mare Adriatico, 1822-1824) sind die anschauliche Vorweisung
dieser Geschicklichkeit.

2. Die Kartographen verfiigten iiber allgemeinen Fundus solider geographischer und
kartographischer Kenntnisse, aber wegen des Mangels des qualitativen geographischen Materials
konnten sie diese Problematik nicht vollig 1osen. Das bemerkt man besonders bei J. N. Bellin
(Abb. 2 und 3), der zweiffellos ein Kartograph und Hydrograph mit zuverlassigem theoretischem
und praktischem Kenntnis war.

3. Wahre Verschiebungen in der Qualitit der Karten konnte erst eine wissenschaftlich
begriindete Arbeit bringen. Senj als Stadt und Hafen hat zwar solche kartographische Arbeiten in
der Mitte des 18. Jahrhunderts bekommen, aber die besten Verschiebungen erfolgten erst im 19.
Jahrhundert.

4. Die’ Karten wurden immer in iibereinstimmung mit der Nachfrage auf dem Markt
ausgearbeitet. Die Belebung des Marktes und der Bau der bedeutenden Josephina Strafie
verstarkten das Interesse an diesen Hafen, was das analysierte, bis heute nicht genug ausgenutzte
Material fast exakt beweist.

5. Die Senjer wirtschaftlichen Faktoren sind aus den Abb. 1 und 7 nicht ersichtlich, weil
diese Abbildungen hauptsichlich die Intention nach einer allgemeinen qualitativen
kartographischen Darstellung zeigen, aber diese Faktoren sind auf den anderen Karten sehr
deutlich. Das Hauptziel der Karte auf der Abb. 1 ist, das Plan von Senj und Umgebung zu bieten,
deswegen kann man sie als die ilteste topographische Karte von Senj betrachten. Die Karte auf
der Abb. 7 stellt dagegen eine standarde Seefahrtkarte dar, die vor allem die hydrographischen
Merkmale des Schiffahrtweges betont. Die anderen Karten stellen die Verbindung der Stadt Senj
und des Hafens (Abb. 1) an der Kiiste des vorvelebitischen Kanals (Abb. 7) mit dem Innern des
Landes dar. In fritheren Zeiten, vor allem im Mittelalter, konnte der Verkehrsweg (der nicht vicl
besser war als ein guter Bergweg) damalige Bediirfnisse befriedigen, aber nach dem Ausbau der
modernen StraBen nach Rijeka, Bakar, Novi Vinodolski und spiter nach Karlobag, wurde solche
Situation zu einem uniiberbriickbaren Hindernis weiterer Entwicklung. Es war nicht notig
irgendwelche Verbindung mit dem Hinterland zu haben, sondern solche, die iiber einen
qualitativen Verkehrsweg verfiigt, der ermoglichen kéinnte, in einer realen [rist die Warcn
zuverlissig zu transportieren. Seif immer, im Laufe der ganzen Geschichte war das wesentliche
Merkmal von dieser Stadt zwischen dem Markt im Innern des Landes und jenem an der Kiiste Zu
vermitteln, Das 18. Jahrhundert problematisierte diese Verkehrsverbindungen im Sinne
ausgedriickter Bediirfnisse nach direkten qualitativen Wegen, die in iibereinstimmung mit der
konkreten Zeit wiren. Darum insistierte man an dem Ausbau des Verkehrsweges Senj - Karlovac
Diese Probleme werden im kartographischen Material (Abb. 2-6) ausreichend geschildert
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