RUBRIKA UREDNIKA

Postovani Eitatelji,

Za podmazivanje motora automobila joS je davne 1912. godine Ameri¢ko drustvo
automobilskih inzenjera predlozilo klasifikaciju motornih ulja prema viskoznosti
pogodnoj za rad motora razliCite konstrukcije te razli€itih nacina koriStenja. SAE
gradacije viskoznosti mijenjale su se i prilagodavale novijim konstrukcijama motora
kao i nacinu koriStenja te su i danas prakti¢ki jedini sustav klasifikacije viskoznosti za
motorna ulja.

Za vrijeme 2. svjetskog rata su za potrebe americke vojske izradene klasifikacije
radnih svojstava motornih ulja tzv. MIL specifikacije od "military — vojne”“. Na temelju
ovih je potom API — Americki naftni institut izradio klasifikacije motornih ulja prema
radnim svojstvima koje su uz stalna prilagodavanja i usavrSavanja novim
konstrukcijama motora i sve stroZim uvjetima rada ostale u primjeni sve do danas.
ViSe desetlje¢a svijet koristi ameri¢ke klasifikacije SAE gradacija viskoznosti kao i
API klasifikacije motornih ulja prema radnim svojstvima primjerenim nacinu
koriStenja motora.

Tijekom godina doslo je do izrazenijih razlika u konstrukcijama motora kao i u nacinu
njihova koriStenja, posebno glede razlika izmedu americkih i europskih konstrukcija.
Americke API klasifikacije temeljene su na motornim ispitivanjima koja koriste
relativno velike ameri¢ke motore s osam cilindara u V izvedbi. Osim toga, ovi motori
rade kod relativno malih brzina vrtnje. Europske konstrukcije motora temelje se
pretezito na manjim zapremninama motora u odnosu na ameri¢ke , a motori imaju
obiéno Cetiri cilindra i rade kod znatno veéih brzina vrtnje. Specificne snage
ameri¢kih motora po jedinici radne zapremnine znatno su manje od onih kod
europskih motora. Uzimajucéi u obzir izloZzene razlike koje zna¢ajno utjeCu na uvjete
rada motora, europski su proizvodaci udruzeni u CCMC (Committee of Common
Market Automobile Constructors) u suradnji s CEC (Coordinating European Council)
savjetom za razvoj ispitivanja za ocjenu radnih svojstava maziva i motornih goriva,
izradili prvu europsku klasifikaciju motornih ulja prema vrstama motora i uvjetima
rada. U nastojanju da se izrade klasifikacije kojima bi se propisala minimalna
potrebna radna svojstva za pojedine konstrukcije motora i na¢ine njihova koriStenja,
udruZenje europskih konstruktora motora ACEA (Association Constructeurs
Europeens d'Automobile) izradilo je 1966. godine pregled klasifikacija motornih ulja
prema vrstama motora i njihova nacina koriStenja. Nekoliko godina su ACEA
specifikacije usavrSavane i prilagodavane novostecenim iskustvima.

Pratedi vijesti iz stru€nih izvora, a sazetak mozemo jasno procitati i u radu kolega
Podobnika i Bambica, ACEA specifikacije kao europski minimalni zahtjevi za zadna
svojstva motornih ulja sve su dalje od prvotne zamisli da posluze kao osnovna
orijentacija pri izboru ulja korisnicima i kao podloga za definiranje proizvodnih
programa proizvoda¢a maziva.
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Europski su konstruktori motora — svi €lanovi udruzenja ACEA, viSe ili manje
nadogradili osnovne zahtjeve i kriterije svojim posebnim zahtjevima. Cini se da je
najdalje stigla tvrtka Volkswagen koja gotovo za svaki novi motor propisuje i novu
specifikaciju motornog ulja. Rezultat toga je da je ishodenje dopusStenja za primjenu
povezano s tako visokim troSkovima ispitivanja da se manjim proizvodacima uopée
ne moZze isplatiti homologiranje ulja s ciljem dobivanja uporabnih dopustenja.

S druge strane, mogu se Cuti i porazne Cinjenice o vrlo visokom udjelu od mozda
¢ak i jedne trec¢ine ulja na trziStu najrazvijenijih zemalja koja ne odgovaraju kvaliteti
deklariranoj na primjerno dizajniranim pakiranjima. Na manje uredenim trzistima,
gdje je i utjecaj zakonodavstva te nedrzavnih organizacija za zaStitu potroSaca
maniji, Cuju se ocjene da je Cak i preko polovice do dvije tre¢ine mazivih ulja koja ne
odgovaraju deklariranoj kvaliteti.

U posljednje je vrijeme svijest o potrebi zastite okoliSa utjecala i na zahtjeve o
smanjenju emisija iz motora, smanjenju potrosnje goriva i produljenju vijeka mazivih
ulja u motorima i drugim strojevima. Promjene su posljednjih nekoliko desetlje¢a
gotovo dramatiCne. Vijek trajanja ulja u motorima je praktiCki udesetostrucen,
potroSnja ulja za vrijeme rada motora je takoder smanjena za otprilike sli¢an iznos,
specifi€tna je snaga motora viSestruko narasla, a teZina smanjena. Svi ovi faktori
utjecali su na spoznaju da je ulje za podmazivanje motora bitan konstrukcijski dio
motora. Stoga i ne Cudi &injenica da su pojedini proizvodaci motora pod pritiskom
vrlo strogih propisa o kvaliteti ispusnih plinova iz motora, potrosnji goriva, kao i
potroSnji motornog ulja te zahtjevima za odrzanje ispravnog stanja motora tijekom
dugog vremena koriStenja pribjegli i krojenju radnih karakteristika motornog ulja kao
bitnog konstrukcijskog elementa motora.

Pri tome ne treba zaboraviti €injenicu da je joS jedino u Europi i to npr. u Njemackoj
na vecini autocesta dopustena voznja bez ograni¢enja brzine. Veliki broj vozaca
koristi moguénost voznje uz maksimalnu brzinu, odnosno snagu motora i to ¢esto i
na vrlo velikim relacijama. Ova ¢injenica predstavlja za automobilsku industriju
vazan dokaz postignute visoke kvalitete i izdrZljivosti.

Ipak se moze postaviti i pitanje, nije li razlog udaljavanja od ideje europske
klasifikacije minimalnih zahtjeva za ispravan rad motora te pojava sve detaljnijih
kriterija za ocjenu podobnosti motornih ulja pojedinih europskih proizvodac¢a u duhu
globalizacije te zatvaranju prostora Sirem krugu manjih proizvoda¢a mazivih ulja.

Vas urednik, Ivo LegiSa
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