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Avtorica predstavija v prispevku reko Dravo kot pomembno plovno in prometno vodno pot v miru
in v ¢asu vojn s Turki. PiSe o veljavi Ptuja kot trgovskega mesta v 16. stoletju, o pomembnosti
ptujskega pristana ter o ovirah na Dravi in o Stevilnih poplavah, v hudih zimah o ledu, o povzroceni
Skodi na obreZju in na obeh mostovih, ter o vsakokratnih popravilih po nastali Skodi.
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Reka Drava je bila v preteklosti pomembna vodna pot. Od vseh Stajerskih rek ima najdaljso
plovno tradicijo. Na prehodu iz poznega srednjega veka v zgodnji kapitalizem je bil Ptuj v primerjavi
z Mariborom, ki se je ukvarjal z lokalno trgovino, postojanka na dolge razdalje. Ohranjeni viri nam
porocajo, da je imel Ptuj trgovske stike z Niirenbergom. Niirenberska Becheimgesellschaft je v 15.
stoletju trgovala pozimi s slaniki, poleti pa s tkanino iz Achna, Frankfurta na Maini, Niirenberga in
Speyerja.'* To blago so prodali na letnih sejmih v Velikovcu, Ptuju, Celju in drugod. Tkanino, ki so
jo Ptujcani izvozili na Ogrsko, so ptujski trgovci kupili na sejmih v Frankfurtu. Prepeljali so jo prek
Salzburga, Katschberga do Drave, od tam naprej pa po splavih do Ptuja. Enako tkanino so ponujali
na sejmih tudi trgovci iz zgornje Nemcije. S KoroSke so po Dravi navzdol vozili ob nemSkem tudi
benesko blago. Na Ptuju so leta 1498 ogrski trgovcei placali za en splav beneSkega blaga dva goldinarja
mitnine.

V casu zgodnjega kapitalizma je dozivela trgovina po Dravi svoj razcvet. 1z Beljaka so po
Dravi vozili proti Mariboru, Ptuju in proti Ogrski svinec, Zivo srebro, Zelezo in njegove izdelke. V
16. stoletju se je povecala veljava Ptuja kot trgovskega mesta, saj je trgovska druZina Fuggerjev iz
Augsburga vzdrzevala v mestu svojo prodajalno; na Ogrsko so prevazali po Dravi svinec, kjer so ga
topili. Prav tako kot Fuggerji je nakupoval Anton de Lantheri v zacetku 16. stoletja velike koli¢ine

™ Pickl, 1971, str. 99.
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bakra na zgornjem Ogrskem in ga prevazal preko Ptuja na Kranjsko in dalje v Italijo. Trgovska hisa
Lantheri-Praunsperger, ki je nastala v zacetku 16. stoletja v Beljaku (Villach), je trgovala z koZami,
suknom, Zelezom, oljem in juznim sadjem. Poslovne stike so imeli z Italijo, Ptujem in Ogrsko. Veliko
vlogo pri tej trgovini so kot transportno sredstvo verjetno imeli tudi splavi in Sajke.

Zaradi turSkih vdorov (1526, 1529, 1532) so omejili trgovino z Ogrsko, kljub temu pa je Ptuj
obdrzal svoje mesto pri trgovini z velikimi razdaljami. Trgovina je sicer zastala, vendar sprva
turSke vojne niso prinesle njenega odlocilnega upada iz Ogrske proti zgornji Italiji. Predvsem je bila
zagotovljena oskrba Benetk z mesom ogrske Zivine (20.000 komadov na leto). V tem casu je bila
vzdolz Drave mo¢no obiskana tudi stara trgovska pot med Ptujem in Beljakom (Villach).'®

Drave niso uporabljali za prometno pot samo v mirodobnem casu, temvec tudi v obdobju vojn
s Turki. Zaradi vojn se je povecala moZnost preskrbe vojaStva po vodni poti. Drava je bila v casu
turskih vojn prevozna samo do Ptuja, v najboljSem primeru do Varazdina. Zaradi vojn so potrebovali
ve¢ plovil, zato je bilo leta 1538 ukazano vicedomom Stajerske, Koroske in Kranjske, da za dobavo
ZiveZa in vseh vrst vojaskega materiala za¢no graditi primerne ladje. Se isto leto so jih zaceli graditi
v Ljubljani in zaradi varnosti v Vuzenici, namesto v Mariboru."” Namesto z obi¢ajnim prevozom po
cestah, so po Dravi prevazali s Sajkami'® oziroma plitvicami (nizki re¢ni Colni), vojsko, proviant,
oroZje in strelivo. Ob vsem tem so imele $ajke tudi obrambne naloge, med drugim so jih uporabili
tudi za zvezo med poveljstvom in vojsko.

Leta 1556 sta bili v Mariboru in na Ptuju glavni podruznici za ogrsko-Stajersko mejo, ki ju je
oskrboval najvi§ji deZelni provijantni mojster z zalogami za ljudi in Zivali. Tega leta so na Ptuju
natovorili 4 ali 5 splavov z ovsom.!” Na Sajkah je bil tovor bolje zas¢iten kot na splavih. Na eno Sajko
so lahko naloZili od 150 do 160 centov ZiveZa in le 100 centov smodnika, ker so smodnik nalagali

Sl. 1 Ferdinand Runk
—Johann Ziegler, Ptuj,

ok. 1800, koloriran

i _ bakrorez iz Stéklove
U ST S R P T I R Y suite (fotodokumentacija
b . R T Pokrajinskega muzeja Ptuj
- L L : - Ormozv)

5 Leskoschek, 1972, str. 120.

6 Pickl, 1971, str. 98.

7 Leskoschek, 1972, str. 124. Za Stajerske deZelne stanove so leta 1539 izdelali 40 $ajk. Bag, 2003, str. 23.

18 Sajke (nemsko Platten = plitvica, ¢oln) so imele obliko pontona; bile so okoli 10,5 m dolge in 5 m 3iroke ter imele okoli 1,3m
visoke stranske stene iz 2,5 cole (ca. 6,5 cm) mocne mostnice. Krmarilo jih je po 4 do 5 moz in so jih lahko vozili po reki navzdol;
glede na svojo velikost so imele nosilnost od 5 do 10 ton. Pickl, 1977, str. 237.

9 Leskoschek, 1972, str 125.
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precej visoko, da bi ostal suh.?’. Med letoma 1684 in 1687 so prepeljali po Muri in Dravi na leto
300 splavov in 300 $ajk s pribliZno 3000 do 4000 ton provianta in vojnega materiala na operacijska
obmocja vzhodno od Virovitice in Siklosa.*' Dravo so uporabljali za prevoz vojastva proti Donavi
tudi v tretji vojni s Turki. O prevozu vojaStva je porocal 25. aprila 1739 cesarsko kraljevi vinski
davkar Ruschenitz s Ptuja. Tega dne je bil poslan kot ljubljanski proviantni in transportni mojster
s 400 mozmi malteskih pomorsc¢akov skupaj z Zivezem na splavih od Maribora do Beograda do
cesarsko kraljevih vojnih ladij.?

Transport oskrbovalnega vojaSkega materiala po Dravi je koristil tudi mirodobni trgovini. Po
koncanih turskih vojnah se je v 18. stoletju hitro povecala plovba po Dravi in z njo povezana trgovina.

Splavarji so vozili trgovsko blago po Dravi navzdol do Varazdina, Legrada (Kotoriba) in Dernije
(pristani$¢e Koprivnice), Osijeka in naprej. Glavno trgovsko blago je bil les, ob njem pa so prevazali
Se steklo, Zelezarske izdelke, svinec in prehrambene izdelke. Na Ptujskem polju so trgovci odkupili
sredi 19. stoletja skoraj celotno letino sadja in ga prepeljali na ¢olnih proti Ogrski in Sedmograski.
Sredi 19. stoletja je plulo po Dravi okoli 200 Sajk, vsaka s tezo 300 centov, ki so plovile proti
Mariboru in Ptuju industrijske izdelke s Koroske. Na Sajko so lahko nalozili najve¢ 300 centov
kolonialnega blaga, na splav pa 200 centov.”* Z lesno trgovino je bilo zasedenih ¢ez 200 splavov.
S Ptuja so po Dravi izvaZali tudi sadje. Iz porocila Mestne ob¢ine Ptuj poslanega Obstbau-Vereinu
fiir Mittelsteiermark (Sadjarsko drustvo za srednjo Stajersko) v Gradcu izvemo, da je bilo leta 1893
natovorjenih s sadjem okoli 50, leta 1894 okoli 40 in leta 1895 okoli 20 $ajk.**

Splavarski mojstri so morali pladevati mestu mitnino, ki je bila zelo razli¢na. Mestni obcinski
protokol iz leta 1653 navaja, da morajo splavarji, ki peljejo mimo Ptuja, placati 10 krajcarjev, tisti
pa, ki se zaustavijo v mestu in prodajo svoje blago, pa en krajcar. Leta 1749 je imel Ptuj poseben
dogovor z Mariborom za dostavo drv. Po tem dogovoru so Ptuj¢ani lahko za svojo lastno uporabo
kupili drva v Mariboru in jih pripeljali na Ptuj. V 18. stoletju so morali placati po mitninskem ceniku
pristojbino za lesnino, Ce je §lo za prazno $ajko 15 krajcarjev, za pol naloZeno Sajko 7 krajcarjev, za
splav z deskami, ki je peljal mimo Ptuja 10 krajcarjev, za enako naloZen splav, ki se je ustavil na Ptuju
7 krajcarjev, za en Sop vinogradniskih kolov 3 krajcarje in tako dalje.”

Neo. F2

E)enf/'ten’ ¥ %13@
Stadt tfetltr  Waffer - Manth
1. 2 Potrdilo o placilu Bolleten,  Jahlt von
wennes e LBOB o a5 B

gradiva neznanega
splavarja (ZAP, Varia, $k.1)

2 Leskoschek, 1972, str. 126.

2 Pickl, 1977, str. 238.

2 Leskoschek, 1972, str. 128.

% Kolar, Kronika, 1992, str. 187.

2 ZAP, MOP, k. 64, §t. 6049-7-1895, 24. decembra 1895; porocilo na Zalost ne omenja vrsto sadja in kam je bilo prepeljano. (op.
av.).

% Kolar, Plovba po Dravi od antike do 20. stoletja, Ptuj v¢eraj-danes-jutri, Skupscina obcine Ptuj, Ptuj 12., 13. november 1992
(zbornik posveta), str.42.
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Na Stajerskem dravskem obmocju je bil ptujski pristan ob mariborskem in ormoskem eden
najpomembnejSih. VzdrZevanje pristana je spadalo k zemljiSkim lastnikom, ki so izterjali za kraljevi
regal pristaniSko pristojbino. Na prostoru pristana so bile postavljene pristaniSke ¢uvajnice, ki so
imele nadzor nad pristanom. Med letoma 1761 in 1857 je bil razdeljen na dva lastnika, na magistrat in
invalidsko upravo. Varovanje pristana oziroma obale reke Drave je bilo v domeni lastnikov zemlji$¢a.
O varovanju obale reke Drave, predvsem tistega dela, katerega lastnik je bila VojaSka invalidska
uprava, so se pogovarjali 6. novembra 1845 tudi magistrat in splavarska mojstra Carl Higersperger
in Johann Hauswirt.?® Iz zapisnika omenjenega pogovora izvemo, da je napravila Vojaska drzavna
blagajna vodno brano Ze leta 1815 in da je bilo z njenim vzdrzevanjem povezano letno veliko
stroskov. Leta 1845 so porabili zanj 461 goldinarjev. Generalna komanda Invalidske uprave se je
odlocila ohraniti obalno varovalno brano, ki je trpela vsako leto zaradi priveza ladij, splavov in
¢olnov, ker so se ta plovila privezovala zelo tesno na kamniti »talon« varovalne brane. Ko so plovila
odplula, so obicajno izvlekla te »talone«, nastalih odprtin pa nato niso ve¢ zaprli. Odlocila se je, da
bo naredila Sest lastnih ladijskih privezov, kjer bodo lahko naloZena plovila obicajno pristajala. Z
dovoljenjem Gubernija pa bi tudi postavila opozorilne table, da se smejo plovila privezovati samo
na teh privezih. Kdor bi bil proti oziroma se ne bi drzal tega dolocila, bi bil dolZan placati denarno
kazen v vrednosti 1 goldinar; polovico tega bi dobil Invalidski fond, drugo polovico pa ptujski Spital,
ki je bil od druge polovice 18. stoletja v njihovi lasti.”’

Promet v pristanu je bil urejen s prometnim redom, ki so ga veckrat spremenili. Prometni red
za leto 1858 doloca predpise za pravilni vrstni red pri pristajanju, razkladanju in prodaji prispelega
blaga, kakor tudi za varnost pri pristajanju plovil v pristanu in plovi$¢u. K prometnemu redu je spadal
cenik pristojbin za nakladalni in izkladalni prostor na obeh straneh Drave in brodis¢u pri Ptuju.
Po takratnem ceniku so morali splavarski mojstri placati pristojbino 40 krajcarjev za pristajanje
enega praznega ali polnega Colna, ¢e bo raztovorjen samo delno ali v celoti, 60 krajcarjev za ¢oln,
ki bo natovorjen ali pretovorjen, 2 goldinarja za pristajanje in natovarjanje enega colna z jabolki, 20
krajcarjev mesecno za nadomestni ¢oln na dolo¢enem nadomestnem mestu, 20 goldinarjev za vsak
odpeljani natovorjen ali prazen splav, 10 krajcarjev za vsak tranzitni splav ali ¢oln, za razkladanje
kolonialnega blaga na obeh straneh pristana za kvadratno klaftro 5 krajcarjev, za skladi$cenje lesnih
debel in desk na dolo¢enem nadomestnem prostoru za kvadratno klaftro mese¢no 10 krajcarjev, za
razstavitev enega praznega splava, ki se je moral zgoditi v treh dneh, so morali drugace za splav
placati za vsak naslednji dan 30 krajcarjev in tako dalje.?®

V primerjavi z Muro ni bila Drava vozna za ladje proti re¢nemu toku. Zaradi ovir na Dravi je
potekala plovba po njej zelo pocasi in samo nizvodno. Vendar so bili na Ptuju zainteresirani tudi
za voznjo po Dravi navzgor, kar lahko razberemo iz porocila ptujskega magistrata z dne 25. aprila
1811.* V njem zasledimo Zeljo trgovske zbornice po Zivahnejsi plovbi po Dravi navzdol in po
naroCilu visjih uradov o izposlovanju ladijske voZnje proti reCnemu toku. Ptujska trgovska zbornica
bi bila zelo zadovoljna, €e bi se to lahko izpeljalo, kajti tako bi se povecal trgovski promet, ki se
je v tem Casu zmanjSal zaradi vojne s Francozi. Po najvi§jem ukazu so zato zaceli za laZjo plovbo
po Dravi odstranjevati ovire ob koncu 18. in v prvi polovici 19. stoletja, kljub temu jim je zaradi
nepremagljivih teZav spodletelo pripraviti Dravo za plovbo navzgor.*® V dolini Drave so bile med
Dravogradom in Mariborom neprehodne skale, na Ptujskem polju pa se je tok reke menjal zaradi
pogostih poplav.! Med ovire so sodili tudi mostovi in re¢ni mlini, med temi tudi $tirje ptujski re¢ni

% ZAP, AMP, 3k. 15, mapa 37, list 216, zapisnik pogovora.
2 Kolar, Kronika, 1992, str 186.

% ZAP, AMP, sk. 15, mapa 37.

2 ZAP, AMP, sk. 15, mapa 36, porocilo $t. 8331.

%0 Kolar, Kronika, 1992, str. 185, op. 4

31 Leskoschek, 1972, str. 137.
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mlini in most, ter poplave. Posebno unicujoca je bila poplava v letu 1827, ko je porusila mariborski in
ptujski most, voda je bila visoka med 3 in 4 klaftrami ( priblizno 5 metrov).** V ve¢jem obsegu vecino
predmestnega naselja Breg, Turnii¢e do otoka v Sturmovcu, je poplavila Drava 29. in 30. oktobra
1882, med drugim je odnesla vse do Hrvaske tudi del mostu pri Borlu.*® V tridnevnih poplavah je
narasla Drava 14. oktobra 1889 poSkodovala nabreZje in most.** Velike poplave so bile na Ptuju v
septembru in oktobru 1892, ko je Drava narasla za 3,70 m; hiSe ob Dravi, v mestu, so imele vodo 20
do 70 cm visoko.* Tudi novembra 1895 je ve¢dnevno deZevje povzrocilo, da so potoki in reka Drava
prestopili bregove in poskodovali okolico.*

! 'Dx;auﬁherschwemmung bei Pettau, 1889.

Sl. 3 Johan Winkler, Poplava na Ptuju leta 1889 (fotodokumentacija Pokrajinskega muzeja Ptuj - Ormoz)

V hudih zimah je bil velika ovira na Dravi tudi led, saj Ptuj¢ani niso mogli naprej predvideti,
kaksno Skodo jim bo zamrznjena reka ob odjugi naredila, ali bo poSkodovala samo most ali tudi
obrezje reke in v kakSnem obsegu bo poplavila neposredno okolico mesta. V leto 1766 je datirana
votivna podoba Franza Josefa Fellnerja, »Ex voto« oziroma Led na Dravi (PMP G 120 s), na kateri
je dokumentirano, da je 22. januarja 1766 Drava zamrznila in velike plo$¢e ledu so grozile, da
bodo podrle most. Iz napisa na traku, ki se vije v spodnjem desnem vogalu slike, je razvidno, da
so se ptujski mes¢ani priporocili zas¢itnikom mesta Zalostni materi boZji, sv. Juriju in sv. Florijanu
ter v procesiji krenili ¢ez most. Reka je odplavila ledene plosce, mesto je bilo reSeno. Magistrat
oziroma ¢lani mestnega sveta so pri ptujskem mojstru Franzu Josefu Fellnerju narocili v zvezi s tem
dogodkom votivno podobo in nam z navedenim delom zapustili eno izmed dragocenejsih ptujskih
vedut.”’

32 Leskoschek, 1972, str, 143,

3 ZAP, R 27- Kronika 1857-1887, str. 149.

34 ZAP,R-26, Kronika 1888- 1898, str.11.

3 ZAP, MOP, $k. 6, 2200, 2199.

36 KIPP, Pettauer Zeitung, 3. 11. 1895, N 44, str.3.
% Ciglenecki, 1989, str. 11 in 28.
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Sl. 4 Franz Josef Fellner, Ex voto, olje, platno, 1766
(fotodokumentacija Pokrajinskega muzeja Ptuj - Ormoz)

3. februarja 1880 je led na Dravi zopet zamrznil most, tako so ljudje lahko preckali reko peS po
ledu iz ene strani na drugo stran Drave.* Tesarji in pionirji inZenirci so popravili 21. 2. 1880 na vec
mestih poskodovane pilote zaledenelega mostu. Kako je bila huda zima leta 1891, je pokazala mo¢
in debelina ledenih plo$¢ na Dravi, ki so jih morali Zagati, da so jih zmanjSali. Debelina plosce je
bila vec kot 1 meter. Vsi so ¢akali na odjugo. Mesc¢ani si niso mogli predstavljati kaksno bo stanje po
odjugi.*” 4. marca 1891 so ledene plos¢e na Dravi plavale proti mostu. Oddelek ptujskih pionirjev—
inZenircev je naredil v petih dneh pod dravskim mostom z miniranjem in lomljenjem ledu Siroko pot;
s tem je obvaroval most. Mlin na levem bregu Drave je bil poSkodovan, razbito je bilo kolo in ¢oln.*°

Poplave in led na Dravi so povzrocile veliko Skode na obrezju in na obeh mostovih,* zato so
morali Ptuj¢ani vsakokrat popravljati nastalo $kodo . Tako so naredili leta 1883 na desnem bregu
Drave med obema mostovoma, kjer je bilo vojasko kopalis¢e in Sola plavanja, leseno obalno zascitno

Sl. 5 Johann Winkler, Zaledenela Drava leta 1891 (fotodokumentacija Pokrajinskega muzeja Ptuj - Ormoz)

8 ZAP, R-27, Kronika, str.133.

3 KIPP, Pettauer Zeitung, 15. 2. 1891 N 7, Il Jahrgang, str. 3.

40 KIPP, Pettauer Zeitung, 11. 3. 1891, str 2

41 Ptuj je dobil Zeleznisko progo Pragersko - Velika Kaniza leta 1860. Slovesno so jo odprli 24. aprila 1860. Do Budimpeste je bila
zgrajena leto pozneje. Kolar, 1996, str. 562.
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Sl. 6 Pantonski most pri
Ptuju v Prvi svetski vojni
(fotodokumentacija
Pokrajinskega muzeja Ptuj)

steno in trno (spora).” Leta 1896 se je odlo¢ila Mestna obc¢ina Ptuj, da bo zgradila novo dravsko
nabrezZje med obema mostovoma v dolZini 236 metrov, zato je morala opustiti cesto ob Dravi (od
vodnega stolpa do pristana), promet je preusmerila po Dravski ulici do minoritskega samostana, po
glavni aleji parka proti ZelezniSkemu mostu.** S pogodbo z dne 6. februarja 1896 je vsa dela prevzela
v lastno reZijo za ceno 16,473856 kron in se obvezala, da bo polovico stroskov krila sama. Dela naj bi
bila pod nadzorstvom Dravske komisije in namestnistva iz Gradca.** Nabrezje je gradilo priblizno 70
moz.* Utrjevanje dravskega nabreZja je potekalo v letu 1897. Njegov del od mitnice (sedaj od mosta
za peSce Cez Dravo) do mestnega parka, tako imenovana pot ob Dravi, je postal po ureditvi nabrezja
priljubljena promenada —sprehajalisce razli¢nih obiskovalcev.

Z odprtjem Zelezniske proge med Mariborom in Celovcem 1864. leta je upadla plovba s Sajkami
po Davi. Zadnja Sajka je dozdevno peljala skozi Ptuj 1888. leta, splavarstvo pa se je obdrzalo vse do
druge svetovne vojne.

Povzetek

Reka Drava je bila v preteklosti pomembna vodna pot. Od vseh Stajerskih rek ima najdalj$o
plovno tradicijo. Na prehodu iz poznega srednjega veka v zgodnji kapitalizem je bil Ptuj v primerjavi
z Mariborom, ki se je ukvarjal z lokalno trgovino, postojanka na dolge razdalje. Ohranjeni viri nam
porocajo, da je imel Ptuj trgovske stike z Niirenbergom. Niirenberska Becheimgesellschaft je v 15.
stoletju trgovala pozimi s slaniki, poleti pa s tkaninno iz Achna, Frankfurta na Maini, Niirenberga
in Speyerja. To blago so prodali na letnih sejmih v Velikovcu, Ptuju, Celju in drugod. Tkanino, ki so
jo Ptujcani izvozili na Ogrsko, so ptujski trgovci kupili na sejmih v Frankfurtu. Prepeljali so jo prek
Salzburga, Katschberga do Drave, od tam naprej pa po splavih do Ptuja. Enako tkanino pa so ponujali
na sejmih tudi trgovci iz zgornje Nemcije. S KoroSke so po Dravi navzdol vozili ob nemSkem tudi
benesko blago. Na Ptuju so leta 1498 ogrski trgovci placali za en splav beneSkega blaga dva goldinarja
mitnine.

V casu zgodnjega kapitalizma je doZivela trgovina po Dravi svoj razcvet. 1z Beljaka so po
Dravi vozili proti Mariboru, Ptuju in proti Ogrski svinec, Zivo srebro, Zelezo in njegove izdelke. V

4 MOP-Gradbene zadeve, 699-1883.

4 MOP-Gradbene zadeve, 2512-5-1896.
4 MOP-Gradbene zadeve, 670-5-1901.

# KIPP, Pettauer Zeitung, 12. 4. 1896, str. 4.
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Sl. 7 Urejena obala Drave
v Ptuju (fotodokumentacija
Pokrajinskega muzeja Ptuj)

16. stoletju se je povecala veljava Ptuja kot trgovskega mesta, saj je trgovska druzina Fuggerjev iz
Augsburga vzdrzevala v mestu svojo prodajalno; na Ogrsko so prevazali po Dravi svinec, kjer so ga
topili. Prav tako kot Fuggerji je nakupoval Anton de Lantheri v zacetku 16. stoletja velike koli¢ine
bakra na zgornjem Ogrskem in ga prevaZal preko Ptuja na Kranjsko in dalje v Italijo.

Zaradi turskih vdorov so omejili trgovino z Ogrsko, kljub temu pa je Ptuj obdrZal svoje mesto
pri trgovini z velikimi razdaljami. Drave niso uporabljali za prometno pot samo v mirodobnem casu,
temvec tudi v obdobju vojn s Turki. Namesto z obi¢ajnim prevozom po cestah, so po Dravi prevazali
s Sajkami vojsko, proviant, oroZje in strelivo.

V 18. stoletju so zaceli na Dravi odstranjevati ovire. Delo je napredovalo zelo pocasi, saj je bila
ogrska birokracija zelo pocasna pri odstranjevanju ovir za ladijski promet na spodnjem toku Drave.
V dolini Drave so bili med Dravogradom in Mariborom neprehodne sklale. Med ovire pa so sodili
tudi mostovi in recni mlini, med temi tudi Stirje ptujski mlini in most, ter Stevilne poplave.

Cas od konca 18. stoletja do druge polovice 19. stoletia pomeni industrializacijo Pohorja.
Trgovina z lesom se je povecala. Sredi 19. stoletja je peljalo povpre¢no po Dravi 700 do 800 Sajk in
110 do 1200 splavov. Z lesno trgovino je bilo zasedenih ¢ez 200 splavov.

Na Stajerskem dravskem obmocju je bil ptujski pristan ob mariborskem in ormoskem eden
najpomembnejsih. VzdrZevanje pristana je spadalo k zemljiSkim lastnikom, ki so izterjali za kraljevi
regal pristaniSko pristojbino. Ptujski pristan je obsegal zemljisce v velikosti 3 johov 4129 klafter.
Med letoma 1761 in 1857 je bil razdeljen na dva lastnika, na mestno obcino, kateri je pripadel del v
velikosti 1 joha 1457 klafter, ter invalidsko upravo, katere del je bil velik 1 joh 555,9 klaftre.

Promet v pristanu je bil urejen s prometnim redom, ki so ga veckrat spremenili. Prometni red
za leto 1858 doloca predpise za pravilni vrstni red pri pristajanju, razkladanju in prodaji prispelega
blaga, kakor tudi za varnost pri pristajanju plovil v pristanu in plovi§¢u. K prometnemu redu je spadal
cenik pristojbin za nakladalni in izkladalni prostor na obeh straneh Drave in brodi$¢u pri Ptuju. Po
takratnem ceniku so morali splavarski mojstri placati pristojbino 40 krajcarjev za pristajanje enega
praznega ali polnega Colna, za pristajanje in natovarjanje enega colna z jabolki 2 goldinarja, za vsak
tranzitni splav ali ¢oln 10 krajcarjev, za razkladanje kolonialnega blaga na obeh straneh pristana za
kvadratno klaftro 5 krajcarjev, za skladiS¢enje lesenih debel in desk na dolo¢enem nadomestnem
prostoru za kvadratno klaftro mese¢no 10 krajcarjev in drugo. Ob tem ceniku je obstajal Se cenik
za mestni pristan na Ptuju z vodno mitnino in posebno sodno pristojbino v vrednosti 15 krajcarjev
konvencionalnih novcev ali avstrijske vrednosti 26 krajcarjev za vsako plovilo v treh letnih sejmih:
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Jurijev 23. aprila, Ozbaltov 6. avgusta in Katarinin 25. novembra. Splavili in Sajkarili so lahko le od
marca do novembra, torej le osem mesecev.

Z odprtjem ZelezniSke proge med Mariborom in Celovcem 1864. leta je upadla plovba Sajkami
po Davi. Zadnja Sajka je dozdevno peljala skozi Ptuj 1888. leta, splavarstvo pa se je obdrZalo vse do
druge svetovne vojne.

Viri
Zgodovinski arhiv na Ptuju — ZAP
SI ZAP 177 Arhiv mesta Ptuja — AMP: k. 15.
SI ZAP 005 Mestna obcina Ptuj - MOP — Gradbene zadeve: leto 1883, 1896, 1901.
SI ZAP 005 Mestna ob¢ina Ptuj -MOP: k. 6, 64.
- SI ZAP - R 26 - Ferdinand Raisp, Chronik von Pettau von 1888 bis 25. 1. 1898.
- SIZAP - R 27 - Ferdinand Raisp, Chronik von Pettau 1857 — 1887.
Knjiznica Ivana Potrca Ptuj - KIPP
Pettauer Zeitung 1891 — 1901.
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Seznam mer in utezi

1 cent = 100 funtov = 56 kg

1 oral = 1 joh = 1 kvadratna klaftra = 1600 kvadratnih sezZnjev = 57,5 ara = 5754,64 kvadratnega
metra

IseZenj (klaftra) = 6 Cevljev =1,896 m
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Sazetak

Autorica u ¢lanku ukazuje na vaznost rijeke Drave, kao prometnog i plovnog puta u doba mira, ali
u vrijeme rata s Turcima. PiSe o znacaju rijeke Drave za Ptuj kao trgovackog srediSta u 16. stoljecu;
o vaznosti rijeCne luke, preprekama i brojnim poplavama Drave; o oStrim zimama i zaledenoj rijeci,
koji je uzrokovao Stete na obali i na oba mosta preko rijeke, te o Cestim popravcima nastale Stete.

Summary

The author of the article demonstrates the importance of the Dravariver, as transport and waterways
in peacetime, as well during the war with the Turks. She writes about the importance of the river Drava
for Ptuj, as a commercial center in the 16th century; of the importance of its river port; of the numerous
barriers and floods of Drava; of the harsh winters and the frozen river, which caused damage on its
banks and the two bridges over the river; she also writes of the frequent repairs of damage caused.
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