STRUCNI CLANAK UDK: 343.618:343.982.32
Primljeno: svibanj 2009.

IVICA KOKOT"

Utvrdivanje identiteta vozaca kod
cestovnih prometnih nesreca

Sazetak

U istraZivanju prometnih nesreca tri su specificne situacije koje od policijskih
sluzbenika zahtijevaju poseban napor. Te su situacije sljedece: 1. napusta-
nje mjesta dogadaja prometne nesrece, 2. fingiranje prometne nesrece, 3.
utvrdivanje identiteta vozaca vozila. Nerijetko su elementi svake od njih
sastavnice predmeta istrazivanja. Brojni su radovi koji se bave tragovima,
medutim, ne umanjujuci znacaj traseologije u ovome c¢lanku, u prvi plan se
stavlja fenomenoloska i etioloSka komponenta prometnih nesreca kod kojih
Jje potrebno utvrditi identitet vozaca. Kao baza za istraZivanje koristi se
dvadesetak slucajeva iz prakse u kojima se u odredenom stadiju postupka
pojavila sumnja u identitet vozaca koji je upravljao vozilom u trenutku pro-
metne nesrece. Cilj je da se istraZiteljima koji se bave prometnim deliktima
i ostalim zainteresiranim osobama prikazu na jednome mjestu najucestaliji
pojavni oblici i uzroci prikrivanja identiteta vozaca vozila, kao osnova za
razvoj operativnog postupanja u svakodnevnom radu.

Kljucne rijeci: bijeg s mjesta prometne nesrece, prijevara osiguranja, voznja
pod utjecajem alkohola, identitet vozaca, analiza slucaja.

UVOD

Identifikacija vozaca koji je upravljao vozilom u vrijeme pocinjenja kaznenog djela,
predstavlja veliki izazov u svakodnevnom radu policijskih sluzbenika. Potreba za takvom
sustavnom obradom iz dana u dan sve je veca i znacajnija, ne samo vezano za prometne
nesrece, nego i za druga kaznena djela i prekrsaje. U takvim situacijama primjenjuju se
opca takticka i tehnicka rjeSenja, koja iako nisu pogresna, naj¢esée nisu dostatna, s obzirom

*Tvica Kokot, univ. spec. crim., pomo¢nik nacelnika za sigurnost i preventivu u cestovnom prometu u
Postaji prometne policije Varazdin.
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na specificnost i kompleksnost problema koji se pojavljuju pred istraziteljima, a mozemo
se sloziti da je mjesto takvih dogadaja usporedivo s mjestima dogadaja najslozenijih ka-
znenih djela. Minimalna znanja koja su neophodna za davanje odgovora na pitanje: "Tko
je upravljao vozilom?" zahtijevaju od istrazitelja da izvan poznavanja tih op¢ih pravila
istrazivanja, a poradi §to kvalitetnije analize prometnih nesreca, poznaje i osnove:

— mehanike sudara

— prostorno - vremenske problematike

— znanja o biomehanici i energomehanici

— znanja mehanike 1 biomehanike vezana uz ozljede

— psihologije vozaca

— tehnike motornih vozila, posebno u svezi elemenata uredaja za upravljanje 1

kocenje, te za stabilnost vozila

— tehnike simulacije

— digitalne fotografije 1 metoda obrade slika

— infrastrukture prometnica.

O razmjeru problema mozemo samo nagadati zbog velike tamne brojke. Ako s
jedne strane promatramo samo kazneno djelo zlouporabe osiguranja iz ¢lanka 225. KZ-a,
prijavljena i razrijeSena kaznena djela u ukupnoj strukturi od 1999. do 2005. godine ¢ine
0,01% !, dok s druge strane istrazivanja hrvatskih osiguravatelja pokazuju da je taj pro-
blem vrlo prisutan i konkretan, ne samo kod nas nego i u razvijenijim zemljama. U ovom
trenutku procjenjuje se da svaki radni dan osiguravajuca drustva u Republici Hrvatskoj
bivaju prevarena za iznos od 108.000 eura®. Nadalje, ako podatke za Republiku Austriju
od 3% primijenimo na hrvatski premijski obuhvat, dolazimo do rezultata od 220 milijuna
kuna, $to odgovara priblizno godisnjoj dobiti svih osiguravaju¢ih drustava u Republici
Hrvatskoj. Na internetu je objavljeno: "Procjene Europske komisije osiguranja govore
kako je cijena prijevara u osiguranju u 25 zemalja EU-a godisnje najmanje oko 8 milijardi
eura, $to je oko dva posto godi$nje premije osiguranja."’

Dostignuc¢a u razvoju tehnike 1 tehnologije te informatizacija, kao dio globalizacij-
skog procesa, snazno su integrirana i u granu cestovnog prometa. Primjerice, suvremeni
trend satelitskog pracenja vozila (koji izmedu ostalog pruza informacije o povijesti kreta-
nja vozila, identifikaciji vozaca, generira izvjes¢a i dr.), iziskuju od istrazitelja drugaciji,
neuobicajeni pristup, $to ukazuje na potrebu za dodatnim i permanentnim stru¢nim
usavr$avanjem 1 obrazovanjem kako bi se ta dostignuca integrirala kao standardizirani
model prikupljanja podataka.

Cilj je ovog rada, koliko je to moguce s obzirom na ograniceni broj stranica,
ponuditi istraZiteljima 1 svim zainteresiranima koncizan pregled problematike 1 rjeSenja
kako s postoje¢im sredstvima ili s financijski neznatnim investicijama organizirati i pro-
vesti istrazivanje, odnosno kako hodogram op¢eg modela istrazivanja cestovnog prometa
primijeniti na utvrdivanje osobe koja je upravljala vozilom u vrijeme spornog dogadaja.

Lhttp://www. policija.hr/mup.hr/UserDocsImages/Pregled%20kaznenih%20djela. PDF - 8. srpnja 2008.
2Dobri¢, S., Zlouporaba osiguranja, Osiguranje, 11.-12., 2006., 47.
Swww.yjesnik.hr/Pdf72006%5C06%5C28%5C45445. PDF - 7. srpnja 2008.
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1. PREDMET RAZMATRANJA

Promet kao slozenu drustvenu pojavu mozemo promatrati s razliCitih tocaka gledista i
analizirati po razli€itim kriterijima, ovisno o vrsti problema koji se pred nama pojavljuje.
S obzirom na to da je cilj ovog rada utvrdivanje identiteta vozaca ponajprije kod prometnih
nesreca ali 1 u drugim kompleksnim predmetima, svakako bi najkorisnije bilo podijeliti
prometnu situaciju na njezin hardverskii softverski dio. Hardverski dio odnosi se na vozilo,
sudionike u prometu, cestu i okolinu, dok se softverski dio odnosi na prometne propise.

Prometni propisi odreduju norme ponasanja koje su usmjerene ka dvama osnovnim
ciljevima, sigurnosti i proto¢nosti. KrSenje normi ponasanja u prometu koje su predmetom
naSeg istrazivanja, one su norme koje su propisima odredene kao kaznjive radnje.

Osnovni elemenat svake kaznjive radnje je subjekt radnje, odnosno osoba koja je
poduzela zabranjenu radnju 1 ostvarila posljedicu, ili koja je propustila poduzeti radnju
koju je bila duzna poduzeti, pa je uslijed toga nastupila zabranjena posljedica.

Generalno, problem utvrdivanje identiteta vozaca moze se pojaviti ponajprije kod
prometnih nesreca, bilo da se radi o kaznenom ili prekrS§ajnom postupku, zatim u gra-
danskim postupcima te upravnim postupcima, odnosno u svakom postupku u kojem je
potrebno utvrditi vozaca, ali ne samo vozaca, ve¢ i putnike u vozilu i njihov to¢an polozaj.

U kaznenom postupku najc¢esce Ce se raditi o kaznenom djelu iz ¢lanka 272. KZ-a,
izazivanje prometne nesrece, i to cestovne prometne nesrece. Kazneno djelo izazivanja
prometne nesrece opceprometno je kazneno djelo u ¢ijem je srediStu prometna nesreca.
Radnja pocinjenja bitno je odredena normativnim sastojkom — krSenjem propisa o si-
gurnosti prometa. Propisi o sigurnosti prometa nisu u normativnom i stvarnom smislu
jedinstvena cjelina, ve¢ su rasporedeni i u zakonskom i podzakonskom smislu u pojedinim
granama prometa. U tom smislu predmetno kazneno djelo ima blanketni znac¢aj*. PoCinitelj
kaznenog djela moze biti svaka osoba.

Nastavljajuci se na ¢lanak 272. KZ-a, bitno je spomenuti 1 ¢lanak 273. nepruzanje
pomo¢i osobi koja je tesko tjelesno ozlijedena u prometnoj nesreci, kao specijalnog oblika
kaznenog djela nepruzanja pomoci iz ¢lanka 104. KZ-a. Radnja pocinjenja sastoji se u
ostavljanju osobe bez pomo¢i, a koja je prethodno tesko tjelesno ozlijedena motornim
vozilom ili prijevoznim sredstvom kojim upravlja pocinitelj. PoCinitelj je, ne samo 0so-
ba koja je prouzrokovala povredu, ve¢ 1 osoba koja je sudjelovala u prometnoj nesreci,
pod uvjetom da je Zrtva tesko tjelesno ozlijedena tim motornim vozilom ili prijevoznim
sredstvom. Nije nuzno da je doslo do izravnog fizickog kontakta izmedu povrijedenog i
vozila vozaca koji je prouzrokovao nesrecu. Bitno je da izmedu motornog vozila ili pri-
jevoznog sredstva i ozljede postoji uzrocna veza. Krivnja za nesrecu nije bitna, Sto znaci
da povrijedeni moze biti kriv za nesrecu’.

Sljedeca kaznena djela vezana su na osiguranja i opisana su u ¢lancima 224. i 225.
KZ-a, a radi se o kaznenim djelima prijevare 1 zlouporabe osiguranja.

4Pavisié, B., Grozdanic¢, V., Veié, P., Komentar Kaznenog zakona, III. izmijenjeno i dopunjeno izdanje,
Narodne novine d.d., Zagreb, 2007., 614. 1 615.
>Pavisi¢, B., i dr., op. cit., 619. 1 620.

315



Ivica Kokot: Utvrdivanje identiteta vozaca kod cestovnih prometnih nesreca
Polic. sigur. (Zagreb), godina 18. (2009), broj 3, str. 313-331

Osim kod prometnih nesreca, nerijetko se u praksi javlja potreba utvrdivanja vozaca
kod drugih kaznenih djela, osobito kod kaznenih djela protiv imovine gdje se pronalazi
napusteno vozilo, a radi se o kaznenim djelima iz ¢lanka 216. krada, 217. teska krada,
218. razbojnistvo, 219. razbojnicka krada, 220. utaja 1 €lanka 221. KZ-a oduzimanje tude
pokretne stvari. UCestalo se javlja potreba utvrdivanja identiteta vozaca u vezi s kaznenim
djelima iz ¢lanka 177. protuzakonito prebacivanje osoba preko drZavne granice, Clanka
298. izbjegavanje carinskog nadzora te ¢lanka 311.KZ-a krivotvorenje isprave (nepripa-
dajuce registarske plocice), kao i drugih kaznenih djela gdje je podatak tko je upravljao
vozilom relevantan za istragu.

U slucaju prekrsaja, koji se temeljem ¢lanka 2. Prekrsajnog zakona® (opéi propis),
mogu propisivati zakonom i odlukama jedinica lokalne i podru¢ne (regionalne) samo-
uprave, (posebni propisi), propisane su razliite inkriminacije u razli¢itim propisima.
Najucestaliji su svakako prekrsaji propisani Zakonom o sigurnosti prometa na cestama’,
odnosno oni koje utvrduje policija, s obzirom na to da je taj nadzorni aparat i najrazvijeniji,
a medu njima sljedeci prekrsaji:

— iz Clanka 176. 1 177. vezano na napustanje mjesta dogadaja prometne nesreca s
ozlijedenim osobama, ili samo s materijalnom Stetom

— iz ¢lanka 32. koji se odnosi na nepostupanje po znaku policijskog sluzbenika,
odnosno na izbjegavanje nadzora, koje moze zavrsiti ostavljanjem vozila i bi-
jegom vozaca

— iz Clanka 229. koji se odnosi na davanje nevjerodostojnog podatka o osobi koja
je upravljala vozilom u vrijeme pocinjenja prekrsaja.

Od inkriminacija prekrSaja propisanih drugim propisom, moze se navesti ¢lanak 4.
Zakona o obveznim osiguranjima u prometu®, koji se odnosi na stavljanje vozila u promet,
a da se prethodno nije sklopila polica osiguranja, ili ¢lanak 241. Carinskog zakona’, koji
se odnosi na carinske prekrsaje, neprijavljivanje robe.

Od upravnih postupaka mozemo spomenuti postupak naplate carinskog duga,
primjerice u slucaju koristenja vozila stranih registarskih ploc¢ica na carinskom podrucju
Republike Hrvatske, bez zakonske osnove, vezano na odredbe ¢lanka 6. Carinskog zako-
na. U gradanskom postupku, osobito glede prava na naknadu Stete, od osobitog znacaja
moze biti polozaj putnika u vozilu, ili pak pitanje vozaca, pa moze do¢i do spora izmedu
osiguravatelja, ugovaratelja osiguranja, osiguranika, sudionika dogadaja, ili drugih za-
interesiranih stranaka.

Pravila postupka imaju za cilj osigurati nesmetano provodenje radnji u postupku,
osigurati prisutnost prijavljenog u postupku, a sa opéom svrhom zastite temeljnih vri-

jednosti u drustvu od ljudskih vladanja koja ih narugavaju, ugroZavaju ili povreduju'®.

¢Prekrsajni zakon. (NN 107/07.)

7Zakon o sigurnosti prometa na cestama. (NN 67/08.)

8 Zakon o obveznim osiguranjima u prometu. (NN 151/05.)

?Carinski zakon. (NN 78/99., 117/99., 73/00., 92/01., 47/03., 140/05., 138/06., 60/08. i 45/09.)
"Pavisi¢, B., 1 dr., op. cit., 2007., 4.
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2. ANALIZA PROMETNIH NESRECA USMJERENA NA UTVRDPIVANJE
IDENTITETA VOZACA

Prometne nesrece nisu redovni, ve¢ su to izvanredni dogadaji pa za utvrdivanje njihovih
uzroka i nacina nastanka nije dovoljno uobicajeno prosje¢no znanje odgovarajuce struke,
ve¢ su za to potrebna posebna iskustva i saznanja u poznavanju grani¢nih vrijednosti,
koja se javljaju kod ekscesnih situacija; zatim poznavanje karaktera i nacina nastanka
tragova na podlozi i vozilima, izgleda oStecenja, stanja i konstrukcije vozila i sli¢no, na
osnovi ¢ega je potrebno iznaéi elemente 1 uzroke nastanka nesreca, kao i mogucnosti za
njihovo izbjegavanje.

Medutim, i medu prometnim nesre¢ama pojavljuju se odredeni pojavni oblici koji
u odnosu na ostale zahtijevaju od istrazitelja dodatna kriminalisticka znanja 1 vjeStine te
redovito predstavljaju probleme, a prije svega jer iziskuju dodatan napor, dodatna ispiti-
vanja, dodatna vjestacenja, dodatne provjere, angaziranje dodatnih snaga, timskiradisl. i
ne mogu se rijeSiti odmah na mjestu dogadaja. Takve prometne nesrece jesu: 1. prometne
nesrece kod kojih je netko od sudionika napustio mjesto dogadaja, bilo vozilom ili pjeske;
2. prometne nesrece kod kojih je iz bilo kojih razloga potrebno utvrditi identitet vozaca 1
polozaj putnika u vozilu; 3. fingirane prometne nesrece.

U sredistu ovog istrazivanja nalazi se dvadeset prometnih nesreca, od kojih se 11
dogodilo na podrucju Postaje prometne policije Varazdin u razdoblju od 2002. do 2008.
godine, tri prometne nesrece koje su se dogodile na podrucju Postaje prometne policije
Cakovec od 2003. do 2008. godine, tri prometne nesreée koje su se dogodile na podruéju
Postaje prometne policije Koprivnica u 2008. godini, dvije prometne nesrece koje su se
dogodile na podruc¢ju PP Ludbreg u 2008. godini i jedna prometna nesreca koja se do-
godila na podrucju PP Novi Marof u 2006. godini, a u kojima je bilo potrebno utvrditi
toCan identitet vozaca. Od tog broja sedam ih se dogodilo 2008. godine, Sto predstavlja
1 ukupan broj obradenih predmeta u 2008. godini na promatranom podrucju, te takav
uzorak vjerodostojno predstavlja aktualno stanje problematike.

2.1. Zaprimanje dojave i poCetna saznanja

Kod veéine prometnih delikata, istodobno kad saznajemo za prometnu nesrecu
saznajemo i za pocinitelja, pa mozemo reci da se radi o flagrantnim deliktima. To nas
ne treba navesti na pogreSan zakljucak da je osoba koja se zatekne na mjestu dogadaja
ili izjavi da je upravljala vozilom, istodobno i vozac. Stoga je, ve¢ prilikom zaprimanja
dojave potrebno prikupiti §to vise informacija o svim okolnostima, kako bi se temeljem
njih planirale mjere i radnje izlaska na mjesto dogadaja, osiguranja mjesta dogadaja te
oblikovale nulte indicije.

Prevladavajuéi nacin saznanja policije za prometnu nesrec¢u su dojave telefonom
neposredno nakon prometne nesre¢e upucene od sudionika, svjedoka, slucajnih prola-
znika, djelatnika hitne medicinske pomoci, vatrogasaca, ili djelatnika drugih tijela hitne
intervencije ili nadzora, primjerice dojave djelatnika za nadzor prometa autocestom.
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Izvor saznanja o prometnim Teske povrede Lake povredei
nesrecama i smrt materijalna sSteta
ostecena osoba - 3
vlasnik ili korisnik vozila razli¢it od vozaca - 2
vlasnik ili korisnik vozila - vozac 1 2
svjedok 1 4
osoba koja se lazno prijavila kao vozac 1
HMP doma zdravlja 2 -
sudionici u prometu 4 -
UKUPNO 8 12

Tablica I: Izvori saznanja o prometnim nesre¢ama kod kojih se javija sumnja u
identitet vozaca ovisno o posljedicama

Analiziraju¢i prikazane podatke vidimo da su kod laksih prometnih nesreca u
kojima se javlja sumnja u vozac¢a motornog vozila, prevladavajuéi izvori saznanja za
dogadaj dojave vlasnika ili korisnika vozila, bilo da se radi o vozacu ili ne, iz Cega se
mogu pretpostaviti i glavni motivi za prikrivanje ¢injenica, tj. interesi materijalne prirode.
Kod tezih prometnih nesrec¢a, dojave se zaprimaju naj¢esce od sudionika u prometu koji
naidu na mjesto dogadaja ili pak od hitne medicinske pomo¢i. Osobe koje su dosle prve na
mjesto dogadaja vazan su izvor informacija kojima je potrebno posvetiti posebnu paznju.

Bilo kakvi drugi oblici naknadnog prijavljivanja trebaju kod istrazitelja u najmanju
ruku izazvati sumnju tipa: nije li mozda protok vremena iskoriSten za zamjenu vozaca,
kontaminiranje tragova ili fingiranje prometne nesrece.

Sumnja da osoba (za koju se u istrazi utvrdilo) nije upravljala vozilom, moze se
pojaviti 1 nakon obrade mjesta dogadaja. Izvori saznanja mogu biti sljedeci:

— operativna djelatnost policijskih sluzbenika, usmjerena na prikupljanje obavijesti
vezanih uz predmet koji se istraZzuje, uz neki drugi predmet ili prilikom poduzi-
manja zakonom propisanih mjera i radnji

— privatni istrazitelji, sluzbenici osiguravaju¢ih drustava u postupku procjene i
naplate Stete 1 ostalih potrazivanja

— prijave ostalih zainteresiranih i nezainteresiranih fizickih i pravnih osoba,
osobito onih kod kojih postoji zakonska obveza, kao §to su lijje¢nici, o pruzenoj
medicinskoj pomo¢i nastradalim osobama

— saznanja ili insinuacije koje se zaprimaju i klasificiraju kao anonimne (tako bilje-
zimo slucaj da susjed, a i politicki rival vlasnika vozila daje informacije anonimno
o dogadajima oko prometne nesrece, a izmedu ostalog i o stvarnom vozacu)

— pseudonimne prijave, bilo pisane ili usmene

— prisustvo javnog pogovora (fama volat) takoder je vrlo Cest nacin saznanja,
osobito o tome da je osoba u kriticno vrijeme upravljala vozilom, iako se kao
vozac¢ prijavila druga osoba

— koristenje podataka iz opéedostupnih izvora - sredstva javnog priopcavanja i
otkrivacki doprinos istrazivackog novinarstva, posebice kad se radi o poznatim
1javnosti interesantnim osobama
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— okolnosti u kojima se provode istrazne radnje tijekom kojih se saznaje za drugo
kaznjivo djelo

— zahtjevi tijela koje vodi postupak da se dostave dodatni dokazi s obzirom na to
da se prijavljeni brani Sutnjom 1 dr.

Pocetna sumnja o vozacu

rad policijskih sluzbenika 11
medusobno optuzivanje sudionika 5
dojava gradana 4

Tablica 2: Inicijalna saznanja o prikrivanju ¢injenice identiteta vozaca vozila

Prevladavajuéi nacin saznanja o prikrivanju subjekta kaznjive radnje je rad policij-
skih sluzbenika, §to podrazumijeva dobro poznavanje i prepoznavanje kako etiologije, tako
i fenomenologije, ali 1 pravila kriminalistickog istrazivanja, u bilo kojem stadiju postupka,
od dojave pa do eventualne kasnije prezentacije svog rada 1 postupanja pred nadleznim
tijelima. Potom slijedi medusobno optuzivanje sudionika, a zabiljeZeno je 1 da sudionik
—vozac odbija dati bilo kakvu izjavu, bilo policiji bilo istraznom sucu. Kada govorimo o
dojavama gradana, potrebno je voditi brigu i o laznim, zlonamjernim dojavama. Primjerice,
zabiljezen je slucaj laznog prijavljivanja osobe kao vozaca u trenutku prometne nesrece,
1ako se osoba u kriti¢no vrijeme nalazila zadrzana u sluzbenim prostorijama policije.

2.2. Izlazak na mjesto dogadaja i osiguranje mjesta dogadaja

Prilikom izlaska na mjesto dogadaja vazno je postupati vrlo zurno, kako bi se osigu-
rali svi tragovi, kako na uzem ili Sirem podrucju mjesta dogadaja tako i na sudionicima;
bilo od atmosferskih prilika ili djelovanja drugih osoba ili Zivotinja, za $to je potrebno
obaviti 1 odgovarajuce pripremne radnje, bilo materijalno-tehnicke, informacijske ili
psiholoske prirode.

Kod izlaska na mjesto dogadaja potrebno je voditi brigu:

1. o vozilima koja se udaljavaju s mjesta dogadaja 1 to osobito ve¢om brzinom,
obilaznim cestovnim pravcima, s ugasenim svjetlima u uvjetima smanjene vidljivosti
1zbjegavajuci policijske ophodnje naglim skretanjem 1ili sakrivanjem, koja se vracaju u
smjeru mjesta dogadaja, koja obilaze mjesto dogadaja u vise navrata. Naime, u praksi su
zabiljezeni sljedeci slucajevi:

— osobe su na mjesto dogadaja dovezene, a voza¢ odvezen prija dolaska policije

— vozac je naknadno ponovno dovezen na mjesto dogadaja drugim vozilom

— voza¢ drugim vozilom obilazi mjesto dogadaja

— na mjesto dogadaja dolaze poznanici vozaca drugim vozilom;

2. o vozilima u kojima bi se mogli nalaziti oCevici i svjedoci:

— u jednoj prometnoj nesreci svjedok - oevidac pruzio je pomo¢ osobi iz vozila

koje se u slijetanju prevrnulo na krov, te je 1 prije dolaska policije 1 hitne pomo¢i
napustio mjesto dogadaja zbog obiteljskih i poslovnih obveza, da bi se naknadno
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javio policiji, a u izjavi je naglasio da se mimoiSao s vozilima hitne pomo¢i 1
policije te s vozilom osobe koja je dovezena na mjesto dogadaja kao vozac;

3. 0 osobama sumnjivog ponasanja koje se krecu pjesice i napustaju mjesto dogadaja,
osobito ukoliko su ozlijedene, iznemogle, uznemirene, posebno radoznale i uporne, pod
utjecajem opojnih sredstava, odbijaju se legitimirati, bjeze, kriju se:

— u blizini mjesta prometne nesrece zatecen je vlasnik vozila u vidno alkoholizi-
ranom stanju, dok se kao vozac prijavio njegov brat koji je bio trijezan;

4. o objektima i podrucjima gdje bi se moglo do¢i do saznanja o sudionicima dogadaja
i provjeriti alibi, bilo da se radi o objektima gdje se nalazi videonadzor ili druga evidencija
kretanja 1 boravka, objektima i podruc¢jima gdje se okuplja vise osoba, pretpostavljenim
trasama kretanja, naseljenim podrucjima:

— u jednom slucaju osoblje ugostiteljskog objekta na benzinskoj postaji dalo je ko-
risna saznanja o tome tko je od sudionika prometne nesrece uzeo kljuceve vozila

—u drugom sluc¢aju djelatnica u ugostiteljskom objektu otpratila je goste do vozila
1 prisustvovala njithovoj prepirci o tome koji ¢e od njih upravljati vozilom, te je
vidjela koji je od njih sjeo za volan,;

5. o dogadajima koji mogu biti povezani s prometnom nesre¢om, bilo da se radi o
okupljanjima interesnih skupina, primjerice motorista, proslavama rodendana, rodenja,
pricesti, krizmi, obljetnica, praznika, vjerskim okupljanjima, Sportskim natjecanjima 1
sl., aktualnim dogadajima od znacaja za sigurnost — primjerice narusavanje javnog reda
1 mira, serijama imovinskih kaznenih djela 1 dr.

Cilj radnji osiguranja mjesta dogadaja je pruzanje pomo¢i ozlijedenim osobama,
otklanjanje opasnosti koje mogu nastati na mjestu prometne nesrece te zastita mjesta
dogadaja.

Zastita mjesta dogadaja predstavlja skup radnji medu kojima se posebno isticu slje-
dece skupine mjera osiguranja: 1. osiguranje u odnosu na sudionike i svjedoke prometnog
delikta, 2. osiguranje prostora mjesta dogadaja, 3. osiguranje tragova.

Radnje osiguranja svjedoka 1 sudionika prometnog delikta ukljucuju, prije svega,
njihovu hitnu identifikaciju, te isto takvo odredenje svojstva u kojem se pojavljuju u
deliktu. Te radnje treba provesti odmah po dolasku 1 djelotvorno razdvojiti sudionike 1
svjedoke da bismo sprijecili komunikaciju, a potom osigurati 1 u¢inkoviti nadzor. Nakon
toga slijedi udaljavanje svih ostalih osoba s mjesta dogadaja. Nedopustivo je u tom smi-
slu, a osobito u slucaju sumnje u identitet vozaca, dopustiti nekom od sudionika da ulazi
u vozilo primjerice po mobitel, cigarete, novcanik i na taj nacin kontaminira tragove na
mjestu dogadaja. Takoder je potrebno voditi brigu osim o verbalnoj, i o neverbalnoj komu-
nikaciji. Osiguranje prostora mjesta dogadaja podrazumijeva jasno oznacavanje njegovih
granica trakom za osiguranje mjesta dogadaja, cunjevima, rampama, raznim drugim
prometnim znakovima 1 opremom, trepta¢ima ili u nedostatku pobrojanog — priru¢nim
sredstvima. Nadalje, osiguravaju se drugi sudionici u prometu od mogucih opasnosti:
naleta na predmete, vozila ili osobe na mjestu dogadaja, od pozara, eksplozija, opasnih
tvari. Takoder, mjesto dogadaja se osigurava i od pristupa ostalih zainteresiranih osoba
kao $to su novinari, rodbina, predstavnici lokalnih vlasti, politicari i dr.
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Okolnosti prometnih nesre¢a najcesce se utvrduju preko njihovih posljedica
(tragova 1 predmeta prometne nesrece). Neosiguravanjem mjesta dogadaja ti se tragovi
gube ili kontaminiraju, §to dovodi do otezanog utvrdivanja ili razjasnjavanja ¢injenica u
postupku ili njihove potpune nemogucénosti utvrdivanja. Tragovi prometne nesre¢e mogu
biti vidljivi i nevidljivi, latentni, a mogu se nalaziti na podlozi, tijelima ljudi 1 zivotinja,
vozilima 1 drugim objektima. Ukoliko se tragovi ne vide golim okom ne znaci da oni ne
postoje, ili da su manje vazni. Op¢i zahtjev u stadiju osiguranja mjesta dogadaja je da
tragovi prometne nesrec¢e ostanu u nepromijenjenom stanju do dolaska ekipe za ocevid,
odnosno njihove obrade.

Ukoliko su promjene na mjestu dogadaja nuzne, bilo radi pruzanja pomo¢i, zastite
tragova i otklanjanja opasnosti, one se moraju jasno naznaciti u izvjes$¢u o osiguranju mjesta
dogadaja, a po moguénosti mjesto dogadaja prije promjena valja fotografirati ili snimiti'’.

Svim osobama koje stupaju na mjesto dogadaja kao Sto su lijecnicko osoblje,
vatrogasci, elektricari, djelatnici plinare, vodovoda i sl., potrebno je skrenuti paznju na
obvezu Cuvanja tragova 1 predmeta. Kao stru¢ne osobe oni mogu dati vazne informacije
0 promjenama na mjestu dogadaja, zateCenim osobama i sl.

O osiguranju mjesta dogadaja policijski sluzbenici sastavljaju izvjescée po tipiziranom
obrascu. Od izmijenjenog mjesta dogadaja prometnih nesreca, jos je nedopustivije da se
te promjene ne fiksiraju 1 opisu u izvjeséu o osiguranju mjesta dogadaja i zapisniku o
ocevidu. Nepravilno osigurano mjesto dogadaja generira sporna utvrdivanja ¢injenicnog
stanja, generira broj sudskih postupaka i produzava sudske postupke.

2.3. Prometne nesreée kod kojih se javila sumnja u identitet vozaca po vrsti,
posljedicama i okolnostima

Analizirajuéi prometne nesrece kod kojih su policijski sluzbenici utvrdivali identitete
vozaca na podrucju triju postaja prometne policije 1 u dvjema mjeSovitim postajama, u
dvadeset predmeta utvrden je neravnomjeran raspored prometnih nesreca po vrsti, i to na
nacin da prometne nesrece s poginulim i ozlijedenim osobama ¢ine veéi postotni udio kod
prometnih nesrec¢a gdje je potrebno utvrdivati identitet vozaca, nego u ukupnom broju.

Vrsta prometne S poginulim S ozlijedenim S materijalnom
nesrece osobama osobama Stetom
slijetanje vozila s ceste 5 2 10
boc¢ni sudar 1
nalet na biciklista 1
nalet na Zivotinju 1

Tablica 3: Prometne nesrece kod kojih se sumnjalo u identitet vozaca po vrsti i posljedicama

Isto tako, prema mehanizmu nastanka, slijetanje vozila s ceste prevladavajuca je
vrsta prometnih nesre¢a koje analiziramo u ovome radu (85%), dok u ukupnom broju taj
omjer iznosi oko 22%.

"Modly, D., Osiguranje mjesta kaznenog dogadaja, Zagreb, MUP RH, 2001.
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Okolnosti koje su prethodile
neprilagodena brzina 17
oduzimanje prednosti prolaska 1
nedrzanje strane kretanja 1

Tablica 4: Prometne nesrece kod kojih se sumnjalo u identitet vozaca po okolnostima

Sukladno navedenom neprilagodena brzina jedan je od glavnih uzroka takvih
prometnih nesreca.

Okolnosti, koje su zajednicke svim takvim nesre¢ama, ukazuju na to da najcesce
nema drugog vozila i vozaca, nego se radi o jednom vozilu i vozacu te eventualno putni-
cima, a kod prometnih nesreca s teskim posljedicama.

Alkoholiziranost TesSke ozljede i smrt Lake"ozljecviel
materijalna Steta

bitno smanjene vozacke sposobnosti

oo 5 3
pod utjecajem alkohola
ostala alkoholiziranost 2 1
odbijanje 1
nije utvrden alkohol 1 7
UKUPNO 8 12

Tablica 5: Alkoholiziranost vozaca kod prometnih nesreéa kod kojih se sumnjalo u
identitet vozaca

Kod prometnih nesreca s preminulim ili tesko ozlijedenim osobama utjecaj alkohola
prisutan je gotovo u svima. Kad su u pitanju prometne nesre¢e s materijalnom Stetom,
utjecaj alkohola nije utvrden u vise od polovice slucajeva, s obzirom na to da se radilo
upravo o napustanju mjesta dogadaja od strane vozaca radi prikrivanja alkoholiziranosti,
osim u slu¢ajevima u kojima je vozac¢ bio dostupan neposredno nakon prometne nesrece.

2.4. Vrijeme dogadanja prometnih nesreéa kod kojih se javlja sumnja
u identitet vozaca

Prometne nesrece kod kojih se javila sumnja u identitet vozaca pratile su po broju i
ostale prometne nesrece tijekom godine i ne mogu se posebno vezati ni uz koje razdoblje
tijekom godine, odnosno, pratile su trend povecanja prometnih nesreca slijetanja vozila
s ceste, bilo zbog pogorSanja vremenskih uvjeta a time 1 uvjeta prometovanja, ili zbog
razdoblja povecanog broja alkoholiziranih vozaca u prometu tijekom godine.

Mjesec Prometna nesreca
sijeanj 2
veljaca 3
ozujak -
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travanj 2

svibanj -

lipanj 4

srpanj -

kolovoz 1

rujan -

listopad

3
studeni 2
3

prosinac

Tablica 6: Raspored prometnih nesreca kod kojih se sumnjalo u identitet vozaca tijekom godine

Tijekom tjedna raspored prometnih nesre¢a kod kojih se sumnjalo u identitet vozaca
vozila pratio je broj 1 vrstu ostalih prometnih nesre¢a, odnosno najveéi broj takvih nesreca
dogodio se dan uoci neradnog dana, u petak 1 subotu.

Dan u tjednu Prometna nesreca

ponedjeljak 2
utorak 3
srijeda -
Cetvrtak 3
petak 4
subota 6
nedjelja 2

Tablica 7: Raspored prometnih nesreca kod kojih se sumnja u identitet vozaca tijekom tjedna

U tjednu se preteziti broj takvih prometnih nesre¢a dogodio u noénim uvjetima,
kasnim popodnevnim, noénim i ranojutarnjim satima, kombinirano s neprilagodenom
brzinom i utjecajem alkohola.

Doba dana Sati Ukupno
dan 7,10; 7,40; 13,35; 15,45;17,10; 20,10 6
noé 00,30; 02,20; 02,30; 05,00; 04,10;17,15; 19,35; 13

19,30; 19,45;22,00; 23,20;23,30; 23,40; 23,45

Tablica 8: Raspored prometnih nesreca kod kojih se sumnja u identitet vozaca tijekom dana

2.5. Karakteristika ceste

Karakteristike ceste na kojima se dogadaju prometne nesrece gdje je postojala
sumnja u identitet vozaca odgovaraju i inace kriticnim mjestima na kojima se dogadaju
prometne nesrece slijetanja vozila s ceste, 1 imaju viSe veze s mehanizmom nastanka
prometne nesrece, ali mogu ukazivati i na vjesStinu voznje, poznavanje dionice, posebna
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stanja vozaca i sl. Tako se u naseljenim mjestima gdje postoji viSe prometnih objekata, te u
zavojima, dogodio veci postotak takvih prometnih nesreca nego §to on iznosi u ukupnom
broju prometnih nesreca.

Karakteristika ceste U naselju Izvan naselja
zavoj 10 2
raskrizje 3 1
ravni cestovni potez 1 3
ukupno 14 6

Tablica 9: Raspored prometnih nesrec¢a kod kojih se sumnja u identitet vozaca
po karakteristikama ceste

2.6. Karakteristike vozila

Kada govorimo o posebnim karakteristikama vozila zbog kojih bi se trebalo posum-
njati u stvarnog vozaca vozila, tada govorimo prije svega o materijalnoj Steti koja je nastala
i koju je potrebno sanirati. Najprikladniji na¢in je naplata putem kasko osiguranja vozila.
Tako da je — ukoliko je vozilo kasko osigurano, a mehanizam nastanka nesrece nejasan,
izjava osobe koja se prijavila za vozaca ne odgovara tragovima kretanja vozila i ostalim
tragovima na mjestu dogadaja — potrebno provesti postupak utvrdivanja identiteta vozaca,
osobito glede prava na upravljanje vozilom i alkoholiziranost stvarnog vozaca, te glede
utjecaja umora, droga ili lijekova koji se ne smiju upotrebljavati prije i za vrijeme voznje.

. Starost vozila u Procjena Stete u
Marka vozila .
godinama kunama

BMW 2 20.000
Renault 1 30.000
Citroen 1 30.000
Mercedes 7 20.000
Peugeot 1 20.000

Tablica 10: Starost i Steta na kasko osiguranim vozilima iz obradenih predmeta

Izvan tih slu¢ajeva naknade Stete putem kasko osiguranja, karakteristike vozila nisu
u prvom planu, ve¢ su druge okolnosti koje ukazuju na druge motive. Kao sto vidimo iz
tablice, naj¢esce se radi o vozilima novijeg datuma proizvodnje, na kojima je nastala veca
materijalna Steta, a kojima je upravljala osoba pod utjecajem alkohola.

2.7. Karakteristike vozaca

Vozaci vozila koji kriju identitet nakon prometne nesre¢e ne razlikuju se po svojim
karakteristikama od vozaca koji 1 inace izazivaju prometne nesrece. Naprotiv, sumnju treba
izazvati osoba koja oc€ito iskace iz profila "ocekivanog" vozaca. Tako je primjerice na mjestu
dogadaja takve prometne nesrece zateCena osoba prosjecne starosti 34 godine, sa 9 godina
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vozackog staza, kod koje nije bilo reakcije na alkohol, koja nije kaznjavana za prometne prekr-
Saje, a koja se prijavila kao voza¢ novog vozila koje je u zavoju sletjelo s ceste, iako je vozilom
upravljala osoba bez polozenog vozackog ispita, najvjerojatnije pod utjecajem alkohola. Kod
osobe vozaca zanimljiv je podatak da se radilo o automehanicaru koji nije poloZio vozacki ispit.

U kontroli prometa zatjecani su kao vozaci osobe sli¢nih zanimanja vezanih uz vo-
zila, a da nisu stekli pravo na upravljanje vozilom, bilo zbog godina, lije¢nickog pregleda
ili iz nekog drugog razloga.

Karakteristike vozaca TesSke ozljede i smrt Lake"ozlj e?e !
materijalna Steta
. 24,24;26;27,28;39;49 19;19;22;26;30;31;34;40;48;55
prosjecna starosna dob -
~31 ~32,4
prosjec¢ne godine vozackog 4;7,9;,10;18 1;1;4;5;9;9;11;13,15
staza ~9,6 ~75
prije stjecanja prava 2 1

Tablica 11: Karakteristike vozaca prema dobi i vozackom stazu

Prilikom obrade prometne nesrece u kojoj postoji sumnja u identitet vozaca, uputno
je koristiti i evidencije prekrsaja i kaznenih djela u prometu. Analizom vozaca spornih
prometnih nesrec¢a moze se utvrditi prevladavajuci broj onih koji su evidentirani za prekr-
Saje ili kaznena djela u prometu. Uputno je koristiti i sve ostale evidencije o trasi kretanja,
nacinu voznje 1 sl., radi utvrdivanja odredenog obrasca ponasanja vozaca.

Ranije kaznjavanje za
prometne prekrsaje

Lake ozljedei
materijalna Steta
vodi se u evidenciji 7 9

Teske ozljede i smrt

ne vodi se u evidenciji 1 3

Tablica 12: Vozaci u odnosu na raniju kaznjivost za prometne prekrsaje
2.7.1. Motiv za prikrivanje vozaca

Analiziraju¢i motive prikrivanja stvarnog vozaca, utvrdeno je sljedece:

1. Kao primarni motiv javlja se izbjegavanje kaznene ili prekrSajne odgovornosti.

2. Sljede¢i motiv je naknada Stete iz prometne nesrece na koju osoba nema pravo
temeljem ugovora o osiguranju.

3. Kao jedan od mogucih motiva zabiljezeno je prikrivanje podataka iz osobnog
Zivota.

4. Takoder je kao motiv zabiljeZena i1 zastita osobe; primjerice, majka se prijavi
umjesto sina, supruznici jedan umjesto drugoga, prijatelj za prijatelja, rodaci i sl.

5. U nemalom broju slucajeva, prijavljuju se i zaposlenici umjesto svog poslodavca.

12 Aritmeti¢ka sredina prikazana je uzimajuci u obzir prije svega sve prednosti koje takva veli¢ina ima
u odnosu na druge reprezentativne veliCine.
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Iz analize se moze zakljuciti da se u pravilu radi o osobama bliskim osobi stvarnog
vozaca.

Indikativna okolnost za istrazitelja treba biti zatjecanje na mjestu dogadaja osoba
koje su bliske osobi koja se prijavila za vozaca, osobito ukoliko su te osobe pod utjecajem

3. POJAVNI OBLICI PROMETNIH NESRECA KOD KOJIH JE POTREBNO
UTVRPIVATI IDENTITET VOZACA VOZILA

Pojavne oblike mozemo prije svega podijeliti u dvije skupine, i to one koji se javljaju kod
prometnih nesreca sa smrtnom posljedicom i tesko ozlijedenim osobama, te kod prometnih
nesreca s lako ozlijedenim osobama i samo s materijalnom Stetom.

A) Kada govorimo o prvoj skupini prometnih nesreca tada su moguce sljedece situacije:

1. Prometna nesreca u kojoj sve osobe iz vozila smrtno stradaju, a ispale su iz vozila
prilikom slijetanja s ceste.

— U prometnoj nesreci slijetanja vozila s ceste tri su osobe smrtno stradale, pa je u
pocetku postojala trilema, tko je od njih upravljao vozilom, s obzirom na to da
su svi ispali iz vozila u zavr§nom stadiju prometne nesrece.

2. Prometna nesrec¢a u kojoj jedna od dviju ili viSe osoba prilikom slijetanja s ceste
1zgubi zivot, pa se odgovornost za prometnu nesrecu prebacuje, bilo izravno ili
neizravno, na osobu koja je smrtno stradala.

— U obradenom primjeru slijetanja vozila s ceste jedna osoba smrtno je stradala,
a druga zadobila lake povrede. Osoba koja je zadobila lake povrede u pocetku
je tvrdila da je smrtno stradala osoba upravljala vozilom u trenutku prometne
nesrece, iako su postojale indicije da to nije bilo tako.

— U sli¢noj situaciji osoba koja je zadobila lake tjelesne povrede branila se Sutnjom
na mjestu dogadaja, i dalje u postupku, neizravno optuzujuci smrtno stradalu
osobu.

3. Prometna nesreca u kojoj jedna osoba prilikom slijetanja biva tako tesko ozli-
jedena da izgubi sje¢anje o dogadaju (prilikom kupoprodaje i isprobavanja
karakteristika vozila, tijekom provoda, izlazaka i sl.).

— U prometnoj nesreci u kojoj je jedna osoba tako ozlijedila glavu da se ne sjeca
dogadaja, druga koja nije ozlijedena tvrdila je da nije upravljala vozilom, iako
su tragovi i okolnosti ukazivale na suprotno.

4. Prometna nesre¢a kod koje postoji konfrotirana tvrdnja dvojice sudionika u
dogadaju u kojoj su obojica zadobila teske ozljede.

— Obojica sudionika prometne nesrece, i vozac i suvozac, tesko ozlijedeni izasli su
1z vozila do dolaska hitne medicinske pomo¢i i policije i medusobno se optuzivali.

5. Prometna nesrec¢a u kojoj je sudjelovalo vozilo i treca osoba, a tre¢a osoba smrtno
strada ili bude tesko ozlijedena te se ne sje¢a dogadaja, gdje postoji konfrotirana
tvrdnja osoba iz vozila osumnjicenih.

— U prometnoj nesreci gdje je doslo do naleta vozila na pjesaka koji je smrtno stra-
dao, vozac i suvoza¢ medusobno su se optuzivali tko je od njih upravljao vozilom.
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6. Prometna nesrec¢a u kojoj tre¢a osoba smrtno strada ili bude tesko ozlijedena te
se ne sjec¢a dogadaja, a vozac¢ vozilom napusti mjesto dogadaja.

— U prometnoj nesre¢i u kojoj je doslo do naleta kombi vozila na biciklista, koji je na
mjestu dogadaja preminuo, vozac je bez zaustavljanja napustio mjesto dogadaja,
i naknadno je pronaden. Zenska osoba koja je Zivjela s njim u zajedni¢kom ku-
¢anstvu, a koja je 1 vlasnica vozila, tvrdila je da je upravljala vozilom u trenutku
prometne nesrece iako joj nisu bile poznate okolnosti nastanka prometne nesrece,
te je provjerom alibija utvrdeno da je bila na drugome mjestu.

7. Prometna nesreca u kojoj tre¢a osoba biva tesko ozlijedena te se ne sjeca do-
gadaja, ili smrtno stradava, a voza¢ vozilom napusti mjesto dogadaja, te se po
pronalasku brani Sutnjom.

— U prometnoj nesreci gdje je doslo do naleta osobnog automobila na biciklista, koji
je tesko ozlijeden, vozac koji je vozilom napustio mjesto dogadaja po pronalasku
se branio Sutnjom, iako je u obavijesnom razgovoru na policiji potvrdio da je
upravljao vozilom u kriti¢no vrijeme.

B) Kada govorimo o prometnim nesre¢ama s lako ozlijedenim osobama ili materijalnom
Stetom, mogu se izdvojiti sljedeci pojavni oblici:

1. prometne nesrece slijetanja vozila s ceste, kod kojih se na mjesto dogadaja na-
knadno doveze osoba koja tvrdi da je upravljala vozilom. Gotovo je prevladavajuci
pojavni oblik prikrivanja identiteta vozaca, bilo da na mjesto dogadaja osoba
dolazi pjeske radi blizine mjesta dogadaja ili otklanjanja sumnje, ili je dovezena
vozilom naknadno;

2. prometne nesrece slijetanja vozila s ceste, kod kojih se kao vozac prijavio putnik
1z vozila;

3. prometne nesrece slijetanja vozila s ceste, kod kojih vlasnik ili korisnik naknadno
prijavi nestanak vozila;

4. prometne nesrece kod kojih se osobe medusobno optuzuju za prometnu nesrecu;

5. prometne nesrece kod kojih vlasnik ili korisnik vozila nakon napusStanja mjesta
dogadaja odbija dati bilo kakve podatke o vozacu, ili se kao vozac, zbog odugo-
vlacenja postupka, prijavljuje stranac.

4. PREGLED VAZNIJIH TRAGOVA NA TIJELU SUDIONIKA I MJESTU
PROMETNE NESRECE

Prilikom prometne nesrece, tijela zadrzavaju svoju brzinu zbog inercije 1 sudaraju se s
dijelovima vozila ili drugim putnicima. Od konstrukcije vozila i smjera djelovanja sile
ovisi o koji ¢e dio unutrasnjosti vozila tijelo udariti, §to opet ovisi o znacajkama elemenata
pasivne sigurnosti®.

U takvim slu¢ajevima kriminalistika (heuristicka i silogisticka) i sudska medicina
pruzaju objektivne moguénosti za rjeSavanje spornog pitanja (provodi se misaona rekon-
strukcija prometne nesrece na osnovi nespornog polozaja vozila i putnika, vrsta ozljeda,
ostecenja u vozilu i na njemu, pronadenih tragova). Osnovu utvrdivanja rasporeda sjedenja

3 Mavrin, L., Pasivna sigurnost vozila, Zagreb, Hrvatski autoklub, 2004., 4.-6.
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u vozilu ¢ini misaona rekonstrukcija kretanja vozila po stadijima dogadanja prometne
nesrece.

Nakon $to lije¢nik pregledom utvrdi ozljede po tijelima unesrecenih i povrijedenih,
rekonstruira se i nacin kretanja tijela osoba, fiksiraju se i obraduju mjesta u vozilu koja bi
mogla biti nosioci tragova udara. Prilazi se pronalazenju bioloskih 1 tekstilnih tragova.
Ukoliko se na mjestima naleta nalaze bioloski tragovi kose, krvi, koze, tkiva i sl., te vla-
kna tekstila; fizikalno—kemijskim 1 bioloskim vjeStaenjima, usporedivanjem spornih 1
nespornih uzoraka, utvrduje se njihovo podrijetlo. Mikroskopskom pretragom tekstilnih
uzoraka s vanjskih dijelova odjece unesreéenih, sa sjedista i naslona, na kojima su ostali
tragovi odjece, vjestacenjem kontaktnih tragova izmedu potplata obuée i papucice kvacila,
kocnice i1 gasa, dolazi se do odlu¢nih ¢injenica.

Kod ceonog (frontalnog) sudara — naleta, tijelo zadrzava svoj prvobitni smjer
kretanja 1 bude odbaceno na plocu s armaturom i vjetrobransko staklo. Medutim, ¢eoni
sudari rijetko se dogadaju bez djelovanja bocne sile, tako da se vozilo prilikom naleta i
odbacivanja vozila te naglog koc¢enja, djelovanjem boc¢nih sila zanosi u stranu.

Ozljedivanje putnika nalijetanjem na dijelove vozila rezultat je prvog procesa, a
neposredno poslije nalijetanja putnika na prednje dijelove unutrasnjosti vozila, dolazi do
odbacivanja tijela unazad (posebno pokretnih dijelova, glave 1 vrata).

Koljena u pocetnom stadiju udaraju u plou armature, a glava zajedno s gornjim
dijelom tijela biva bacena naprijed. Povrede koljena mogu izrazito ukazivati na oblik
predmeta o koji su udarila. Kod vozaca grudni kos bude pritisnut na upravlja¢. Povrede
putnika mogu nastati od medusobnog nalijetanja.

U sljede¢em stadiju nesrece slijedi odbacivanje tijela unazad, uslijed ¢ega nastaju
1 odgovarajuce povrede, posebno vratnih prsljenova.

Sve te ozljede mogu se zna¢ajno reducirati djelovanjem elemenata pasivne sigurnosti.

Kod vozaca su relativno tipi¢ne povrede na rukama (prijelom palca, Sake 1 drugog
prsta), uganuca i prijelomi kosti grane stopala, ali 1 kosti pete (pritiskanjem 1 snaznim
kontaktom s pedalom koc¢nice), no povrede takve prirode ne smiju se precjenjivati, a po-
sebice one u predjelu grudi i trbuha, jer 1 suvoza¢ ponekad moze zadobiti sli¢ne povrede.
Suvozac, ¢esce od vozaca, ima rezotine po licu, vratu i rukama (a kod frontalnog sudara
pri voZznji motociklom tipi¢ne su oguljotine po prednjoj strani koljena).

Otisci sigurnosnih pojaseva imaju vrlo veliku dokaznu vrijednost. Kod vozaca se
ocituju s lijeva na desno, a kod suvozaca u obrnutom smjeru.

Veliku dokaznu vrijednost mozemo pridati tragovima na potplatima cipela. Izne-
nadnim i snaznim pritiskanjem potplata na pedalu ko¢nice nastaju otisci 1 utisci pedala na
potplatu, tj. u potplatu cipela, uz to pojavljuju se 1 otisci profila uzorka podnog pokrivaca
na potplatima. S tim u svezi tragovi se fiksiraju te izuzimaju cipele vozaca 1 putnika u
vozilu, te svih gumenih navlaka na pedalama, a izuzima se 1 prostirac.

Zasad se jo$ uvijek otisci prstiju i1 dlanova rjede koriste. Otiske mozemo traziti
na svim glatkim povrSinama na upravljacu, ru¢ici mjenjaca, ru¢noj kocnici, vanjskom i
unutarnjem osvrtnom ogledalu, ruicama vrata i sl., za koje se moze pretpostaviti da ih
je vozac trebao ili mogao dirati i na kojima je ostavio otiske. Pronadeni otisci naj¢esce
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su nejasni. Vrijednost pronadenog traga cijeni se ovisno o svakom konkretnom slucaju i
u odnosu na ostale pronadene tragove.

Radi pronalazenja tragova kontaktne prirode, odnosno tragova prenosenja, pretra-
Zuje se 1 unutarnja strana sigurnosnog pojasa i naslona sjedista, koji se izuzimaju i Salju
na vjestacenja.

Tragovi krvi i tkiva pruzaju takoder vazne tocke oslonca pri rjeSavanju pitanja utvr-
divanja polozaja osoba u vozilu. Prednost imaju tragovi krvi na mjestima koja se mogu
pripisati samo odredenoj poziciji sjedisSta. To su podrucja ispod konzole armature, a u
podrucju koje pripada vozacu, lijevo i desno pored rucice poluge za upravljanje. Tragovi
krvi u pravilu imaju dokaznu vrijednost samo ako se nalaze na deformiranim dijelovima
vozila koji su prouzrokovali povrede. Kapljice krvi i drugi oblici traga na sjediStima 1
na podu automobila ili obrisi na vratima, ne govore mnogo jer su mogli nastati prilikom
kretanja povrijedene osobe mjestom dogadaja ili prilikom spasavanja.

Prilikom utvrdivanja vozaca analiziraju se 1 vjeStace tragovi kose. Tragove kose
pronalazimo prije svega na naslonu za glavu, na predmetima iz blizeg i daljnjeg okru-
Zenja u koje glava udara 1 u drugim dijelovima u vozilu. Primjerice, kod udara glave u
vjetrobransko staklo u pukotinama stakla ili na okviru vrata prilikom bo¢nog sudara.

Prije svega, u statickom dijelu oCevida bitno je fiksirati polozaj sjedala (osobe ra-
zli¢ite visine ne mogu upravljati vozilom s istog polozaja sjedala). Takoder je potrebno
s izazivanjem otisaka papilarnih linija fiksirati 1 polozaj unutarnjeg osvrtnog zrcala, te
polozaj vanjskih ogledala — osobe razlicitih visina razli¢ito namjestaju zrcala.

Radu na mjestu dogadaja potrebno je pridodati osobitu pozornost zato §to se ono ka-
snije viSe ne moze ponoviti, §to se mjesto dogadaja s viemenom mijenja, tragovi unistavaju,
gube, kontaminiraju, fingiraju i sl. Stoga je od iznimne vaznosti u rad na mjestu dogadaja
ukljuciti prometno-tehnic¢kog i sudsko-medicinskog vjesStaka, kao 1 druge stru¢ne osobe.

5. ZAKLJUCAK

Prometne nesrece u kojima se prikrivaju ili fingiraju identiteti vozaca vozila nasa su sva-
kodnevica. lako se na prvi pogled ¢ini da nitko time nije oStecen, €injenice koje iznose
osiguravatelji govore da to nije tako. Njihove kritike upuéene na racun inkriminacije
takvih djela, na procesna rjeSenja, hodograme postupanja, a prije svega na stavove struc-
ne 1 §ire javnosti, zasigurno imaju uporista. S druge pak strane, pojavni oblici 1 uzroci
prikrivanja ili fingiranja identiteta vozaca prometnih nesreca nisu sustavnije obradivani
niti dostupni na jednome mjestu. U ovome su radu analize takvih prometnih nesreca
ponudene na raspravu i kritiku.

Ono $to se posebno moze istaknuti kod takvih prometnih nesreca je da se najc¢esce
radi o prometnim nesrecama slijetanja vozila s ceste, ili prometnim nesre¢ama kod kojih
nema drugog sudionika ili svjedoka koji bi mogao dati vjerodostojan iskaz.

U pozadini gotovo svih takvih prometnih nesrec¢a je voznja pod utjecajem alkohola
1 neprilagodena ili nepropisna brzina.

Vecina vozaca vec¢ je ranije evidentirana kao pocinitelj prometnih prekrsaja ili
kaznenih djela u prometu.
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Prevladavajuéi motiv za prikrivanje jest izbjegavanje kaznene ili prekr$ajne odgo-

vornosti, naknada Stete putem osiguranja, zastita bliske osobe 1 sl.

Osim radnji na mjestu dogadaja, oevida, pokusa i rekonstrukcije, izuzetno su vazne

i radnje zaprimanja dojave, izlaska na mjesto dogadaja, osiguranja mjesta dogadaja, te
gotovo istodobne operativne provjere, primjerice, alibija, trase kretanja, tezine 1 vrste
ozljeda i dr.
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Summary
Ivica Kokot

Car Driver Identification in Road Traffic Accidents

At investigation of traffic accidents there are three specific situations that require special effort
from the police officers.These situations are:1. hit and run accidents, 2. framing traffic accidents,
3.determining the identity of vehicle driver. Often are elements of all of them part of the same
subject investigation. There are many publications about traces, however, not undermining the
value of traceology, this article is about fenomenology and etiology of traffic accidents for which
is necessary to determine the driver's identity. As a basis for investigation are used twenty cases
from practices in which, at the some stage there was a questionable who was the driver at the time
of the accident. The goal of it is to show to investigators of traffic accidents and to all interested
people, in one place, the most common appearance model and causes of covering the identity of
driver, for the purpuse of the development of operating standard procedures in everyday work.

Key words: hit and run, insurance fraud, driving under the influence of alcohol, driver's identity,
case study.
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