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IVICA KOKOT"

Kriminalisticko istrazivanje napusStanja
mjesta dogadaja prometne nesrece sa smrtnim
posljedicama i teSko ozlijedenim osobama

SaZetak

Istrazivanje prometnih nesreca s teskim posljedicama u kojima je netko
od sudionika napustio mjesto dogadaja, zahtijeva primjenu svih pravila
kriminalistickog istraZivanja, ali posebno prilagodenih strucnom podrucju
istrazivanja prometnih delikata. S obzirom na specificnost samih dogadaja s
Jjedne strane, i nedostatak strucne literature s druge strane, temeljem izuca-
vanja primjera iz prakse kroz ovaj rad ce se utvrditi smjernice i preporuke
za istrazivanje te vrste dogadaja.

Spomenuti rad namijenjen je policijskim sluzbenicima koji istraZuju takve
prometne nesrece, ali i svima onima koji njihov rad na razjasnjavanju okol-
nosti dogadaja vrednuju, bilo da vrednovanje dolazi iznutra ili izvana.

Kljucne rijeci: prometna nesreca, napustanje mjesta dogadaja prometne
nesrece, kriminalisticko istrazivanje, prometni kriminalitet.

UVOD

Prometne nesrec¢e su kompleksni dogadaji i za njihovo istrazivanje je osim opéeg znanja
1 vjestina kriminalisti¢kog istrazivanja potrebno imati i posebna stru¢na znanja, razlicita
od onih koja stje¢emo kroz redovno obrazovanje ili kao sudionici u prometu. Do tih po-
sebnih stru¢nih znanja i vjestina policijski sluzbenici dolaze iskustvom, a naposljetku i
kriminalistiku definiramo kao disciplinu koja sustavno istrazuje i primjenjuje kako znan-
stvene metode, tako i pravila iskustva u otkrivanju i razjaSnjavanju pojava kaznenih djela
i utvrdivanja njihovih pocinitelja (Pavisi¢ i dr., 2006a:33). Problem moZemo prepoznati

*Tvica Kokot, univ. spec. crim., pomoénik nacelnika za sigurnost i preventivu u cestovnom prometu u
Postaji prometne policije Varazdin.
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u tome Sto iskustvom stecena znanja i1 vjestine nisu vrednovana i u¢injena dostupnima
Sirem krugu zainteresiranih osoba, tako da oni koji se tek susrecu s problematikom pro-
metnih nesre¢a uce metodom pokusaja i pogresaka, i iznova otkrivaju ve¢ videno, ali ne
samo oni, nego 1 iskusni istrazitelji koji se nadu pred kompleksnim problemom tijekom
kriminalistickog istrazivanja.

Kad se prometna nesreca dogodi ona ostavlja za sobom popravljive, nadoknadive
Stete, ali isto tako i nepopravljive, nenadoknadive Stete, trajne gubitke za drustvo. Sva-
kodnevno putem medija primamo informacije o brojnim prometnim nesre¢ama, medu-
tim pozornost nam gotovo uvijek privlace prometne nesrece s najtezim posljedicama i
prometne nesrec¢e koje se dogadaju na podrucju gdje zivimo i gdje se kre¢emo. Jedan
od razloga je strah, strah za vlastitu sigurnost. Mjerenja percepcije sigurnosti gradana
pokazuju da gradanima najveci problem predstavljaju nedisciplinirani i drski vozaci, te
osobe pod utjecajem alkohola (Cajner Mraovi¢, 2010:17). Taj strah nije neutemeljen, jer
ako pogledamo statisticke podatke Ministarstva unutarnjih poslova Republike Hrvatske,
te usporedimo podatke iz Biltena sigurnosti cestovnog prometa sa drugim sigurnosnim
pokazateljima, vidimo da je rizik stradanja u prometnim nesrecama najizrazeniji'. Ako
dalje usporedimo smrtno stradavanje osoba u prometnim nesre¢ama sa drugim vanjskim
uzrocima smrtnosti bilo u Republici Hrvatskoj? ili u globalnim razmjerima?®, vidimo da su
smrtnost uzrokovana prometnim nesre¢ama i prometni traumatizam najcesci i najvazniji
uzroci nasilnog oSte¢enja zdravlja (Zec€evic, 2004:265).

Takva drustvena klima osobito dolazi do izrazaja kod prometnih nesrec¢a sa smrtno
stradalim ili teSko ozlijedenim osobama u kojima pocinitelji napuste mjesta dogadaja,
gdje se stvara dodatni pritisak na policijske sluzbenike, sto dovodi do nesustavnog po-
duzimanja radnji i propusta, a naposljetku poc¢initelj nikada ne bude otkriven. Pri tome
stru¢ne smjernice ispunjavaju svoju svrhu, jer s jedne strane daju sigurnost oSte¢enim 1
drugim zainteresiranim strankama da ¢e policija poduzeti sve mjere i radnje, a s druge
strane daju mirno¢u radu policijskih sluzbenika.

1. PRAVNI OKVIR POSTUPANJA

U svom postupanju, za razliku od pocinitelja kaznjivog djela kojeg u postupanju ograni¢ava
samo njegova masta, policijski sluzbenici ograniceni su pravnim pravilima sadrzanim prije
svega u izvorima kaznenog procesnog prava (Krapac, 2010:55). Sve ve¢a medunarodna
integracija Republike Hrvatske dovodi do prihvadanja novih rjeSenja. Sama prometna
nesreca definirana je Zakonom o sigurnosti prometa na cestama®, u ¢lanku 2. stavku 1.
tocki 84. definicija prometne nesrec¢e mijenjala se tijekom godina, tako da je novelama
zakona iz podrucja sigurnosti cestovnog prometa mijenjan opseg definicije prometne
nesrece, $to je imalo za posljedicu da su se razli¢ito evidentirali dogadaji u prometu u
razdobljima primjene razlicitih zakona, a posljedi¢no 1 do oteZanog pracenja prometnih
nesrec¢a. [zmjene su se prije svega odnosile na prometne nesre¢e s materijalnom Stetom,

Vhttp://www.mup.hr/10.aspx - 1. listopada 2010.

2 http://www.hzjz.hr/epidemiologija/kron_mas/nesrece.htm - 1. listopada 2010.
3 http://www.who.int/research/en/ - 1. listopada 2010.

4 Zakon o sigurnosti prometa na cestama. (NN 67/08.)
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dok se prometne nesrece sa smrtno stradalim osobama ili ozlijedenim osobama u nacinu
evidentiranja nisu mijenjale. Ako pogledamo i dalje u proslost mozemo vidjeti da je stu-
panjem na snagu Kaznenog zakona® doslo do dekriminalizacije nekih prometnih delikata,
opisanih u Kriviénom zakonu®, u glavi Krivi¢na djela protiv sigurnosti javnog prometa.
Usporedujuci opéa prometna kaznena djela u Republici Hrvatskoj s onima, primjerice u
Republici Sloveniji, mozemo vidjeti da je Republika Slovenija’ propisala vise kaznenih
djela nego Republika Hrvatska, Sto nam govori o kompleksnosti prac¢enja, usporedbe 1
analize sustava.

Izazivanje prometne nesre¢e opéeprometno je kazneno djelo u ¢ijem je srediStu
pojam prometna nesreca, koje je opisano u ¢lanku 272. KZ-a. U sredistu interesa ovog
rada bit ¢e kazneno djelo Nepruzanje pomoc¢i osobi koja je tesko tjelesno ozlijedena u
prometnoj nesreci iz ¢lanka 273. KZ-a.

1.1. NepruzZanje pomoci osobi koja je tesko tjelesno ozlijedena u prometnoj nesreci

Kazneno djelo nepruzanja pomoci osobi koja je tesko tjelesno ozlijedena u promet-
noj nesreci specijalni je oblik kaznenog djela nepruzanja pomo¢i iz ¢lanka 104. KZ-a.
Radnja se sastoji u ostavljanju bez pomoc¢i osobe koja je prethodno tesko tjelesno ozlije-
dena motornim vozilom ili prijevoznim sredstvom kojim upravlja pocinitelj. Po¢initel;j je
ne samo osoba koja je prouzrocila prometnu nesrec¢u nego i osoba koja je sudjelovala u
prometnoj nesre¢i pod uvjetom da je Zrtva tesko tjelesno ozlijedena tim motornim vozi-
lom ili prijevoznim sredstvom. Ostavljanje ve¢ preminulog ne predstavlja kazneno djelo.
Kvalifikatornu okolnost predstavlja smrt jedne ili viSe osoba.

Predmetno kazneno djelo je zapravo preruseno kazneno djelo bijega s mjesta pro-
metne nesrece, pri ¢emu 1 dalje njegova bit ostaje duznost ostajanja na mjestu dogadaja i
druge radnje kojima je obvezan sudionik prometne nesrece (Pavisi¢ i dr., 2007:620). Me-
dutim, treba de lege ferenda, preurediti Clanak i u srediste ¢lanka staviti napustanje mjesta
dogadaja teSke prometne nesrece, iz razloga pravne sigurnosti, jer se moze zakljuciti da
ukoliko pocinitelj kaznenog djela izazove prometnu nesrecu u kojoj je netko preminuo i
napusti mjesto dogadaja, ne¢e odgovarati za kazneno djelo nepruzanja pomoc¢i iz ¢lanka
273. KZ-a, medutim, ukoliko ga tesko ozlijedi, tada ¢e odgovarati, bez obzira na to §to ¢e
mozda izreCena kazna u prvom slucaju radi otegotnih okolnosti biti ve¢a od one izrecene
za djela u stjecaju u drugom slucaju.

1.2. Istovremeno vodenje kaznenog i prekrSajnog postupka

Osim kaznene odgovornosti, bijeg s mjesta prometne nesrece u kojoj je netko
1zgubio Zivot ili je ozlijeden, sudionika prometne nesrece, pa tako 1 osumnji¢enika ¢ini
prekrSajno odgovornim temeljem ¢lanka 175. Zakona o sigurnosti prometa na cestama,
za napustanje mjesta prometne nesrece.

SKazneni zakon. (NN 110/97.)
¢Krivi¢ni zakon Republike Hrvatske. (NN 32/93.)
"Kazenski zakonik Republike Slovenije. (Uradni list 55/08., ¢l. 323.-328.)

389



Ivica Kokot: Kriminalisti¢ko istrazivanje napustanja mjesta dogadaja prometne nesrece...
Polic. sigur. (Zagreb), godina 19. (2010), broj 4, str. 387-402

Medutim, Europski sud za ljudska prava u svojoj presudi od 25. lipnja 2009. go-
dine u sluc¢aju Maresti protiv Hrvatske®, zakljucio je da okrivljeni koji je ve¢ prekrsajno
sankcioniran za neko kaznjivo djelo, ne moze za isto (idem) djelo ponovno biti kaznjen
u kaznenom postupku ili obrnuto (ne bis in idem). Stoga Europski sud za ljudska prava
zauzima stajaliSte da se ¢lanak 4. Protokola br. 7. uz Europsku konvenciju za zastitu ljud-
skih prava i temeljnih sloboda, mora tumaciti na nacin da zabranjuje kazneni progon ili
sudenje za drugo 'djelo’ ukoliko ono proizlazi iz istih ¢injenica ili ¢injenica koje su u biti
iste. Pri tome je li po¢injeno kaznenim djelom, Europski sud za ljudska prava prosuduje
za svako djelo prema trima mjerilima, poznatim kao mjerila Engel, i to:

1. nacionalna kvalifikacija djela,
2. priroda djela,
3. priroda, tezina i svrha kazne (Pavisi¢, 2006:86).

Svrha je tih kriterija kako drzave potpisnice ne bi izbjegavale nadleznost Europskog
suda za ljudska prava prerusavanjem kaznenih djela u druge kaznjive radnje.

Stoga je de lege ferenda potrebno utvrditi jasnu granicu izmedu kaznenog djela 1
prekrsaja, odnosno, u slucaju vodenja dvaju postupaka jasno odvojiti ¢injenice koje su
uzete u kaznenom i prekrSajnom postupku.

1.3. Ogranicenje privilegija od samooptuZivanja u istraZivanju prometnih
delikata

Sloboda od samooptuzbe obuhvaca okrivljenikovo pravo uskrate davanja iskaza,
ali 1 pravo predaje predmeta i1 drugih stvarnih nositelja dokaza koji bi ga mogli teretiti
/nemo tenetur se ipsum detegere/ (Pavisic, 2006:103). U istrazivanju prometnih kaznenih
djela kod kojih je pocinitelj napustio mjesto dogadaja nije rijedak slucaj da vlasnik ili ko-
risnik vozila odbije dati podatak o osobi koja je upravljala vozilom, pozivajuéi se upravo
na pravo na Sutnju, privilegij od samooptuzivanja. I nas se zakonodavac u kaznenom
postupku odlucio, izmedu teznje za ucinkovitos¢u 1 teZnje za zaStitom prava gradana,
prednost dati zastiti prava gradana.

Medutim, Europski sud za ljudska prava dopusta drzavama da ustanove ogranicenja
privilegija od samooptuzivanja prema "testu" Cetiriju kriterija razvijenom u predmetu Jalloh
protiv Njemacke (Krapac, 2010:220). To su narav 1 stupanj prisile kojoj je okrivljenik bio
podvrgnut kao dokazno sredstvo, preteznost javnog interesa u kaznjavanje kaznenog djela,
postojanje relevantnih jamstvenih formi u koristenju okrivljenikom kao dokaznim sredstvom
te na¢inom procesne uporabe tako pribavljenog dokaznog sredstva u kaznenom postupku
(Guljisa, 2008:94). Na temelju tih kriterija Sud je u presudi u predmetu Halloran & Francis
protiv Velike Britanije’ presudio: "Registered keepers of motor vehicles could lawfully be
compelled to tell the police who was driving it on a particular occasion”, (Registrirani po-
sjednici motornih vozila mogu se zakonski primorati da kazu policiji tko je upravljao vozilom
u odredenoj prilici). Na§ zakonodavac, na temelju istih razloga na kojima je Europski sud za

8 http://sljeme.usud. hr/usud/prakES.nsf/Praksa/87FBF5009E7EBC4EC125737000243E9B?OpenDocu
ment - 1. listopada 2010.

° http://emiskp.echr.coe.int/tkpl197/view.asp?item=I1&portal=hbkm&action=htmi&highlight=0%20
%7C%20halloran&sessionid=60002720&skin=hudoc-en - 2. listopada 2010.
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ljudska prava ucinio zaokret u dotadasnjoj praksi, treba novelirati zakonske propise u gra-
nicama unutarnjeg polja slobodne procjene, ¢ime bi istrazitelji dobili u¢inkoviti instrument
za istrazivanje, ne samo prometnih delikata, nego i ostalih kaznjivih djela.

1.4. Ostala pravna pitanja vezana uz prometne nesrece

Primjenu instituta kaznjavanja za prometnu nesrecu rjesSavaju pravila kaznenog i
prekrSajnog prava. Pitanja odvijanja prometa na mjestu nesrece, njegova osiguranja i sl.,
rjeSavaju pravila upravnog prava. Pitanja odsStete izmedu sudionika prometne nesrece
rjesavaju pravila imovinskog prava.

U sluc¢aju bijega s mjesta prometne nesrece, kad je Steta nastala uporabom nepoznatog
vozila, primjenjuju se odredbe ¢lanka 30. Zakona o obveznim osiguranjima u prometu'’.
Sama Steta odreduje se primjenom odredbi Zakona o obveznim odnosima''. Taj Zakon u
¢lanku 1046. propisuje da je Steta umanjenje necije imovine (obi¢na Steta), sprjecavanje
njezina povecanja (izmakla korist) i povreda prava osobnosti (neimovinska Steta).

Pravo osobnosti odredeno je u ¢lanku 19. spomenutog Zakona. Svaka fizi¢ka i pravna
osoba ima pravo na zastitu svojih prava osobnosti pod pretpostavkama utvrdenim zakonom
(st. 1.). Pod pravima osobnosti u smislu Zakona razumijevaju se prava na zivot, tjelesno i
dusevno zdravlje, ugled, Cast, dostojanstvo, ime, privatnost osobnog i obiteljskog Zivota,
slobodu i dr. (st. 2.). Pravna osoba ima sva navedena prava osobnosti, osim onih vezanih
uz biolosku bit fizicke osobe, a osobito pravo na ugled i dobar glas, ¢ast, ime, odnosno
tvrtku, poslovnu tajnu, slobodu privredivanja i dr. (st. 3.).

Pretpostavka odgovornosti propisana je u ¢lanku 1045., a pravi¢na nov€ana naknada
u ¢lanku 1100. Zakona o obveznim odnosima.

Na osnovi Zakona o obveznim odnosima oblici nematerijalne Stete su sljedeci:

— za fizicku osobu: povreda prava na Zivot, povreda prava na tjelesno zdravlje, po-
vreda prava na dusevno zdravlje, povreda prava na ugled, povreda prava na Cast,
povreda prava na dostojanstvo, povreda prava na ime, povreda prava na privatnost
osobnog 1 obiteljskog Zivota (povreda prava na vlastitu sliku, povreda prava na
vlastiti glas, povreda prava na vlastite zapise 1 pisma), povreda prava na slobodu;

10Zakon o obveznim osiguranjima u prometu. (NN 151/05.)

Naknada Stete nastale uporabom nepoznatog vozila

Clanak 30.

(1) Ostecena fizicka osoba kojoj je Steta nanesena uporabom nepoznatog vozila moze podnijeti odstetni
zahtjev Hrvatskom uredu za osiguranje.
(2) Ostecena fizicka osoba ima pravo zahtijevati naknadu Stete zbog smrti, tjelesne ozljede ili oStecenja
zdravlja i to najvise do iznosa iz €lanka 26. stavka 2. ovoga Zakona.
(3) Ostecena osoba ima pravo zahtijevati naknadu Stete zbog unistenja ili oStecenja stvari do iznosa iz
stavka 2. ovoga ¢lanka propisanog za Stete na stvarima i uz samopridrzaj u iznosu od 3.750,00 kuna ako
je Hrvatski ured za osiguranje nekom od sudionika ove prometne nezgode nadoknadio §tetu zbog smrti
ili teskih tjelesnih ozljeda koje su zahtijevale bolnicko lijeCenje.
(4) Ako se pronade vozilo ¢ijom je uporabom nanesena Steta te se utvrdi odgovorni osiguratelj, Hrvat-
ski ured za osiguranje ima pravo na naknadu od odgovorne osobe odnosno od odgovornog osiguratelja,
1 to ispladenog iznosa $tete, kamate i troskova.
11 Zakon o obveznim odnosima. (NN 35/05.)
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— za pravnu osobu: povreda prava na ugled 1 dobar glas, povreda prava na Cast,
povreda prava na ime odnosno tvrtku, povreda prava na poslovnu tajnu, povreda
prava na slobodu privredivanja (Skavic, Zecevic, 2010:230).

2. ANALIZA REZULTATA ISTRAZIVANJE SLUCAJEVA IZ PRAKSE

Rad se temelji na pracenju i analizi slu¢ajeva prometnih nesreca sa smrtno stradalim ili
tesko ozlijedenim osobama kod kojih je netko od sudionika napustio mjesto dogadaja u
desetogodiSnjem razdoblju od 2000. do 2009. godine na podrucju Postaje prometne policije
Varazdin. Samo podrucje obuhvaéa Grad Varazdin i deset opéina'? (Beretinec, Cestica,
Gornji Kneginec, Jalzabet, Petrijanec, Sracinec, Sveti Ilija, Trnovec Bartolovecki, Vido-
vec, Vinica) s oko 80 000 stanovnika. Kao uzorak uzeti su svi policijski spisi prometnih
nesrec¢a. Prometni kriminalitet u navedenom periodu u ukupnom kriminalitetu ¢ini 3,6%.

2.1. Vrste i uzroci prometnih nesrec¢a sa smrtnim posljedicama i tesko ozlijedenim
osobama kod kojih pocinitelj napusta mjesto dogadaja

Najcesc¢i modaliteti prometnih nesreca sa smrtnim posljedicama 1 tesko ozli-
jedenim osobama kod kojih pocinitelj napusSta mjesto dogadaja su nalet vozila na
pjesake, bicikliste, motocikliste, tj. najranjivije sudionike u prometu, a u jednom slu-
¢aju zabiljezeno je i napusStanje mjesta dogadaja prometne nesrece od strane vozaca u
kojoj je doslo do teskog ozljedivanja putnika iz vozila. U gotovo svim evidentiranim
slucajevima naleta, pjeSaci i biciklisti nisu mogli dati korisne informacije o odbjeglom
vozilu. To je sigurno i glavni razlog napustanja mjesta dogadaja jer pocCinitelj smatra
da nema svjedoka dogadaja. Drugi razlog je da u sluc¢ajevima naleta vozila na pjesaka
ili biciklista u pravilu ne dolazi do znacajnijeg oStecenja vitalnih dijelova na vozilu, a
vozilo je i dalje u voznom stanju.

25

20

15 EPJESAK
W BICIKLIST

10 OMOTOCIKLIST
OPUTNIK U OA

1

Dijagram 1: Status oSte¢enih osoba u prometnim nesre¢ama sa smrinim posljedicama i
tesko ozlijedenim osobama kod kojih pocinitelj napusta mjesto dogadaja

12 http://www.varazdinska-zupanija.hr/index.php?option=com_content&task=view&id=8&ltemid=90
- 15. listopada 2010.
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Ovdje treba spomenuti 1 prometne nesrece izmedu vozila kod kojih ne dolazi do
medusobnog sudara ili je on neznatan, kao §to su prometne nesrece s uzrokom nepropisnog
uklju¢ivanja u promet, oduzimanje prednosti prolaska, prelazak na suprotnu prometnu
traku, gdje drugi sudionik izbjegavajuéi prometnu nesrecu sleti s ceste, a nakon ¢ega po-
Cinitelj napusti mjesto dogadaja. U takvim prometnim nesre¢ama posljedice su najcesce
blaze nego u onima u kojima sudjeluju najranjiviji sudionici.

RN

& NEPROPISNO OBILAZENJE

NEPROPISNE DRUGE
RADNJE VOZILOM

]
OO NEDRZANJE STRANE KRETANJA
[0 NEPROPISNO PRETJECANJE

ODUZIMANJE PREDNOSTI

= PROLASKA

O NEPRILAGODENA BRZINA

B NEPROPUSTANJE PJESAKA

Dijagram 2: Uzroci prometnih nesreca sa smrtnim posljedicama i teSko ozlijedenim osobama
kod kojih pocinitelj napusta mjesto dogadaja

Stoga je nuzno za kvalitetnu istragu poznavanje mehanike nastanka prometnih
nesrec¢a u kojima sudjeluju upravo pjesaci 1 biciklisti, §to ve¢ u ranom stadiju zahtijeva
ukljucivanje vjestaka sudsko-medicinske i prometne struke.

2.2. Vremenska distribucija prometnih nesreca sa smrtnim posljedicama i teSko
ozlijedenim osobama kod kojih pocinitelj napusSta mjesto dogadaja

Gledano po danima u tjednu (dijagram 3) najveci broj prometnih nesre¢a dogada se
udane vikenda, a ako dalje analiziramo, zapazamo da se takve prometne nesre¢e dogadaju
u rane jutarnje, kasne popodnevne i no¢ne sate (dijagram 4).
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Dijagram 3: Vremenska distribucija prometnih nesreca sa smrtnim posljedicama i tesko

ozlijedenim osobama kod kojih pocinitelj napusta mjesto dogadaja po danima u tjednu
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Iz tih podataka zaklju€ujemo da se promatrane prometne nesre¢e dogadaju u uvje-
tima smanjene vidljivosti, nepovoljnima za promet biciklista i pjeSaka, i u doba dana kad
su psihofizicke sposobnosti sudionika najslabije. U to vrijeme psihofizicke sposobnosti
policijskih sluZzbenika takoder su najslabije, a od njih se o¢ekuje najjaci angazman. Dobra
priprema za obavljanje ocevida u takvim situacijama ostaje jedino rjeSenje.
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Dijagram 4: Vremenska distribucija prometnih nesreéa sa smrtnim posljedicama i tesko
ozlijedenim osobama kod kojih pocinitelj napusta mjesto dogadaja po danima u tjednu

2.3. Alkohol kao ¢imbenik prometnih nesrec¢a sa smrtnim posljedicama i tesko
ozlijedenim osobama kod kojih pocinitelj napusta mjesto dogadaja

Osim ranije spomenutih okolnosti i alkohol predstavlja jedan od bitnih ¢imbenika
prometnih nesreca. Prikazane podatke moZemo uzeti uvjetno s obzirom na to da u 14
prometnih nesreca zbog proteka vremena nije proveden postupak utvrdivanja prisutnosti
alkohola u organizmu, medutim u 6 slucajeva su vozaci izjavili da su konzumirali alkohol
prije nesrece. Bez obzira na re¢eno, alkohol je kod ovih prometnih nesreca zastupljen u
vecem omjeru nego u ukupnom broju svih prometnih nesreca (77% : 30%). Stoga je bitno
zurno postupati s ciljem utvrdivanja alkoholiziranosti vozaca.
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Dijagram 5: Stupanj alkoholiziranosti vozaca kod prometnih nesreca sa smrtnim
posljedicama i tesko ozlijedenim osobama gdje pocinitelj napusta mjesto dogadaja
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2.4. Ostali rezultati analize i statisticke obrade promatranog uzorka kod
prometnih nesreéa sa smrtnim posljedicama i teSko ozlijedenim osobama
gdje pocinitelj napusSta mjesto dogadaja

Podastrijet ¢emo 1 ostale rezultate koje smo dobili analizom i statistickom obradom
promatranog uzorka prometnih nesreca.

Analizom raspodjele promatranih prometnih nesreca po mjesecima utvrdeno je
da ih se najviSe dogodilo u listopadu 1 studenom, §to moZemo povezati s promjenom 1
pogorSanjem vremena.

Nadalje je utvrdeno da je 12 ostecenih bilo pod utjecajem alkohola, §to govori u
prilog ranijoj konstataciji da je sudjelovanje u prometu pod utjecajem alkohola jedan od
glavnih ¢imbenika prometnih nesreca.

Analizom podataka o ranijem kaznjavanju u prometu 1 sudjelovanju u prometnim
nesrecama vozaca koji je napustio mjesto dogadaja, nisu utvrdene pravilnosti, ve¢ prije
1zuzeci.

Najces¢i nacin otkrivanja pocinitelja bili su rezultati traganja policije temeljem
tragova utvrdenih ocevidom, a zatim temeljem izjave svjedoka koji su se sami javili ili
do kojih je policija dosla sama. Evidentiran je manji broj samoprijava u policijskoj postaji
te jedan slucaj povratka pocinitelja na mjesto dogadaja, gdje je prepoznat i uhicen.

U ponaSanju vozaca prije prometnih nesre¢a moze se zamijetiti da gotovo redovito
konzumiraju alkohol u drusStvu, ponekad na viSe mjesta, a da nakon prometne nesrece
gotovo svi odlaze na adresu prebivalista. Ako dalje analiziramo udaljenost izmedu mjesta
dogadaja 1 mjesta prebivaliSta pocinitelja, vidimo da u veéini slucajeva pocinitelj boravi
na udaljenosti manjoj od deset kilometara od mjesta dogadaja.

Zanimljiv je podatak da je u 35% slucajeva osim vozaca u vozilu bilo i suvozaca.

Istrazni sudac i drzavni odvjetnik u pravilu ne izlaze na mjesto dogadaja, ve¢ oce-
vid i ostale radnje obavlja policija. Istrazni sudac i drzavni odvjetnik od 35 analiziranih
slu¢ajeva izasli su na mjesto dogadaja samo Cetiri puta, s tim da je u dva slucaja s njima
na mjesto dogadaja izasao i prometni vjesStak. Ostala vjeStacenja, osim vjesStacenja krvi
i urina na alkohol, odredena su pet puta.

Tragovi odbjeglog vozila koji su pronadeni na mjestu dogadaja bili su tragovi stakla,
plastike, laka; vijci, zemlja 1 hrda, a otpali su s branika, retrovizora, pokazivaca smjera
1 svjetlosnog sklopa, vjetrobranskog stakla i brisaca. Na mjestu dogadaja pronalaze se 1
tragovi ko¢enja, zanoSenja ili voznje odbjeglog vozila, a u jednom slucaju na Sirem po-
druc¢ju mjesta dogadaja pronadena je 1 registarska plocica.

Kod naleta na biciklista tragovi na odbjeglom vozilu bili su redovito udubljenja,
brisotine; puknuca branika, pokazivaca smjera, svjetlosnog sklopa, vijetrobranskog stakla,
retrovizora; tragovi laka bicikla, a kod naleta na pjesaka 1 bioloski i kontaktni tragovi.
Kontaktni 1 bioloski tragovi s ozlijedene osobe redovito se izuzimaju, pakiraju 1 pohra-
njuju radi eventualnog vjestaCenja. Sam kontakt izmedu vozila i ozlijedenog najcesce se
dokazuje posredno uklapanjem pronadenih dijelova otpalih s vozila na mjestu dogadaja,
s oSte¢enjima na vozilu.
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3. KRIMINALISTICKO ISTRAZIVANJE NAPUSTANJA MJESTA
DOGADAJA PROMETNE NESRECE SA SMRTNIM POSLJEDICAMA
I TESKO OZLIJEDENIM OSOBAMA

Ukupnost policijskih ovlasti koje se prema Zakonu o policijskim poslovima i ovlastima'?
poduzimaju kada postoji sumnja da odredena osoba priprema ili je pocinila kazneno
djelo za koje se progoni po sluzbenoj duznosti ili prekrsaj ili postoji sumnja da odredena
pojava ugrozava ili bi mogla ugroziti zivote ljudi, njihova prava, slobodu, sigurnost, ne-
povredivost ili imovinu, te radi otkrivanja kaznenog djela za koje se progoni po sluzbenoj
duZnosti 1 prekrSaja, pronalazenja poc€initelja, sprje€avanja da se poc€initelj ne sakrije ili
ne pobjegne, da se otkriju 1 osiguraju tragovi i predmeti koji mogu posluziti pri utvrdi-
vanju ¢injenica i da se prikupe obavijesti koje mogu biti od koristi za uspjesno vodenje
kaznenog ili prekrSajnog postupka, predstavljaju kriminalisticko istraZivanje (¢l. 2. st.
1. t. 7. ZoPPO-a). Pod bijegom ¢emo u ovom ¢lanku podrazumijevati svako napustanje
mjesta dogadaja koje je protivno zakonskim propisima.

U promatranom razdoblju dogodilo se ukupno 35 takvih prometnih nesreca. Tamne
brojke prometnih nesreca s tesko ozlijedenim ili smrtno stradalim osobama u kojima je
jedan od sudionika napustio mjesto dogadaja nema, osim ako bi se radilo o pogresnoj
kvalifikaciji djela, pri ¢emu prije svega mislimo na razli¢ite vrste padova osoba na pro-
metnim povrSinama, okvalificiranih kao pad zbog utjecaja alkohola, zbog bolesti, gubi-
tak ravnoteze, i sl. Medutim, moguce je i da se odredeni dogadaji kao Sto su ubojstvo,
samoubojstvo i nesretni slucajevi prikazu kao prometne nesrece.

Tijekom promatranog desetogodiSnjeg razdoblja na podrucju Postaje prometne
policije Varazdin primjenom statisticke metode izraCuna aritmeticke sredine doslo se do
podatka kako su se prosje¢no godisSnje dogodile 943 prometne nesrece, u rasponu od 810
do 1 370. U istom razdoblju prosjecno se dogodilo 246 prometnih nesreca s ozlijedenim
osobama u rasponu od 214 do 293, te 10 prometnih nesreca sa smrtno stradalim osobama
u rasponu od 6 do 16. Dakle, udio prometnih nesre¢a u kojima je vozac napustio mjesto
dogadaja u ukupnom broju nesre¢a godisnje prosjecno iznosi 17%, a udio teskih prometnih
nesrec¢a s napustanjem mjesta dogadaja u ukupnom broju prometnih nesreéa s ozlijedenim
1li smrtno stradalim osobama iznosi 1,4%.

3.1. Zaprimanje dojave o prometnim nesre¢ama sa smrtnim posljedicama i tesko
ozlijedenim osobama gdje pocinitelj napuSta mjesto dogadaja

Prvu obavijest da se dogodila prometna nesreca u kojoj je voza¢ napustio mjesto
dogadaja zaprima deZurni policijski sluZzbenik u Operativno-komunikacijskom centru. O
tehnici i vjestini vodenja razgovora ovisit ¢e kvantiteta i kvaliteta prikupljenih informacija
koje ¢emo imati na raspolaganju za donosenje prvih odluka. Kod prometne nesrece s napu-
Stanjem mjesta dogadaja potrebno je osim podataka o identitetu i svojstvu, od dojavitelja
traziti i dodatne podatke. Analizom slu¢ajeva u promatranom razdoblju od 2000. do 2009.
godine, u 9 slucajeva dojavitelj nije htio dati svoje podatke, u 22 slucaja dojavitelj je bio
poznat, ali nije imao saznanja o pocinitelju, a u 4 slucaja je dogadaj dojavio ocevidac.

13 Zakon o policijskim poslovima i ovlastima (ZoPPO). (NN 76/09.)
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Razlozi zbog kojih dojavitelj ne Zeli dati svoje podatke mogu biti razli¢iti. Takve
dojavitelje mozemo podijeliti na one koji imaju saznanja o prometnoj nesreci ili pocinitelju,
bilo kao sudionici ili o¢evici, i slu¢ajne prolaznike, pa u tom smjeru treba voditi razgovor
1 pridobiti dojavitelja na suradnju. Pritom treba voditi rac¢una da se moguc¢i pocinitelj ili
netko za njega raspituje o poduzetim radnjama 1 prikupljenim obavijestima od policije.

Kada se radi o dojavitelju koji nije bio sudionik dogadaja niti ocevidac, ne smijemo
odmabh ocijeniti njegove informacije kao nekorisne, s obzirom na to da je najvjerojatnije
on prvi pristupio mjestu dogadaja, a sigurno prije policije. On u skladu sa svojim znanjem
1 iskustvom stvara verzije dogadaja, koje su, buduc¢i da drugih informacija nemamo, u
tom trenutku najvjerojatnije. Takav nam dojavitelj moze dati informacije o intenzitetu i
smjeru prometa, korisne podatke o prometu na prometnici kojom je sam naiSao — §to nam
pomaze u usmjeravanju policijskih sluzbenika na nadzorna mjesta, kao i na podatke o
svjedocima i ocevicima. Takoder nam takav dojavitelj moze dati informaciju o tragovima
1 otpalim dijelovima s nepoznatog vozila, do kojih je doSao prilikom poduzimanja radn;ji
na mjestu dogadaja, kao i promjenama na mjestu dogadaja. Radnje poznatog dojavitelja na
mjestu dogadaja treba svesti na najnuzniju mjeru, te $to hitnije osigurati mjesto dogadaja,
a sve informacije provjeriti.

Ukoliko se kao dojavitelj pojavi oc¢evidac, potrebno je od istoga osim op¢ih poda-
taka uzeti 1 podatke o vrsti vozila, marki 1 tipu, registarskoj oznaci ili njezinom dijelu,
boji vozila, posebnostima na vozilu (prtljazniku, dodatnoj opremi, natpisima; naljepnica,
zatamnjena ili obojana stakla, posebni lonac ispuSnih plinova, posebnim dimenzijama
guma 1 vrsta naplatka, oblik branika, boja retrovizora, o€ite razlike u snopovima putnih
svjetala, neispravnost zaruljica za osvjetljenje ceste, posebno izrazeni zvuk neispravnog
rada motora vozila ili neispravnosti drugog dijela vozila, ozvucenje vozila, 1 sl.), smjeru
1z kojeg je vozilo doslo 1 u kojem se smjeru udaljilo, oSte¢enjima na vozilu (koje je vrste,
na kojem je mjestu, koje veliine), osobnom opisu i osobitostima vozaca, broju, izgledu i
osobitostima putnika, karakteristikama tereta i stvari, ponasanju voza¢a nakon prometne
nesrec¢e, mogucim svjedocima, tragovima (curenja tekuéine, struganje lima po asfaltu,
voznje po oStecenom pneumatiku), te druge podatke korisne za identifikaciju.

3.1.1. Postupanje deZurnog policijskog sluZbenika u Operativnho-komunikacijskom
centru

Po zaprimljenoj dojavi o teskoj prometnoj nesreci s napustanjem mjesta dogadaja, a
nakon §to na mjesto dogadaja uputi policijske sluzbenike radi osiguranja, ekipu za o¢evide
1 druge ekipe za hitne intervencije, policijski sluzbenik u Operativno-komunikacijskom
centru treba organizirati potragu za voza¢em i drugim sudionicima u bijegu, jer je on taj
koji na samom pocetku potrage ima pristup potencijalima, resursima i informacijama.
Istom prilikom odreduje poloZaj nadzornih mjesta za vlastite snage, o dogadaju oba-
vjeStava grani¢ne prijelaze i okolne policijske postaje. Nadalje procjenjuje potrebu za
angaziranjem dodatnih potencijala i resursa, uklju¢ivanjem u rad kriminalisticke policije
1 njihovih potencijala 1 resursa, interventne policije 1 dr., te uskladuje 1 koordinira njihov
rad. Potom policijski sluzbenik u Operativno-komunikacijskom centru na temelju prvih
informacija provodi odgovarajuce provjere osoba, vozila i dogadaja u evidencijama na
Informacijskom sustavu MUP-a RH.
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Nakon poduzimanja hitnih radnji na mjestu dogadaja i utvrdivanja ¢injenica vezanih
uz dogadaj, glavnina informacija vaznih za pronalaZenje i hvatanje pocinitelja poznata
je osobama koje obavljaju dokazne radnje ili su prisutne dokaznim radnjama, prije svega
oc¢evidu. Stoga, odgovornost za planiranje, organizaciju i koordinaciju daljnjeg rada prelazi
s dezurnog sluzbenika Operativno-komunikacijskog centra, na nadleznog operativhog
rukovoditelja ustrojstvene jedinice, ili na operativni tim u kojem je rukovoditelj ¢lan.

3.2. Planiranje potrage za vozacem i vozilom koje je napustilo mjesto dogadaja
prometne nesrecée sa smrtnim posljedicama i teSsko ozlijedenim osobama

Rukovoditelj ili operativni tim koji preuzima istrazivanje sakuplja na jednom mjestu
rezultate svih poduzetih radnji, provodi njihovu analizu i ocjenu, te donosi plan potrage
(¢l. 49. t. 1. ZoPPO-a), odreduje i zaduzuje osobe, i odreduje rokove.

Pri planiranju potrage koristi se sva raspoloziva tehnika te opca i posebna takticka
rjeSenja. Blokirano podrucje dijeli se na manje teritorijalne jedinice 1 policijski sluzbenici
se detaljno upoznaju s raspolozivim informacijama.

Najvaznije i naj¢esce radnje koje se poduzimaju jesu:

1. pregled sumnjivih vozila — prilikom pregleda vozila treba imati na umu da
tragovi mogu biti gotovo nevidljivi bez pomagala, osobito nocu, u zamracenim prosto-
rijama ili nakon popravka 1 pranja. Nadalje, vidljivi tragovi kod nekih vozila mogu se
naci samo na podnoZju, ili se nalaze na dijelu vozila kojeg vlasnik ili korisnik skrivaju
od neposrednog uvida pokrivanjem, prekrivanjem, parkiranjem do zida, parkiranjem
u zamracenom dijelu i drugim neuobicajenim mjestima (u voénjaku, vrtu, kod druge
stambene zgrade, na javnom parkiralistu, sakrivenim i rijetko posjeéenim mjestima).
Svakom vozilu nedostupnom za pregled mora se posvetiti osobita pozornost i treba
ustrajati u potrazi, osobito zato §to se vremenom tragovi unistavaju, propadaju, gube
1 kontaminiraju. Policijski sluzbenici naéi ¢e se u situaciji da vozila (prema izjavi
vlasnika, korisnika, ukuéana ili susjeda) budu na podrucju drugih zZupanija, drugih
drzava, posudena, prodana, preprodana, kod mehanicara, na probnoj voznji, kod osobe
kojoj znamo samo ime ili nadimak, 1 sl. Nakon pronalaska vozila policijski sluzbenici
obavjesStavaju nadredenog, te osiguravaju mjesto dogadaja radi obavljanja ocevida, ili
ovisno o karakteristikama mjesta pronalaska do obavljanja pretrage;

2. pribavljanje detaljnog opisa pocinitelja 1 vozila — od ocevica prometne nesrece
potrebno je zatraziti §to detaljniji opis osobe(a) koja(e) je/su napustile mjesto dogadaja,
kako bismo mogli s opisom upoznati sve policijske sluzbenike uklju¢ene u traganje, kako
bismo mogli izraditi fotorobot, te organizirati prepoznavanje osoba i predmeta;

3. prikupljanje informacija o ugostiteljskim objektima koji su radili u vrijeme
prometne nesrece, ali 1 ostalim objektima koji pruzaju razlicite druge usluge, okupljali-
Stima, te o proslavama (djevojacke, momacke veceri, rodendani, krstenja i sl.) i drugim
znac¢ajnim dogadajima;

4. provjera voznih redova autobusa, komunalnih sluzbi, rasporeda obilaska djelatnika
na odrzavanju objekata ili komunalnih redara, smjena u poduzecima, provjera evidencija
ulazakaiizlazaka u poduzecima, na grani¢nim prijelazima, na autocestama i sl., provjera
izlazaka vozila za hitne intervencije, i drugo;
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5. prikupljanje informacije od osoba koje stanuju na prilaznim pravcima mjestu
dogadaja, provodeci provjere od vrata do vrata. Pritom je potrebno obratiti pozornost na
specifi¢na ponasanja osoba pod stresom ili specificne dogadaje, na moguénost da se neki
¢lanovi kucanstva skrivaju, da se kod nekih pale 1 gase svjetla no¢u, da ukucani odbiju
otvoriti vrata 1 suradivati, 1 sli¢no;

6. pregled Sireg mjesta dogadaja — pri obilasku kuca, zgrada ili dionica cesta po-
trebno je obratiti pozornost na otpale dijelove s nepoznatog vozila, osobito na oSte¢enim
dionicama cesta ili drugim neravninama primjerice — zbog pruge, kolnicke opreme, u
zavojima, raskrizjima, prijevojima, u lokvama vode;

7. sastavlja se popis poduzeca i osoba koja se bave prodajom autodijelova, autome-
hanic¢arskih radionica, te osoba koja se bave popravcima vozila, bilo legalno ili ilegalno.
Ukoliko zaklju¢imo da osoba sama ne moZze popraviti vozilo, potragu proSirujemo i na
sve osobe koje znaju popraviti tu vrstu ostecenja. Osobitu pozornost moramo posvetiti
autootpadima;

8. obavlja se pregled videozapisa na nadzornim kamerama benzinskih postaja,
banaka, mjenjacnica, Skola, trgova, naplatnih postaja, privatnih snimaka, te ostvarujemo
kontakte sa zaStitarskim tvrtkama i sluzbama za zastitu u poduze¢ima (npr. na gradilisti-
ma, grobljima, ulazima u poduzeca);

9. u zdravstvenim 1 sliénim ustanovama (domovi za stare i nemoc¢ne) provjerava
se je li netko trazio lije¢nicku pomo¢ s ozljedama koje bi zadobio u prometnoj nesreci;

10. iz evidencija koje vodi policija sastavlja se popis osoba koje su ranije Ci-
nile prometne nesrece 1 napustale mjesto dogadaja, popis osoba koje se ranije nisu
zaustavljale policijskim sluzbenicima u kontroli prometa, popis osoba koje ucestalo
¢ine prometne prekrSaje, nasilna kaznena djela i prekrsaje, ili su sklona drskom i
bahatom ponasanju;

11. obavlja se provjera evidentiranih dogadaja i prituzbi gradana glede bezobzirne
voznje, prometnih kaznenih djela, prekrsaja;

12. ukoliko se vozac pjeske udaljio s mjesta dogadaja, ili pobjegao s mjesta zau-
stavljanja ili nakon potjere, angaziraju se psi tragaci;

13. 0 dogadaju na prikladan nacin obavjestava se javnost putem medija, te pozivaju
svjedoci ili ocevici da se jave policiji. Pri tome poziv mora biti odgovarajuce sastavljen
kako ne bi ostao bez ucinka, a treba ga uputiti osoba koja je najodgovornija za poslove
policije na podrucju gdje se nalazi ciljana populacija;

14. uspostavljaju se stalna mjesta nadzora prometa, te odreduje podrucje pojacanog
nadzora prometa i traganja.

Planom moraju biti obuhvacéene i mjere u slucaju pronalaska vozaca i vozila, prije
svega kriminalisticko-tehnicke mjere koje poduzimaju policijski sluzbenici radi osiguranja
tragova. Najbolje je da oCevid na vozilu uc¢ine osobe koje su obavile i o¢evid na mjestu
dogadaja ili koje su bile prisutne pri obavljanju ocevida na mjestu dogadaja. Posebnu
pozornost valja posvetiti izuzimanju odjece 1 obuce 1 tjelesnom pregleda pocinitelja, te
vadenju i uzimanju uzoraka krvi i urina radi analize na alkohol, lijekove i drogu.
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3.3. Psihologija i uzroci napustanja mjesta dogadaja prometnih nesreéa sa
smrtnim posljedicama i teSko ozlijedenim osobama

Kako bismo §to lakSe otkrili po€initelja 1 u potpunosti razrijesili kazneno djelo,
moramo znati koji su to razlozi i koja je psiholoska osnova napustanja mjesta prometnih
nesreca. Analizom izjava vozaca koji su pobjegli s mjesta prometne nesrec¢e utvrdeni su
sljede¢i razlozi napusStanja mjesta nesrece:

Razlog bijega Broj odgovora
Ne sjeca se dogadaja 10
Sjeca se, ali ne zna razlog 3
Ne Zeli izjavljivati 3
Ne smatra se odgovornim 1
Nije ga briga 2
Strah, sok 12
Trazenje pomodi 1

Tablica I: Razlozi napustanja mjesta dogadaja prometnih nesreca sa smrtnim
posljedicama i tesko ozlijedenim osobama od strane vozaca

Prometna nesreca je nenamjeran dogadaj, i ona se prema tome moze dogoditi svakom
sudioniku u prometu. Rizik prometne nesrece veci je Sto su odredeni parametri rizika veci
(npr. voznja pod utjecajem alkohola, nepregledno raskrizje...). Nadalje, to je rijedak dogadaj
za prosje¢nog vozaca, a osobito onaj s najtezim posljedicama. Teska prometna nesreca pred-
stavlja za osobu izuzetan fizi¢ki 1 mentalni stres. Krikovi ozlijedene osobe, zapomaganje,
miris po benzinu i rashladnoj tekucini, vozilo na krovu, slijevanje krvi, otkinuti dijelovi
tijela, mrtvo tijelo, mrak i sl., stresori su koji dodatno potenciraju sam stres. Kod akutne
reakcije na stres pocetak je reagiranja nagao i obi¢no simptomi nastaju nekoliko minuta
nakon djelovanja samog stresora. Najces¢e nakon djelovanja stresora nastaje pocetno sta-
nje zgranutosti s izvjesnim stupnjem suzenja svijesti i paznje, nesposobnosc¢u shvacéanja i
dezorijentacijom. Klinicka slika je ¢esto promjenjiva i obiljeZena cijelim nizom mjeSovitih
simptoma. Moze se pojaviti depresija, tjeskoba, ljutnja, ocaj, pretjerana aktivnost, povla-
¢enje u sebe. U inicijalnom stadiju ljudi mogu bezglavo tréati, zapomagati, biti psihicki
uznemireni ili su ukoceni. Obi¢no nakon pocetnog Soka dolazi do popustanja u intenzitetu
smetnji 1 potpunoj stabilizaciji (Kozari¢-Kovaci¢ 1 dr., 1998:182). Iznesena klinicka slika
u skladu je s dobivenim rezultatima istrazivanja, s time da je veliki broj osoba koje se ne
sje¢aju dogadaja, rezultat ili unaprijed pripremljenog na¢ina obrane u postupku ili se radi o
obrambenom mehanizmu li¢nosti, a mogu se prepoznati i ostali razlozi bijega.

Prepoznavanje stresa kod zateCene osobe neposredno nakon bijega s mjesta pro-
metne nesre¢e moze biti vazna indicija da je ta osoba bila na mjestu dogadaja ili da ima
saznanja o dogadaju.

4. ZAKLJUCAK

Napustanje mjesta dogadaja prometne nesrece s tesko ozlijedenim ili smrtno stradalim
osobama predstavlja profesionalni izazov za svakoga kriminalisti¢kog istrazitelja i za-
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htijeva od njega visoku razinu obucenosti, od osnovnog policijskog obrazovanja, preko
specijalistickog usavrSavanja do fakultetskih modula, i mozemo ga staviti uz bok naj-
kompliciranijim istrazivanjima. Opc¢enito gledajuci, kod problematike napustanja mjesta
dogadaja prometnih nesreca sa smrtno stradalim i teSko ozlijedenim osobama mozemo
istaknuti visoki udio alkoholiziranih sudionika, bilo na strani pocinitelja ili ostecenih, a
tim problemom se drzavni regulatorni aparat duze vrijeme neuspjesno bavi, ali ne samo
u prometu nego u Sirem drustvenom kontekstu, §to nas dovodi i do najces¢ih uzro¢nika
takvih prometnih nesreca: nepropisnog pretjecanja i obilazenja, nedrzanja strane kretanja,
nepropisne radnje vozilom, neprilagodene brzine i sl. Osim preventivnog djelovanja na
smanjenju alkoholiziranih sudionika u prometu, na smanjenje broja napusStanja mjesta
dogadaja prometnih nesreca sa smrtno stradalim ili teSko ozlijedenim osobama, utjece
zasigurno i uspjesnost policije u pronalazenju i hvatanju pocinitelja, ¢iji posao usloznjavaju
najceS¢e mali broj 1 koli¢ina tragova s jedne strane, a s druge strane velik broj osoba 1
vozila koja je potrebno kriminalisticko-tehnicki pregledati i ispitati. Nakon pravomoc-
nosti presude, Sirok prostor za prevenciju ostaje i kroz instrumente generalne prevencije,
upoznavanjem javnosti s pravnim posljedicama osude.

U ovom radu nije bilo rijeci o oevidu 1 drugim istraZznim (dokaznim) radnjama, niti
o prometnoj traseologiji, zato §to se o tome vec ranije pisalo i govorilo, a i sam ¢lanak bio
bi preopsiran. Cilj rada tezi k tome da se problemu kriminalistickog istrazivanja napustanje
mjesta dogadaja prometne nesrece s tesko ozlijedenim i smrtno stradalim osobama pride
s razli¢itih motrista, a da se istodobno istraziteljima pruze nove smjernice u istrazivanju.
Najvaznije i naj¢esce radnje koje se spominju u ¢lanku u veéini slucajeva bit ¢e dovoljne
za pronalazak vozila i voza¢a. Medutim, u nekim slu¢ajevima bit ¢e potrebno posegnuti i
za drugim rjeSenjima. Primjerice, ako su vozac i vozilo napustili teritorij biti ¢e potrebno
koristi instrumente medunarodne pravne pomo¢i, na koje se policijski sluzbenici moraju
pripremiti s obzirom na bezbroj kombinacija pravno relevantnih ¢injenica, ¢injenica
indicija 1 pomo¢nih ¢injenica koje ¢e se u kasnijem postupku utvrdivati.
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Summary

Ivica Kokot

Criminal Investigation of Serious Traffic Accidents that Involve Death, Injuries and Deserting
Venue of the Participants

The investigation of traffic accidents with serious consequences in which one of the participants
left the venue calls for crime investigation rules appliance, adapted to the professional research
of traffic offences. Considering the specificity of events themselves on the one hand and the lack
of literature on the other hand, the guidance and recommendation for investigating these types
of events will be determined by studying the examples from the work practices of such events.

The work is intended to police officer who investigate such accidents, but also to all those who
evaluate their work on clarifying the circumstances, whether that evaluation is coming from the
inside or outside.

Key words: traffic accident, hit-and-run traffic accident, criminal investigation, traffic crime.
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