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Rafinerija nafte Rijeka

— europski pionir u preradi crnog zlata

Autor iznosi na temelju vlastitih istraZivanja povijesni pregled Rafinerije nafte Rijeka,
najveéeg pogona za preradu nafte na kontinentu toga vremena. Podignuta je kao de-
seti pogon te vrste u madarskom dijelu Austro-Ugarske Monarhije. Prema idejnom
nacrtu arhitekta Mate Glavana i pod ravnanjem tehnickog direktora Milutina Baraca,
Rafinerija je podignuta u zapadnoj rijeckoj industrijskoj zoni, na prigradskom podru¢-
ju Ponsal (danas Mlaka). Po okoncanju Prvoga svjetskog rata, Rafinerija ¢e biti medu
klju¢nim razlozima koji poticu Italiju da u svoj teritorij ukljuéi i grad Rijeku. Zavrsivsi
poslije Drugog svjetskog rata u granicama Jugoslavije, rafinerija je njezin klju¢ni naf-
taski pogon. Devedesetih ¢e biti jedini domadi opskrbljiva¢ hrvatske vojske i gradanstva
naftnim derivatima za vrijeme Domovinskog rata. Rafinerija nafte Rijeka jedino je
prezivjelo veliko ime iz vremena rijeckog industrijskog buma u 19. stolje¢u.

Kljucne rije¢i: rafinerija nafte, industrija, pogon, industrijska bastina

Od osnivanja rijecke Rafinerije (1882) i pocetka njezina rada (1883) rijecki rafinerci
sudionici su pri¢e o jednom od danas najstarijih aktivnih, $to znadi i povijesno naj-
atraktivnijih svjetskih postrojenja za preradu crnog zlata. Zahvaljujuéi svom pogonu
u dijelu grada $to ga znamo pod nazivom Mlaka, Rafinerija Rijeka tre¢a je po starosti
djelatna rafinerija na europskom kontinentu. Zanimljivo, rijecka Rafinerija i drugi
najstariji europski pogon te vrste, rafinerija Lubrifin u rumunjskom gradu Brasovu,
radili su krajem 19. i pocetkom 20. stolje¢a u okviru istoga Dionickog drustva,
stovise kao organizacijska cjelina. Tragom te ¢injenice, tehnicki direktor rijecke
Rafinerije, Milutin Barag, bio je nadlezan ujedno za rad Brasova.

Takva dugovjecnost prerade nafte u Rijeci nije izvanrednom pojavom sama po
sebi, nego i zna li se za burne povijesne okolnosti u kojima se ta prerada odvijala.
Stalnim promjenama granica grad je prelazio iz jednih u druge drzavne ruke. Samo
tijekom 20. stoljeca Rijeka se nalazila u sastavu sedam drzava. Ne micudi se iz gra-
da, Rije¢ani su postajali drzavljani Austro-Ugarske Monarhije, drzave La Reggenza
Italiana de Carnaro, Slobodne Drzave Rijeke, Kraljevine Italije, Tre¢eg Reicha,
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Jugoslavije (u raznim ina¢icama, od Kraljevine SHS do SFR]), da bi se naposljetku
grad nasao u okrilju Republike Hrvatske.

Izgradnja Rafinerije u Rijeci izravna je posljedica je naraslih potreba madarskog
dijela Austro-Ugarske Monarhije za naftnim derivatima poc¢etkom 80-tih godina 19.
stolje¢a. Zasto je Rafinerija izgradena u Rijeci? I zasto Madarska, znamo li danasnju
Rijeku kao grad na Jadranskom moru, u Republici Hrvatskoj, udaljen 250 km od
madarske granice?

Kao zemljopisno najpovoljnija tocka izlaska madarskoga gospodarstva na more,
time gotovo »prirodno« predodredena da postane vode¢a madarska izvozno-uvozna
luka, Rijeka je sredinom 19. stoljeca u ZzariStu interesa budimpestanskih gospodar-
skih i politi¢kih krugova. Stovise, ta je ¢injenica 1868. dovela do njezina izdvajanja iz
sastava tadasnje Banske Hrvatske i pripojenja Ugarskoj. Uéinjeno je to izigravanjem
te godine sklopljene Hrvatsko-Ugarske nagodbe, ¢ime Rijeka postaje iz Hrvatske
izdvojeno, zasebno tijelo (corpus separatum). Car i kralj Franjo Josip I. prihva¢a 1870.
takvo stanje, a rijeékim teritorijem, povrsine 19,5 Cetvornih kilometara, zapocinje
upravljati guverner Rijeke i Ugarsko-hrvatskog primorja.

Posljedica podvrgavanja Rijeke kruni sv. Stjepana bio je snazan val gospodar-
ske ekspanzije grada. Pogotovo od 1873, kada se Rijeka Zeljeznicki povezuje s
Karlovcem, preko njega i s ostalim panonskim prostorom, te istodobno s drugim
dijelom Monarhije, dobivaju¢i priklju¢ak na prugu Be¢ — Trst. Da bi se u njoj $to
uspjesnije oplodio kapital, Rijeka stubokom mijenja lice. Golemim graditeljskim
zahvatima rijeckoj se luci proSiruje utovarno-istovarni kapacitet, usporedno s tim
strelovito se povecava i koli¢ina kroz luku prevezene robe. Zapocinje rad velike bro-
darske kompanije Adria, koja se pridruzuje nizu manjih brodarskih tvrtki. Na obali
djeluje brodogradiliste Lazarus, tu su i Tvornica torpeda Whitehead (prva u svijetu),
Tvornica papira Smith & Meynier (s prvim parnim strojem na jugoistoku Europe),
Ljustionica rize (jedan od najvecih objekata te vrste u svijetu), Tvornica duhana (naj-
ve¢a u Monarhiji), gradska plinara (prva na europskom jugoistoku), pet ljevaonica,
prvi parni mlin u Hrvatskoj... Rijecka industrija tih je godina snagom jednaka po-
lovici industrije cjelokupne Hrvatske.

Nafta i naftni proizvodi nisu u tom gospodarskom zaletu mogli ostati iznimkom.
Nakon sto Vlada u Budimpesti donosi odluku o brzem razvoju vlastite prerade nafte,
carinskom se politikom destimulira uvoz gotovih proizvoda, a stimulira uvoz nafte.
Godine 1881. za 100 kg nafte propisuje se carina u iznosu dvije zlatne forinte, a za
100 kg petroleja u iznosu od deset zlatnih forinti. Bez vlastitih izvora, Madarska
naftu mora uvoziti, uglavnom iz tada vodeceg svjetskog izvoznika, SAD-a. Dakle,
morskim putem. A more je u onodobnim madarskim okvirima samo drugo ime za
— Rijeku.

Tragom takve drzavne politike, u Budimpesti, 7. listopada 1882, u Madarskoj
op¢oj kreditnoj banci (Magyar Altalinos Hitelbank), osniva se Rafinerija mineralnog
ulja, dioni¢ko drustvo (Kéolajfinomité gydr reszvénytdrsasdg). Namjera je Drustva
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podizati nove, suvremene rafinerije mineralnog ulja (kako se u to doba nazivalo naf-
tu), izgradivati srodne industrijske pogone, te upravljati poslovanjem tih objekata.
Drustvo raspolaze dionickim kapitalom od dva milijuna forinti, podijeljenih na de-
set tisu¢a dionica nominalne vrijednosti po 200 forinti. Madarska opéa kreditna
banka u trenutku osnivanja Drustva bila je vlasnikom 2.633 njegove dionice. No,
Banka se nalazila u vlasni$tvu bec¢kog ogranka obitelji Rothschild, koja ju je 1867.
osnovala i bila njezin najve¢i dionicar. Povrh toga, 3.834 dionice Drustva posjedo-
vala je tvrtka S. M. Rothschild, a 3.083 dionice Austrijski kreditni zavod za trgovinu
i obrt (Osterreichische Kreditanstalt fiir Handel und Gewerbe), koji je takoder bio
u rukama obitelji Rothschild. Ta je obitelj, dakle, bila vlasnikom izrazito ve¢inskog
paketa dionica Drustva, time ujedno vlasnikom buduce rije¢ke Rafinerije. U Statutu
Drustva isti¢e se kako je medu pojedina¢nim ciljevima »prije svega izgradnja rafine-
rije u Rijeci«. U Ugarskoj nisu postojale tvrtke dovoljno snazne za izgradnju izvan-
redno velike rafinerije, kakva je trebala biti rijecka, Drustvo je utemeljeno u suradnji
s tvrtkom Les Fils du A. Deutsch iz Pariza, koja je u izgradnji te vrste imala znacajna
iskustva.

Samo Cetrdeset dana po osnivanju Drustva, 18. studenog 1882, kupljeno je ze-
mljiSte na rijeckom izvangradskom podru¢ju Ponsal (Mlaka je u to doba naziv susjed-
nog podrudja, a s vremenom ¢e se na Ponsal prosiriti, te ga u cijelosti istisnuti). Ve¢
11. prosinca Odjelu javne sigurnosti gradskog Magistrata upuéen je zahtjev za dopu-
Stenje izgradnje rafinerije. Prvi, idejni nacrt rijecke Rafinerije, s autorskim potpisom
rije¢kog inZenjera, Susacanina Mate Glavana, nastaje 9. prosinca 1882. Dozvolu za
izgradnju gradski Magistrat izdaje 8. veljace 1883. godine. To je bio znak za pocetak
radova na Ponsalu. Brezuljkast i krSevit teren zaravnavalo se miniranjem, a tako do-
bivenu gradu koristilo se za usporednu izgradnju Petrolejske luke ispred Rafinerije
(izgradnja luke zapocela je 14. prosinca 1882). S Ponsala ¢e biti ukupno odstranjeno
430 tisu¢a tona kamene grade. Rafinerijine instalacije gradene su slijede¢i nov, vrlo
precizan nacrt pogona, $to ga je Glavan pripremio u ozujku 1883. godine.

lako se ¢inilo kako se tom fazom radova upravlja iz lokalnog predstavnistva bu-
dimpestanske Banke, to je bilo samo djelomi¢no to¢no. Naime, dobar dio uputa za
izgradnju, poglavito tehnickih, stizao je u rijecke urede iz Beca.

U tom je gradu, naime, pocetkom 1883. jo$ uvijek Zivio i radio Milutin Barac,
¢ovjek koji ¢e ostati upaméen kao Rafinerijin graditelj i prvi direktor. Taj profesio-
nalni kemicar — roden 1849. u selu Paukovcu pokraj Donje Zeline, 1872. diplo-
mant becke Visoke tehnicke skole (Technische Hochschule) — ve¢ je kao uzoran
student zapeo za oko Gustavu Wagenmannu, vlasniku be¢ke Petroleum — Raffinerie.
Rije¢ je o tada vodeéem austrijskom pogonu za preradu nafte, koji se posebno isticao
inovacijama u proizvodnji maziva. Ugledu te rafinerije ubrzo ¢e prilog dati i no-
vozaposleni mladi kemicar Bara¢, patentirajuéi postupak dobivanja listog cerezina
iz zemnog voska. Nakon $to budimpestansko Dioni¢ko drustvo raspisuje natjecaj
za tehnickog direktora rijecke Rafinerije mineralnibh ulja u osnivanju, na nj se javlja i
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Svecano ukra$ena rafinerija pocetkom 1930-tih, kada je bila dio kompanije Agip

Bara¢. Dobivaju¢i na natjecaj svjedodzbe uspjesna stru¢njaka iz ugledne rafinerije, u
Budimpesti zaklju¢uju kako je upravo Bara¢ ¢ovjek kojeg trebaju. O izboru je Bara¢
obavije$ten 13. prosinca 1882. Zbog poslovnih obveza prema Wagenmannu, Bara¢
ostaje u prijestolnici jos nekoliko mjeseci. Za to vrijeme $alje ucestala pisma u Rijeku
s podrobnim uputama graditeljima. Na Ponsal se s obitelji seli 20. svibnja 1883.
godine.

Ne ¢ekajudi konacan zavrsetak graditeljskih radova, prvi teret nafte stize u Rijeku
25. srpnja 1883. Jedrenjakom Paragon dopremljen je iz Philadelphije 4.841 baril
nafte. Nafta je preko oceana putovala u drvenim ba¢vama i sanducima, s broda je
iskrcana na barke, te njima dopremljena do obalnog mola. Nakon $to je posebno
gradsko povjerenstvo i posljednji put provjerilo stanje radova na Ponsalu, Milutin
Bara¢ pismeno je 12. rujna 1883. izvijestio lokalnu policiju: »Ovime si dopustam
obavijestiti Vas da ¢e Rafinerija nafte na Ponsalu 13. o. m. biti djelomice pustena u
pogonc.

Rafinerija je svecano pustena u rad 14. rujna 1883. godine. Ona tim ¢inom po-
staje prvi europski pogon za preradu nafte na industrijski nacin. Ostali pogoni toga
doba naftu preraduju manufakturno, u maloj koli¢ini, zaposljavajudi najéesée po
desetak radnika. Nasuprot njima, rije¢ka Rafinerija ima tri stotine radnika, a njezin
je ravnatelj visokoobrazovani profesionalac.

Rafinerija se prostire na povrsini od 73.440 ¢etvornih metara. Pogon je izgraden
na tragu tadasnjih prvorazrednih svjetskih uzora, objedinjuju¢i tehnoloska iskustva
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sjevernoamerickih i francuskih rafinerija. U krugu pogona nalazilo se 12 horizon-
talno postavljenih cilindri¢nih kotlova za primarnu destilaciju, ukupna volumena
1.100 prostornih metara, te Sest kotlova za redestilaciju petroleja i benzina. Prema
tehnoloskim uzusima toga doba, redestilacija nafte odvijala se diskontinuirano.
Rafiniranje glavnog proizvoda, rasvjetnog petroleja, odvijalo se u dva agitatora, sva-
ki kapaciteta od 285 prostornih metara. Rafinerija je imala 24 retorte (Diables) za
preradu ostataka u petrolejski koks, a postupak koksiranja trajao je po retorti sedam
dana. Pomo¢na postrojenja? Tu su niskotla¢ni parni kotlovi tipa Cornwall, sredi$nja
crpna postaja, strojarska radionica, praonica bacava, otpremna postaja i plinomjer.
Skladisni prostor u prvi mah ima Cetiri spremnika. Ve¢ 1884. njima ¢e se pridruziti
jos dva, pa Ce rafinerija mo¢i pohraniti 11.700 prostornih metara nafte. Skladisni
prostor ima pet spremnika za rasvjetni petrolej (kapaciteta 2.550 prostornih metara)
i dva spremnika za benzin (kapaciteta 390 prostornih metara). Tomu valja dodati
16 spremnika za destilirani petrolej i tri spremnika za destilirani benzin. U krugu
pogona bili su spremnici za kemikalije i vodu, zgrada s uredskim i stambenim prosto-
rom, dvije strazarnice. Ve¢ 1884. u krugu pogona bit ¢e izgraden agitator za benzin
(kapaciteta 26 prostornih metara) i tvornica parafina, a 1887. tvornica mazivih ulja.

S preradbenim kapacitetom od 60 tisu¢a tona nafte godiSnje rijecka je rafinerija
do sredine 90-tih godina 19. stolje¢a najveci pogon za preradu nafte na europskom
kontinentu. Rije¢ki list La Bilancia popratio je otvaranje rije¢ima: »velicanstvena
tvornica¢, »¢udo znanosti, industrije i novcas, »kolosalna gradevina«, »briljantan
uspjeh«, »vje¢ni spomenik genijalnosti i snazi volje«. Pocetak rada rijecke Rafinerije
moze se smatrati i po¢etkom suvremene madarske naftne industrije. Devet tadas-
njih ostalih madarskih rafinerija ¢ine vrlo mali pogoni. Njihovi udruzeni kapaciteti
ne dostizu preradbeni kapacitet desete, nove, rijecke Rafinerije. Sto to znadi drzavi?
Odgovor je u sljede¢em: 1884. u drzavnu je kasu za uvezenu naftu upladeno 2.648
milijuna fiorina carine, a u tom je iznosu rijecka Rafinerija sudjelovala s 2.059 mili-
juna fiorina. Dakle, 78 posto.

Prva otprema proizvoda iz Rafinerije zabiljezena je 21. rujna 1883. kada je na
trziSte isporuceno pet vagona petroleja. Rafinerija ispocetka isporucuje dvadeset
vagona proizvoda dnevno. Ubrzo ¢e podmirivati tre¢inu potreba za naftnim pro-
izvodima Austro-Ugarske Monarhije. Rasvjetnom se petroleju uskoro pridruzuju:
razli¢ite vrste benzina (benzin, hidrir, gazolin, ligroin), parafin, maziva ulja, bitumen,
koks, plinsko ulje i fosfati. Na velikoj izlozbi madarskog gospodarstva rujna 1885.
u Budimpesti, gdje je nastupila u svom paviljonu, Rafinerija je nagradena najvisim
priznanjem, Velikom diplomom. Direktor Bara¢ dobiva medalju za izvanredno vo-
denje tvornice.

Naftna luka ispred Rafinerije postala je upotrebljiva u studenom 1883, a u cije-
losti zavr$ena u velja¢i 1884. godine. Mogla je primiti pet velikih brodova. Pocetak
Rafinerijina rada protje¢e u prevlasti ameri¢ke (pensilvanijske) sirovine. No, ve¢
od 1890. najvedi dio nafte stize s kaspijsko-crnomorskog podruéja (Baku, Grozni).
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Godine 1892. prvi je put pristigla i nafta iz hrvatskih izvora (Veliki Poganac). Kada
je 12. prosinca 1892. u Petrolejsku luku prvi put uplovio Rafinerijin brod Etelka,
dopremivsi iz Batumija 3.500 tona nafte, Rafinerija se iznova upisala zlatnim slovi-
ma u gospodarsku povijest svoga doba. Etelka je prvi i jedini tanker Austro-Ugarske
Monarhije, ujedno jedan od prvih tankera na svijetu.

U razdoblju od 1883. do 1896. Rafinerija je preradila 750 tisuca tona nafte,
$to znadi da je rije¢ o prosje¢noj godisnjoj preradi 57 tisuca tona nafte. Godisnje se
proizvodilo 46 tisuca tona petroleja. Iskoristenost kapaciteta kretala se oko 95 po-
sto. Rafinerijini dioni¢ari nadasve su zadovoljni: od sredine 80-tih do sredine 90-tih
osnivacki je kapital udeseterostru¢en. Dobri rezultati rada prve rafinerije Drustva
poticaj su da ono 1890. postane vlasnikom i Tvornice petroleja u Brasovu (danas
u Rumunjskoj), te 1893. rafinerije u Oderbergu (danas Stary Bohumin u Ceskoj).
Rafineriju je 23. lipnja 1891. posjetio car i kralj Franjo Josip I. Time je postao prvi
u nizu velikih imena koji ée ostaviti svoj potpis u svecani spomenar Rafinerijinih
posjetitelja. Slijedit ¢e ga nadvojvoda Franjo Ferdinand, nadvojvoda Franz Salvator
i princeza Ana, grof Szecheny, grof Wickenburg, princ od Sijama, beg Saadi i drugi.

Otkri¢em velikih nalaziSta nafte u Galiciji sredinom 90-tih godina 19. stolje¢a
okolnosti u kojima djeluje Rafinerija bitno se mijenjaju. Njezina najveca prednost,
zemljopisni poloZaj, to prestaje biti. Galicijski su izvori blizi madarskim i austrij-
skim potrosa¢ima, pa velik broj novih rafinerija u tom dijelu Monarhije smanjuje
utjecaj Rijeke. No, njezino se preradbeno iskustvo ne zaboravlja: odlukom uprave
Dioni¢kog drustva Bara¢ postaje tehnicki direktor svih rafinerija Drustva. Iskustva
stetena radom rijecke Rafinerije prenose se u pogone Brasov i Oderberg. Stovise, uz
zadadu osuvremenjivanja i snazenja Brasova, Bara¢ 1895. dobiva zadadu izgradnje
golemog rafinerijskog pogona u Oderbergu, kapaciteta istovjetna rijeckom.

Crnomorsko-kaspijsku naftu zamjenjuje se u Rijeci galicijskom, a proizvode se
morem izvozi. lako se godi$nje koli¢ine preradene nafte smanjuju, proizvodnja ne-
kih vrsta robe raste. Proizvodnja parafina pove¢ava se 1902. deset puta, na 140 tona
godisnje. Kada rafinerija u madarskom gradu Orsova pokrene proizvodnju parafina,
ugledat ¢e se u rijecka iskustva u vezi s tim proizvodom.

Vjerojatno imajudi na umu izvoznu ekspanziju, preradbeni se kapacitet u Rijeci
neposredno pred Prvi svjetski rat pove¢ava na 80 tisuc¢a tona. No, ratni dogadaji sve ¢e
poremetiti. Odsjecena od naftnih izvora i trzi$ta, Rafinerija studenog 1918. prvi put
zaustavlja rad. U Rijeku 12. rujna 1919. dolazi Gabrielle D’Annunzio, predvodnik
u Italiji radajudega fasistickog pokreta, i u htijenju da grad nakon propasti Austro-
Ugarske prikljuci Italiji, tu proglasava drzavu Talijansko namjesnistvo Kvarnera (La
Reggenza Italiana del Carnaro). D’Annunzio je prvi Duce, Mussolini ¢e biti drugi.
Hrvatski se gradani protjeruju iz Rijeke, a takva sudbina prijeti i direktoru Baracu.

Dionicko drustvo 1920. postaje vlasnikom jos$ dviju rafinerija, jedne u Drohobyczu
(danasnja Ukrajina) i druge u Budimpesti. Cini se kako je budimpestanska rafinerija
rodena kao svojevrstan odvojak rijecke Rafinerije, odnosno da je nastala »povlace-
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njem« dijela postrojenja iz Rijeke. To se moze objasniti bojazni tadasnje Madarske
od posljedica ratnog poraza, to¢nije od oduzimanja vaznih industrijskih objekata
radi nadoknade ratne $tete. Rafinerijin direktor protjeruje se iz Rijeke 13. sije¢nja
1922, ¢ime okoncava njegov profesionalni put. Milutin Bara¢ ostaje zabiljezen kao
ime kojemu pripada mjesto u povijesti europskog naftastva. Bio je direktor najveée
europske Rafinerije (Rijeka), ujedno direktor prve europske rafinerije koja je naftu
preradivala na industrijski nacin (Rijeka), postavsi s vremenom tehnicki direkeor
pet rafinerija Dionickog drustva, na teritoriju danas pet razlicitih europskih zemalja
(Hrvatske, Ceske, Rumunjske, Madarske i Ukrajine). Dvije od tih rafinerija izgradio
je (pogoni u Rijeci i Oderbergu), a rad treée, u Brasovu, unaprijedio.

U trenutku Baraceva odlaska u Zagreb, ve¢ je dvije godine vlasnik Rafinerije
amsterdamska tvrtka Nederlandsche Petroleum Maatschappij Photogen. Otkud
Photogen? Htijuéi sprijeciti oduzimanje imovine, Uprava Drustva rjeSenje iznalazi u
prodaji imovine tvrtki iz Nizozemske. No, to je poslovni trik. Photogen je dionicko
drustvo, a vedinski je vlasnik dionica Madarska op¢a kreditna banka. Photogen je ni-
zozemska tvrtka samo formalno, ali ta se ¢injenica pokazala dobrodoslom u namjeri
banke da se kao vlasnik rafinerijskih pogona sakrije iza imena »nizozemske« tvrtke.
Strategija se pokazala uspjesnom.

Svugdje, osim u slucaju Rijeke. Pritisak Italije da se teritorijalno prosiri na grad
bio je tako velik da se u Budimpesti shvaca kako se Rafineriju ne¢e mo¢i zadrzati ni
pod krinkom Photogenova imena. Rafineriju se stoga odlucuje talijanskoj strani pro-
dati. Zasto je tadasnjoj Italiji Rijeka toliko vazna? Talijansko naftno trziSte u stranim
je rukama. Njime vladaju americki Standard Oil i britansko-nizozemski Royal Duch
Shell. Da bi se zemlju izvuklo iz takve politicko-gospodarske ovisnosti, talijanska
vlada zakljucuje kako je trenutak za izgradnju vlastite naftne industrije. A nje ne
moze biti bez velikih rafinerijskih pogona. Budu¢i da su na rije¢ku Rafineriju bacile
oko americke kompanije, poput Vacuum Oila (Standard Oil je u meduvremenu
kupio rafineriju u bivSem austrijskom Trstu), u Italiji zaklju¢uju kako se Rijeke valja
domodi $to brze.

Suradujuéi putem Photoghena, madarska i talijanska strana osnivaju u Rijeci 28.
travnja 1922. zajednicku tvrtku Rafinerija mineralnih ulja a. d. (Rafhineria di Olii
Minerali Societa Annonima, skra¢eno: Romsa). Ciljevi su Drustva poslovi s naftom,
»pogotovo kupnja rije¢ke tvornice Rafinerije mineralnog ulja a. d. iz Budimpeste«.
Sporazumom Ministarstva financija Kraljevine Italije i Photogena 19. travnja 1923.
talijanskoj je drzavi omoguéeno dobivanje dionicke kontrole nad Rafinerijom.
Nakon $to Rijeka 27. sije¢nja 1924. i sluzbeno postaje dijelom Italije, krajem srpnja
zapocinju stizati prve posiljke nafte. Sjediste Romse seli se 28. kolovoza iz Rima u
Rijeku, a istog mjeseca iznova se pokrece proizvodnja rijecke rafinerije — nakon peto-
godisnje stanke tijekom koje je Rafinerija Zivjela od preprodaje tude robe.

Talijanska vlada namijenila je rijeckoj rafineriji klju¢nu ulogu u planu izgradnje
talijanske naftne industrije. Ona mora postati »jezgro talijanskoga naftnog progra-
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ma«. Nakon $to se u travnju 1926. donosi odluka o osnivanju drzavne naftne kom-
panije Agip, u studenom te godine Agip kupuje Romsu. Rafinerija postaje »zametak
industrijskog dijela novog poduzeca«. Kao njegov jedini pogon i kao najveéi pogon
te vrste u ltaliji, rijecka je Rafinerija pretvorena u Agipov Proizvodni odjel.

Radedi s takvim zada¢ama, ekonomski opravak Rafinerije vrlo je brz. Romsina
predstavnicka i skladisna mreza munjevito se Siri, u i izvan Italije. Ve¢ 1926/27.
Romsa ima 51 agenciju i 108 skladista. Sljedece poslovne godine broj skladista po-
rast ¢e na 296. Rijecki se derivati ne prodaju samo u Italiji, pogotovo $to se Romsa
ujedno bavila prodajom i posredovanjem u otpremi nafte i naftnih proizvoda u
Cehoslovacku, Austriju, Madarsku, Kraljevinu SHS, u arapske zemlje itd.

Godine 1927. dolazi u Rafinerijinoj proizvodnji do znacajna obrata: petrolej,
najvazniji naftni proizvod 19. stoljeéa, prepusta prvo mjesto benzinu. Zamah auto-
mobilske industrije, te aktualne inovacije u tehnologiji prerade nafte upu¢uju Romsu
na plan modernizacije pogona. Rije¢ je o golemim investicijama, razdijeljenim u tri
visegodis$nja ciklusa.

Prvi su potezi zapoceli ve¢ 1925. kada se krenulo u osuvremenjivanje starog de-
stilacijskog postrojenja, kojemu se povecava kapacitet i osposobljava za kontinuiran
rad. Za potrebe proizvodnje ulja izgraduje se 1926. nova Vakuumska destilacija, a
sljede¢e godine prosiruje tvornica parafina. Skladisne moguénosti povecavaju se za
osam tisu¢a prostornih metara, zapocinje uporaba sedimentatora za proci¢avanje
nafte. Pocetak drugog ciklusa investicija pripao je izgradnji Crackinga 1929. (tipa
Holmes-Mainley), $to ¢e donijeti poveéanje proizvodnje benzina. Rijecki je Cracking
jedan od cetiri u Italiji, s kapacitetom od 20 tisu¢a tona godi$nje. Podizu se spremni-
ci za cracking produkte i postrojenje za kontinuirano rafiniranje cracking benzina.
Godine 1932. izgradeno je najsuvremenije postrojenje za kontinuiranu primarnu
destilaciju, Pipe-Still. Njime Rafinerija ponovo dostize kapacitet od 80 tisu¢a tona
nafte godis$nje. Ulaganja tu ne staju, pa je 1935. Rafinerija toliko osnazena da moze
preraditi 100 tisu¢a tona nafte i 20 tisuca tona ostataka godisnje.

lako ¢e tridesetih kapacitetom izgubiti primat medu novim talijanskim pogo-
nima, Rijeka zadrzava dozu posebnosti. Krajem 1926. i pocetkom 1927. iz Rijeke
zapodinju na trziste stizati dvije nove serije mazivaskih proizvoda: Italoil (marka ma-
zivih ulja za automobile) i Lubrifix (marka tehnickih masti za automobile i indu-
striju). Rijecki Italoil prvo je talijansko motorno ulje proizvedeno u kolicini koja
je predvidala uporabu na cijelom podrué¢ju Kraljevine. Potraznja za rijeckim uljima
potaknut ¢e Romsu da 1926/27. osnuje tvornicu ulja za automobilske motore i stro-
jeve u mjestu Vado Ligure, te da sljedeée godine uzme u najam tvornicu mazivih ulja
i masti u mjestu Fegino, pokraj Genove.

Trzisnu ekspanziju Rafinerija podupire 1925. stvaranjem brodarske tvrtke Societa
Petrolifera Esercizi Marittimi (Spem). Njezini tankeri Prometeo, Lucifero, Poseidone,
Tritone i drugi plove svim svjetskim morima. Za prodaju derivata u arapskom svijetu
Romsa 1926. osniva tvrtku La Societa Commericiale Italo-Araba (Scitar). Njome
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Rafinerija pocetkom 1930-tih, kada je bila dio kompanije Agip

kani zagospodariti trzi$tem talijanskoga kolonijalnog imperija u Africi. Scitar je uga-
sen 1930, ali Romsa nastavlja taj posao drugim kanalima.

Budu¢i da grad Rijeka u medura¢u ekonomski nazaduje, Romsa je, kao jedna
od rijetkih uspjesnih tvrtki, gospodarski stup grada. Nafta ¢e u teretu rijecke luke
pocetkom tridesetih dosegnuti udjel od 50 posto. Nakon $to je postala jednom od
najvaznijih gospodarskih uzdanica svog okruzenja, Rafinerija postaje 1935. i jednom
od najvaznijih uzdanica drzavnoga ratnog stroja. Kao industrijski objekt u drzavnom
vlasni$tvu, Rafinerija ¢e od napada na Etiopiju biti pogon koji opsluzuje agresorske
snage u stranoj zemlji. Stovise, tesko je ne primijetiti usporednost snazenja njezi-
nih tehnoloskih sposobnosti i snazenja osvajackih apetita rezima u ¢ijim je rukama.
Pogotovo zna li se da je prioritetna njezina zadaca tih godina opskrba oruzanih snaga
i drzavnih ustanova.

Tre¢i ciklus intenzivna tehnoloskog face-liftinga Rafinerije podreden je takvim
drzavnim interesima. Godine 1936. zapocinje planiranje izgradnje postrojenja za
solventnu ekstrakciju i deparafinaciju tipa Edeleanu, neophodnog u proizvodnji vi-
sokokvalitetnih motornih ulja iz manje zahvalnih vrsta nafte. Rafinerija se za potre-
be postrojenja $iri kupnjom 32 tisuce ¢etvornih metara susjednog zemljista ugasene
Ljustionice rize. Bilo je to tre¢e postrojenje te vrste u Europi. Kada je 1940. pu-
Sten u rad, Edeleanu je imao proizvodni kapacitet od 20 tisu¢a tona ulja godisnje.
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Usporedno s njim podize se postrojenje za kontakt i dekoloraciju mazivih ulja, mon-
tiraju se novi parni kotlovi tipa Tossi, u Petrolejskoj luci izgraduje se bazen za pro-
¢iS¢avanje otpadnih voda. Rafineriju 24. lipnja 1939. posje¢uje diktator Mussolini.
U ozujku 1940. Rafinerija dobiva novo, monumentalno sjediste, u zgradi bivie
Ljustionice rize, koju arhitekt Enea Perugini preoblikuje prema uzusima tadasnje
drzavne umjetnosti, stila novecento.

Kapitulacijom Italije 1943. Rafinerija dolazi pod vlast Tre¢eg Reicha, a pogon je
po drugi put u Rafinerijinoj povijesti primoran na zaustavljanje rada. To neée spri-
jeciti ostvarivanje crnog scenarija koji je zadesio Rijeku u samoj zavrsnici Drugog
svjetskog rata. U pet napada britansko-americ¢kih zrakoplova, od 21. sije¢nja 1944.
do 23. velja¢e 1945, na Rafineriju je palo 260 bombi. Teskih izmedu 250 i 500 kg.
Nakon bombi uslijedile su 23 mine, $to su ih u pogonu neposredno pred povlacenje
u svibnju 1945. aktivirali pripadnici Wermachta. Rafinerija je pretvorena u rusevine.
Postrojenja su uniStena 83 posto, gradevinski objekti 65 posto, skladisni prostor 96
posto. Medu postrojenjima najvise su o$te¢eni Vakuumska destilacija (70 posto),
Cracking (80 posto), uredaj za diskontinuirano rafiniranje petroleja i plinskog ulja
(80 posto) itd.

Ako su nakon zra¢nih napada mnoge rafinerije diljem kontinenta, ukljucujudi i
one vrlo stare, docekale poratno doba zauvijek ugadene, rijecka je Rafinerija odbila
podijeliti takvu sudbinu. Jugoslavija, u ¢ijim se drzavnim okvirima nasla poslijeratna
Rijeka, odlu¢ila je Rafineriju vratiti iz mrtvih. Siromasnoj drzavi izgradnja potpuno
nove rafinerije u tom je trenutku prevelik financijski zalogaj, pa se pristupilo obnovi
razrusena pogona.

Iz rusevina se izvlace upotrebljivi dijelovi postrojenja, uredaja i opreme, a po-
gon se zapodinje vracati u svijet zivih zahvaljujudi reciklazi, tehni¢kim preinakama i
inovacijama. Sretna je okolnost u nesredi to $to su talijanske vlasti neposredno pred
kapitulaciju dio postrojenja i uredaja razmontirali i odvukli iz Rafinerije, skrivaju¢i
ih po Rijeci i okolici. Spaseni od unistenja, ti su dijelovi vra¢eni u pogon. (Za dije-
love odvuéene u Italiju, poput Edeleanua, 1949. donijet ¢e se odluka o vra¢anju u
Rijeku.) Proizvodnja je pokrenuta ve¢ krajem 1945. Simboli¢na koli¢ina od 1.807
tona preradene nafte bila je manje vazna od ¢injenice da pogon radi. Posao koji je
stajao pred obnoviteljima bio je golem, ali je podjednako golema i Zelja da pogon
ponovo bude ono $to je bio: u razdoblju od samo sedam mjeseci, do sije¢nja 1946.,
stupanj obnovljenosti pogona dosegnuo je 40 posto. Obnova slozenijih postrojenja
potrajala je osjetno duze, ali je ve¢ 1946. preradeno 12.726 tona, a 1947. godine
39.485 tona nafte. Tri godine poslije rata, 1948, obnovljena su manje-vise sva po-
strojenja. Te je godine preradom 111.244 tone nafte, mahom uvozne, dostignuta
prerada iz 1939. godine.

Vlasnikom Romse postaje jugoslavenska drzava. Tragom parole »Tvornice rad-
nicimal« u zemlju se uvodi samoupravni sustav, a u Rafineriji 1950. osniva prvi
Radnicki savjet. To je predstavnicko tijelo radnika kojemu je ispocetka zadatak savje-
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todavno sudjelovati u vodenju Rafinerije, a potom njome upravljati. U skladu s ta-
dasnjim politickim obicajem, Rafinerija nafte Rijeka mijenja 1953. ime u Rafinerija
nafte Boris Kidri¢ Rijeka, u ¢ast istaknute osobe iz vrha vlasti.

Razvojni ciklus u pedesetima dobiva nov zamah. Nakon $to je 1952. pokrenut
Edeleanu, Rafinerija se vra¢a proizvodnji motornih ulja. Na trziste se 1952. ispo-
ru¢uje prvo poslijeratno motorno ulje, Selekta. Ve¢ 1953. stize motorno ulje Alfa
(s antikorozivnim i antioksidacijskim aditivima), te Alfa D (ujedno detergentno).
Sljede¢e godine pridruzuje im se Extra HD. Tih je godina Rafinerija jedini pogon
za proizvodnju motornih ulja u Jugoslaviji. Pokriva potrebe 90 posto tog trzista. Iz
Rijeke ne prestaju stizati nove vrste ulja: 1955. Super HD S-1 i Super HD S-2 (za
dizelske motore), te 1957. Super HD S-3. Usporedno se dograduje Pipe-Still, una-
preduje proizvodnja selektiranih mazivih ulja i ¢ine brojni drugi zahvati. Rafinerija u
jugoslavenskoj proizvodnji derivata dostize udjel od 48 posto. Opskrbljuje potrosace
ponajprije na svom uzem gravitacijskom trzi$tu, $to ga ¢ine jadranska obala, zapadni
dio Hrvatske, Slovenija i Crna Gora. Od 1950. zapocinje i izvoz rijeckih derivata.

Zahvaljujudi stalnim tehnoloskim pomacima, iz godine u godinu povecava se
kapacitet i prosiruje popis proizvoda. Tako se 1961. pusta u rad Furfural, $to omogu-
¢uje skok u proizvodnji visokokvalitetnih motornih ulja, a 1962. novu Deasfaltaciju,
prvu u drzavi. Podetkom 60-tih u Rijeci se proizvodi 100 posto svih maziva u drzavi,
75 posto bitumena i 95 posto parafina. Uzevsi u obzir razne vrste mazivih ulja i
masti, rasvjetni i motorni petrolej, benzine (od 74 do 93 oktana), sve vrste plinskih
i loZivih ulja, parafina, bitumena i ostalo, Rafinerija ima proizvodni asortiman od
150 proizvoda. U njoj 1963. radi 1.100 djelatnika, a preradbeni kapacitet dosize
600 tisuca tona.

Proizvodna ekspanzija pogona ve¢ poc¢etkom pedesetih potic¢e misli o potrebi nje-
gova teritorijalnog $irenja. To na staroj lokaciji nije moguce — zbog $irenja urbanog
tkiva grada, prvotna Rafinerijina izvangradska pozicija postala je unutargradska — pa
izbor pada na urinjski poluotok, udaljen od Rijeke desetak kilometara. Prvi terenski
radovi na izgradnji novog rafinerijskog pogona zapoceli su u ozujku 1963. unutar
prostora od 360 hektara. Zahvaljuju¢i financijskim i stru¢nim snagama stare rafi-
nerije na Mlaki, urinjski je pogon pusten u rad 26. studenog 1965. S preradbenim
urinjskim kapacitetom od 1,5 milijuna tona, te uz 600 tisu¢a tona kapaciteta starog
pogona, u Rijeci je moguée preraditi 2,1 milijuna tona nafte godi$nje. Rafinerija na
Urinju i rafinerija na Mlaki razdjeljuju poslove. Novi se pogon specijalizira za proi-
zvodnju goriva, a stari za proizvodnju maziva.

U prvoj faza izgradnje urinjske rafinerije, od 1963. do 1967, izgradeni su
Atmosferska destilacija (Topping 1), Kataliticki reforming (Platforming 1),
Rekuperacija plinova i postrojenje za rafiniranje benzina, Vibreaking s postrojenjem
za desulfurizaciju plinskog ulja i Meroxom 3, Energana, Petrolejska luka u Bakru,
puniliste vagonskih i autocisterni, postrojenje za obradu otpadnih voda itd. Takav
preradbeni profil omogucuje proizvodnju visokooktanskih benzina, tekuceg plina,
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Pogon je u 19. stoljecu bio na periferiji, danas je u gradskom sredistu. (snimio Velid Deki¢)

goriva za mlazne motore, dizelskih goriva i ostalog. Druga faza izgradnje Urinja
tece od 1967. do 1971. Podizu se druga Atmosferska destilacija (Topping 2), drugi
Kataliticki reforming (Platforming 2), tankerski vez za prihvat najve¢ih brodova,
te zapocinje izgradnja postrojenja za dobivanje aromatskih ugljikovodika. Urinjska
rafinerija dobiva mogu¢nost prerade 4 milijuna tona nafte godi$nje, ¢ime postaje
najvedi jugoslavenski pogon te vrste. Trec¢a faza traje do 1977. i ukljucuje izgradnju
[zomerizacije, Toppinga 3, takoder novih velikih spremnika za naftu. Gradedi tre¢i
Topping, na Urinju je 1976. montirana najveca naftaska kolona u drzavi. Rijecki
preradbeni kapacitet raste na osam milijuna tona godi$nje.

Mlaka ne zaostaje za dinami¢nim ritmom mladeg pogona. Koriste¢i kao sirovinu
ostatak atmosferske destilacije s Urinja (iako lokacijski odijeljena, dva su pogona
projektirana kao tehnoloska i poslovna cjelina), Mlaka nudi trzistu 1968. nove pro-
izvode, motorna ulja INA Delta Multigrade i INA Delta TLX. Tri godine potom za
proizvodnju parafina pusta se u rad prvi jugoslavenski Deoiling. Slijedi pocetak rada
postrojenja za oksidaciju bitumena, pojava motornih ulja INA Rubella i INA Delta
TLX 15 W — 50 (oba 1975), potom ulja INA Delta Korina. Sto znai rije¢ INA
u tim nazivima? Od 1. sije¢nja 1964. rijecka se Rafinerija udruzuje s Rafinerijom
nafte Sisak, te Naftaplinom, poduze¢em za istrazivanje i proizvodnju nafte i plina.
Zajednicka kompaniju pojavljuje se pod imenom Kombinat za proizvodnju i pre-
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radu nafte i plina, a od 1965. pod imenom Ina — Industrija nafte. Time je stvoreno
najvece jugoslavensko naftasko poduzece.

Organizacijsko, tehnolosko i trzi$no Sirenje rijecke Rafinerije dobiva 1975. novu
dimenziju sklapanjem ugovora izmedu Ine i ameri¢ke kompanije Dow Chemical
iz Michigena o zajedni¢kom ulaganju u izgradnju petrokemijskih postrojenja kraj
Omislja na otoku Krku. Rezultat je tvrtka Dina — Petrokemija Omisalj za proizvod-
nju polietilena, vinilklorida, stiren monomera i drugih u tom trenutku na svjetskom
trzi$tu atraktivnih proizvoda. Ina je uloZila u Dinu 51 posto njezina kapitala, a ri-
jecka je Rafinerija u tom udjelu sudjelovala sa 65 posto sredstava. Rafinerija je u
sklopu tog projekta izgradila vazne infrastrukturne objekte, pomazudi npr. izgradnju
Kr¢koga mosta, u tom trenutku mosta s najve¢im betonskim lukom na svijetu.

Razdoblje investicijske, trzi$ne i svake druge Rafinerijine ekspanzije dozivjelo je
simbolicki vrhunac 1979. kada je u Rijeci preradeno rekordnih 5,580 milijuna tona
nafte. Ona je u tom trenutku neokrunjeni vladar naftnog trzista u drzavi. Na Urinju
1981. zavr$ava izgradnja FCC kompleksa, a dvije godine potom pustaju se u rad
Blending plinskih i lozivih ulja, Kruzni rashladni sustav, Kontrolni laboratorij, za-
vr$ena je druga faze izgradnje Energetike, izgradena luka za teku¢i plin. S Mlake se
lansiraju motorna ulja INA Super 5, INA Delta 5, INA Delta Sint, INA Super 3 S.
U rijeckim se postrojenjima pocetkom osamdesetih proizvodi 250 vrsta derivata.

Te su godine ujedno je zavrSetak razdoblja intenzivna Rafinerijina razvoja.
Jugoslavenski pad u gospodarsku krizu donio je Rafineriji goleme financijske po-
teskoce. Cijenu odrzavanja socijalnog mira drzava je prebacivala na leda tvrtki snaz-
nih poput Rafinerije. Politicki dirigirane maloprodajne cijene derivata, galopirajuca
inflacija koja je stalno poskupljivala cijenu uvozne sirovine, zbog ¢ega se moralo
uzimati skupe inozemne kredite, zaustavili su investicijski ciklus u Rafineriji. Unato¢
takvim okolnostima, u Rijeci je 1985. proizveden prvi bezolovni benzin u tadasnjoj
drzavi. U travnju 1986. potpisan je ugovor sa Shellom o zajednickoj proizvodnji
marinskih ulja. Godine 1987. u Rijeci je proizvedeno 66,5 tisuca tona mazivih ulja,
od ¢ega je motornih 63 tisuée tona.

Jugoslavenska gospodarska kriza pretvorila se krajem 80-tih u duboku politicku,
a pocetkom 90-tih u ratom popracen raspad drzave. Brutalan napad na netom us-
postavljenu hrvatsku drzavu zaprijetio je razaranjem obaju pogona rijecke Rafinerije.
Za topovske cijevi Jugoslavenske narodne armije, smjeStene iznad grada, bila je is-
pisana zapovijed o otvaranju vatre na Rijeku, pri ¢emu se Rafinerija ¢inila idealnom
metom. Pomorskom blokadom Rafinerija se nasla izlozena i topovima neprijateljskih
ratnih brodova. Mu¢nim pregovorima mir je satuvan, a Rijeka i Rafinerija postedeni
od razaranja. To se pokazalo znacajnim za obranu Hrvatske. Tijekom Domovinskog
rata, od 1991. do 1995, kao jedina djelatna hrvatska rafinerija, rijecka je Rafinerija
klju¢nim osloncem opskrbe gorivima Hrvatske vojske i stanovnistva. Svoj doprinos
obrani Hrvatske rafinerci su dali i odlaskom na boji$nicu. U Domovinskom ratu
sudjelovala su 823 radnika Rafinerije. Cetvorica su poginula.
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Ratne zadaée izvrsavale su se usporedno s donosenjem Inine odluke o usmjera-
vanju rijecke Rafinerije prema proizvodnji za europsko trziste. A to znaci i odluke o
osuvremenjivanju postrojenja. Godine 1991. u Rijeci je proizveden prvi bezolovni
benzin od 91 oktana. Godine 1994. obnovljena su oba urinjska Platforminga, rekon-
struiran Visbreaking, osuvremenjen HDS. Da bi se moglo proizvoditi vise dizelskih
goriva s manjim sadrzajem sumpora, u skladu s europskim standardima kakvoce,
godine 1997. zavriena je izgradnja novog postrojenja HDS/MHC. Pogon na Mlaki
1993. u cijelosti je plinoficiran, a sljedece se godine kupcima isporucilo motorna ulja
INA Delta 5 SG 15 W-40, te INA Delta Sint SH 10 W-40. Uslijedila su ulja INA
Millenium i INA Super 2000 (proizvedena 1999), ulja INA 4 Bike i INA 505.01
(proizvedena 2004), INA Move (2005), INA Super Max (2008), te INA Super 2009
(2009). U ljeto 2004. na Mlaki pocinje proizvodnja polimernog bitumena, u surad-
nji Ine i Shella, putem zajednicke tvrtke Polybit.

Vlada Republike Hrvatske objavila je 2003. odluku o privatizaciji drzavne kom-
panije Ine, $to ukljucuje Rafineriju nafte Rijeka. Prvi ¢in u tomu bilo je prihvacanje
ponude madarske kompanije Mol, ¢ime Mol postaje Inin strateski partner, te vlasnik
25 posto plus jedne dionice Ine. Novi stupnjevi privatizacije uslijedili su sljede¢ih go-
dina, a njihov (zasad) konacan rezultat je vlasnicka struktura u kojoj je 47,16 posto
Ininih dionica vlasnistvo Mola, 44,84 posto Republike Hrvatske, te 8 posto privat-
nih i institucionalnih dionic¢ara. Tim su ¢inovima rijecka rafinerijska postrojenja naj-
ved¢im dijelom iznova vradena u privatne ruke. Dogodilo im se to nakon osamdeset
godina rada u drzavnom vlasniStvu, u najve¢em dijelu tih godina 100-postotnom.

Uzevsi u obzir sveukupnu preradu kroz povijest, Rafinerija je 2007. zabiljezila
preradu 150-milijunte tone nafte.

Da bi se pratilo pomake u kvaliteti goriva Sto ih donose danasnje europske nor-
me, u Rafineriji se krenulo u nov razvojni ciklus. On ukljucuje izgradnju postrojenja
Hidrodesulfurizacije, Blagog hidrokrekinga, Proizvodnje vodika, Proizvodnje sum-
pora i drugih. Zato je ovih dana urinjski dio Rafinerije veliko gradiliste. Rad pogona
na Mlaki je godine 2008. zaustavljen, a to se zaustavljanje odvijalo sukcesivno, od
kolovoza do listopada. Mlaka se otad ogranic¢ava na proizvodnju motornih ulja na-
mjesavanjem kupljenih komponenti, a preradbeni pogon ¢eka kona¢nu odluku o
svojoj sudbini.

Kakva god ona bila, s Mlakom ili bez nje, Rafinerija nafte Rijeka ostaje jedino
veliko gospodarsko ime iz zlatnog razdoblja rijecke gospodarske ekspanzije s kraja
19. stoljeca koje je prezivjelo do danasnjih dana.
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SUMMARY
Rijeka Oil Refinery — European pioneer in black gold processing

The author presents a historic overview based on his own research of the Rijeka Oil
Refinery, the largest oil processing plant in Europe at the time. The refinery was the
tenth such facility in the Hungarian part of the Austro-Hungarian Monarchy. The de-
sign was created by architect Mato Glavan and the construction managed by technical
director Milutin Bara¢. The Refinery was built in the western industrial zone of Rijeka
in the suburban area on Ponsal (today’s Mlaka). After World War I, the refinery was
one of the main reasons for Italy’s territorial claims over Rijeka. The territory became
a part of Yugoslavia after World War II and the plant became the most important oil
production plant in the country. In the 1990s, it was the only local supplier of fuel for
the Croatian Army and citizens during the Homeland War. Rijeka Oil Refinery is the
only big survivor from the 19" century industrial boom of Rijeka.

Keywords: oil refinery, industry, plant, industrial heritage





