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Sazetak

U radu autori se bave problematikom traganja i
spaSavanja na moru, analizirajuc¢i odredbe Medunarodne
konvencije o ftraganju i spaSavanju na moru koju je
diplomatska konferencija u Hamburgu izglasala 1979.
godine. Konvencija je stupila na snagu 1985. godine.
Republika Hrvatska ratificirala ju je 1996. godine.

Temeljem odredba Hamburske konvencije, RH je
1998. godine donijela Nacionalni plan traganja i
spaSavanja ljudskih Zivota na moru, Cime je
uspostavljena nacionalna sluzba traganja i spaSavanja
sukladno  Zakonu o  potvrdivanju  Medunarodne
konvencije o traganju i spaSavanju.

Kljuéne rijeci: traganje, spaSavanje, medunarodna
konvencija, nacionalni plan, sluZba traganja i spaSavanja.

Summary

The authors have discussed the topic on Search and
Rescue at sea, analyzing the International Convention on
Search and Rescue at Sea that was adopted by
Conference in Hamburg in 1979. The Convention entered
into force in 1985. The Republic of Croatia ratified it in
1996.

On the basis of the provisions of Hamburg
Convention, The Republic of Croatia brought National
Plan of Search and Rescue and Salving Human Service
of Search and Rescue in compliance with the Law of

Certifying International Convention of Search and
Rescue.
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1. Uvod
Introduction

Pruzanje pomodéi osobama koje su u opasnosti na
moru, u pocetku je bila obveza predvidena obi¢ajnim
pravom, a poslije je postala sastavni dio nekih
medunarodnih konvencija. Medutim, uz nacelne odredbe
0 pruZanju pomo¢i navedene primjerice u Zenevskoj
konvenciji o otvorenom moru iz 1958., Konvenciji o pravu
mora iz 1982. i SOLAS-konvenciji 1974., donesena je u
Hamburgu 1979. godine posebna Konvencija o traganju i
spaSavanju na moru (International Convention on
Maritime Search and Rescue — SAR). Konvencija je
stupila na snagu 22. 6. 1985. Danas ona obvezuje 85
drzava, ili 52% svjetske tonaze.

SAR-konvencija je dopunjena amandmanima iz 1998.
godine koji su stupili na snagu 1. 1. 2000. Najnovije
izmjene SAR-konvencije donesene su u svibnju 2004., a
stupile su na snagu 1. 1. 2006. Te izmjene ukljucuju
dodavanje novoga paragrafa u 2. poglavlju koji se odnosi
na definiranje osoba u pogibelji, zatim novog paragrafa u
3. poglavlju koji se odnosi na pomo¢ zapovjedniku u
prijevozu osoba spaSenih na moru do sigurnog mjesta i
novoga paragrafa u 4. poglavlju koji se odnosi na
koordinaciju centara za spaSavanje $to zapoc€inju proces
identifikacije najpogodnijih mjesta za iskrcaj osoba koje
su u pogibelji.

Osim osnovnoga teksta uz Konvenciju je doneseno i
viSe rezolucija kojima se preporu€uje drzavama da se
koriste priruénicima Sto ih je izradila Medunarodna
pomorska organizacija (IMO).2 Ti su prirucnici sljedeci:

- MERSAR — Merchant Ship Search and Rescue
Manual, namijenjen trgovackim brodovima koji sudjeluju
u akciji traganja i spaSavanja. U prvom poglavlju
MERSAR-a nalaze se odredbe o koordinaciji postupaka
traganja i spaSavanja. U drugom su poglavlju odredbe o

' O statusu Konvencije vidi www imo.org na dan 31.12.2005. Hrvatska je
ratificirala SAR-konvenciju 1996. - vidi “Narodne novine”, Medunarodni
ugovori, 14/96.

2 International Maritime Organization je specijalizirana ustanova
Ujedinjenih naroda za pitanja pomorstva, sa sjediStem u Londonu. Pod
okriliem IMO-a donesen je velik broj konvencija i rezolucija koje reguliraju
sigurnost plovidbe i zatitu mora od oneciséenja.
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tome kako ¢e postupati brod u nevolji; primjerice,
odasiljanje poruke o nezgodi, sastavni dijelovi poruke o
nezgodi, kao Sto su podatci za identifikaciju broda,
poziciju broda, vrstu opasnosti, kurs i brzinu broda, vrstu
tereta i dr. U sljede¢em je poglavlju postupak broda koji
pruza pomo¢, kao $to je primanje poziva i potvrdivanje
prijema poruke o pogibli, zatim pokuSaj odredivanja
odakle dolazi poruka, kako brod koji je u opasnosti
obavijestiti o svojemu identitetu, poziciji, brzini i
predvidenom vremenu dolaska. Vazno je poglavlje o
vodenju traganja, koje obuhvaca: vizualno traganje,
traganje radarom, upute za manevriranje i dr. 8

- IMOSAR - International Maritime Organization
Search and Rescue, priru¢nik je namijenjen vladama
drzava ugovornica kako bi organizirale vlastite sluzbe
traganja i spaSavanja. S tim u vezi, u prosincu 1998.
Hrvatska je donijela Nacionalni plan traganja i
spaSavanja, €ime su ispunjene obveze povezane s
uspostavom Nacionalne sluzbe traganja i spasavanja na
moru.

- MAREC CODE - Maritime Search and Rescue
Recognition Code, sluzi kao dodatak IMOSAR-u, a
sadrzava zbirku znakova za raspoznavanje brodova i
plovnih objekata davanjem opisa i njihovih glavnih
karakteristika.

Uz ove prirucnike, za traganje i spaSavanje vazni su:

- Medunarodni  signalni kodeks (International
Code of Signals),
- IAMSAR  (International ~ Aeronautical — and

Maritime Search and Rescue Manual) priruénik koji je
donio IMO u suradnji s Medunarodnom organizacijom za
civiino zrakoplovstvo — International Civil Aviation
Organization (ICAO).

2. Traganje na moru
Search and Rescue at Sea

Brod koji je u nevolji mora odaslati odgovarajuéi
alarmni signal iza kojeg slijedi poziv i poruka o pogibelji
na jednoj od dviju medunarodnih frekvencija pogibeliji:
500 kHz (radiotelegrafija) i 2.182 kHz (radiotelefonija).
Poruka o pogibli treba sadrzavati:

- identifikaciju broda,
- poziciju broda,

- prirodu opasnosti
nasukanije ili sudar),

(pozar, prodor vode,

- vrstu potrebne pomoéi,

- svaku drugu obavijest koja moze olakSati
traganje, npr. kurs i brzinu broda ako plovi,
podatke o broju osoba koje napustaju brod
ili o vrsti tereta ako je rije¢ o opasnom
teretu.

® Vidi R. Capar, Traganje i spasavanje na moru, Pomorski fakultet, Rijeka,
1996, str. 28-30.

2.1. Medunarodni signali pogibelji
International Distress Signals

Da bi brod, zrakoplov ili osobe na moru mogli skrenuti
pozornost na sebe ili na stanje u kojemu se nalaze,
moraju  se  koristiti  dogovorenim  medunarodnim
signalima. Signali pogibli mogu biti:

- radiosignali,

- vizualni signali,

- zvugni signali,

- radiooznake za oznacivanje pozicije opa-
snosti.

Radiosignali su: radiotelefonski signal pogibelji koji se
sastoji od izgovorene rije¢i MAYDAY, kojemu treba, po
mogucnosti, prethoditi radiotelefonski alarmni signal.

Radiotelegrafski signal pogibelji sastoji se od skupine
SOS Morzeovih znakova poslanih kao jedan signal, a po
mogucnosti treba mu prethoditi radiotelegrafski alarmni
signal. Radiotelegrafski alarmni signal ima istu svrhu kao
i radiotelefonski a sastoji se od 12 signala upuéenih u
jednoj minuti.

Vizualni signali su: rakete ili sliche naprave S$to
izbacuju crvene zvjezdice u kratkim razmacima, rakete s
padobranom ili rakete koje daju crveno svjetlo, signal koji
se sastoji od Morzeovih znakova SOS danih signalnom
svjetilijkom, bljeskaju¢im svjetlom, ogledalom i sl. te dimni
signal s ve¢om koli¢inom naran€asta dima.

Zvucni signali su: pucanj ili drugi eksplozivni signal
ispaljivan u razmacima od jedne minute, neprekidno
trubljenje brodskim uredajem kojim se koristi u magli i
signal od Morzeovih znakova SOS odaslanih jednim od
sredstava zvuéne signalizacije (brodska sirena, zvono ili
zvizdaljka).

2.2. Pocetak traganja
The Start of Search and Rescue Operation

Nakon prijema obavijesti o pogibli, centar za
koordinaciju traganja i spasavanja na kojega se podrucju
objekt nalazi, zapo€inje traganje. Ono moze zapoceti i
ako nije primljena poruka o opasnosti kad postoje
okolnosti u kojima je razumno pretpostaviti da su ljudi u
opasnosti. U takve okolnosti ubrajaju se kasnjenja
brodova $to odrzavaju redovite linije ili brodova koje je
zateklo nevrijeme. U tako nastalim okolnostima centar za
koordinaciju utvrduje stupanj opasnosti. Stupnjevi
opasnosti mogu biti:

- stupanj nesigurnosti,
- stupanj pripravnosti,
- stupanj pogibli.

Stupanj nesigurnosti utvrduje se kad postoji sumnja u
sigurnost broda ili drugoga plovnog objekta i osoba na
njima jer je brod zakasnio na odrediste, ili nije poslao
izvieS¢e o polozaju. Centar za koordinaciju u takvim
okolnostima pokusat ¢e pribaviti obavijesti o ruti, lukama
ticanja, vremenu dolaska broda i vremenu kad je trebao
sti¢i u luku odrediSta. Temeljem tih podataka poku$at ce
odrediti polozaj broda.

"Nase more" 53(1-2)/2006. 35



B. MiloSevi¢ Pujo, E. Jur€evi¢: Traganje i spaSavanje na moru...

(34-38)

Stupanj pripravnosti proglasit ¢e se ako postoji sumnja
o sigurnosti broda zbog toga Sto se nakon utvrdivanja
stupnja nesigurnosti nije uspjela uspostaviti veza s
brodom. Nakon proglasenja stupnja pripravnosti Centar
¢e odrediti koordinatora traganja i spasavanja.

Stupanj pogibelji proglasit ¢e se ako je primlijena
sigurna obavijest da su brod ili osobe u ozbiljnoj i
neposrednoj opasnosti i da im je potrebna pomoc, ili ako
se nakon utvrdenog stupnja pripravnosti bezuspjesno
pokusa uspostaviti veza s brodom. Nakon progladenja
stupnja pogibelji, centar za koordinaciju poduzet c¢e
traganje i spaSavanje u skladu s planom i uputama.
Ujedno ¢e obavijestiti o nastalim okolnostima brodara i
brodovlasnika i izvjeStavat ¢e ga o daljnjem razvoju
dogadaja. Ako je potrebno, zatrazit ée pomo¢ zrakoplova
i drugih brodova i sluzba koje nisu izravno uklju¢ene u
traganje.

Brodovi Sto krecu prema podru€ju nezgode, odmah
nakon S$to prime poziv upomo¢, trebaju na karti ucrtati
stvarni ili procijenjeni polozaj broda u nevolji, te ée na
temelju svojega kursa i brzine odrediti vrijeme dolaska.
Brod koji polazi u pomoc¢ treba pribaviti Sto detaljnije
podatke o prilikama na mjestu nezgode, o stanju mora i o
stanju ljudi u nevolji.

Da bi traganje moglo zapoceti, potrebno je odrediti
podrugje traganja. Cilj je traganju pretraZiti cijelo podrucje
u kojemu se mogu nalaziti osobe u opasnosti. To se
podrucje naziva moguc¢im podrucjem traganja. Ono je
Cesto tako veliko da se u razumnom vremenu ne moze
pretraziti na zadovoljavajuci nagin.* Da bi se olaksalo
pretrazivanje, podrucje se traganja dijeli u manje dijelove
kojima se dodjeljuje i stanovita vjerojatnost o¢ekivanja da
¢e se tu nalaziti ljudi u opasnosti. Ta vjerojatnost naziva
se vjerojatnost sadrzavanja, a cilj je osobama koje
koordiniraju traganjem i spasavanjem da usmjere napore
spaSavatelja na ona podrucja za koja se drzi da imaju
najveéu vjerojatnost sadrZavanja. Svakoj to¢ki unutar
podru¢ja traganja moze se dodati stanovita vjerojatnost
da se na tom mjestu nalaze ljudi u nevolji. Tocke s
najvecom vjerojatnoS¢u nazivaju se polaznim ili
referentnim to¢kama. Ako se prvo traganje pokaze
neuspjeSnim, podrudje traganja mora se proSiriti i
pomaknuti u smjeru ocekivanoga zanoSenja. Tom
prilikom treba uzeti u obzir utjecaj mora i vjetra u
podrucju traganja.

2.3. Traganje brodovima i zrakoplovima
Searching by Vessels and Airplanes

Nakon stizanja na mjesto nezgode, spasilacke jedinice
zapocinju postupak traganja. Traganje se provodi prema
preporu€enim nacinima traganja, a oni se razlikuju s
obzirom na broj i vrstu spasilackih ekipa te doba dana, pa
se dijele na traganje brodovima, zrakoplovima i
zajednicko traganje.

Tijekom traganja svi su se brodovi duzni koristiti
radarom za potrebe navigacije, tj. za radarsko otkrivanje
cilja. Brod koji nema radar ili mu je on u kvaru, treba

* Pod razumnim vremenom misli se na vrijeme u kojemu bi ljudi koji su u
nevolji mogli biti Zivi a to, u prvom redu, ovisi o temperaturi mora i zraka a
potom i o drugim uvjetima koji su trenutno na moru.

zaostajati za drugim brodovima pri smanjenoj vidljivosti te
¢e o tomu izvijestiti koordinatora povrSinskoga traganja.

Za vrijeme traganja vrijede pravila o izbjegavanju
sudara na moru, a njihovoj primjeni treba posvetiti
posebnu pozornost zbog brojnih manevara tijekom
plovidbe po preporu¢enim obrascima.’

Tijekom traganja na svakom se brodu mora nalaziti
dostatan broj motritelja a njihov broj i polozaj treba biti
tako izabran da se osigura pregled svih 360°, kako bi
mogli primijetiti signale osoba u opasnosti i kada je brod
ve¢ proSao. Pri ograni€enoj vidljivosti ili tijekom traganja
nocu, preporucuje se povremeno zaustavljati stroj kako bi
se Culi povici ili zvizdaljke osoba u opasnosti.

Zaduzeni centar za koordinaciju, u suradnji sa
sluzbom nadzora zracnog prometa u traganje ¢e ukljuciti
i zrakoplove. Namjenski zrakoplovi koji obavljaju traganje
najcesc¢e ¢e cilj oznaditi izbacivanjem radiooznaka,
dimnih naprava i svjetlosnih ili obojenih oznaka. Za
traganje zrakoplova preporu€uje je nekoliko obrazaca
traganja. To su: traganje po stazama, usporedno
traganje, traganje po Vvijugavoj stazi, traganje po
kvadratnoj shemi, traganje po sektorima i elektronicko.
Svi ti obrasci traganja sadrzani su u Medunarodnom
priruniku o traganju zrakoplovima (IAMSAR).6

Zajednicko traganje brodova i zrakoplova najceSce je
najuspjedniji nacin. U takvu traganju brod sluzi kao
osnovna navigacijska toCka zrakoplovu u letu, Sto je
posebno vazno tijekom traganja daleko od obale kad
nema drugih uodljivih toCaka. Zajedni¢ko traganje
najcesce se obavlja tako da brod plovi najve¢om brzinom
u smjeru zanoSenja dok zrakoplov plovi vijugavom
putanjom okomito na smjer kretanja broda, tako da
povremeno presijeca njegovu putanju, redovito po krmi.
Zajednicko traganje brodova i zrakoplova moguce je i u
noénom traganju, pri éemu zrakoplov izbacuje svijetleCe
rakete uz vjetar tako da se one nadu iza broda to¢no u
polovici vremena osvjetljavanja.

2.4. Obustava i prekid traganja

Stop and
Operation

Interruption of Search and Rescue

Odluka o prekidu traganja moze se donijeti tijekom
sva tri stupnja opasnosti. Odluka da se prekine traganje
tijekom stupnja pogibelji donijet ¢e se ako opasnost nije
otklonjena, kad se utvrdi kako nema razumne nade da ¢e
se osoba u opasnosti pronaci. Prekid traganja moze biti
privremen ili trajan.

Do privremenoga ce prekida doéi ako tijekom traganja
nastupe takve okolnosti $to prijete sigurnosti ljudi koji
tragaju ili zbog tehnickih ograni€enja spasilackih jedinica.
Nakon privremene obustave traganja procijenit ¢e se sve
naknadno primlijene obavijesti pa ée se na temelju njih
donijeti odluka o nastavku traganja ili o konacnom
prekidu.

® Pod okriliem Medunarodne pomorske organizacije (IMO) na
diplomatskoj konferenciji u Londonu 1972. godine donesena su
Medunarodna pravila za izbjegavanje sudara na moru (COLREG). Tekst
Pravila vidi u Priruéniku za pomorce, Skolska knjiga, Zagreb,1988.

® O obrascima traganja vidi vide u: Damir Zec, Sigurnost na moru,
Pomorski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2001., str. 86.
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Odluku o prekidu traganja najéeS¢e donosi centar za
koordinaciju uz suglasnost mjerodavne osobe na mjestu
nezgode. Nakon donoS$enja odluke o prekidu traganja, o
njoj treba izvijestiti sve jedinice traganja i sve sluzbe Sto
su sudjelovale u pothvatu.

3. Spasavanje
Salving

SpaSavanje osoba u nevolji iznimno je slozena
operacija tijjekom koje su nerijetko ugroZeni Zivoti
pronadenih ljudi. SpaSavanje se moze obaviti brodovima
i zrakoplovima.

3.1. Spasavanje brodovima
Salving by Vessels

Ako je brod otkrio cilj, duzan je u S$to kra¢emu
vremenu izvijestiti cilj da je otkriven, i to bljeskanjem
signalnom svijetilikom, zvu€nim signalom ili ispaljivanjem
dviju po moguénosti zelenih oznaka u razmaku od
nekoliko sekunda. Dok se brod priblizava cilju, duzan je
obavijestiti koordinatora povrsinskog traganja o otkrivanju
cilja. Nakon Sto je cilj pronaden, zapovjednik mjesta
nezgode ili koordinator povrSinskoga traganja trebaju
donijeti odluku o nacinu spaSavanja i spasilackim
jedinicama koje ¢e obaviti zadacu.

Prije poCetka spaSavanja treba pokuSati uspostaviti
radiovezu izmedu brodice i spasilaca, i doznati: broj
osoba u brodici, broj zena, djece i starijih osoba, broj
ozlijedenih i vrste ozljeda, duzinu boravka u brodici, ime i
drzavu pripadnosti broda kojemu brodica pripada. Kad je
veza uspostavljena, spaSavatelji trebaju izvijestiti
zapovjednika o tome kako ¢e se spaSavanje provesti. Za
spaSavanje prezivjelih osoba iz plovila ili mora valja
odrediti najprikladnije opremljen brod (onaj koji ima
najmanje nadvode). Smjer prilazenja brodu ili
prezivielima ovisi o raznim Cdciniteljima, npr. brodu ili
brodici u plamenu prilazi se iz privjetrine, a splavi za
spaSavanije iz zavjetrine. Prezivjelima u vodi treba prilaziti
iz zavjetrine. PrilaZzenje mora biti pramcem vodeci raéuna
da vjetar u trenutku zaustavljanja ne nanese brod bo¢no
na plovilo ili na ljude u moru.

Kad se spasilacki brod nade na udaljenosti manjoj od
200 m, treba se koristiti spravom za bacanje konopa i
tako dodati tegalj brodici ili splavi, a prethodno se moraju
radiovezom ili znacima upozoriti osobe u brodici da budu
spremne prihvatiti konop kako pritom netko ne bi ispao iz
brodice ili se brodica prevrnula.

U pozaru, loSem vremenu i svim okolnostima kad brod
preuzimajuci ljude ne mozZe pristati uz bok brodu ili
brodici, prekrcaj treba obaviti vlastitom splavi ili brodicom
za spasavanje.

3.2. Spasavanje zrakoplovima

Salving by Airplanes

Ako su brodica ili splav uoCeni iz zrakoplova, pilot ¢e
to potvrditi na jedan od sliede¢ih nacina: ispustanjem
poruke, lete¢i nisko iznad cilja sa svjetlima, bljeskanjem
signhalnom svijetiljkom, Morzeovim signalima i dr.’

Istodobno ili neposredno nakon otkrivanja cilja,
zrakoplov ¢e izvijestiti koordinatora povrSinskoga
traganja o zateCenom stanju radi usmjeravanja drugih
spasilackih jedinica prema cilju. Ako brod koji moze
obaviti spasavanje nije u blizini, zrakoplov moze ispustiti
spremnike s hranom i opremom i cijelo vrijeme motriti
prostor na kojemu je otkriven cilj. Kad se zrakoplov mora
udaljiti prije dolaska broda, polozaj pronadenog cilja
oznadit ¢e dimnim napravama, svjetlima, obojenim
oznakama ili radiooznakama.

3.3. Posebno o spasavanju ¢ovjeka u moru
Man Overboard

Podizanje €ovjeka iz mora veoma je slozen manevar
na otvorenomu moru. Bez obzira na razloge i nacin zbog
kojih se Covjek nasao u moru, svatko uocivsi osobu u
moru mora $to je brze moguce baciti pojas za
spasSavanje i time oznaciti njegov polozaj. Ovisno o
okolnostima, brodski manevar nakon uo¢avanja Covjeka
u moru moze biti:

- neposredni zaokret,
- Williamsonov zaokret,
- Scharnowov zaokret.

Neposredni zaokret moze posluziti brodovima ako
mogu uciniti puni okret manjega promjera okreta i kad
mogu zaustaviti brod na razmjerno maloj udaljenosti.
Neposredni zaokret obavlja se tako da se neposredno po
dojavi o uo€avanju €ovjeka u moru, kormilo okrene na
stranu na kojoj je Covjek uocen.

Williamsonov zaokret obavlja se kad je s veéega
broda uo¢ena osoba u moru a posebno se to odnosi na
pad Covjeka s broda u plovidbi. Tim se zaokretom brod
dovodi u smjer suprotan prvotnomu pa se CcCesto
upotrebljava kad je zapovjednik naknadno obavijeSten o
padu ¢ovjeka u more.

Scharnowov zaokret izvodi se priblizno u istim
okolnostima kao i Williamsonov. Prije izvodenja okreta
prijeko je potrebno upozoriti sluzbuju¢ega €asnika stroja
o potrebnomu manevru te, prije postavljanja kormila na
stranu, smanijiti brzinu broda. To se posebno odnosi na
brodove §to plove vec¢im brzinama.

4. Zakljuéak
Conclusion

Pruzanje pomoc¢i osobama koje se nalaze u Zivotnoj
opasnosti, a da se time ne izlazu opasnosti spasilac ili
druge osobe, danas je op¢a obveza u svim civiliziranim
zemljama.

7 Vige o tome vidi D. Zec, o. c., str. 93.
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Operacija spaSavanja ljudi u moru povezana je s
operacijom traganja. Traganje prethodi operaciji
spaSavanja ako pozicija osoba ili objekta koji je u
opasnosti nije poznata.

Ovisno o mjestu pomorske nezgode izabiru se i
sredstva kojima se traga i spaSava. U takvim operacijama
u blizini obale mogu se rabiti brodovi, zrakoplovi,
helikopteri i obalna sredstva za spaSavanje, dok ée na
oceanu posluziti brodovi i zrakoplovi, pri ¢emu c¢e
trgovacki brodovi koji se nalaze u blizini mjesta nezgode
imati vaznu ulogu.

Traganje i spasavanje na moru nije moguce bez dobro
organizirane sluzbe traganja i spadavanja. Medunarodna
konvencija o traganju i spasavanju na moru obvezuje
drzave da organiziraju takve sluzbe, samostalno ili u
suradniji s drugim drzavama.

Republika Hrvatska potpisnica je Medunarodne
konvencije o trganju i spaSavanju na moru, pa slijedom
toga Cini dio Svjetskog pomorskog sustava pogibelji i
sigurnosti — GMDSS (Global Maritime Distress and
Safety System). Temeljem Medunarodne konvencije,
Republika je Hrvatska u prosincu 1998. godine donijela
Nacionalni plan traganja i spaSavanja na moru, kojim je
ispunila obveze utvrdene Zakonom o potvrdivanju
Medunarodne konvencije o traganju i spaSavanju na
moru.

Ustroj sluzbe traganja i spasavanja sastoji se od:

- Stozera sluzbe,

- Nacionalne sredi$njice za uskladivanje
traganja i spaSavanja na moru (MRCC
Rijeka — Maritime rescue coordination
centre),

- podsredi$njicA spaSavanja (MRSC -
Maritime rescue sub centres), $to se odnosi
na lu¢ke kapetanije u Republici Hrvatskoj,

1)1\

- obalnih  promatrackih jedinica (Coast
watching units), $to obuhvaca sve lucke
ispostave svih luckih kapetanija i obalne
radiopostaje i Cuvane svjetionike,

- jedinica traganja i spaSavanja (rescue
units), a to su pomorske zrakoplovne i
kopnene jedinice.

Nacionalna srediSnjica traganja i spaSavanja na moru
- MRCC Rijeka, odrzava 24-satnu sluzbu motrenja i
njezino podru¢je obuhvac¢a unutraSnje morske vode i
teritorijalno more te podrudje medunarodnih voda
utvrdeno ugovorom sa susjednim drzavama i prijavljeno
Medunarodnoj pomorskoj organizaciji (IMO). Unutrasnje
morske vode i teritorijalno more podijeljeni su u
potpodrucja, za koja su uz MRCC Rijeka odgovorne i
podsredisnjice.
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