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Zbornik zavrsava izvornim tekstom RiZanskoga placita, u kojemu se
Motovun prvi put spominje u pisanim izvorima, i njegovim prijevodom (366-
379), preuzetima iz knjige Luje Margetica Istra i Kvarner (Rijeka 1996.).

Ovo izdanje je bez sumnje vrijedan doprinos 1 velik poticaj istrazivanju
povijesti Motovuna 1 Motovunstine. Zbornik koji sadrzi dijelom znanstvene,
a dijelom stru¢ne ¢lanke istarskih 1 hrvatskih znanstvenika, stru¢njaka i zalju-
bljenika u ovaj pitoreskni gradic¢ sredisnje Istre nezaobilazan je priru¢nik i
svakako polaziste za op$irnija i detaljnija istrazivanja “Grada Velog Joze”.
Medutim, za upotpunjavanje cjeline nedostaju radovi o motovunskom razvi-
jenom 1 kasnom srednjem vijeku, o vremenu francuske uprave te posebno o

dogadanjima u 19. 1 20. stoljecu.

Aldo Suran

Stotinu i pedeset godina brodogradnje u Puli, 150 Jahre Schiffbau
in Pula/Pola, ur. Bruno Dobri¢, Pula: Drustvo za proucavanje C. i kr.
mornarice "Viribus Unitis”, 2010., 312 str.

Stotinu 1 pedeset godina brodogradnje u Puli, 150 Jahre Schiffbau in Pula/Pola
zbornik je radova s medunarodnog skupa koji je odrzan 8. prosinca 2006.
u Puli povodom 150. obljetnice osnutka Carskog 1 kraljevskog pomor-
skog arsenala u Puli. Organizatori su bili Drustvo za proucavanje Carske
1 kraljevske mornarice “Viribus Unitis”, d. d. Uljanik, Istarska Zupanija i
Austrijski kulturni forum iz Zagreba. Knjiga je tiskana uz potporu Grada
Pule, Istarske Zupanije, Grupe Uljanik te Austrijskog kulturnog foruma.
Uredio ju je Bruno Dobri¢, dok uredni¢ki odbor ¢ine Erwin Schatz, Franc
Kos, Zvonimir Freivogel i Branko Perovié. Zbornik predstavlja vrlo vazan
doprinos upoznavanju bogate, ali i nedovoljno poznate pomorske i bro-
dograditeljske tradicije Pule. S obzirom na to da je znanstveni skup bio
medunarodne naravi (austrijsko-hrvatsko-talijanski), svi su tekstovi s nje-
mackog i talijanskog jezika prevedeni na hrvatski, dok su tekstovi hrvat-
skih autora ili prevedeni u potpunosti ili je preveden sazetak. Za prijevode
1 lekturu zasluzni su Zvonimir Freivogel, Gisela 1 Helmut Malnig, Erwin
Schatz, Roberta Matkovic 1 Violeta Moretti. Naslovi su napisani dvojezi¢no

(hrvatski 1 njemacki). Uvodni dio zbornika, numeriran rimskim brojkama,
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donosi posvetu Ivanu Barbalicu, Zeljku Sesnicu i svim pulskim brodogra-
diteljima (V), nakon ¢ega slijedi sadrzaj (VII-IX), predgovor predsjednika
d. d.-a Uljanik Antona Brajkovica (XI) i rije¢ urednika Bruna Dobrica, koji
Je ukratko naveo S$to je bilo povod ovog zbornika te §to (itatelji mogu
saznati u radovima (XII-XVI). Predgovor i rije¢ urednika prevedeni su na
njemacki jezik.

Zbornik je podijeljen na cetiri dijela. U prvom dijelu nalazi se Sest
radova posveéenih Carskom i kraljevskom pomorskom arsenalu u razdo-
blju Austro-Ugarske Monarhije (8-140). Otvara ga rad Dietera Winklera
“Od spremista za jedra do kovacnice oruzja — pulski Pomorski arsenal od
nastanka do 1918. godine” (3-38). U radu govori o austrijskom planu grad-
nje ratne luke u Puli iz 1835, koji je tadasnji zapovjednik mornarice odbio
zbog klime, slabe infrastrukture te visokih troskova. Medutim, vec¢ 1846.
nadvojvoda Fridrik obnavlja prijedlog Pule kao sjediSte Jadranske divizije.
Vrlo brzo je krenula realizacija, iduée godine podignuta su prva skladista za
brodsku opremu, 1850. predloZen je osnutak podruznice venecijanskog arse-
nala u Puli. Opsezni planovi su mijenjani, projekt je prosiren u osam tocaka,
ukupni troskovi narasli. Gradnja je trebala trajati oko sedam godina. Radovi
su napredovali te je car Franjo Josip I. sve¢ano poloZio temeljni kamen 9.
prosinca 1856. Od 1861. sve viSe se posao iz Venecije prebacivao u Pulu,
a pogotovo od 1866., nakon $to je Venecija pripala [taliji. Od tada Arsenal
postaje glavno srediSte za gradnju i odrzavanje austrijske ratne flote. Arse-
nal je bio podijeljen na kopneni dio i na otok Uljanik, na kojem su se nala-
zili dokovi, radionice, skladista i ini objekti. Broj radnika nikad nije prelazio
2570, Prvim svjetskim ratom kakvoca je padala zbog odlaska kvalificiranih
radnika u vojsku. Ulaskom talijanskih vojnika u Pulu 5. studenoga 1918. pre-
staje djelovanje Arsenala. Od 1856. do 1918. izgraden je 61 brod i podmor-
nica te niz manjih plovila.

Sljedeci rad, “Gradnja brodova i »opsezni popravci« za Carsku 1 kra-
ljevsku ratnu mornaricu u Arsenalu u Puli” (39-56), djelo je Zvonimira Frei-
vogela. U njemu govori da su u Arsenalu, osim §to su se gradili, i odrZavani
1 popravljani gotovo svi brodovi Carske i kraljevske mornarice. Neki bro-
dovi, poput “Szent Istvana”, “Helgolanda” i “Novare”, koji su zapoceti u dru-
gim brodogradilistima, dovrsavani su u Puli jer je Arsenal bio bolje zastiéen.
Takoder, sastavljene su male podmornice za njemacku mornaricu, nekoliko
ih je montirano ili gradeno za austrijsku mornaricu, a gradeni su i hidroa-

vioni. Vodstvo austrijske mornarice moralo je biti snalazljivo jer je imalo
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ograniCena sredstva za izgradnju novih plovila. Stoga je neke novogradnje
prerusilo u “temeljite pregradnje” kako bi iskoristilo nov¢ana sredstva nami-
Jenjena remontu. Ti brodovi zadrzali su jedino ime 1 dijelove opreme. Autor
navodi brodove koji su sagradeni u Puli te sagledava ulogu pojedinih gradnji
u razvoju mornaricke tehnike i povijesti ratovanja na moru.

Erwin Sieche radom “Pula i ratna brodogradnja Habsburske Monarhije.
Glavni brodogradevinski inZenjeri Carsko-kraljevske / Carske 1 kraljevske
ratne mornarice” (57-78) Citatelje upoznaje s brzim tehnolo$kim napretkom
Arsenala. Govori o brzim reakcijama brodograditelja prema novim i stalnim
promjenama, razvitku sve kvalitetnijeg brodograditeljskog inZenjerstva koje
se nalazilo u Becu te su stoga uprava i izrada dokumentacije za brodogradnju,
kao1izrada strojeva i oruzja, bili predaleko od mjesta izvedbe. Upravo se zato
15. lipnja 1885. osniva u Puli Mornaric¢ko-tehnicki odbor koji se trebao baviti
tehnickim zadacama. Rad je ograni¢en na osobe koje su nosile naslov glavnih
brodogradevinskih inZenjera jer dokumenti Austrijskog drzavnog arhiva i
Ratnog arhiva ne pruzaju uvid u interne diskusije u brodogradnji, sukob ideja,
prepirke i osobne kontroverze. Rad je autor obogatio fotografijama inZenjera
iz vlastite zbirke.

Helmut W. Malnig je rad “Prvo svjetsko plovilo na zra¢nom jastuku”
(79-100) podijelio u sedam poglavlja. Prva dva poglavlja donose kratak pri-
kaz povijesti vozila na zra¢nom jastuku. Autor naglasava kako nije postojala
tehnologija koja bi mogla poduprijeti ideje od XIX. st. sve do 1955. godine.
Trece poglavlje posveceno je razlozima pokusaja gradnje takvog plovila,
¢etvrti dio govori o plovilu na zra¢nom jastuku poru¢nika bojnog broda
Dagoberta Miillera von Thomamiihla. Donosi tehni¢ke podatke, rezultate
pokusa, sluzbenu ocjenu inzZenjera Mornarickog tehnickog odbora, daljnji
povijesni razvoj te ocjenu s danasnjeg gledista. Takoder, upozorava da su
Talijani imali viSe uspjeha s brzim naoruzanim motornim brodicama (MAS)
kojima su nanosili velike gubitke Austriji te nesmetano kontrolirali dobar dio
Jadrana. Posljednja tri poglavlja donose daljnji razvoj nakon 1955., Zivotopis
von Thomamiihla i objasnjenje nacela djelovanja zra¢nog jastuka.

Erwin Schatz u “Carskom i kraljevskom mornari¢kom zrakoplovstvu na
podrudju Sredis$nje ratne luke Pula” (105-115) predstavlja topografiju pul-
ske luke, navodi gradnju Pomorske letacke postaje na otoku Sveta Katarina,
na ¢ijem se zemljiStu moglo smjestiti 20 aviona. U Arsenalu su popravljani
hidroavioni, a nabavljani su u be¢kim tvornicama. Skolska letatka postaja

osniva se na otoku Kotez pred Brijunima. Osim Monarhije, i neke privatne
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udruge bile su sponzori za financiranje mornarice. U posljednjem dijelu rada
govori o ratnim godinama, gubicima i tehni¢kim podacima hidroaviona.

Achille Rastelli “Pomorskim muzejom Pulskog arsenala i sudbinom nje-
govih izlozaka” (117-1389) istrazuje izloske austro-ugarskog porijekla koji se
danas nalaze u Italiji. Autor nailazi na te$koce jer nije uvijek moguce odre-
divanje to¢nog porijekla muzejske grade. Iako je istraZivanje otezano jer je
od prestanka djelovanja Muzeja u Puli proslo sedamdesetak godina, autor je
uspio doc¢i do odredenih rezultata. Zapocinje pregledom talijanskih muzeja
koji su bili zainteresirani za izloske te nastoji odrediti izvorni fundus Muzeja.
Jedan od vecih problema istrazivanja su preseljenja muzeja i njihovo pljac-
kanje, §to otezava potragu 1 istrazivanje. Istrazivanje je obavljano u Mor-
nari¢kom tehni¢kom muzeju u La Speziji, Povijesnom pomorskom muzeju u
Veneciji, Gradskom pomorskom muzeju u Milanu, Antropoloskom muzeju
Sveucilista u Padovi i Etnografskom muzeju u Becu.

Drugi dio donosi dva rada koji govore o utjecaju brodogradnje na razvoj
Pule od 1856. do 1918. godine. Rad Attilija Krizmanica “Utjecaj smjeStaja
Arsenala na prostorni razvitak Pule” (143-162) ukazuje na vaznost prostor-
nog razvitka grada koji je neraskidivo vezan uz Arsenal. Grad po prvi put u
svojoj povijesti izlazi iz okvira starih obrambenih zidina i stvara nove grad-
ske Cetvrti, gradi se nova komunalna infrastruktura, mijenja se karakter sta-
novnistva, prostorni razvitak obiljezen je arhitekturom u duhu historicizma.
Autor spominje prvi plan i utjecaj Carla Moeringa, provodenje urbane sheme
gradskih Cetvrti Sv. Polikarpa i Monte Zara od strane gradske uprave, ¢ije
¢e sheme biti sukladne pravcima obrambenih arsenalskih zidina u kontra-
stu s antickom urbanom shemom povijesne jezgre, te s novim ortogonalnim
sustavom. Ukazuje na prvu fazu gradnje Arsenala koja je uvjetovala sana-
ciju najveceg 1 najopasnijeg malari¢nog podrucja, gradnju prvog modernog
vodovoda 1 kanalizacijskog sustava te ¢itav niz pobolj$anja u cijelom gradu i
predgradima sa strozim sanitarnim normama. Rad je dodatno obogacen pri-
lozima: katastarskim planovima iz 1820., urbanistickim planovima iz 1850.,
projektima vodovoda i kanalizacije iz 1862. godine. Drugi rad, “Poceci suvre-
menoga gradskog Zivota Puljana na prijelomu stolje¢a s posebnim osvrtom

na »arsenalote« (1890.-1910.)

2

(165-180), djelo je pulskog povjesnicara Darka
Dukovskog. Na pocetku rada autor predstavlja pucanstvo Istre od osamde-
setih godina XIX. st. pa sve do 1910. godine. Govori o radnoj snazi koja je
pristizala iz ruralnih dijelova Istre, o njihovoj kvalificiranosti 1 nekvalificira-

nosti te privikavanju na nova drustvena okruzenja. Nadalje ukratko predstav-
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lja razvoj politickog kotara Pula i samoga grada, zakasnjelu industrijalizaciju,
tehnolosku modernizaciju 1 urbanizaciju. Takoder, govori o kvalificiranim
radnicima te njihovoj vjerskoj, narodnoj 1 socijalnoj strukturi. “Arsenalote”
Je autor iskoristio da pokaze prosjecne plade i Zivotni standard stanovnika
zapadne obale Istre. Na kraju rada Dukovski predstavlja industrijalce, podu-
zetnike 1 trgovce koji su Pulu vidjeli kao perspektivan grad.

Treci dio zbornika, u kojem se nalaze dva rada, posvecéen je brodogradnji
od Prvog svjetskog rata do danasnjih dana. “Brodogradiliste Scoglio Olivi i
podrudje Arsenala u vrijeme [talije” (185-228) djelo je Raula Marseti¢a. Autor
upozorava da je svrSetkom rata otok Uljanik prepusten privatnoj industriji
te da brodogradiliSte za talijanske uprave nikad nije imalo velik znacaj jer
Je obavljan jedino remont brodova. Pise o krizi tridesetih godina XX. st.,
iz koje je brodogradiliSte nakratko izaslo novom aktivno$cu — odrzavanjem
podmornica. Brojna su otpustanja radnika, $to je donijelo negativne poslje-
dice za grad. Na kraju autor ukazuje kako je upravo luka bila glavni razlog
teskih bombardiranja grada u Drugom svjetskom ratu. Osim na hrvatskom,
rad je objavljen i na talijjanskom i njemackom jeziku. U ¢lanku “Posljednjih
60 godina brodogradilista Uljanik” (289-264) Zeljko Sesni¢ prikazuje stanje
podizanje brodogradili§ta. Prema autorovu misljenju, nova koncepcija gradnje
velikih brodova bila je vrlo smjela i donijela je proizvodnju dizelskih motora,
informati¢ko unapredivanje, ali i odredene teskoce u tehnoloskoj organizaciji.
U vecem dijelu rada autor podrobno iznosi tehni¢ke podatke svih brodova
izgradenih u tom razdoblju i tehnicke rekonstrukcije. Na kraju rada nalazi se
tablica sa svim brodovima, u koju je autor unio ime, vrstu 1 nosivost broda,
kupca, drzavu te godinu isporuke.

Posljednji dio zbornika posvecen je utjecaju razvoja brodogradnje na
demografsku sliku Pule od 1856. do 2001. godine. Davor Mandi¢ radom
“Utjecaj razvoja brodogradilista Uljanik na demografsku sliku Pule od 1856.
do 2001. godine” (267-296) iznosi politicke 1 gospodarske prilike, razvojne
planove Arsenala 1 brodogradiliSta u izravnoj vezi sa stanovniStvom Pule.
Rad je podijelio na ¢etiri razdoblja: (1) od nastanka Arsenala pa sve do kraja
Prvog svjetskog rata; (2) do kraja Drugog svjetskog rata, s posebnim osvr-
tom na novi gospodarski razvojni program,; (8) nakon Drugog svjetskog rata
do sredine sedamdesetih godina XX. st., gdje se grad razvija usporedno s
brodogradilistem; (4) posljednje, koje govori o sve manjem utjecaju Uljanika

na demografsku sliku grada.
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Prilozima u kojima se nalaze planovi Arsenala (299-305) 1 kazalom osob-
nih imena (306-310) zavrsava ovaj osebujan svezak koji po prvi put na jednom
mjestu donosi rezultate istrazivanja domacih i stranih povjesnicara. Zbornik
pruza velik broj podataka dosad slabo poznate povijesti jednog od najvaznijih
pulskih simbola, koji i dan danas zauzima znac¢ajno mjesto ne samo u povijesti

grada nego 1 cijele Istre.

Ante Teklié

Narodi ostaju, rezimi se mijenjaju,

zbornik radova o 100. obljetnici rodenja mons. Boze Milanovica (1890.-
1980.) sa simpozija odrzanog u Zagrebu i Pazinu 11.-13. listopada 1990.,
ur. Ilija Jakovljevi¢, Pazin: Josip Turcinovic, Pazin / Porecka i Pulska
biskupija, listopad 2010., 256 str.

Dvadeset godina nakon odrzavanja simpozija “Narodi ostaju, reZimi se mije-
njaju” u povodu 100. obljetnice rodenja mons. Boze Milanovica (Zagreb i
Pazin, 11.-18. listopada 1990.) izi$ao je zbornik radova koji su na tom skupu
predstavljeni. Radovi su u zborniku, nakon pozdravnih govora, razvrstani
u dvije veée cjeline: “Znanstveni radovi sa simpozija u Zagrebu” (28.-47.) 1
“Znanstveni radovi sa simpozija u Pazinu” (51.-198.), a na kraju su “Uspo-
mene na Bozu Milanoviéa” (201.-223.) 1 “Prilozi” (227.-254..).

U prvoj se cjelini nalaze Cetiri znanstvena rada sa zagrebackog dijela
simpozija. Prilog akademika Andrije Mohorovici¢a “Mons. BoZo Milanovi¢ —
licnost u kontinuitetu povijesti Istre” govori o osebujnoj li¢nosti u kontekstu
cjelokupne kulturno-povijesne bastine Istre. Autor isti¢e povijesnu ¢injenicu
da je Istra od pocetaka slavenskog naseljavanja na ove prostore naseljena
hrvatskim pukom. Rizanski placit, Istarski razvod i1 Bas¢ansku plocu te druge
glagoljske spomenike navodi kao vazne 1 prijelomne dokumente za kasnije
dogadaje. Upravo glagoljastvo dokazuje identitet slavenskog puka u Istri i
potvrduje da su Istra i kvarnersko podrudje bili Zaristem visoke kulture pisa-
nja dokumenata i1 crkvenih knjiga vlastitim hrvatskim jezikom i pismom.
Otuda su istarski svecenici 1 narodna crkva oc¢uvali samostojnost hrvatskoga
identiteta u Istri, gdje treba traziti drustvenu, politicku 1 crkvenu vaznost

mons. BoZze Milanovida.



