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Gdbor Baross (Pruzina, 6. lipnja 1848. — Budimpesta, 8. svibnja 1892.) bio je ista-
knuti madarski politicar u vrijeme Austro-Ugarske Monarhije. Zastupnik je okruga
Illava-Puco u Ugarskom parlamentu (1875.), drZavni tajnik u ugarskom Ministarstou
prometa i javnih radova (1882.), ministar istoga resora (1886.) i trgovine (1890.), jedan
je mjesec ministar religije i prosvjete (1888.) te tri mjeseca ministar unutarnjih poslova
(1889.). Poznat je po iznimnoj sposobnosti za rad, energicnosti i ambicioznosti. Uz
njegovo se ime veze nacionalizacija ugarske Zeljeznice, reforma tarifnih zona, moder-
nizacija cestovnoga prometa, osnivanje Postanske stedionice, razvoj strukovnoga obra-
zovanja, regulacija rijecnoga prometa donjim Dunavom, razvoj ugarskoga pomorstva
znatnim prosirenjem luke u tadasnjoj Rijeci i dr. Njegov je moto bio obrana madarskih
nacionalnih gospodarskih interesa, sto je, s obzirom na to da je djelovao od vremena oko
Hruvatsko-ugarske nagodbe dalje (1868.), imalo negativne utjecaje na tadasnju Hrovat-
sku, pa se u hrvatskoj literaturi on nerijetko spominje u negativnom kontekstu.

Kljucne rijeci: Baross; Habsburska Monarhija; Ugarska; ministar; promet; in-
dustrija; Derdap; Rijeka.

1. Skolovanje

Gabor Baross de Bellus roden je u Pruzini, kod Trencina (danas u Slovackoj) 6.
lipnja 1848." Potjece iz madarske plemicke obitelji kojoj je uz prezime stajao i pri-
djevak De Bellus, prema nazivu opc¢ine Belusa, koja se danas nalazi u Slovackoj
na lijevoj obali rijeke Vah.? Tada, nakon 1849, u vrijeme apsolutisticke (“Bachove”)

Enciclopedia italiana, VI, Rim, 1949., str. 228; Hrvatska enciklopedija, 1, Zagreb, 1999, str. 635.

Lukezi¢, Irvin, Ministar Baross u Rijeci, u: Nebo nad Kvarnerom, Rijeka, 2005., str. 46. O pridjevku
Bellus, usp. Magyar Nagylexikon, 3, Budimpesta, 1999., str. 548.
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Gabor Baross (1848. — 1892.)

vlasti (nakon sloma madarskoga rata s Becom za neovisnost) teska su vremena na-
stupila za stanovnike te pokrajine jer je Ugarska bila podijeljena, pa je tako Erdelj
bio izdvojen, a stvorene su bile i Krunske zemlje pod nazivom Srpska Vojvodina i
Temisvarski Banat.’ Tada je u sjeverozapadnoj Ugarskoj bio ukinut i sustav Zupanija,
a madarski je jezik bio uklonjen iz reda sluzbenih jezika.* Barossa je obitelj poslala
na Skolovanje u Levan (danas u Slovackoj) u Zupaniju Bars, a u Estergomu zavrSava
benediktinsku gimnaziju.’ U Estergomu mu je ucitelj bio Kolos Vaszary, glavni opat
Pannonhalme® od 1885. godine, a u razdoblju 1891. — 1912. g. estergomski nadbiskup
koji je Barossev rad pratio do kraja njegova zivota.”

Studij prava zavrsio je na pestanskom Sveucilistu, za vrijeme kojega je u Budim-
pesti radio kao diurnist (sluzbenik pla¢en po danu rada).® U Bratislavi je odsluzio
dobrovoljnu vojsku.’ Vrativsi se u Trencin, zaposljava se u Zupanijskoj javnoj sluzbi
kao pripravnik javnoga biljeznika, 1874. godine postaje glavni javni biljeznik, a isto-

Hanak, Péter et al., Povijest Madarske, Zagreb, 1995., str. 147.
Gaspar, Janos, Baross Gdbor élete és munkdssdga (internetska stranica).
I's t o; Pallas Nagy Lexikona (internetska stranica).
Grad na sjeverozapadu Madarske.
Gaspar, n. dj.
Lukezi¢, n. dj., str. 43.
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dobno je i porotnik u sirotinjskom povjerenstvu."” Baross je isto tako od 1884. g. pa
do svoje smrti parlamentarni zastupnik Gyora.

2. Politicka djelatnost

Baross je 1874. g. osnovao, a nakon toga i uredivao, trencinski casopis Viguvilgyi
Lap (List doline Vah) na tri jezika, na madarskom, njemackom i slovackom jeziku,"
poznat je po obrani postenja javnoga zivota i po podupiranju angaziranoga progra-
ma Liberalne stranke (Szabadelvii part). U to vrijeme pomaze u osnivanju trenéinsko-
ga udruzenja Zena te je organizirao i pjevacki zbor. Izborio se i za to da u trencinskoj
gimnaziji siromasniji daci mogu besplatno objedovati.”?

U dobi od 27 godina, 1875. pristupa Liberalnoj stranci Kalmana Tisze® te je iza-
bran za parlamentarnoga zastupnika Okruga Ilava-Puco (danas u Slovackoj)." Tiszu
napustaju mnogi sljedbenici kada je 1878. g. podupro okupaciju Bosne i Hercegovine
od Habsburske Monarhije, no Baross mu je i tada ostao vjeran.”” Baross je 1875. —
1892. u Parlamentu zastupnik i glasnogovornik Liberalne stranke,' a povjereno mu
je izvrsavanje najdelikatnijih, najtezih i najproblematicnijih poslova. Godine 1878.
bio je izabran za parlamentarnoga biljeznika, a 1882. zapazio ga je premijer Tisza i
poslao na skolovanje u Zapadnu Europu.”” Baross je tada obiSao Imperijalnu Njemac-
ku (ujedinjenu 1871. godine), Francusku i Belgiju, gdje je proucavao sudstvo drzavne
uprave i tamosnje politicke prilike. Kao politicar podupirao je svaku inicijativu koja
je bila u funkciji podizanja ekonomskog i kulturnoga zivota Felvidéka (danas kraj
u Slovackoj), pa je tako sudjelovao u osnivanju i radu Madarskog prosvijetiteljskog
udruzenja Felvidéka (Felvidéki Magyar Kozmitivel6dési Egyestilet).”® S 35 godina, 10.

0 Isto Magyar nagylexikon, 3, Budimpesta, 1999., str. 297.

u Magyar életrajzi lexikon 1000-1990, CD-ROM,; Frisnyak Zsuzsa, Baross Gdbor a vasminiszter (internet-

ska stranica); Gaspar, n. dj.
12 Géspar, n. dj.
13 Kélmén Tisza (1830. —1902.), izmedu ostaloga, bio je ministar unutarnjih poslova i financija, osnivac
i predsjednik Liberalne stranke, a 1875. — 1890. i predsjednik ugarske vlade. (Magyar Nagylexikon,
17, Budimpesta, 2003., str. 490; Magyar Larousse enciklopédia, 3, Budimpesta, 1994., str. 887, Akadémiai
kislexikon, L-Z, Budimpesta, 1990., str. 783). Zemljom je vladao diktatorski, a posebice se isticao neto-
lerantnim nacionalizmom na drustvenoj razini i na razini vlasti. U Hrvatskoj je provodio madari-
zaciju na podrudju zajednickih poslova odredenih Hrvatsko-ugarskom nagodbom. Hrvatskoj 1833.
godine za bana namece Khuena Hedervaryija. (Enciklopedija Jugoslavije, 8, Zagreb, 1971., str. 336;
Hanak, Péter et al., Povijest Madarske, Zagreb, 1995., str. 164.)

Pallas, n. dj.; Gaspar, n. dj.
Pallas, n. dj.; Lukezi¢, n. dj., str. 164.

14
15
16 Magyar nagylexikon, 3, n. dj., str. 297, Gaspar, n. dj.

17 Gaspar, n. dj.

18 Isto.
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travnja 1883., postao je drzavnim tajnikom Ministarstva za promet i javne radove.”
Tisza ga 29. prosinca 1886., nakon ostavke Gabora Keménya®, proglasava ministrom
za promet i javne radove, sto ostaje do 1889. godine.”! Na temelju njegovih zamisli 16.
lipnja 1889. bilo je ustanovljeno Ministarstvo trgovine, a Baross mu je postao i ostao
Zelni ¢ovijek do 1892. godine. Osim toga, nakon smrti Agostona Treforta (22. kolovo-
za 1888.) jedan je mjesec bio ministar religije i prosvjete, a zatim od ozujka do lipnja
1889. g. i ministar unutarnjih poslova (vodi ga paralelno uz svoj resor).

U svojstvu ministra bio je jedan od najistaknutijih politicara Dvojne Monarhije
te inicijator moderne ugarske trgovine i prometa. Razvio je i strukovno obrazovanje
izgradnjom 63 Segrtske i viSe stru¢nih skola.”® No, dok je u madarskim izvorima
Baross iznimno hvaljena i cijenjena licnost, u Enciklopediji Jugoslavije** stoji da je on
bio jedan od najekstremnijih pristasa Tisze koji je provodio nasilnu madarizatorsku
politiku na jugoslavenskom podrudju, a u Parlamentu i tisku je propagirao ideje
svoje, tj. madarske, prometne politike. Vezano za rijecku luku stoji: “Barossevo ime
postalo je sinonim za politicku korupciju i subvencije, narocito u pitanju Rijeke i
eksploatacije rijecke luke, koju je B. favorizirao po odredenom i smisljenom planu
madZarizacije ¢itavoga Hrvatskog primorja.”*

3. Reforme Zeljeznoga ministra

Baross je bio izvanredno sposoban i ambiciozan politicar i vrlo je rano dosao do
zakljucka da napredak drzave ponajvise ovisi o infrastrukturi (posta, telefon, puto-
¥ 1st o; Pallas, n. dj.; Magyar nagylexikon, 3, n. dj., str. 297; Budapest lexikon, A-K, Budimpesta, 1993, str.

113; Enciclopedia italiana, n. dj.

20 Gabor Kemény roden je u Ciumbrudu (danas u Rumunjskoj) 9. srpnja 1830., a umro u Hajnacki

(danas u Slovackoj) 23. listopada 1888. Bio je politicar, publicist, ministar i ¢lan Madarske akademije
znanosti (Magyar Tudomanyos Akadémia). (Magyar életrajzi, n. dj.)

2 Magyar életrajzi, n. dj.; Magyar nagylexikon, 3, n. dj. str. 297.

2 Agoston Trefort roden je u Humenni 6. veljade 1817, a umro u Budimpesti 22. kolovoza 1888. Bio

je politicar, publicist, ministar, ¢lan Madarske akademije znanosti. U vrijeme Nagodbe bio je ¢lan
Deakove stranke. Od 4. rujna 1872. pa do smrti bio je ministar religije i obrazovanja u vladama
Menyhérta Lonyaya, J6zsefa Szlavyija, Istvana Bittda, Béle Wenckheima i Kalmana Tisze. Od 21. ko-
lovoza 1876. do 5. prosinca 1878. bio je ministar poljoprivrede, industrije i trgovine. (Magyar életrajzi,
n. dj.)

Magyar életrajzi, n. dj.; Pallas, n. dj.; Magyar nagylexikon, 3, n. dj., str. 297; Egyetemes lexikon, A-Z, Budim-
pesta, 1998, str. 103.

Enciklopedija Jugoslavije, 1, Zagreb, 1955., str. 379, 380.

Pod ovim se ne misli na primorje Hrvatske, ve¢ samo na obalno primorje Banske Hrvatske, od ta-
dasnje Rijeke do Novog Vinodolskog (ukljucivsi). Dalje, do Karlobaga, do 80-ih godina 19. st., obala
je ulazila u sastav Vojne krajine, a Kvarnerski otoci pripali su austrijskom dijelu Monarhije. Usp.
Stréi¢, Petar, Kvarnersko ili Hrvatsko Primorje, Susacka revija, 13, 2005., 50/51, str. 73-84.

23

24
25
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vi, zeljeznica, vodeni putovi) te 0 modernoj infrastrukturi u Sirem smislu rijeci, tj.
o financijskom i bankovnom sustavu.?® Shvatio je da bez ulaganja u infrastrukturu
zemlje, tj. bez povecéanja djelotvornosti postojece infrastrukture modernizacija dr-
zave nece uspjeti. Baross se, tako, izborio da se novac iz drzavnoga proracuna, koji
se ve¢ desetlje¢ima bori s manjkom, ulozi u infrastrukturu.?” Cilj mu je bio dovesti
ugarski promet do potpune neovisnosti o inozemnome, povecati industrijsku proiz-
vodnju te potpomagati izvoz. Kako bi u tome uspio, dao je povlastice tvornicama
te potpomagao pomorski promet.?® Osim toga, njegova osnovna teza bila je da ¢e
Zeljeznice spasiti gospodarski sektor, a na temelju toga bit njegove politike bila je
nacionalizacija Zeljeznica i reforma Zeljeznickih tarifa.” Upravo zbog njegove djelat-
nosti, energicnosti, nesebi¢nosti i odvaznosti na podrudju Zeljeznice, nazvali su ga
Zeljeznim ministrom (Vasminiszter).

4. Nacionalizacija madarskih Zeljeznica

Barossevi su prethodnici stvorili Madarsku drzavnu Zeljeznicu (Magyar Allami
Vastit — MAV u daljnjem tekstu) 1868. godine, te na glavnim prometnim putovima
izgradili Zeljeznicke linije, i to Kassa-Oderbergi Vasiit (1872.) prema Berlinu, Magyar
Nyugati Vasiit od Subotice do Graza (1872.), Magyar Eszakkeleti Vastit od Debrecena do
Maramarosszigeta (1872.), Magyar Keleti Vasiit do Brasova (1873.), a 1873. g. drzavnom
su zeljeznickom ¢voru prikljucili i Rijeku, no od toga drzavna ekonomija nije imala
koristi jer su visoke tarife privatnih Zeljeznica nepovoljno utjecale na zeljeznicki
promet. Tako nastaje potreba za stvaranjem jedinstvene Zeljeznicke mreze koja bi
bila u interesu Ugarske. Godine 1882. od ukupno 7.204 km duge Zeljeznicke mreze u
Madarskoj, samo je 2.409 km bilo u vlasnitvu MAV-a, a ostalo je bilo u rukama dru-
gih Zeljeznickih drustava. Tako zapocinje nacionalizacija Zeljeznica. Baross je 1889.
g. izvrsio nacionalizaciju Sest privatnih Zeljeznica: Elsé Magyar Gdcsorszigi, Magyar
Nyugoti, Budapest-Pécsi, Arad-Temesviri, Magyar Eszakkeleti, a njegov je najveéi uspjeh
bio nacionalizacija 1.214 km duge mreZze u vlasnistvu Drustva austrijsko-madarske
drzavne zeljeznice (Osztrdk-Magyar Allamvastit-tdrsasdg) 1891. godine. Ova posljednja
svojim je golemim kapitalom imala mo¢ kao drzava u drZzavi, a njezin je rad odavna
sputavao razvoj ugarske Zeljeznicke politike. Za provodenje nacionalizacije Baross
se okrece vodec¢im francuskim dionicarima te je provodi u dogovoru s njima.*

2 Frisnyak, n. dj.

2 Isto.

28 Pallas, n. dj.

» Frisnyak, n. dj.

30 Magyar nagylexikon, 3, n. dj., str. 297.

3 Frisnyak, n. dj.
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U razdoblju od 1886. do 1891. godine madarska drzavna Zeljeznicka mreZa pora-
sla je za 3.158 km. Nacionalizacijom Zeljeznice drZava je dobila u posjed Zeljeznicki
pravac od Pozuna (od 1919. g. Bratislava, u Slovackoj) do Baziasa (danas u Rumunj-
skoj) i Orsove (danas u Rumunjskoj).*? Kada je drzava postala vlasnikom svih glav-
nih drzavnih pravaca koji vode u sve dijelove zemlje, mogla je zapoceti s vodenjem
jedinstvene Zeljeznicke politike.** On je zakonskom odredbom takoder primorao
drzavnu Zeljeznicu da kao sluzbeni jezik umjesto njemackog prihvati madarski, a
njime su se morali sluZiti i svi Zeljeznicki sluzbenici.**

5. Tarifna reforma putnickoga prijevoza

Prije 1889. godine madarskom Zeljeznicom putovalo je vrlo malo ljudi zbog ma-
loga broja vagona za prijevoz i visokih prijevoznih tarifa. Tada je putnicki prijevoz
bio potpuno neisplativa grana poslovanja, a MAV je gubitak nastao putni¢kim prije-
vozom neuspjesno pokusavao rijesiti povec¢anjem cijena. Mnogi su i na druge nacine
80-ih godina 19. st. pokusavali rijesiti taj problem, no tek 1889. g. rjeSenje je poslo za
rukom Zeljeznom ministru uvodenjem tzv. tarifnih zona kojima dolazi do smanjenja
tarifa putnickoga prijevoza. Naime, tom reformom Zeljeznicke stanice podijeljene
su na zone, od kojih najmanja iznosi 5 km, a najveca 225 km.* Najvece je smanjenje
cijena bilo na trasama krac¢im od 25 km i duzim od 225 km.* Budud¢i da je u tom
razdoblju Ugarska bila unutar Austro-Ugarske Monarhije, Baross je vodio racuna i
o tome da se Be¢ ne bi okoristio smanjenjem cijena, pa je odredio da se na drugaciji
nacin obracunava zona preko Budimpeste.”” On je Zelio da se u Budimpestu slije-
vaju ljudi s vecih udaljenosti, a poznata je postala i njegova recenica “Azt akarom,
hogy a brassoi ténsasszony is Budapestre j6jjon kalapot venni!”*® Te zone nisu po-
godovale samo glavnom gradu, a povecanjem mobilnosti poraslo je i trziSte radne
snage te poslovni Zivot jer su trgovci i trgovacki putnici poceli viSe putovati. Prije
uvodenja tarifnih zona broj putnika bio je 6.1 milijun, a tri godine kasnije taj je broj
narastao na 26.7 milijuna. Naravno, zbog veéeg broja putnika, nastala je i potreba
za ve¢im brojem vagona i lokomotiva, sto je odli¢no utjecalo na proizvodnju. Osim

2 Isto.

Pallas, n. dj.
Magyar nagylexikon, 3, n. dj., str. 297, Magyar életrajzi, n. dj.

33
34
35 . . . Lt .
Frisnyak, n. dj.; Gaspar, n. dj.

% Ista je cijena bila ako se npr. putovalo iz Kolo$vara do Budimpeste (400 km) kao i iz Bragova do Bu-

dimpeste (731 km), koji se danas nalazi u Rumunjskoj.

7 Frisnyak, n. dj.

3 Zelim dai brasovska gospoda dode u Budimpestu kupiti Sesir!"
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toga, Baross 1887. godine osniva Skolu za obrazovanje stru¢nih ljudi Zeljeznice.*® Na
taj nacin Zeljeznicki putnicki promet od gubitnic¢ke poslovne grane postaje unosno
poslovanje.

6. Reforma vozarina

Prije nacionalizacije Zeljeznica visoke tarife privatnih Zeljeznica 80-ih godina
19. st. vrlo su nepovoljno utjecale i na ugarsku poljoprivredu, zbog cega se smanjila
konkurencija ugarskih proizvoda. No, rastom ugarske drzavne Zeljeznicke mreze
porasla je i vaznost ugarske trgovacke politike, pa tako i ugarske proizvodnje. Spa-
janje Ministarstva trgovine s Ministarstvom prometa 1889. godine Barossu omo-
gucava stvaranje neovisnoga ugarskoga trzista te povecanje trgovacke produktiv-
nosti. Njegove mjere naisle su na negativan odjek iz Njemacke i Austrije na Beckoj
konferenciji 1890. godine, pa je morao malo modificirati sustav.** No ipak, postignut
izvanredan uspjeh uvodenja tarifnih zona doveo je i do reforme vozarina. Naime,
Baross je 1891. godine smanjio vozarine na velikim udaljenostima i iz kriticnih re-
gija. Smanjio je cijenu prijevoza za izvoz, a podupirao je uvoz umjetnoga gnojiva i
sirovine. Njegov je cilj bio poticanje domacega robnog prometa. Napravio je i tzv.
povlastenu tarifu prijevoza za 78 vrsta ugarskih proizvoda kako bi potpomogao
ugarsku robnu proizvodnju.* Osnovao je i Tarifnu komisiju, koju su ¢inili vrhunski
ekonomisti, a koja je bila zaduZzena za tarifne poslove drzavne Zeljeznice.** Stvorene
zone i njegova Zeljeznicka politika uvelike su olaksali cirkulaciju robe i proizvoda i
pojeftinili ih, te su povezale i najudaljenija podrucja s centralnom Budimpestom.

7. Cestovni promet

Baross je uvodenjem regulacije drzavne uprave i tehnickih poslova u cestov-
nom prometu stvorio red u stoljetnom kaosu placanja cestarina i mostarina. Tvorac
je prvoga ugarskog modernog cestovnog zakona, ¢ijim je donosenjem 1890. godine
zapoceo vazan razvoj cestovnog prometa.*’ Tako je npr. bila sagradena transferzalna
cesta izmedu Baje (mjesto na jugu Madarske) i Arada (danas u Rumunjskoj), zatim je
kod Bratislave (1891.) bio sagraden cestovni i Zeljeznic¢ki most Ferenc Jozsef, u Koma-
romu (1892.) most Erzsébet, a u Estergomu most Mdria Valéria. Zbog toga se krajem

¥ Gaspar, n. dj.

20 Classic Encyclopedia (internetska stranica).

8 pallgs, n. dj.; Magyar nagylexikon, 3, n. dj., str. 297; Gaspar, n. dj.

42 Frisnyak, n. dj.

43 Isto.
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19. st. na prostoru Zvolena, Brezna i Hroneca (mjesta danas u Slovackoj) nazirala
izgradnja tvornice za gradnju mostova.*

8. Reforma poste i telegrafa te osnivanje Postanske stedionice

Godine 1887. Baross je ujedinio postu i telegraf. Vlada 1888. godine, prema Ba-
rossevu prijedlogu, odlucuje sama graditi telefonsku mrezu. TeZilo se stvaranju
moderne infrastrukture, pa zbog toga zapocinje nacionalizacija telefona, telegrafa i
elektri¢nih signala. Od 1889. godine drzava zapocinje otkupljivati privatne telefon-
ske mreze, a 1890. g. graditi viSe telefonskih linija. Jedna od najvaznijih investicija
bila je izgradnja i otvaranje telefonske linije izmedu Beca i Budimpeste 1890. godi-
ne.” Takoder na Barossevu inicijativu 1886. godine zapocinje rad Postanske stedio-
nice, iji je cilj bio sakupljanje maloga kapitala, tj. opce poticanje Stednje. Uvodi se
¢ekovni i klirinSki promet. PoStanska Stedionica 1893. godine vodi 49,65 % ukupnih
domacih racuna. U to doba povecava se i opseg postanskih usluga, podizu se te-
legrafske centrale, prodaju se zZeljeznicke zonske karte i u postama, a u podne se
priopcava toc¢no vrijeme. U telegraf je bila uvedena usluga medunarodne novinske
pretplate, prognoza vremena, informacija o vodostaju. Usto, u vrijeme Barosseva
ministriranja uvedena je upotreba srednjoeuropskoga zonskog vremena 1891. go-
dine.** Godine 1888. potpisivanjem postanskoga sporazuma izmedu obje cjeline
Dualne Monarhije — Austrije i Ugarske — bila je osigurana apsolutna samostalnost
Madarske kraljevske poste (Magyar Kirdlyi Posta), a iste je godine Baross osnovao
$kolu za vise poStanske sluzbenike te stvorio okvire moderne pravne i organizirane
telekomunikacije. Besplatna je postala dostava pisama, telegrama, novcanih uput-
nica. Pod Barossevim su nadzorom bili industrijski, trgovacki, carinski, pomorski
i patentni poslovi te Drzavna madarska kraljevska statisticka institucija (Orszdgos
Magyar Kirdlyi Statisztikai Hivatal).*

9. Industrija

Baross podupire osnivanje te djelovanje stotinjak tvornica, a osniva i industrij-
sku banku te ve¢ 1890. godine uvodi zastitu robne marke. Isto tako stvara i nove
trgovacke i industrijske komore, pa Segedin, Marosvasarhely (rum. Targu Mures,
danas u Rumunjskoj), Nagybanya (rum. Baia Mare, danas u Rumunjskoj), Gyor (u

44 Gaspar, n. dj.

5 Frisnyak, n. dj.

46 Isto.

ud Gaspar, n. dj.
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Madarskoj) i Besztercebanya (Banska Bistrica, danas u Slovackoj) dobivaju nove ko-
more. Drzavnim narudzbama tada se podupire razvoj industrije, a posebice je vazno
stvaranje ugarske gumene industrije. Tako Baross potpisuje s vlasnikom industrije
guma Magyar Ruggyantadrigydr (kasnije Taurus) da ée u tri godine MAV od tvornice
kupiti sve proizvode pod uvjetom da su proizvedeni u Ugarskoj. Osniva i Trgovacki
muzej (Kereskedelmi Miizeum), koji u pocetku djeluje kao skladiste za uzorke, a sluzio
je popularizaciji domacih proizvoda i proizvoda za trziste.*

10. Rijecni i pomorski promet

Baross je za razvoj zemlje vrlo vaznim zadatkom smatrao i razvijanje brodsko-
ga prometa. Onodobno najmoc¢nije brodsko poduzece bilo je Dunavsko parobrodsko
drustvo (Dunagézhajézdsi Tirsasdg), a imalo je poprilicno visoke tarife te je zanemari-
valo ugarske drZavne interese. Baross pokusava pridobiti Drustvo da promijeni trgo-
vacku politiku, no u tome ne uspijeva. Zbog toga je 1888. godine osnovao Madarsko
drzavno brodsko drustvo (MAV Hajézdsi Villalatot), koje nedugo zatim otima Dunav-
skom brodskom drustvu vrlo vazan posao — eksport srpskih svinja i Sljiva.* On je
shvatio da ugarski pomorski promet treba biti u sluzbi ugarskih drzavnih interesa,
stoga treba ugarskim nacionalnim poduzec¢ima osigurati one brodske veze koje drza-
va treba. Inzistirao je i na tome da se brodske tarife usklade s uvedenim Zeljeznickim
zonskim tarifama. Baross je bio vrlo nezadovoljan poslovanjem austrijskoga brodsko-
ga drustva Lloyd. Naime, Drustvo je od Ugarske godisnje dobivalo subvenciju, a u
potpunosti zanemarivalo ugarske drzavne interese nekupovanjem ugarskih proizvo-
da te loSim tretiranjem Rijeke. Kako bi osigurao izvoz ugarskih proizvoda, Baross
se odlucuje za prosirenje rijecke luke.*® On 1890. godine raskida sporazum postignut
s Lloydom, a Ugarska zapocinje potpomagati Jadransko pomorsko dionicko drustvo
(Adria Tengerhajozasi Részvénytdrsasdg), te pomorski promet biva utrostrucen.

11. Rijecka luka i Baross

Baross™ je bio ugarski drzavnik koji je uvidio prednosti tadasnje Rijeke™ kao
ugarske pomorske luke, pa je ulagao u njen razvitak. U to doba pruska Zeljeznica jef-

8 Isto.

¥ Isto Frisnyak, n. dj.

50
Isto.
Fried, Ilona, Fiume. Citta della memoria 1868 — 1945, Udine, 2005., str. 19; Frisnyak, n. dj.

O Barossevim posjetima Rijeci, usp. Lukezi¢, n. dj.

51
52
>3 Rijeka je do 60-ih godina 19. st. bila gradi¢ uz lijevu stranu usc¢a potoka Rjecina i od tada je Madari
naglo razvijaju (Povijest Rijeke, Rijeka, 1988., str. 216-225).
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tinije prevozi rusku pSenicu nego ugarsku, pa se ulaganjem u rijecku luku zapravo
povecava vaznost Ugarske u borbi protiv nepovoljne njemacke carinske politike.>*
Ugarska tako 1888. godine zapocinje izgradnju i prosirenje rijecke luke kako bi joj
se osigurala izgubljena kompetitivnost. Upravo je Baross zasluzan za nasipavanje
Brajdice i Delte.”> Radi povecanja prometa rijecke luke, namijenjene uvozno-izvoznoj
trgovini, posebice drva i drvnih preradevina, dao je sagraditi skladista, radionice za
popravke, nabavio je dok i dizalice te opremio luku i Zeljeznicku stanicu rasvjetom.
Znatnome povecanju prometa rijecke luke doprinosi i to Sto je Baross smanjio nje-
zine vozarine te je ona mogla biti u ravnotezi s Trstom, najvecom lukom Monarhije,
a u rukama Beca.” U doba kada vise nema hrvatskoga gospodarstva zasnovanog
na jedru — drzava ga ne spasSava — Baross je, kao ministar trgovine, 1891. godine
podupro stvaranje Ugarsko-hrvatskoga pomorskoga parobrodskoga d. d. (Ungaro-Croata),
koje je nastalo spajanjem rijeckoga parobrodskoga drustva za obalnu plovidbu Mate
Surljuga i drug sa senjskim parobrodskim udruzenjem za obalnu plovidbu Ladisal
Krajac i dr.” Podupro je i stvaranje Burze, a zahvaljujuci njemu u ozujku 1891. godine
u Rijeci je otvorena podruznica ve¢ spomenutoga Madarskoga trgovackoga muzeja,
u kojoj se nalazilo viSe od dvijesto izlozaka industrijskih proizvodaca iz Ugarske.*®
Dio luke danasnje Rijeke, koja se prije zvala Rijecka luka za drvo dobila je naziv upra-
vo po njemu Porto Baross.”

12. Regulacija Derdapa

Na vrhu Grében 15. rujna 1890. slavljenickom eksplozijom zapocinje regulacija
donjega Dunava (Al-Duna). Ve¢ je 1831. godine madarski politicar Istvan Szécsényi
napravio plan da derdapski prolaz bude prohodan, no tek je Baross za to uspio na-
praviti financijsku konstrukciju. On je upravo ustroj regulacije na Derdapu smatrao
svojim najve¢im uspjehom. Buduci da je velik dio prostora gdje su se trebali vrsiti
regulacijski radovi bio na podrucju Srpskoga Kraljevstva, trebalo je napraviti zajed-
nicki plan sa srpskom vladom, a pripremni radovi zapoceli su 1889. godine. Taj pro-
jekt medunarodne vaznosti i znacenja obuhvacao je mnoge radove kao $to su npr.:
podizanje centrale za brodski signal, otvaranje kamenoloma, izgradnju i stavljanje
54 Frisnyak, n. dj.

5 Lukezi¢, n. dj., str. 43.

56 Gaspar, n. dj.

% Lukezi¢, n. dj., str. 50; Enciclopedia italiana, n. dj.

58 Isto.

% Hroatska enciklopedija, n. dj.; Enciclopedia italiana, n. dj.
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u pogon Zeljeznice za prijevoz kamena, zatim izgradnju zgrade za smjestaj radni-
ka, radionica za popravak strojeva te restorana, nabavu strojeva za tucanje stijena i
brodova-busilica i dr.; za to je bila potrebna izvanredna organizacija, koju je on sam
vodio.®

Tako je u ozujku 1892. godine osobno otiSao na razgledavanje radova preurede-
nja derdapskoga tjesnaca. Upravo se tamo prehladio i nedugo zatim, 8. svibnja 1892.,
umro u Budimpesti. Zbog prerane smrti, nije dozivio otvaranje Perdapskoga kanala
koje se zbilo 1896. godine. Smrt ga je sustigla na vrhuncu slave.® On je zasluzan za
razvoj brodskoga prometa na Dunavu (Perdapski tjesnac, mostovi u Bratislavi, Ko-
maromu, Estergomu itd.).

ABO! POLASHI GRADANIN RIJEKE, _

m L JL:I‘::::OHI PROMETA MADARBEE VLADE
i ©OD 1086 DO 1B89. 7 =
UZ NJEGOVO SE IME VEZE IZGRADNJIA FiJE KE LUK

BAROSS GABOR A VAROS DISZPOLGARA. =
MAGYAR KORM. KOZMUNKA ES KOZLEKEDES! MINISZTERE
iy i ozt 1886-1889-1G

NEVEHEZ FUZODIK A RWEKAI KIKOTO KIEPITESE.

ALLITOTTA A BAROSS MAGYAR KULTURKOR
A CSEPELI ONKORMANYZAT TAMOGATASAVAL.
2009,

Spomen-ploc¢a Gaboru Barossu na zgradi Transadrije u ulici Riva Boduli 1, u Rijeci

Gabor Baross danas lezi u mauzoleju u KlobuSicama, pored Illave (danas u Slo-
vackoj) u dolini rijeke Vah, koji je dala izgraditi madarska drzava.

Gabor Baross definitivno ulazi u red znacajnih li¢nosti svojega doba, a svojim
je plodnim djelovanjem doprinio razvoju izgubljenoga ugarskoga gospodarskog zi-
vota. On je u razdoblju Nagodbe jedan od najistaknutijih ekonomskih i politickih
strucnih ljudi te u prometnoj politici realizator reformatorskih koncepata Istvana
Szécsényija (1791. - 1860.).52

60 Frisnyak, n. dj.
61

62

Pallas, n. dj.
Akadémiai kislexikon, A-K, Budimpesta, 1989., str. 189; Magyar életrajzi, n. dj.
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Cilj ovoga rada medutim nije bio govoriti o Barossevu odnosu prema tadasnjoj
Rijeci i Banskoj te ostaloj Hrvatskoj, ve¢ na hrvatskom jeziku dati vise podataka o
njegovu zivotu i djelovanju. Razlozi zbog kojih je kao ministar prometa i javnih ra-
dova dao izgraditi rijecku luku vjerojatno nisu isli u korist ostalog dijela Hrvatske.
Cilj rada nije bio ni njegovo nacionalno-politicko opredjeljenje, jer to zahtijeva — zbog
znacenja — i zaseban prilog. No, sto se tice same Rijeke — ¢injenica je da velik dio te
luke i danas postoji kao dio danasnje Rijecke luke i nosi upravo po njemu ime — Por-
to Baross. Osim toga, godine 1889. proglasen je bio za pocasnoga gradanina grada
Rijeke, a njegovo ime nosi i Madarska kulturna udruga, osnovana u danasnjoj Rije-
ci®2002. godine koja, osim u samome gradu, djeluje i na podrucju citave Primorsko-
-goranske Zupanije u promicanju madarsko-hrvatskih kulturnih odnosa.
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Nina Spicijari¢ Paskvan

A Tribute to the Biography of Gabor de Bellus Baross
(Pruzina 1848 — Budapest 1892)

Summary

Gdbor Baross (Pruzina, 6 June 1848 — Budapest, 8 May 1892) was a prominent
Hungarian politician in the times of the Austro-Hungarian Monarchy. He was the
representative of the Illava-Puco District at the Hungarian Parliament (1875); State
Secretary in the Hungarian Ministry of Traffic and Public Works (1882); Hungarian
Minister of Traffic and Public Works (1886) / of Trade (1890); Minister of Religious
Affairs and Education (1888, one month); Minister of Internal Affairs (1889, three
months). He was known for his exceptional work, potential, energetic nature and am-
bition. His name is usually associated with the nationalisation of Hungarian railways;
the tariff zones reform; the modernisation of road traffic; the establishment of postal sa-
vings-bank; the development of specialist training; traffic requlation on lower Danube;
the development of Hungarian shipping industry by a significant enlargement of the
Rijeka harbour; etc. He lived for the defence of Hungarian national economic interests;
taking into consideration the fact that he was active from the time when the Croati-
an-Hungarian Settlement was concluded (1868) onwards, such standpoint exercised a
negative impact on Croatia of those times. He is therefore often referred to in a negative
context in Croatian literature.

Keywords: Baross; the Habsburg Monarchy; Hungary; minister; traffic; indu-
stry; Derdap; Rijeka.
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