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Sazetak Summary
Brodolom drevnog dubrovackog barka zvanog Stefano The  ancient barque from  Dubrovnik, called

dogodio se u noci 27. listopada 1875. godine. O tom
nesretnom dogadaju danas svjedoci jedna stara zavjetna
slika u Muzeju Kapucinskog samostana crkve Gospe od
Milosrda u Dubrovniku. Ta slika, kao i prica o brodolomu
opisana u knjizi Brodolom barka Stefano- kod Rta North
West Cape u Australiji, godine 1875., postali su jedan od
glavnih motiva prigodom otvorenja novog
Zapadnoaustralskog muzeja u Perthu — Freemantle,
nazvanog Svjetski pomorski muzej za novi milenij.

U svibnju 1876., po povratku u Roebourne, zapadna
Australija, zapovjednik brika Alexandra, kap. George
Vinal je izvjestio javnost kako je susreo kuter Jessy, 65
km sjeverozapadno od North West Capea , na putu za
Freemantle. Bududi da je jaki vjetar ometao govornu
komunikaciju, dva broda su se pribliZila jedan drugome, a
ljudi s Jessy su napisali kredom na ploci ovu poruku:
Bark Stefano imao je brodolom kod NW Capea .
Ovdje, na brodu su dva preZivjela brodolomca. *

‘Silvija Batos, prof., struéna suradnica, VeleuciliSte u Dubrovniku,
Cira Cari¢a 4, Dubrovnik
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'Stefano'shipwrecked off North West Cape the night of
October 27, 1875. The old votive painting, kept in the
Museum gallery of Chapucins' monastery of Her Lady of
Mercy in Dubrovnik, is the witness of the unlucky event.
The painting and the story about shipwreck described in
the book The wreck of the barque 'Stefano’ off the
North West Cape of Australia in 1875, were among the
most impotrant happenings during the opening occasion
of the new WA Maritime Museum in Perth — Freemantle,
called The World Maritime Museum for the New
Millenium.

When the brig 'Alexandra’ arrived at Roebourne WA,
in May 1876, the master George Vinal, reported that he
had passed the pearling cutter 'Jessy', 65 kilometres
north-west of North West Cape and bound for
Freemantle. There was too much wind and sea for
spoken communication, but as the two vessels
approached each other, the men on the 'Jessy' had held
up a board chalked with the words: Barque Stefano
wrecked on NW Cape. There are only two survivors on
board.*

"Nase more" 50(3-4)/2003.



S. Batos: Uz svecano otvorenje novog Zapadnoastralskog pomorskog muzeja...

(160-168)

Oko Australije su se ¢esto dogadali brodolomi, ali se u
australskim novinama 19. stolje¢a malo pisalo o
brodolomcima, ljudskim dramama i osobnim reakcijama.
Zanimanje za takav jedan dogadaj raslo je samo ako se
radilo o velikom broju ljudskih Zrtava. lznosile su se
osnovne Cinjenice koje su morale ugoditi javnosti. Prava
istina se Cesto presucivala. O stvarnoj situaciji, obi¢no
teZoj od onoga $to je objavljeno, ljudi su mogli samo
nagadati. Uglavhom je javnost samovoljno procjenjivala
dogadaje i zadovoljavala se pukim prepri¢avanjem.

Zloglasni rt Point Cloates
Ominous Point Cloates cape

U posljednjoj Cetvrtini 19. stolje¢a, vremenu nestajanja
velikih jedrenjaka, pomorsku trgovinu preuzimaju zeljezni
brodovi na parni pogon. Tada se u obalnim vodama
Australije zbilo viSe od tisuéu osamsto brodoloma! Vec¢ina
pomorskih katastrofa pogadala je brodove koji su trgovali
duz australske obale, ali bilo je i brodova iz
medunarodnoga pomorskog prometa, kao $to su bili
americki Kliperi, posebno gradeni za prijevoz Zitarica,
brodovi za lov na kitove, britanski trgovacki brodovi na
putu za Kinu.

Zapadna obala Australije bila je prvi dio kontinenta koji
bi ugledali europski moreplovci, ploveéi prema istoku od
Afrike preko Indijskog oceana ili uz Juzni Pacifik.
Brodolomi koji su se dogodili u vodama nastanjene
jugoistoCne obale Australije, imali su viSe izgleda za
spasavanje nego oni koji bi se dogodili uz nenastanjenu
zapadnu obalu. Tamo su se odvijale prave tragedije.
Ovako je francuski umjetnik E. V. Arago opisao zapadnu
obalu kod zaljeva Shark Bay, 1818. godine: Obala se
ukazala potpuno pusta: bez potocica koji bi nam
privlaio pogled, nijednog stabla, krajobraz bez
brezuljaka, bez ku¢a, posvuda tek pustos i smrt.**

Rt Point Cloates postao je zloglasan po mnogim
brodolomima. Tu se dogodila propast broda Batavia,
jednog od najpoznatijih nizozemskih brodova iz doba
prije naseljavanja Australije. Australska vilada taj
brodolom oznagava brodolomom povijesnoga znacenja.
Tu je 1811. potonuo ameri¢ki brod iz Bostona, Rapid,
366  tona. Odjel za pomorsku arheologiju
Zapadnoaustralskoga pomorskog muzeja zasluzan je za
otkrice identiteta toga broda i rekonstrukciju njegova
brodoloma. Zatim se niZzu brodolomi: 1816. portugalskog
broda Correo d'Azia; 1856. broda Occator, 145 tona;
1867. broda Emma, 116 tona; iste godine broda
Brothers, 16 tona; zatim kutera Bertha, nastradalog
1874.; pa nasukanja brodova: 1818. Ollices; 1870. barka
Strathmore, te 1815. ameri¢ke galije Caledonia.

Pretpostavlja se da je u razdoblju od sedam mjeseci, u
vrijeme kad je tragi¢no nastradao Stefano, na istome
mjestu bilo jo$ pet brodoloma. S obzirom na okolnosti i
nepoznanice toga doba zacluduju¢e je kako je toCnu
procjenu pribliznog poloZaja nastradalog barka Stefano
odredio zamjenik zapovjednika Karlo Kosta, s podacima
od oko 22°48 zemljopisne Sirine i 113°37'40"
zemljopisne duzine.

Suvremene pomorske karte pokazuju da je Black
Rock najbliza podvodna zapreka, a nalazi se oko dvije
milje sjeverno i neSto malo isto¢nije od te procjene
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zemljopisne Sirine i duzine. U prilog Black Rocka kao
mjesta nasukavanja broda govori i to $to nema drugih
stijena u okruzenju Sirokome oko dvije milje. Grebeni su
samo tri milje od obale, a postoji slobodan prolaz kroz
grebene od Black Rocka do same obale.To potvrduje i
Baci¢evu tvrdnju kako brod nije udario o stijenu, ve¢ se
nasukao na podvodne litice. Ipak, vazno je istaknuti da
znanstvenici Zapadnoaustralskog pomorskog muzeja jos
nisu sluzbeno objavili toéno mjesto brodoloma.
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Slika 1. Karta sjeverozapadne obale Australije iz
originalnog dokumenta iz 1876.

Figure 1. A map of the coast of NW Australia from the

original 1876 manuscript
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Slika 2. SidriSte Point Cloates
Figure 2. Point Cloates Anchorage
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Vlaho Miloslavié Dubrovnik kapetan
Karlo Kosta Dubrovnik zamjenik kap.
22° 30
Martin Osojnak Rijeka 1. casnik
Ivan Lovrinovié Dubrovnik 2. éasnik

23°00'

[1] Occator

[2] Correo d'Azia

[3] RAPID

[4] strathmore

(5] Stefano

Bertha

[7) Cock of the North
[8] Brothers

[8] Emma
Caledonia

LOCALITY
MAP

KILOMETRES

Slika 3. Zemljopisna karta polozaja nastradalih brodova
(iz knjige "Unfinished Voyages", str. 30.)
Figure 3. Geographical chart of the position
of shipwerecked vessels
(from " Unfinished Voyages" book)

Bark "Stefano"
The Barque "Stefano™'

Prema Baci¢evim izjavama i Registru Veritas iz
I1875./76. bark Stefano, 858 tona, sagradio je G.
Brazzoduro u Rijeci 1873. Rijeka je tada bila pod
Austrougarskom Monarhijom, pa je brod registriran u
Austrougarskoj. Brod je istodobno plovio pod austrijskom
i hrvatskom zastavom, a svi su pomorci bili Hrvati. Samo
je 'mali' na brodu bio Englez, Henry Groiss. On je bio prvi
medu nastradalima u tom brodolomu. Zapovjednik Vlaho
Miloslavic ukrcao je djeCaka neposredno pred
isplovijavanje iz Cardiffa, u Walesu. Brod je bio
veli€anstven. Dvostruko duzi od prosje€noga barka, 51,9
metara dug, visok 10 metara i Sirok 6,3 metara. Imao je
jednu palubu i bokove napravljene od hrastovine, ari$a i
bukovine, ucvrS¢ene Zzutom mijedi i galvaniziranim
Zeljezom. Bio je pregledan i ukrasen mjedenim dodacima
u Londonu, lipnja 1875. Trup i skladista su bili u izvrsnom
stanju pa je okarakteriziran kao brod prve klase. U
vlasnidtvu Mihovog strica Nikole Baci¢a, preuzeo je
tisuéu tristo tona ugljena za Hong Kong. Krenuo je iz
Cardiffa 31. srpnja 1875. na svoju prvu i posljednju,
tragi¢nu, Cetveromjeseénu plovidbu, dugu petnaest tisu¢a
milja.
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Dominik Antoncié Mali LoSinj brodski tesar

Miho Bacic Dubrovnik kadet
Mato Zanetovic Kotor kuhar
Baldasar VukaSinovié Gruz

Josip Perancié Mali Losinj

Grgur Pavisié Rijeka kormilar
Srecko Bucié Rijeka kormilar
Ivan Pavao Radovié Potomje

Ivan Jurié Oskorusno

Toma Dediol Kugéiste

Bozidar Vulovic Dobrota

Nikola Brajevié Konavle

Cardiff, Wales mali na brodu

Henry Groiss

Slika 4. Brodska posada prema izvornom rukopisu
Figure 4. The ship's crew as listed in the original
manuscript

Cadet Michael Baccich,
1875, age 16.

Second Captain Carlo
Costa, 1875, age 24.

Captain Vlaho Miloslavich,
1875, age 26.

Slika 5. Kap. Miloslavi¢, Baci¢ i zamjenik kapetana Costa
Figure 5. Capt. Miloslavi¢, Baci¢ and Second Capt. Costa
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Uobi¢ajeno putovanje
The customary route

Bio je to uobi€ajeni put kroz Atlantski ocean. Trideset
trecega dana puta, 1. rujna, nakon oplovljavanja Rta
Dobre Nade, zatekla ih je stradna oluja. Devet dana se
bark Stefano borio s vjetrom i valovima. Zapovjednik je
trazio neka se skrate jedra.

Neki su valovi bili tako visoki da ni sama posada nije
vjerovala da ¢e brod moci zajasiti na njih. Zatim bi brod
utonuo u dubinu vala, zastao i zadrhtao. Dizanje i
valjanje postajalo je sve jaCe, dok vrhovi krizeva nisu
dodirivali vodu.

Nakon 25 dana plovidbe od Rta Dobre nade prevalili
su dvije tisuée devetsto milja, te pristali na
nenastanjenome otoku Sv. Pavla. Ta sitna tocCkica usred
juznoga Indijskog oceana bila je mjesto gdje su pomorci
svih zemalja uskladivali svoje kronometre i usporedivali
ocitavanja na sekstantima pomoc¢u poznatih vrijednosti
za zemljopisnu Sirinu i duzinu toga otocica.

Pretpostavljali su da su samo dvadeset dana plovidbe
udaljeni od zapadne obale Australije. Planirali su zatim
krenuti prema isto&noindijskim otocima i uéi u Tihi ocean
kroz tjesnac Ombai. Potom su imali u planu ploviti juzno
od Filipinskih otoka.

U podne 26. listopada mogla se s vrha jarbola vidjeti
australska obala. Prevalili su dvije tisu¢e dvjesto milja
dalje od otocica Sv. Pavla za manje od mjesec dana.
Racunali su da ¢e za joS mjesec dana sti¢i do svog cilja,
Hong Konga. Zato su ve¢ poceli pomisljati na svoj
povratak kugéi.

Zapovjednik se odlu¢io na neSto zapadniji smjer
plovidbe, nastojeCi da Stefano ostane daleko od obale
sve dok ne prode North West Cape. Bojao se mogucih
koraljnih grebena i podvodnih litica. Ni pomorske karte
nisu bile potpuno pouzdane. NavecCer su prosli Jar¢evu
obratnicu po drugi put, ovaj put u smjeru sjeverozapada.
Clanovi posade koiji nisu bili na duznosti, spavali su.

Brodolom
The shipwreck

Tocno u ponoé, 26. listopada, na strazi su bili prvi
Casnik Martin Osojnak, kormilar Srec¢ko Buci¢, kao i
mornari Josip Peranci¢, Toma Dediol, Bozidar Vulovic,
Nikola Brajevi¢ i Dominik Antonci¢. Oko dva sata poslije
ponoc¢i Martin Osojnak se spustio pod palubu po Salicu
kave. Ostao je nekoliko trenutaka razgovarati s lvanom
Juricem, koji se upravo pripremao za sljedec¢u strazu.
Miho Bacic¢ je lezao pokraj njih napola budan.Tek Sto se
Casnik vratio na svoje mjesto, u 2 sata i 30 minuta,
oglasilo se brodsko zvono. Brod se nagnuo na desnu
stranu, te uz veliku Skripu i struganje naglo stao. Nastao
je muk. Svi su se u panici popeli na palubu. lako
nasukan, brod se stalno valjao i dizao, a svaki val ga je
bjesomuéno bacao i s njim udarao o stijene.

Zapovjednik je naredio da se razapne jo$ nesto jedara
nadaju¢i se da Ce snazan vjetar ispraviti brod, te ga
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podignuti s litica. Medutim, vjetar je postajao olujne jacine
i nemilosrdno je tresao brodom. Pala je zapovijed neka
ljudi odmah napuste brod u manjim ¢amcima, onima Koji
se mogu spustiti u more.

Uz nadljudske napore poceli su spustati prvi amac
napunjen zalihama vode, hrane i odjece. U skladu s
pomorskim pravilima prvo su ukrcali engleskog djecaka,
Harryja Groissa. Cim su poéeli spustati prvi 8amac, preko
glavne palube udario je golemi val. U jednom trenu je
divovski vodeni zid podignuo C¢amac i bacio ga
neizmjernom snagom o bok broda, razmrskav$i ga u
tisuéu komadi¢a. Jadnoga djeCaka su raznijeli drveni
dijelovi broda. Dio posade se popeo na jarbole i ¢ekao
zoru. Ve¢ dva sata nakon nasukavanja, jarboli su se
poceli rusiti.

Boreci se s olujnim vjetrom i morem, u nadi da ce
uspjeSno napustiti nasukani brod, Zivot su izgubila jos
Sestorica pomoraca. Tako ih se deset (od sedamnaest)
uspjelo domodi australske obale. Plutali su morem deset
sati na prevrnutom ¢amcu i na raznim drvenim ostacima
broda. Kad su stigli na obalu polela se odigravati
viSemjese€na prava drama za prezivljavanje. Samo su
dvojica uspjela izdrzati glad, Zed i izlozenost surovim
vremenskim uvjetima.

Posvuda pustos i smrt
Sterility and death everywhere

Na tom kopnu, pustoj pje$€anoj ravnici s pokojim
busenom trave, sagradili su zaklon od ostataka s
potoplienog broda. Mislili su da se nalaze sjeverno od
rijeke Gascoyne, pa su se kretali juzno duz obale da
pronadu tu rijeku.

Skupinu urodenika, Aboridina, susreli su 31. listopada.
Nisu se mogli s njima sporazumijeti, iako su se Aboridini
sluzili nekim rije¢ima iz engleskog jezika, nau¢enim od
lovaca na bisere (npr. island — otok, to morning =
tomorrow morning - sutra ujutro). Baci¢a su zvali Mir,
izvedeno od Miho, a Juri¢a Tigone, od Ivane! Prvobitno
se mislilo da su Aboridini bili neprijateljski raspoloZeni
prema nasSim pomorcima. Tek su kasnija istrazivanja i
razgovori s potomcima tih plemena potvrdili suprotno.
Urodenici su pomagali brodolomcima. Donijeli su im
ostatke zemljopisne karte toga dijela australske obale,
koja je izgleda doplovila s nastradalog broda.
Opskrbljivali su ih vodom i hranom.

Brodolomci su krenuli na jug 1. studenog, ali su se 16.
studenog poceli vracati natrag, jer im je ta pustos prijetila
smréu. Gladovali su. Oskudijevali su vodom. Jedva su
prezivljavali. Hranili su se jajima od kornjaca i Skoljkama,
koje su nalazili duz obale. Onda je 21. prosinca naiSao
straSan ciklon, koji ja harao danima i oduzeo im
posljednju Zivotnu snagu. Dvojica brodolomaca, sasvim
izmuceni, umrli su na Bozi¢, a ostala Sestorica ubrzo
nakon njih. Do 6. sijeénja 1876., jedino su Miho Bacic i
Ivan Juri¢ jo§ pokazivali znakove Zivota. U tim uvjetima
dodli su do granice ludila. U svom ranijem uvjerenju su
drzali da su australski urodenici ljudozderi i bojali su se
susreta s njima. Tek nakon pomo¢i koju su im upravo oni
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pruzili i u svojoj izbezumljenosti i u bjesnilu, zbog surovih
i nesnosnih uvjeta, sami su sebe prepoznali kao prve
ljudozdere u tom tudem svijetu. Svijest im se pomutila.
Vise nisu znali Sto rade. Nakon strasne tjeskobe i agonije

kroz koju su prolazili, obuzelo ih je neopisivo grizodusje i
stid nad grijehom koji su po€inili, kad su u izgladnjelosti
navalili, kao divlji vuci, na tijelo svojega mrtvog prijatelja i
sudruga.

Slika 6. Krajolik juzno od NWCape-a
Figure 6. Landscape south of NWCape

Slika 7. Krajolik sjeverno od NWCape-a
Figure 7. Landscape north of NWCape

Spas
Rescue

Na srec¢u, brodolomce su ubrzo pronasli Aboridini i
pomogli im preZivjeti. Zivjeli su zajedno s tim plemenom
sve do proljeéa, to€nije do 18. travnja. Tog dana je jak
vjetar primorao kap. Charlesa Tuckeya, lovca na bisere,
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da se svojim kuterom Jessy priblizi obali (Exmouth Gulf).
Spazio je medu tamnoputim urodenicima na obali i dva
polugola, poluizgladnjela bijelca. Bili su opeceni suncem,
ras€upani i neoSiSani. Kap. Tuckey ih je vratio u
civilizaciju. Ukrcao ih je na svoj kuter i zaplovio prema
luci Freemantle. Na tom putu, koji je trajao sedamnaest
dana, susreo je brik Alexandra. Posada s Jessy je
poslala tom briku poruku o brodolomu, ispisanu kredom
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na ploci. Tako je zapovjednik brika, kap. George Vinal
prvi donio javnosti vijest o brodolomu Stefana.

Stanovnici toga zapadnoaustralskoga grada bili su
ogorceni, jer je ta vijest tako dugo putovala do njih. Borba
za zivot brodolomaca je trajala mjesecima, a javnost o
tome nista nije znala. Hitno su zatrazili od australske
Vlade neka se iznadu sredstva za organiziranje posebne
sluzbe i spasilackog broda. Spasilacki brod bi stalno
obilazio zloglasni Rt Point Cloates, pronalazio
brodolomce i pruzao im hitnu pomo¢.

Ve¢ nakon nekoliko mijeseci to se realiziralo
puStanjem u promet oko zapadne obale Australije
spasilackog broda Victoria, pod zapovjedniStvom kap. P.
Walcott-a. On je jedva prezivio, kao 18-godisnji mladi¢, u
jednome brodolomu 1852., sjeverno od Freemantlea.

Tako je Stefano pokrenuo tadasnju javnost. Postao je
primjer kako stanovnici mogu pozitivno utjecati na mnoge
javne odluke u svagdanjem Zivotu. Nakon to su spoznali
svoju snagu i moc¢, zahtijevali su pravodobne, istinite
Cinjenice i brzo djelovanje. Najvaznije je da su to i
ostvarili.

Slika 8. Kap. Charles Tuckey
Figure 8. Capt. Charles Tuckey

Slika 9. Lukobran u Freemantleu, 1870.
Figure 9. Freemantle Jetty, 1870.
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O unuku i djedu
Grandson and his grandpa

Dvojica prezivjelih poslije dramati¢nog brodoloma
barka Stefano, 16-godisnji kadet Miho Bacic¢ i 19-godiSnji
mornar Ivan Juri¢, tek Sest mjeseci nakon brodoloma,
pri¢ali su prvi put u javnosti o tome nesretnom dogadaju.
Nakon stotinu dvadeset i pet godina, sam Miho Baci¢ je
postao glavnim junakom iste pri€e, u knjizi Brodolom
barka Stefano. Pisac je njegov unuk, Gustave Rathe,
umirovljeni mornari¢ki ¢asnik SAD-a. Sluzio je na
Juznome Pacifiku od 1942. do 1944., u vrijeme bitke u
Koraljnom moru. Knjiga je napisana u prvome licu po

uzoru na klasiéne price ove vrste u ameri¢koj
knjizevnosti. Prikazuje samo jedan isjeak velikog
pomorskog iskustva iz doba posljednjih jedrenjaka.

Neslomljivi duh, hrabrost, moralna snaga i nadljudska
teZznja za preZivljavanjem dalmatinskih mladi¢a
univerzalne su vrijednosti opisane u ovoj knjizi. Gustave
Rathe istiCe da u sadasnjem trenutku taj isti duh u
Hrvatskoj zivi jos i danas.

Slika 10. Juri¢ i Baci¢, Freemantle, 1876
Figure 10. Juri¢ and Baci¢, Freemantle, 1876.

Knjigu je posvetio svojoj majci Eukseniji Baccich
Rathe. Ona je bila drugo dijete u obitelji Miha Baci¢a.
Dvije Mihove kceri rodile su se 27. listopada na obljetnicu
brodoloma: Euksenija 1890., na petnaestu, a Ana 1900.,
na dvadesetpetu obljetnicu. Ova neobi¢na slucajnost
navela je Miha da izabere prvoj kéeri ime Australija.
Njegova supruga, koja je studirala jezike, predlozila je
prikladnije ime Euksenia (gré. eu-xenos , tj. visoko
posStovanje prema strancima). Tako ih je to ime
podsjecalo na srdacnu brigu kojom su ljudi iz daleke
Australije spasili Zivot njezinome suprugu i ocu njihove
djece. Bijelcima, kao i tamnoputim ljudima iz te daleke
zemlje, Mihov unuk Rathe i danas pokazuje isto
postovanje, te zahvalnost za svoj Zivot.
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Rathe je prvi put posjetio Hrvatsku 1985. Proputovao
je cijelom Jadranskom obalom od Rijeke do Kotora.
Nastojao je pronaci tragove svojih korijena. Na Korculi je
u tome i uspio. Otkrio je mnoge zapise iz 1650.g. o
precima s majc€ine strane. Bio je impresioniran ljudima u
Hrvatskoj, njihovim znanjem, karakterom i osobnostima.
Vecina tih ljudi govorila je mnoge strane jezike i s
ponosom isticala poznavanje medunarodne trgovine,
kojom su se bavile njihove obitelji stolje¢ima. Kao rezultat
toga diljem svijeta su nastajale kolonije Hrvata. Kasnije
su se onamo Hrvati i dalje iseljavali.

Slika 11. Obitelj kap. Vicka Vukovi¢a sa Sipana
Figure 11. The familly of capt. Vincent Vukovi¢ from the
island of Sipan

Slika 12. Gustav Rathe, autor knjige "Brodolom broda
Stefano" i unuka kap. Vicka
Figure 12. Gustav Rathe, the author of the book "The
shipwreck of the vessel Stefano” capt.and Vincent's
grandaughter

More je postalo zivotni zov Ratheovog djeda Miha, jer
je ve¢ njegov pradjed imao nekoliko prekooceanskih
brodova, te je plovio posvuda po svijetu. Bark Stefano bio
je u vlasnidtvu Mihovog strica Nikole Baci¢a. Pred ukrcaj
na sudbonosno putovanje, mladi Miho je tjeSio svoju
majku govorecdi joj kako je u njegovoj obitelji s obje strane
bilo mnogo pomorskih kapetana. Smatrao je to pozivom
svojega naroda. Hrvatska trgovacka mornarica tada je
bila jedna od najveéih i najboljih na svijetu. Za razliku od
britanskih, francuskih i Spanjolskih ratnih brodova i
kitolovaca, koji su stalno bili u opasnosti ploveci po
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morima za koja nije bilo pomorskih karata, hrvatski su
brodovi plovili utvrdenim trgovackim putovima na
miroljubivim zadacima. Miho je to smatrao napretkom.
Njegova majka je bila zabrinuta, jer su svi na barku bili
vrlo mladi. Njenom sinu je bilo 16 godina. Zapovjednik je
imao samo 24 godine, a bio je najstariji medu posadom.
Mihova majka ih je opisala kao drustvo dje¢aka, koje
trguje sa strancima na putu oko svijeta.

Knjiga o brodolomu barka Stefano temelji se na
zapisima  svecenika, Stjepana Skurle, isusovca iz
Dubrovnika, nastalima 1876. prema razgovoru s
obojicom brodolomaca. Po povratku u rodni grad obojica
su dali izjave neovisno jedan od drugoga. Na temelju
njihovih izvjestaja, Stjepan Skurla je za vjerodostojnost
uzeo u obzir samo ono u éemu su se izjave podudarale.
Tako se taj spis ima smatrati objektivnim i povijesno
autenti¢nim dokumentom. Prije toga, 16. svibnja 1876.,
¢im je stigao u Freemantle, Miho je svojim roditeljima
poslao pismo. To izvorno pismo se danas Cuva u
Pomorskome muzeju u Dubrovniku. U njemu se nalaze
detaljni opisi svega Sto se dogadalo na brodu i u
Australiji. U Freemantleu im je mnogo pomagao kap.
Vicko Vukovié, zvani Capt.Vincent, porijeklom sa Sipana,
vrlo bogat i ugledan. Bio je vlasnik S8kunera za obalnu
plovidbu.

Neki podaci u knjizi potjeCu iz razgovora s ¢lanovima
obitelji Baci¢ i potomcima kap. Charlesa Tuckeya iz
Manduraha, zapovjednika kutera Jessy, koji je mladice
spasio. Tuckeyev praunuk, John Honniball iz Pertha ¢lan
je Kraljevskog australskog povijesnog drustva. Honniball
je autor ¢lanka objavljenog 1961., u kojem se spominje
brodolom 'Stefana’ opisan prema starim novinskim
izvjeS¢éima. Danas ima mnogo potomaka iz obitelji
Tuckey. Oni su poznati po cijeloj Zapadnoj Australiji. U
Mandurahu jo$ postoji trgovina Tuckey's Store, kao i ulica
Tuckey Street. Wilcon Tuckey je ugledan politiCar i ¢lan
parlamenta.

Zivotni putovi Miha Bagiéa i njegovoga starijeg
spasioca, kap. Charlesa Tuckeya imali su mnogo
sli¢nosti. Miho se ponovo vratio na more kao zapovjednik
obiteljskog broda. Medutim ubrzo je napustio plovidbu i
nastanio se u Americi, u New Orleansu. Pokoljenja te
obitelji po tradiciji su se bavila unosnim poslovima i stekla
ugled u novoj karijeri na podrucju prometa nekretninama.
Jedna otmjena ulica u New Orleansu nosi ime Miha
Bacica.

Slika 13. Obitelj Miha Baci¢a u New Orleansu
Figure 13. Miho Baci and his family in New Orleans
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Sam Baci¢, kada je imao 76 g., potkraj 1935., dao je
intervju jednom novinaru iz Zagreba: Naravno da bih
radije bio u svome dragom Dubrovniku, ali u zZivotu
se ne dogada sve $to éovjek zeli. Zivot je vjeéni
kompromis. Kako god bilo, ovdje sam na miru.
Zahvalan sam, imam Sest kceri i sina. On vodi moj
posao, a ja se odmaram, citam i ¢ekam... Moja je
zena umrla prije deset dugih godina ... Bilo je to
dugo, dugo putovanje od mog rodenja 1859.- do
danas...**

Tjedan dana nakon ovog razgovora, u prosincu 1935,
Mihovome dugom ovozemaljskom zivotnom putovanju
do3ao je kraj.

Unuk ga opisuje ovako: Njegove rane godine bile su
pune uzbudenja i pustolovina. Bio je solidno
obrazovan u doba kad su rijetki imali tu srecu.
Govorio je pet jezika kada mu je bilo samo dvadeset
godina, a ve¢ u dvadesetprvoj godini zivota bio je
kapetan duge plovidbe. Pokazao se dovoljno
snaznim i hrabrim da prezivi tragi¢ni brodolom. Bio je
dobar, ljubljen suprug i otac, kao i jedini od mojih
djedova i baka kojeg sam poznavao. **

Mnogo godina kasnije, na pragu tre¢eg milenija,
Stefano je opet uzburkao javnost prigodom proslave 125
obljetnice brodoloma, kao i prigodom sve€anog otvorenja
novog Zapadnoaustralskog pomorskog muzeja u Perthu
— Freemantle. Stefanu u Cast priredeni su simpoziji,
izlozbe, podmorska arheoloSka istrazivanja, snimljeni
filmovi, napisani bezbrojni ¢lanci. Postao je metom
medija Citave Australije, dok kod nas o tome nigdje nije
bilo ni spomena (do ovog ¢lanka).

Time je dokazano kako Citav dogadaj ima mnogo
univerzalnih vrijednosti, koje vrijede za sva vremena. A
nama ostaje pouka, kako je povijest uCiteljica zivota i
kako smo narod koji mora biti zahvalan, jer ima tako
bogatu povijest. Neka nam ona bude snaga u sada$njosti
i nadahnuce za buduc¢nost!

Broj 82 DUBRAVA Strana @

Jedna otmjena ulica u New Orleansu nosi ime
dubrovackog pom. kapetana Bacica

I to doista #ivi coviek ili neka

Slika 14. Clanak iz novina "Dubrava" iz 1940.
Figure 14. The article fromthe newspaper "Dubrava”,
1940
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Tumacé naziva starih jedrenjaka,
spomenutih u tekstu

Glossary of old sailing-ships terms
mentioned in the article

)
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Bark (engl. barque) - jedrenjak s tri ili viSe jarbola s
osnikom. Nosivost 300...5600 tona. Krmeni jarbol ima
uzduzna jedra, a svi ostali krizna. Izmedu jarbola
razapinju se letna jedra, a kosnik ima precke (flokove).

%/;ﬂl\

Brik (engl, brig) — brz jedrenjak srednje veli€ine s dva
jarbola s kriznim jedrima i jednim soSnim jedrom na
krmenom jarbolu; kosnik i prikosnik s 2 do 3 precke.
Relativho novijeg datuma. Ne spominje se prije poCetka
18. st.
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Kuter (engl. cutter) — maniji jedrenjak s jednim ili dva
jarbola, malo nagnuta prema krmi, uz koji se razapinje
soSnjaCa i vrSka, a na pramcu precke. U pocetku se pri
krmenom vjetru razapinjalo i krizno jedro, koje je poslije
zamijenio spinaker. Kuteri su sluzili u teretne, ribarske,
peljarske, carinske i poStanske svrhe. U nekim ratnim
mornaricama ovaj je naziv prenesen i na suvremene
brodove ( US Coast Guard Cutter — motorni patrolni
brod).

Kliper (engl. clipper) — u svoje doba (19.st.) najbrzi
veliki jedrenjak na svijetu, uska trupa, lijepih ostrih linija i
uskog pramca, s tri ili viSe jarbola, nagnutih prema krmi.
Zbog velike brzine, uglavhom je prevozio vrijednu i
pokvarljivu robu, najviSe €aj iz Kine u Veliku Britaniju.

Skuner (engl. schooner) — jedrenjak s dva do sedam
jarbola. Ima soSna jedra i vrSke, kosnik i precke. Pojavio
se 1700 uz obale Sj. Amerike, a zatim i u
Europi.Upotrebljava se u ribarstvu i pomorskoj trgovini.
Prve jahte na jedra bile su tipa Skunera, najéeSc¢e s dva
do tri jedra. Suvremeni tipovi imaju bermudska jedra.

Rukopis primljen: 20.6.2003.
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