TEHNICKE VIJESTI

Specifikacije konstruktora i proizvo  da€a vozila OEM — novi
trendovi kod ulja za dizelove motore

U svim granama industrije, pa i kod proizvodaa motora i vozila, prisutan je sve
izrazeniji trend razvoja i usvajanja vlastitih specifikacija koje direktno utje€u, u ovom
sluéaju, na prodavace motornih ulja za teSko optere¢éene motore komercijalnih
vozila. Dok svi sudionici u djelatnosti maziva deklarativno daju podrSku
klasifikacijskom sustavu motornih ulja koji u Americi zastupa American Petroleum
Institute, proizvodaci teSko optere¢enih motora nastavljaju razvijati svoje vlastite
norme za teSke radne uvjete, koje su iznad ostalih dosad prihvaéenih zahtjeva ili
proizvodackih specifikacija ulja za teSko optere¢ene motore.

Zadnji pokazatelj ovog trenda bila je objava tvrtke Caterpillar Inc. u prosincu 2005. u
kojoj su najavili izdavanje dvije nove vlastite specifikacije za teSko optereéene
motore pod nazivom ECF-2 i ECF-3. Takoder, po prvi put ¢e imati registracijski
program za proizvode koji udovoljavaju novim specifikacijama. Tvrtka Caterpillar je
ovom objavom od 7. prosinca 2005. iznenadila i vjerojatno malo preplasila prate¢u
industriju te bacila u o€aj vec¢inu stru¢njaka koncentriranih oko udruZenja API, koji su
se snhazno trudili da stvore sljede¢u generaciju ulja poboljSane kvalitete za dizelove
motore, pod nazivom API CJ-4. Tvrtka Caterpillar je 16. sijeCnja 2006. objavila nacrt
specifikacije ECF-2 za motorna ulja kao i prijelaznu verziju ECF-3.

Druga dva ameriCka proizvodaca dizelovih motora vec¢ su prije usvojila svoje vlastite
specifikacije za motorna ulja kao sustav homologacije ulja. Do sada su tri velika
proizvodaca osobnih vozila iz Detroita (Big Three) bili lojalni API specifikacijama za
motorna ulja, medutim, oni su takoder imali i vlastite specifikacije i homologacijske
sustave za ATF ulja koja se koriste u njihovim vozilima, kao Sto su specifikacije Ford
MERCON, vise DEXRON specifikacija od General Motorsa te nova Chryslerova
specifikacija ATF+4t.

Proizvoda¢ motora tvrtka Cummins Inc. je sedam godina odrzavala vlastitu
specifikaciju za motorna ulja kao i sustav homologacije. Trenutaéno vazeca
specifikacija za proizvode tvrtke Cummins koja je opcenito identi¢na zahtjevima
specifikacije APl CI-4 PLUS, zove se CES 20078. G. Warren Toten, stariji inZenjer iz
tvrtke Cummins naglasio je da ¢e nova specifikacija tvrtke Cummins nositi naziv
CES 20081 i imat ¢e istu opc¢u razinu radnih svojstava kao i specifikacija CJ-4, mada
bi mogla biti prilagodena tako da udovoljava specifi€¢nim zahtjevima njihovih motora.
Specifikacija razine kvalitete CES 20081 bit ¢e izdana u travnju 2006., dok ¢e ulja
biti dostupna na trZiStu do 1. srpnja 2006. Registracija ulja kod tvrtke Cummins koSta
950 USD godisnje, a trenutacno je registrirano preko 80 brendova ulja koja
odgovaraju zahtjevima CES 20078. Gospodin Totten je dodao da aditivne i
mazivaske tvrtke opskrbljuju tvrtku Cummins svojim podacima koji se ponovno
pregledavaju, i ako podaci odgovaraju specifikacijama tvrtke Cummins, proizvod se
stavlja na listu registriranih ulja, a trgovcu ulja se izdaje pismo koje je dokaz o
uspjeSnoj homologaciji proizvoda. Prodava¢i maziva mogu navoditi dobivenu
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uporabnu dozvolu na naljepnici pakiranja proizvoda i na promotivnoj i tehnickoj
dokumentaciji, a Cummins ima program nadzora u cilju zastite kvalitete i ugleda koji
provodi vanjska tvrtka.

Tvrtka Volvo Powertrain North America objavila je takoder vlastitu specifikaciju
motornih ulja te nadzor programa izdavanja uporabnih dozvola koji je prvotno
zapocela tvrtka Mack Truck Inc., koju je 2000. godine kupila tvrtka Volvo Truck.
Njihova trenuta¢no vazecéa specifikacija ima oznaku EO-N. Greg Shank, rukovoditelj
razvoja proizvoda za motore te koordinator za tehnologiju maziva, goriva, tekuéina
za rashladne sustave motora i tehnologije filtriranja izjavio je da ée se specifikacija
tvrtke Volvo Powertrain za nova ulja zvati EO-O Premium Plus. Ove specifikacije ¢e
biti izdane do kraja lipnja 2006. s uljima koja ¢e biti zahtijevana u studenom 2006.
Ove specifikacije ¢e se temeljiti na specifikaciji CJ-4 i imat ¢e neke dodatne
zahtjeve, kao Sto je Volvo D12D Piston Deposit Test (testiranje taloga na klipu).
Shank, koji takoder predsjedava i odborom za maziva pri udruzenju proizvodaca
motora (Engine Manufacturers Association's Lubricants Committee), naglasio je da
tvrtka Volvo Powertrain North America ne¢e napraviti niSta Sto bi negativno utjecalo
na uvodenje licenciranih ulja prema specifikaciji APl CJ-4 na trziSte. Objasnio je da
unutar registracijskog sustava tvrtke Volvo Powertrain trgovci uljima dostavljaju test
podatke ispitivanja za ulja razine kvalitete EO-O Premium Plus koji se zatim
ponovno pregledavaju; proizvodi s odobrenom formulacijom i podacima bit ¢ée
stavljeni na listu proizvoda s uporabnom dozvolom, a dobivenu uporabnu dozvolu
trgovci mogu navoditi na promotivnim i tehni¢kim dokumentima, naljepnicama na
svim tipovima pakiranja, kao i na ve¢im spremnicima, kutijama i posudama. Sustav
za pracenje i nadzor proizvoda koji posjeduje tvrtka Volvo takoder ¢e nastaviti
pracenjem registriranih EO-O Premium Plus ulja, koristeéi usluge vanjske tvrtke za
odabir uzoraka s trzidta, njihovo analiziranje s ciljem usporedivanja podataka sa
zahtjevima iz specifikacija i identifikacija fomulacja prema dokumentaciji.

Veliki broj trgovaca se brine da ¢e ovakvo razilaZenje u zahtjevima specifikacija
oteZati nadoknadivanje troSkova razvoja i marketinga motornih ulja za tesko
optereéene motore, koji u SAD-u predstavljaju oko jednu tre¢inu u odnosu na
ukupno prodanu koli¢inu ulja za benzinske motore.

Prema izvjeStaju NPRA (National Petroleum Refiners Association) Ameri¢kog
udruZenja naftne industrije za 2004. o prodaji maziva, prodaja ulja za dizelove
motore narasla je za 4,5 % u odnosu na 2003. godinu, ukljuujudi i visokokvalitena
multigradna ulja za motore pogonjene dizelskim gorivom koja zauzimaju sve veci
udio na trziStu, veéi nego ikada prije. NPRA izvjeStava o usporednim podacima koji
prikazuju prodaju ulja za dizelove motore u 2004. godini, kada je ukupna prodaja
iznosila 385,3 milijuna galona (cca 1450000 t), nasuprot 2003. kada je ukupna
prodaja iznosila 368,7 milijuna galona (cca 1395500 t).

Za jedan dio spomenutog porasta prodaje zasluzno je gotovo stopostotno povecanje
prodaje teSko opterecenih komercijalnih vozila i kamiona tijekom zadnje dvije
godine. Transport Topics, publikacija koju je izdala udruga American Trucking
Association, izvijestila je da je prodaja kamiona klase 8 narasla otprilike 29 % u prvih
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devet mjeseci 2005. godine nasuprot istom razdoblju u 2004., stoga Sto su
prijevoznicke tvrtke pojaavale svoj vozni park kako bi udovoljile pove¢anoj potrazniji
za prijevozom. Osim toga, prijevoznicke tvrtke koje su oklijevale s kupnjom vozila ¢iji
su sustavi i tehnologija u skladu sa zahtjevima standarda Agencije za zaStitu okoliSa
EPA (Environmental Protection Agency) o smanjenju emisije iz 2002., takoder su
konacno zapocele zamjenijivati svoj vozni park.

Da li ¢e spomenuti rast biti postojan, odnosno hoée li se odrzati, tema je novog
istrazivanja pod nazivom ,North American Class 6-8 Truck OE Powertrain Systems
Markets" koje provodi savjetni¢ka tvrtka Frost and Sullivan, sa sjediStem u Palo Altu
u Kaliforniji. Originalna oprema za powertrain (kamioni s pogonskim sustavom i
kombiniranim sustavima za prijenos snage) koja se nudi na trziStima Sjeverne
Amerike, a koji se osim od motora, sustava za visoko pretpunjene (turbochargera),
sastoji i od sustava hladenja motora, sustava za obradu ispusnih plinova, spojke,
mjenjaca i zupC€ani€kih prijenosa, dali su prihod od 8,2 milijarde USD u 2004., a
oCekuje se da Ce taj prihod rasti po godisnjoj stopi od 6 % te da ¢e do 2011. godine
prihod narasti do 12,3 milijarde USD. Za sada, tvrtka Caterpillar je trzisni lider po
pitanju prihoda na trZiStu motora kategorije Class 6-8 kamiona, a odmah iza nje su
tvrtke Cummins i Detroit Diesel, izjavio je za Lube Report Sandeep Kar, analitiar
prijevoznicke djelatnosti u tvrtki Frost and Sullivan iz Toronta. Na prvi pogled izgleda
kao da su powertrain sustavi kamiona za otezane radne uvjete klase OE konaéno
poceli dobivati stabilan postojani rast, dodao je Kar. Medutim, pojedini predstavnici
OEM-a i dobavljaci dijelova ne reagiraju na projekcije naglog rasta, te ¢e na ovom
trZiStu biti mnogo razloga za brigu u sljedecih Sest godina. Izvjestaj tvrtke Frost and
Sullivan predvida da ¢e trziSte dugoro¢no rasti, prebrodujuéi trenutacne padove do
kojih su dovela i joS ¢e dovesti znatna povecéanja cijena novih kamiona te cikliCke
promjene volumena prodaje. Rastuée cijene novog programa sustava powertrain,
razvijenog za model kamiona poslije 2007. godine, mogao bi pomoc¢i kod
ublazavanja posljedica smanjenja rasta u pojedina¢nim poSilikama, ali se o€ekuju
promjene trenda gradnje novih kamiona tijekom 2011. Kako trZiSte prolazi kroz
promjene koli¢ine prodaje u ovom razdoblju, konkurencija medu dobavlja¢ima
sustava powertrain rast ¢e, a trziSni udjeli ¢e se stalno mijenjati. One tvrtke koje
usko suraduju s proizvodacima kamiona i koje se fokusiraju na istrazivanja krajnjih
korisnika kako bi razvili inovativan powertrain sustav koji krajnjim potroSacima
pridonosi atraktivne usStede i konkurentnu cijenu te one tvrtke koje ¢e smanijiti
troSkove odrzavanja u zivotnom ciklusu kamiona, osvojit ¢e trziSni udio u narednom
razdoblju, savjetuje se i prognozira u spomenutom istrazivanju tvrtke Frost and
Sullivan.

Za viSe informacija o izvjestaju tvrtke Frost and Sullivan, ,North American Class 6-8
Truck OE Powertrain Systems Markets", posjetite www.tranportation.frost.com, ili
tolu.babalola@frost.com.

Izvor: David McFall i Lisa Tocci, Lube Report, 3.sijecnja 2006.
Priredili Siman i Roman Issa
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Caterpillar objavljuje nove specifikacije uljlazat  eSko optere éene
motore vozila

Krajem prosle godine predstavnik tvrtke Caterpillar, Abdul Cassim je prilikom izrade
zaklju€aka na sastanku ASTM-ovog pododbora u Norfolku, koji obraduje maziva za
vozila, iznenadio prisutne ¢lanove pododbora objavom da tvrtka uvodi dvije nove
specifikacije ulja za teSko optere¢ene motore (heavy-duty engine oil) s oznakom
ECF-2 i ECF-3. Nastavljaju¢i na to tvrtka Caterpillar ¢e po prvi put imati sustav
registracije za proizvode koji zadovoljavaju zahtjeve iz novih specifikacija. ECF je
kratica za Engine Crankcase Fluid, dok brojke 2 i 3 oznaCavaju poboljSanja u
odnosu na postoje¢u specifikaciju ECF-1 koju je Caterpillar objavio 1. lipnja 2003.
Prvobitna ECF specifikacija razvijena je kako bi definirala optimalan vijek trajanja i
zahtjeve za radnim osobinama specijalnih motora Caterpillar ACERT tehnologije, tj.
motora koji su opremljeni naprednom tehnologijom smanjenja emisije izgaranja
(Advanced Combustion Emissions Reduction Technology). Takva tehnologija
omogucava da emisija iz motora zadovoljava zahtjeve za emisijom iz 2002. dok su
istodobno zahtijevane osobine trajnosti motora, intervali zamjene ulja i razine
pouzdanosti zadovoljavaju¢e. Specifikacija ulja razine kvalitete ECF-1 bit ¢ée
povucena s trziSta u tre¢em kvartalu 2006. godine.

Gospodin Cassim objasnio je tom prilikom ¢lanovima ASTM-ovog pododbora B koji
ima zadatak da razvija i definira novu poboljSanu razinu kvalitete ulja za dizelove
motore pod imenom PC-10, a sada sa sluzbenom oznakom API pod imenom CJ-4
da su nove specifikacije razviene kako bi popunile praznine u raspoloZivim
kvalitetama ulja prije nego Sto krajem 2006. godine API zapocne licenciranje razine
kvalitete CJ-4 za motore generacije 2007. Ulje razine kvalitete CJ-4 zadovoljava
potrebe voZnje na autocestama i izvancestovnim uvjetima «off-highway» te
trenutacnu situaciju s CAT specifikacijama, koje su uzajamno iskljucive.

Caterpillar ¢e 16. sijeCnja 2006. objaviti prijedlog nove specifikacije ulja za teSko
optereéene motore ECF-2 kao i za prijelaznu verziju nove specifikacije ulja za teSko
optereéene motore razine kvalitete ECF-3. Nakon toga slijedi razdoblje od samo
mjesec dana za primanje sugestija i komentara 5to se smatra prilicno kratkim
vremenom za doradu. lzdavanje kona¢ne verzije specifikacije ulja za te3ko
optereéene motore razine kvalitete ECF-3 ocekuje se u drugom ili trecem
tromjesecju 2006. godine.

Glavne razlike izmedu Caterpillarove dvije nove specifikacije:

Specifikacija ECF-2 zamjenjuje specifikaciju ECF-1, te je razvijena za izvancestovne
uvjete voZnje te za motore teretnih vozila proizvedenih prije 2007. Primjena
specifikacije ECF-2 diljem svijeta planirana je za 2011. godinu. Specifikacija ECF-2
je pomak u odnosu na trenuta¢ni zahtjev za najveéim sadrZzajem pepela do 1.3 %
koji je definiran u specifikaciji ECF-1 glede novog stroZzeg zahtjeva za najveéim
sadrZzajem pepela od 1 %. Specifikacija ECF-2 zahtijeva najmanju razinu radnih
svojstava koja zadovoljava trenutaénu API kategoriju CH-4 te takoder ukljucuje
CAT-ov novi motorni C-13 engine sequence test. Medutim, granice, tj. zadane
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najviSe ili najmanje vrijednosti u C-13 testu za specifikaciju ECF-2, mogle bi se
razlikovati od sli¢nih granica u testovima za novo poboljSano ulje za dizelove motore
razine kvalitete CJ-4.

Specifikacija ECF-3 je razvijena za motore cestovnih teretnih vozila proizvedenih
prije 2007. u SAD-u. Bit ¢e uvedena u dvije faze, prijelaznoj i kona¢noj. Prijelazna
specifikacija ECF-3 bit ¢ée izdana prije nego 5to konalna specifikacija ulja za
dizelove motore bude licencirana i ona sadrzi dio kljuénih testova motornih ulja za
specifikaciju CJ-4. Prijelazna verzija specifikacije ECF-3 takoder ukljuéuje C-13
sequence testove sa zahtjevima koji bi se mogli razlikovati od onih koji se koriste
prilikom provodenja istih testova u specifikaciji CJ-4. Nije pojadnjeno o kakvim je
razlikama u zahtjevima rije€. Raspored izdavanja prijelazne verzije nove
specifikacije ECF-3, kao i razdoblje namijenjeno za davanje sugestija i primjedbi,
datum objave konacne specifikacije te planirano uvodenje Sirom svijeta, vremenski
se podudaraju s rasporedom spomenute specifikacije ECF-2.

Konac¢na verzija specifikacije ECF-3 bit ¢e temeljena na krajnjoj API specifikaciji CJ-
4, te ¢e biti konkurentna s navedenima i ukljucivat ¢e tzv. CAT C-13 testove sa
zahtjevima koji ¢e se vrlo vjerojatno razlikovati od onih u CAT C-13 testovima za
motorna ulja za dizelove motore koja su definirana specifikacijom CJ-4. Tvrtka
Caterpillar o¢ekuje da ¢e pocetak licenciranja motornih ulja za oteZane uvjete rada
prema specifikaciji ECF-3 poceti usporedno s prvim licenciranjem ulja za dizelove
motore prema specifikaciji APl CJ-4. 1z sadasSnje perspektive pocetak se oCekuje u
listopadu 2006. Caterpillar preko sustava registracije prati jo$ jednu promjenu. U
sluéaju prve specifikacije ECF-1, proizvodac¢i motora su je jednostavno izdali, a
prodavaci maziva su je proveli u zivot omogucivsi da ta informacija bude dostupna i
na tehni¢kim dokumentima. Medutim, za ulja razine kvalitete ECF-2 i ECF-3, trgovci
¢e morati poslati podatke o zahtijevanim ispitivanjima u Caterpillar, te ¢e ti podaci u
Caterpillaru biti provjereni glede sukladnosti s navedenim specifikacijama. Tvrtka
Caterpillar ¢e takoder objaviti popis prodavaca ili proizvodaca maziva koji posjeduju
uporabnu dozvolu za svaku specifikaciju.

Sudionici ASTM-ovog sastanka imali su malo vremena za istrazivanje detalja i
razmatranje posljedica ovih predlozenih novih kategorija ulja. Medutim, predstavnik
aditivne tvrtke Infineum naglasio je odredeni utjecaj na proces dobivanja uporabne
dozvole za specifikaciju PC-10 (odnosno CJ-4). Postavlja se pitanje primjenjivosti
postojecih testova na spomenute kategorije kao i na specifikaciju CJ-4, posebno kad
se uzme u obzir nesigurnost statusa testa C-13 i dodatnih zahtjeva koje nove
specifikacije postavljaju na sustav.

RaspoloZivost i primjenjivost ispithog uredaja je temeljno pitanje za obje
specifikacije, s obzirom da ¢e kandidati koji budu htjeli kvalificirati ulja za razinu
kvalitete PC-10 i ECF morati proéi testiranja u istom vremenskom razdoblju. Sabor
americkih kemicara ili ACC (The American Chemistry Council), koji predstavlja
industriju aditiva, predlozio je formalno razdoblje testiranja od devet mjeseci za
program specifikacije PC-10 koje bi poc¢elo kada limiti testova budu odobreni. Nakon
devet mjeseci, izjavili su iz ACC-a, dovoljan broj prijavljenih ulja imat ¢e priliku biti
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testiran, tako da bi API ve¢ na veliko mogao zapoceti s testiranjem ulja razine
kvalitete PC-10 na trziStu. Spomenuto razdoblje ACC-a od devet mjeseci je tri
mjeseca kraée od API-jevog uobi¢ajenog vremenskog okvira od godinu dana.

ACC preporuka vremenskog okvira od devet mjeseci je temeljena na briznom
proracunu broja zahtijevanih odvojenih probnih testiranja u specifikaciji C-13, koji ¢e
vjerojatno biti zahtijevani da se dovrSi novi program ispitivanja za specifikaciju CJ-4.
Ta procjena vremena omogucit ¢e prozvodaCima i prodavacdima maziva da
istodobno plasiraju svoje proizvode na trziSte. Glavni cilj je bio udovoljiti dugoroénim
zahtjevima proizvodaca motora prema kojima prvo API-jevo licenciranje treba biti na
trZistu do listopada 2006. Za kompletnu provedbu svakog pojedinog C-13 testa treba
priblizno mjesec dana, ukljuujuci efektivno ispitivanje od 500 sati, tj. gotovo 21 dan,
izradu ocjene ispitnih dijelova motora, ponovnu izgradnju i pripremu ispitnog uredaja
kako bi bio spreman za sljedece ispitivanje.

Iz Infineuma za Lube Report objaSnjavaju da bi neki njihovi kupci sada mozda htjeli
podic¢i razinu kvalitete ulja sa svoje razine kvalitete ECF-1 na razinu ECF-2 ili ECF-3,
Sto zahtijeva ispitivanje prema zahtjevima specifikacije C-13. Medutim, ta ispitivanja
veZu uz sebe zahtjeve C-13 koji su prije odredeni i prilagodeni ispitivanju prema
zahtjevima specifikacije CJ-14 na temelju kojeg je, izmedu ostalog, i nastao
vremenski okvir od devet mjeseci.

Nadalje, ACC-ove procjene nose dodatnu tezinu kada se uzme u obzir ¢injenica da
su neki nezavisni manji proizvodac¢i maziva, koji obiéno nestanu do zavrSetka
ispitnog procesa, ukazali na potrebu oslanjanja na ACC. Larry Kuntschika, savjetnik
koji predstavlja nezavisno udruzenje proizvodaca maziva ILMA (The Independent
Lubricant Manufacturers Association) u vezi s pitanjima s podrucja maziva za vozila,
nedavno je za Lube Report izjavio da je ACC najbolji kada je rije¢ o udovoljavanju
zahtjevima tehnoloSkog razvoja i primjenjivosti motornih ispitivanja. Kada je ACC
zadovoljan npr. s ispitivanjem utjecaja specifikacije PC-10 na okoli§, onda su
postignuti i zahtjevi ILMA-e.

ACC trenutano ponovno razmatra svoju procjenu roka od devet mjeseci za
razdoblje ispitivanja. Produljenje vremenskog roka imalo bi vrlo dalekoseZne ucinke,
medutim, moraju se uzeti u obzir zahtjevi Udruzenja proizvodacéa motora EMA
(Engine Manufacturers Association), koje ustrajno trazi da se u listopadu 2006.
zapocne s licenciranjem novih ulja.

Ostala dva proizvodaca dizelovih motora iz SAD-a imaju vlastite specifikacije
motornih ulja i sustave registracije. Tvrtka Cummins posjeduje specifikacije motornih
ulja i sustav registracije ve¢ sedam godina. Njihova trenutac¢no vazeca specifikacija,
koja je opéenito usporediva s API specifikacijom za ulja razine kvalitete Cl-4 PLUS,
ima naziv CES 20078. Tvrtka Volvo Powertrain North America objavila je svoje
vlastite specifikacije motornih ulja te odrzava i provodi stalne revizije programa
uporabnih dozvola ve¢ 35 godina. Njihova vaZeca specifikacija ima oznaku EO-N.

Izvor: David McFall, Lube Report, prosinac, 2005.
Priredili Siman Issa i Roman Issa
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TEHNICKE VIJESTI

Vijesti iz djelatnosti maziva u Srbiji

Proizvoda¢ maziva Fabrika Maziva (FAM), sa sjediStem u KruSevcu u Srbiji objavio
je svoj neto prihod za 2005. godinu, kao i spremnost za privatizaciju. Postrojenje za
proizvodnju maziva proizvelo je 2005. preko 8200 tona razli€itih proizvoda, Sto
predstavlja povecanje od 6 % u odnosu na godinu prije toga, izvjeStava novinska
agencija Tanjug. Tvrtka je ostvarila godisnji neto prihod u domacoj valuti od 91
milijuna CSD Sto po srednjem kursu NBS od 13.03.2006. iznosi neSto preko 1
milijun eura, dok je za potrebe poreza isplatila ukupno 150 milijuna CSD-a (oko 1,72
milijuna eura), izjavio je Branislav Jovanovié, generalni direktor FAM-a. Takoder je
izvijestio o planovima za povecanje proizvodnje i prodaje od 5 % u 2006. godini
podsjec¢ajuc¢i da FAM izvozi svoje proizvode u gotovo sve drzave nastale iz bivSe
Jugoslavije, te u Rumunjsku, Bugarsku i Albaniju. Jovanovi¢ je takoder izjavio da se
tvrtka priprema za prodaju preko javnog natjeCaja sredinom 2006. prema
prihvacenom vremenskom planu Agencije za privatizaciju. Vrijednost tvrtke FAM
procijenjena je na 25 milijuna eura.

Izvor: Sluzbeno izvje¢e ministarstva ekonomije Srbije, internet, veljaca 2006.
Priredila Siman Issa

Prodaja tvrtke SELENIA odobrena od EZ

Investitorska tvrtka Kohlberg Kravis Roberts & Co. poCetkom 2006. godine dobila je
uporabnu dozvolu Europske unije za svoju milijardu dolara vrijednu akviziciju tvrtke
Selenia SpA, koja tvrdi da je najvec¢i europski nezavisni trgovac mazivima za vozila.
Tvrtka KKR je proSlog mjeseca objavila kupoprodajni ugovor u vrijednosti 835
milijuna € ili 1 miljardu USD za kupovinu tvrtke Selenia od tvrtke Vestar Capital
Partners, u privatnom vlasnistvu sa sjediStem u New Yorku.

Izvrsni direktor Selenie, Aldino Bellazzini, izjavio je za Lube Report da ugovorena
kupnja ne¢e ometati tvrtkine operativne dnevne poslove, ali ¢e osigurati veéa
sredstva za strategiju agresivnog rasta koja se uglavhom oslanja na strategiju
pripajanja. Mi samo zamjenjujemo jednu investitorsku tvrtku drugom, a mi sami se
neéemo mijenjati, izjavio je Bellazzini. Jedna od prednosti KKR jest bolje financijsko
stanje tvrtke. Ona je od 1976. investirala 130 milijarde USD, dok je tvrtka Vestar
investirala samo 17 milijardi USD od 1988. godine.

Tvrtka Selenia, sa sjediStem u Torinu, Italija, u 2004. godini je ostvarila prihod od
prodaje u iznosu od 550 milijuna €. Kroz usku povezanost s izvornim proizvodacima
poput Fiata, Case New Holland i Piaggio, trguje mazivima za osobna vozila,
kamione, mazivima za poljoprivrednu opremu i strojeve.

Izvor: Tim Sullivan, Lube Report, 21. prosinac, 2005.
Priredila Siman Issa
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