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LUKE S OBALA VELIKOG OCEANA PREUZELE
VODSTVO U POMORSKOM PROMETU SUVREMENOG

SVIJETA (Geografija mora)

JOSIP RIDANOVIC

Od godine 18987. promet u lnkama Velikog (Tihog) oceana
nadmasio je prvi put u povijesti primat luka na Atlantiku
Velikooceanska privredna regija ostvaruje najved] kontejnerski
promet,

Sredidte svietskog gospodarstva preslo je iz Atlantskog u Ve-
liki ocean.

The Porits of Greal Ocean Have Taken
Leadership in Maritime Traffic of
Contemporary World - A Mariftime Geography

In 1987 the maritime traffic in the ports of Great ocean sur-
passed for the first time in history a primacy of the Atlantic
poris.

The economic region of the Greaf ocean is characterized by
the greafest containeriraffic tn the world.

The centre of world economy has been moving from Aflantic

to the Greaf ocean.

Uvod

Poslije industrijske revolucije i po-
jave broda na parni pogon Europa je
bila vodeda svietska regija u pomor-
stvu svijeta. Promet morem u Europi
prema svjetskim gospodarskim sre-
diftima od pocetka bio je usmjeren na
Atlantik i njegove luke. U prvim de-
setljecima 20, stoljeda, Ujedinjeno Kra-
ljevatvo i Njemadka bili su induostrij-
ski najvaZnije zemlje svijeta, posebice
prema izgradnji brodovlja i veliéini tr-
govacke flote zauzimale su visoko mje-

sto u svjetskom pomorskom prometu.
Atlantik jé bio iznimno vaZan pomor-
ski put. Godine 1950. od okruglo 500
milijuna tona robnog prometa morem
otpadalo je 709% na luke Atlantika.
Jo& 1952, u leksikonima i enciklopeci-
jama pisalo je da je za privredu i pro-
met Atlanski ocean najvaZnije »svjet-
sko more«, Takvu je ulogu u svjet-
skom pomorskom prometu Atlantik
zadrzao sve do pred nekoliko godina
(Strazicic, 1984).
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Nakon Il svjetskog rata promet
zrakoplovima i kontejnerski prijevoz
zamijenili su vrlo uspjeéno, éak i pre-
vladali inaée brze putnicke brodove
(Sié, 1981). Promet roba i razmjena
dobara u lukama Atlantika izgubili su
tako primat u suvremeno svijetn.

Premjestanje tokova svjetske trgo-
vine koje se najvise vrii u morskim [u-
kama izravno je povezano sa svekoli-
kim kretnajem svjetskog gospodarstva,

Podaci

Svjetski bruto drustveni proizvod
(BSP) rastao je od 1967, do 1988, osim
u razdobljima naftnih kriza 1973/74.
1 1979/80, toliko da je u godinmi 1988,
dosegao dvostruku vrijednost iz 1967!
{(Fischer Weltalmanach, 1989). Svjet-
ski gospodarski polet ujvetovao je
znatajno povecdanje medunarodne tr-
govine robama. Osobito u industrij-
skim zemljama porasla je potreba za
energijom, mineralnim i biljnim siro-
vinama, te izvozom gotovih proizvoda.
S rastom svjetskog BSP i razvoja
svjetske trgovine posebno se jako po-
vedala trgovina u morskim lukama
sve do druge naftne krize, Otada pri-
jevoz roba morem ipak je u padu, da
bi tek godine 1988, dosegao opseg pro-
meta iz 1973. Dinamika svjetskog
B3P odmah iza druge naftne krize je
stagnirvala, da bi zatim zajedno s ob-
novljenom svjetskom trgovinom bilje-
Zila pozitivan trend. Ali drugaéije ne-
go u prijadnjem razdoblju, kada se tr-
govina u morskim lukama razvijala
brze od bruto drustvenog proizvoda i
svjetske trgovine. Pomorski promet
ostvaruje dalji napredak samo sada
srazmjerno rasu BSP.
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Iznenadni rast svjetskog bruto
druitvenog proizvoda 1 svijetske trgo-
vine morem uvjetovali su do prve naf-
tne krize vrlo brzu, pravu ekspanzijn
izgradnje brodova tzv. supertankera.
Tijekom same krize (1973/74) izgrad-
nja brodova malo je opala, posehice
tankera. Sveopéa Stednja nafie ta-
koder je utjecala na smanjenje potre-
ba izgradnje velikih brodova koji bi
prevozili nafin. Pronalazak nafte u
Sjevernom moru to je jos jace nagla-
gio. Proizvodnja brodova u Zapadnoj
Njemackog zbog toga je zabiljeZila
pad, u skladu s tim smanjen je i broj
brodogradilista od 45 u 1975, na 22 u
godini 1987, Ali veé se godine 1988,
Njemac¢ka uvrstila n sam vrh medu-
norodne izgradnje brodova ponajprije
zhog specijalizacije i najsuvremenijih
tehnologija, posebice u izgradnji bro-
dova za istraZivanje mora (oceana).

U razdoblju "70-ih i "80-ih godina
ovoga stoljeéa doslo je do vainih pro-
mjena u globalnom rasporedu svjet-
ske brodogradnje. Ranije vodede ze-
mlje svijeta u brodogradnji poput
Ujedinjenog Kraljevstva, Norveske i
Nizozemske sada su gotovo bez vag-
nosti. Istofna Azija preuzela je vodsvo
u gradnji brodova. Izgradnja brodova
zhog nizih trodkova sve se vise kon-
centrirala u istoénoj Aziji (61,6% od
svjetskog brodovlja u godini 1875. i
75% u godini 1988.!) dok je u zapad-
noj Europi zabiljezen pad (godine
1975. ipak 41,3%, ali 1988, samo
9,6%!). 1 u Japanu su pojedina brodo-
gradilifta smanjila proizvodnju, me-
dutim vrlo je znakovit uspon JuZne
Koreje u sam vrh svjetske brodograd-
nje, na drugu poziciju u svijetu, posli-
je Japana!
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Atlantska Europa u brodogradnji, je teziste izgradnje brodova preilo u
toj znafajnoj grani svijetskog gospo-  zemlje Azije na obalama Velikog oce-
darstva, izgubila je vodeén ulogu, jer  ana.

Rezultati

Promet roba u lukama Atlantskog i Velikog oceana pokazao je da su luke Ve-
likog oceana u cielini od godine 1987, preuzele vodedu ulogu u sujetskom po-
morskom prometu.

Tab. 1. Promet roba u lukama Atlantskog i Velikog oceana za razdoblje od 1872, do
198%. u milijunima tona

Luke 1972 1975 1982 1984 1986 1987
Atlantika 8962 0281  R3T4 8386 7384 8207
Velikog oceana 529.5 734,1 665,0 729,1 711,6 951,5

Izvor: Fischer Weltalmanach, 1075 1890,

Od petnaest vodecih pomorskih luka svijeta godine 1890, tri su samo na oba-
lama Atlantskog oceana (Rotterdam, Antwerpen i Marseille).

Tah. 2. Robni promet u vodedim morskim lukama svijeta godine 1880.(u milijjunima tona)

Ukupni Udio UThupni Udin
ke promet nafle Luks promet nafte
. Rotterdam 287,602 121,118 18, Los Angeles (ITSA) GT,806 24,103

2. Singapore 187,789 L 18, Vancouver (Kanada) B, 448 3,788

3. Kobe 171,465 - 20. Corpus Christi (USA) 64,789 51,183

4. Chiba {1989 164,182 57,672 21. Pusan

5. Shangai ( 1988) 132,000 - (Busan, Jutna Koreja) 63,382 0,254

6. Nagoya 128,034 17,602 22 Hamburg (Njematka) 61,360 13,622

7. Yokohama 123,873 19,500 23. Inchon

B. Antwerpen (Anwvers)  10Z,009 - iJuzna Koreja) G0,337 -

8. O=aka 97,378 = 24. Hampton Roads (USA) 58,977 -
10. Kytakyushu (Japan} 05,190 8,910 25, Houston (USA) B7,172 =
11. Eawasaki {(Japan) 90,442 15,045 26, Tubaran
12, Marseille 90,323 53,610 (5D Brasil, 1087) RB,083 -
13. Hongkong 80,005 0,346 27. London {193%) 64,034 21,776
14. Tokyo 79,335 - 28, Le Havre (Francuska) 54,015 34,086
16. Kachsiung (Tajvan) 77,987 26,126 24, Richard's Bay
16. Long Beach (USA) 74,702 (JuFna Alrika) 62,414 -

17. Piladelphia (1TSA) 68,670 52,182 30. New York /New Jersey 49,678 -

Izvor: Institut za pomorski prumel.. Bremen, 1992

Uzroci su brojni, ponajprije uspon  proizvoda (BSP) '80-ih godina Sirom
trgovine morem u regiji Velikog oce-  svijeta. Osobito u vodedim industrij-
ana. Zatim vedi rast bruto drustvenog  skim zemljama Europe, USA i Japana
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posebice od 1986, Privredni uwzmah
{polet) potakao je potrebm industrij-
skih zemalja za poveénim uvozom
svih vrsta sirovina, [sfofno-azijske ze-
mije godine 1988. ostvarile su 20%
syjetskog izvoza! Na taj nadin su znat-
no ublaZile (smanjile) razliku na rang
listi vodedih zemalja u svjetskoj trgo-
vini, primjerice Tajvan (Republika Ki-
na), Jufna Koreja, Hongkong, zemlje s
arijskih obala Velikog oceana (Schatzl,
1992). To su najvaZniji uzroci tolikih
promjena n trgovini Velikooceanske
regije.

Velikooceanski privredni razvitak
karakteriziraju tri grupe zemalja:

1. Industrijske zemlje, Japan, Australi-
ja, Novi Zeland, USA i Kanada;

2, Istoénoazijske naprednije zemlje,
Tajvan, JuZna Koreja, Singapur i
Hongkong, tzv. »mali tigrovi«;

3. Zemlje ASEAN-a, Indonezija, Male-
zija, Flipini, Brunei i Tajland. Singa-
pur pripada tkoder zemljama ASEA-
NA-a. Zajednicki cilj ASEANA-a
{Association of Southeast Asian Na-
tions) je unapredenje i poticanje re-
gionalnog razvitka medu zemljama
¢lanicama na gospodarskom, drus-
tvenom i kulturnom polju i posebice
na ofuvanju mira u zemljama jugo-
istoéne Azije (Kraus, 1984),

Navedene azijske zemlje Veliko-
oceanskog privrednog kruga vaine su
po orijentaciji na triiéno gospodar-
stvo, Narodna Republika Kina admi-
nistrativno ne pripada trima gornjim
grupama, ¢ije jezgro predstavlja zonu
kooperacije u nastajanju, ali svojim
posebnim ekonomskim aktivnostima
u novije vrijeme otvara se postupno
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trzisnom gospodarstvu, U poredenju s
medunarodnom stopom rasta bruto
drustvenog proizvoda, te zemlje hilje-
e znacajan napredak. U svom pri-
vrednom razvoju prevladale su tra-
dicionalnun ulogu sirovinskih opskr-
hljivata industrijskih zemalja. Udjel
njihove preradivacke industrije u bru-
to drudtvenom proizvodu krede se veé
iznad 20% u pojedinim sluéajevima
¢ak 43% (Tajvan) ili 33% (Juzna Kore-
ja). Izvoz »malih tigrova« ¢ine gotovi in-
dustrijski proizvodi, 30% od zemalja
ASEAN-a! (Kolb, Jaschke, 1986).

Prema intenzitetn trgovaékih pu-
tova odreduje se privredna 1 politicka
snaga pojedinog prostora, odgovaraju-
de zemlje.

Unutar zemalja WVelikooceanske
privredne regije razvila se fiva trgovi-
na i povedao se osjetno obujam pro-
meta morem. Izmedu zemalja Veliko-
peeanske pospodarske regije obavlja se,
medusobno razmjenjyje, 52% njihova
izvoza | &54% njihova uvoza! (Kadel,
1991), Te vrijednosti gotove nadilaze
privredna ostvarenja zemalja Europ-
skog zajedni¢kog trzista! Velikoocean-
ska privredna regija veé sada se prepo-
znaje kao (budude) srediste svjetskog
gospodarstva i svjetske politike.

Trijumf kontejnerskog prometa.
Robni promet morem biljeZi godidnji
porast od 2,5%. Najved rast ostvaruje
generalni teret, koji se prevozi ponaj-
vise kontejnerima. Kontejnerski prije-
voz roba je najsuvremeniji nadin br-
zoga i signrnog pomorskog prijevoza
robe. Kontejnerski promet zapoéeo je
'60-ih godina ovog stoljeda u lukama
Atlantika, da bi maksimalni razvoj
postigao u lukama Velikog (Tihog)



J. Ridanovié: Luke s obala Yelikog oceana u pomorskom prometu  Acts geegr. Croat, vol. 27, 187-195, 1092,

oceana. Zapoéinje novo razdoblje brieg
razvitka, prosperiteta malih zemalja na
obalama Velikog oceana. To su Tajvan
(Republika Kina), Juzna Koreja, Singa-
pur i Hongkong, éetiri »mala tigra« ili
fetiri »zmaja« s azijskih obala Velikog
oceana (Schéatzl, 1986).

Izmedu osam najvecih luka s kon-
tejnerskim prometom u svijetu godine
1988, est su na obalama Velikog ocea-
na. Hongkong je najveéa kontejnerska

Tab. 3. 20 najvecih luka svijeta godine
19538, & kontejnerskim prometom

(TEU™*)
1. Hongkong (Xiang-Gang) 4,033.427
2. Bingapore 3, 100.000
3. Rotterdam 3, 200, (h00D
4, Kao-hsiung
{Gao-xiung, Tajvan) 3,082.837
f. Kobe 2232011
6. Pusan
{Busan, Juina Koreja) 2,200,000
7. New York 2,005,530
8. Chi-lung
(Keelunp-Tilong, Tajvan) 1,670, 00
9. Los Angeles 1,652,000
10. Hamburg 1621610
11. Long Beach 1,539,803
12. Antwerpen (Anvers) 1,465,948
13. Yokchama 1,450.000
14. S8an Juan (Puerto Rico) 1,420,000
15 Tokyo 1,2306.026
16. Felixstowe (Engleska) 1,278.449
17. Bremen /Bremerhaven 1,121.454
18, Seattle 1,024,000
19, Oakland 1,020,000
20, Bangkok {Krung Thep) T91.584

Izvor: Containerisation International, 109859
(HANSA),

*TEU je engleska kratica za s»twenly [eet
equivalent unit«, a slufi za oznadavanje broja
kontejnern, koji s¢ dobije prerafunavanjem
broja kontejnera raznih velidina na uvjetnu
veliciju od 20 engleskih stopa. Kontejneri, na-
ime, mogu biti od 10, 20, 30 ili 40 stepa. Za
statistiku uzima se prosjeéna vrijednost, 1
TEU = 20 tona.

luka u svijetu; na drugom mjestu je
Singapors s progresiviio najvecom go-
disnjom stopom rasta od 29%!

Diskusija

Prema ukupnom prometu roba,
vodeda luka svijeta, Rotterdam u kon-
tejnerskom prometu biljezi (samo)
17% poveéanja. Da bi Rotterdam za-
driao prvo mjesto pred ostalim luka-
ma svijeta, za toliku prednost nuino
je poboljgati infrastrukturu, posebice
izgradnju logistickih sustava za elek-
tornitku obradu podataka 1 majsuvre-
menije obavijesti o prometu roba, ka-
ko je to néinjeno veé u kontejnerskim
lukama Velikog oceana. Bangkok, s
ukupnim prometom godine 1987. tek
na 33 mjestu, godine 1988. u kontej-
nerskom prometu izbio je na 20, mje-
sto sa stopom rasta 22%. Tajland se
vrlo brzo priblizava gospodarskoj gru-
pi »malih tigrovas.

Na temelju ostvarenog kontejner-
skog prometa s lukama Felixstowe
(Engleska) s 21%, San Juan (Fuerto
Rico) s 21% i Hamburg s 12% najav-
ljeno je ponovno oZivljavanje u luka-
ma Atlantika,

Kontejnerski prijevoz roba u luka-
ma Velikog oceana godine 1985, dose-
gao je udio od 28%, a godine 1987, éak
36% od ukupnog svjetskog kontejner-
skog robnog prometa. Prema pred-
vidanjima USA kontejnerski promet
pod kraj stoljeéa biljezit ce dalji po-
rast, najved izmedu Sjeverne Ameri-
ke i Azije, oko 2,4 puta; tada izmedu
Europe i Azije, oko 2 puta, dok izme-
du Sjeverne Amerike i Europe oko 1,8
puta, Udjel »hladnog« tereta {(smr-
gznute robe) izmedu Azije i Europe
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opada, a u ostalim smjerovima je u po-
rastu, osobito lzmedu Sjeverne Ameri-
ke i Azije, 2,6 puta (Volk, 1989).

Va#nost Velikog oceana kao me-
dunarodnog trgovatkog puta u stal-
nom je porastu, [nvesticijski programi
velikih pomorskih udruZenja gajili su
optimizam u svezi s povoljnim razvo-
jem trgovike razmjene roba s Azijom.
Tako je Hapag-Lloyd 1989, naruéio
pet velikih kontejnerskih brodova koji
bi do 1995, preuzeli transport za luke
Velikog oceana. I za amerifku trgo-
vacku flotu »President Lines« godine
1988, bilo je isporuéeno pet specijali-
ziranih brodova iz njemackih borodo-
gradilista.

Velikim oceanom plovili su ponaj-
vife brodovi sjevernoamerickih i ja-
panskih pomorskih drusgtava. U po-
sljednjem desetlje¢u nastupile su veli-
ke promjene. Pojavili su se brodovi
novih industrijskih zemalja, Tajvana,
Juine Koreje, Hongkonga i Singapu-
ra. T'e su zemlje zbog svoje ekspanzije
nazvane »C¢etiri mala tigra«.

Kina je u zaljevu Hangzhou 1zgra-
dila specijaliziranu luku Ningbo, Via-
divostok nudi takoder brojne mogué-
nosti suradnje s Japanom i JuZnom
Korejom. Premjestanje i specijalizaci-
ja industrijskih djelatnosti u USA od
istoénih prema zapadnim regijama,
posebice u Kaliforniji (Silicon Valley)
upuéuje na poveéano znadenje i na-
predak u zoni Velikog oceana. Sve su
to geografske posljedice buma, naglog
razvitka, privrede u zemljama Velikog
oceana.

U sklopu tih okolnosti i skrivene
opasnosti od rata, a u nastojanjima za
mir I razvitak privrede na trZisnoj
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osnovi jo§ su se 8. kolovoza 1967. u
Bangkoku udruzili Indonezija, Male-
zija, Filipini, Singapur i Tajland u or-
ganizeaijju ASEAN. Poslhje (1984) im
se pridruzio Brunei, a od godine 1980,
1 Jukna Koreja, ali s posebnim statu-
som (Uhlig, 1992),

Japan i druge industrijske zemlje
u Velikom oceanu postigle su prevlast
u elektronici. Americka sigurnost je
ovisna o uvozu elektroni¢kih kljuénih
stavki, primjerice od poluvodica... to
su politicki aspekti pomicanja teZista
svietskog gospodarstva iz Atlantskog
u Veliki ocean.

Engleski filozof Toynbee nagovije-
stio je nastanak jedne cvatuce azijsko-
pacificke civilizacije koncem stoljeca.
Njemacki znanstvenik Kraus piSe go-
dine 1984, o samostalnom razvitku s
duhovno-kulturnim posebnostima ze-
malja jugoistoéne Azije. George Shultz
(Pord Sule) takoder godine 1984, kao
ministar inozemnih poslova USA,
skrenuo je prorofanski pozornost na
razantan gospodarski razvitak, skoko-
viti napredak, zemalja pacifickog regi-
ona istaknuvil misao: »Tko Zeli pro-
gres u buducénosti, mora se okrenuti
Velikom oceanu.« I stvarno, godina
1987, oznadila je prekretnicu u svjet-
skom pomorskom prometn roba jer je
promet u lukama Velikog oceana prvi
put u povijesti nadmasio tradicional-
no vodeéu trgovinn i promet u luka-
ma Atlantika,

Zakljuéak

Nagli razvitak trZifnog gospodar-
stva u zemljama Velikog oceana izmi-
jenio je tradicionalne odnose i vodecdn
ulogu luka na Atlantiku.
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1. Od godine 1987. promet roba u lu- Tajvanu, Kobe, Pusan ili Busan u
kama Velikog oceana (951,5 milijuna Juino] Koreji i Chi-lung, Keelung
tona) nadmasio je prvi put u povi- ili Jilong na Tajvanu (sl. 1).

jesti promet roba u lukama Atlant- . _ ‘ .
skog oceana (820,7 milijuna tona, 4. Na obalama i u primorju Velikog
tab. 1). oceana razvila se vrlo vaZna gospo-

darska regija unutar koje pripada-
2. Od petnaest vodedih pomorskih luka &Y 8

% : 53 juée zemlje razmjenjuju medusob-
svijeta godine 1990. dvanaest ih je na no 52% njihova izvoza i 54% njihova
obalama Velikog oceana (tab. 2).

uvoza! Te vrijednosti (gotovo) nadi-

3. lzmedu osam luka svijeta s najve- laze privredna ostvarenja (dostignu-
¢im kontejnerskim prometom godi- ¢a) zemalja Europskog zajednickog
ne 1988 sest su na obalama Velikog triidta. Velikooceanska gospodar-
oceana (tab. 3). To su: Hongkong ili ska regija prepoznaje se vel sada
Xiang-Gang, Singapore (Lavlja lu- kao srediste svjetskog gospodarstva
ka), Kao-hsiung ili Gao-xinng na i svjetske politike.

5 1 k ¥ £ & & O I E O £ N 2 ¥ & R E

Pusam |Busanji
Eag-hsmng ((aa-xlung
Ilimn}iﬂil {Xiang Lang)

AF A1 E &
H‘"‘W‘ ¥ -E 1 [ i i \_"j
e Eﬁ fauwzn

I { :ﬂlﬂﬂ'.'..',';.h".' & ¢ E A N \@\"iﬂfﬁ I.'-'l'.'E-l'l-'I'IE
-/ p g['f

= - = -

—

Sl 1. Smijestaj luka — »éetiri mala tigrax
Fig. 1. Location of ports — »The four small tigres«
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Summary

THE PORTS OF GREAT OCEAN HAVE TAKEN LEADERSHIP IN
MARITIME TRAFFIC OF CONTEMPORARY WORLD
A Maritime Geography

by

Josip Ridanovié

A rapid development of market

economy in the countries participa-
ting in the region of Great ocean has
changed traditional relations and lea-
ding role of the Atlantic ports.

1.

In 1987 the traffic of goods in the
port of the Great ocean (951,5 mili-
on tons) surpassed for a first time
the gquantity of traffic taking place
in the ports of the Atlantic ocean
(820.7 milion tons).

Amont fifteen leading maritime
ports in the world in 1989, twelve
of them participated in the region
of the Great ocean (Tab. 2).

Among eight world major ports in
container-traffic in 1988, six ports

Dr. Josip Ridanovid, red. prof.
Geoprafski odjel PMF
Hrvatska, 41000 Zagreb
Marulidev trg 19,

participated in the region of the
Great ocean: Hongkong (or Xiang-
(zang), Singapore, Kao-hsiung (or
Gao-xiung) on Taiwan (Formoza),
Kobe, Pusan (or Busan) in South
Korea and Chi-lung (or Keelung of
Jilong) on Talwan.

. On the coast of the Great ocean si-

gnificant economic region has been
developing. Participating countries
of the region exchange 52% of their
export and 54% of their total im-
port! This figures (almost) surpass
economic enterprises of the Euro-
pean Common Market countries!
The economic region of Great ocean
is distinguishing now as promoting
centre of world economy and politics,
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