RIEGEROVE PANORAME DALMACIE

Mithad KOZLICIC UDK 949.75:612 (Dalmacija)
Filozofski fakultet Zadar Izvorni znanstveni ¢lanak

Primljeno: 31. XII. 1997.

Riegerova djela COSTA OCCIDENTALE / DELLISTRIA / disegnata per ordine del / Lloyd aus-
triaco, te PANORAMA / della Costa e delle Isole di / DALMAZIA / nei viaggi dei Piroscafi del Lloyd Aus-
triaco, oba vise puta tiskana u Trstu od polovice 19. stoljeca. dosad u znanstvenoj literaturi nisu valorizirana,
Buduéi da se radi o vrlo vrijednim panoramskim prikazima obale. k tome i sa stanovitim umjetniénim od-
likama, u ovom se tekstu pozornost obratila na ono koje donosi panoramski prikaz dalmatinske obale.
Provedeno istraZivanje je pokazalo da se Rieger u izradbi panorama oslanjao na njemu dostupnu oficijelnu
pomorsku kartografiju, ponajprije milanski plovidbeni Atlas iz 1822.-1824.. ali i druge plovidbene pri-
rucnike. U tom smislu, njegove su panorame vrijedan izvor podataka za upoznavanje onodobne toponimije
obalnog ruba od rta Kumpar kod Pule pa gotovo do Spita. ondasnje Lloydove parobrodarske linije koja je
izmedu tih todaka doticala najvaZnije luke. pa niza drugih cimbenika vaznih za povijest pomorstva. No. ned-
vojbeno i za upoznavanje postignutog stupnja poleogeneze tadadnjih luka hrvatskog Jadrana. Radi takvog
skupa novih spoznaja trebalo je istraziti taj vrijedm izvor. U tekstu se priopéuju najbitniji rezultati takve
ras¢lambe.

1. Uvodna razmatranja

Pomorcima je u plovidbenoj praksi. kad se radi o kartografskoj gradi. oduvijek tre-
balo troje: prvo. pouzdane plovidbene karte. drugo. kvalitetni kartografski planovi luka,
morskih kanala i plovidbeno teZih podrugja te, trece. panorame plovidbenog podruéja. Sve
Je to pocetkom 19. stoljeca postiglo onu razinu kvalitete da su ta kartografska djela, uz
stanoviti kriticki kut promatranja, uporabljiva i danas. Atlas plovidbenih karata. planova i
panorama, Carta di cabottaggio del mare Adriatico. koji je 1822.-1824. godine izdao
Vojnozemljopisni institut iz Milana (Istituto geografico militare di Milano). upravo je
takve razine kvalitete.' K tomu. u njemu su objedinjene sve tri vrste kartografske grade. pa

' Carta di cabottaggio del mare Adriatico, Milano, 1824. Povijesni arhiv. Zadar. Zbirka zemljovida, sign. 76a).
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Je bio opcéeprihvacen. Jedino je bilo potrebno iznova ga tiskati kad se prva naklada proda-
jom iscrpi. pa je to i u¢injeno ezdesetih godina 19. stoljeca.”

Atlas Carta di cabottaggio del mare Adriatico specifican je u tome §to u mjerilu
1 : 175.000 prikazuje cijeli Jadran na 20 listova. Pritom se na svakom listu (foglio I-XX)
donose na prikladnim mjestima planovi najvaZznijih luka. te dodatni peljarski opisi na karti
prikazanog plovidbenog podrucja. U nastavku su atlasa panorame obje jadranske obale na
posebnim listovima.

Ako su austrougarske pomorske karte ve¢ sedamdesetih godina 19. stoljeca pred-
stavljale daljnji pomak u kvaliteti izradbe plovidbenih karata i pomorskih planova, to se ne
moZe re¢i za panorame, barem ne prema sveobuhvatnosti prikaza Jadrana. Naime, onu
mnoZinu panorama kakvu donosi C'arta di cabottaggio del mare Adriatico nikad vie
nitko nece iznova izraditi. Primjerice. Beiheft zum Segelhandbuch fiir das Mittelmeer. VI,
Teil: Das Adriatische Meer, Berlin, 1910.° donosi panorame vise razine kvalite, takoder
za Jadran, ali ne cjeline toga mora, veé pomorcu najbitnijih dijelova za plovidbu:
svjetionika. signalnih kuca. luka. Drugim rije€ima, panoramski bitno reduciranu sliku, a k
tome i gotovo cijelo stoljede kasnije.

Neovisno o takvom razvitku pomorske kartografije uvjetovane planovima i postig-
nu¢ima drzavnih instituta, u posljednjem desetlje¢u prve polovice 19. stoljeca tricanski
akvarelist Giuseppe Rieger, sluZedi se prvenstveno panoramama tiskanim u atlasu Carta di
cabottaggio del mare Adriatico, vjerojatno i drugim plovidbenim priruénicima, te uz
obilazak terena radi umjetni¢kog uvida u izgled obala, izraduje dvije knjige panorama
isto¢nog Jadrana za potrebe parobrodarstva Austrijskog Lloyda. Prvo se pozabavio zapad-
nom obalom Istre. te izradio panoramski izgled te obale od Trsta do Pule, §to je litografi-
rano 1 otisnuto u jednoj knjizi:

COSTA OCCIDENTALE / DELL'ISTRIA / disegnata per ordine del / Lloyd aus-
triaco / da / Giuseppe Rieger / TRIESTE / Litografia di B. Linassi e C.° / 18435.

Zatim je slijedio ostatak: rt Kumpar na ulazu u pulsku luku - Boka kotorska -
Budva, priredeno i tiskano u zasebnoj knjizi:

PANORAMA 7 della Costa e delle Isole di / DALMAZIA / nei viaggi dei Piroscafi
del Lloyd Austriaco. / Disegnato per ordine dello Stabilimento suddetto / da Giuseppe
Rieger. / TRIESTE, LITOGRAFIA DI B. LINASSI e C.° / 1850.

Radi se o saZetim, ili se moZda Cak moze kazati zgusnutim panoramama istoénojad-
ranske obale koje je prikazuju u neprekinutom slijedu. Tiskane su na formatu 168 x 243
mm, slozenom lijepljenjem u traku dugu 11.855 mm. Traka je presavijanjem sloZena u 41
list. te je sve ukoriteno u kartonske korice. Ako bi toj traci pridruzili i istarski dio, bila bi
duga preko 20 metara.

ta

Povijesni arhiv. Zadar. Zbirka zemljovida, ima i to drugo dopunjeno izdanje, priredeno na nejto tanjem papiru. U
kartografskoj se zbirc1 vedi pod istom signaturom.

3 Beiheft zum Segelhandbuch fiir das Mittelmeer. VI. Teil: Das Adriatische Meer, Berlin 1910. (Drzavni
hidrografski institut. Split, knjiZnica, bez signature).
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Oba izdanja panorama uvjetovana su parobrodarskom prugom Austrijskog Lloyda
Trst - Dalmacija otvorenom 20. kolovoza 1838. godine. Budu¢i da su Lloydovi parobrodi
na toj pruzi od Trsta dalje prometovali uz zapadnu obalu Istre, a u produZetku rt Kame-
njak - Mali Lo$inj - Zadar - Sibenik - Split - Hvar - Kor&ula - Dubrovnik - Herceg-Novi -
Kotor, jasno je da ¢e upravo ti krajolici biti prikazani na Riegerovim panoramama.

No, to nipo3to ne znadi da te panorame nisu mogli koristiti onodobni pomorci u
prakti¢noj navigaciji istim morskim vodama. Dapace! Medutim, razlog njihove pripreme a
zatim litografiranja i tiska bio je turisticka promidZba istofnojadranske obale 1 otogja,
ponajprije radi povecanja broja putnika na Lloydovim parobrodarskim linijama i s tim u
vezi iniciranjem turizma. Buduéi da su oba sveska, s minimalnim dotjerivanjima, izdana
viSe puta nego $to bi to traZila plovidbena praksa, a k tome panorame imaju i umjetnicke
kvalitete, nedvojbeno je da su doista bile prihvadene od putnika Lloydovih parobroda. pa
¢e oni biti glavna klijentela koja ¢e ih kupovati. Uostalom. u razdoblju 1837.-1844. Lloy-
dovi su parobrodi na pruzi Trst - Dalmacija i obratno prometovali svega dvadeset puta, pa
je to odvise malo da bi panorame mogle biti prodane u dovoljnoj koli¢ini pomorskim &as-
nicima. Ali. za isto to vrijeme u oba je smjera prevezen 2.881 putnik, $to je vec broj koji je
mogao u dobroj mjeri iscrpiti prve naklade. te inicirati nove. KonaCno, treba znati da
svesci s obzirom na kakvocéu izradbe nisu bili prevife skupi. a tadaSnja putnicka klijentela
Lloydovih parobroda pretezno je pripadala viSem i srednjem sloju. dakle onoj drustvenoj
skupini koja je oduvijek bila najzahvalnija za izdavastvo.

Ipak, najzanimljivije je to da Riegerove panorame ni danas nisu izgubile odviSe na
svojoj vrijednosti. Njihovu umjetni¢ku vrijednost proteklo vrijeme nije umanjilo nego, ¢ini
se, &ak povecalo. K tomu one su izvanredan dokument o jednoj plovidbenoj ruti parobroda
koja je u austrougarskoj organizaciji funkcionirala gotovo cijelo jedno stoljece. Stoga nji-
hovo razgledanje nije samo sjeta za proslim vremenima, ve¢ i zbog kvalitete rada dobar
pregled konfiguracije ove obale i onodobne sadrZaje na njoj.

*kok

Panorame Dalmacije Giuseppea Riegera nisu nastale slu¢ajno. Po svojoj su kvaliteti
jedinstveno djelo u povijesti pomorske kartografije Jadrana. Medutim, o tom trS¢anskom
akvarelistu u suvremenoj kritickoj literaturi gotovo se nista ne moZe naci. Stoga se u pro-
duzetku prvo predotuje genezu panoramskih prikaza ove obale, drugo osnovne znatajke
vezane uz Riegera kao slikara, trece. razlog nastanka njegovih panorama Istre i Dalmacije.
Zetvrto, osnovne znatajke koje obiljeZavaju Riegerove panorame Dalmacije. te peto,
ra$¢lamba toponimije nazoCne na njegovin panoramama.
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2. Panoramski prikazi istoénog Jadrana tijekom povijesti

Za uspjesnu plovidbu pomorcu nisu doveljne samo kvalitetne plovidbene karte. te
planovi huka i plovidbeno teZih podrugja. Trebao je i panoramske snimke obale. Osobito se
to odnosi na istocni Jadran gdje je razvedenost obalne crte njezina temeljna odlika.  ali
toliko izrazena da joj se i u svjetskim mjerilima nalazi malo pravih usporedbi.* K tomu,
Jadran je tijekom povijesti funkcionirao kao najkraca veza Europe s Azijom i Afrikom.’ pa
Je to razlog viSe za nastanak takve potrebe. Naime. treba istaknuti bitno obiljeZje panoram-
skih snimaka. bilo onih starih. povijesnih. ili najnovijih, suvremenih. radarskih. Oni su
onaj ¢imbenik koji pomorcu pomaze da jo§ iz prili€ne daljine, samo po obrisima. prepozna
otok ili naseljeno mjesto. bez obzira Zeli li se njemu pribliziti ili ée mu to uoavanje biti
tek dopuna zemljopisnoj orijentaciji.” Uspje$nost u takvim radnjama ranije. kad je doseg-
nuti stupanj razvitka navigacije bio niZi. a mjerni instrumentarij kojim se sluzila nedo-
statno todan.’ nije znatila samo razinu sigurnosti ve¢ i nerijetko izbjegavanje pogibelji.
Pritom, za brod i posadu opasnost nije bila jedino u nasukivanju ili nekoj drugoj pomor-
skoj nezgodi. Uz obalu isto¢nog Jadrana ako zapovjednik u svakom trenutku nije znao
gdje se toéno nalazi. brod i posada mogli su biti zaplijenjeni ili ih je moglo zadesiti i

4 O pomorskom zemljopisu, pa i razvedenosti obala naSeg Mediterana, podrobnije I, RUBIC, Evropsko-azijsko-
africki Mediteran, Zagreb 1959. passim. N. STRAZICIC, Mediteran. Prirodno-geografski i pomorsko-
ckonomski aspekt, Pomorski zhornik, sv. 24, Rijeka 1986. 15-36: IDEM. Sueski kanal - najstariji i najprometniji
umjetni pomorski prolaz u svijetu, Pomorski zhornik, sv. 28, Rijeka 1990, 217-241: M. SEGOTA. Geografija
JuZne Evrope, Zagreb 1982, passim. Za ostala svjetska mora usp, N. STRAZICIC, Pomorska geografija svijeta.
Zagreb 1984, passim.

5 B. KOJC. Znazenje Jadranskog mora kao svjetskog plovnog puta, Pomorski zhornik. sv. 5. Zadar 1967, 1-32:
IDEM. Jadransko more. Jadransko more kao prometni put, Pomorska enciklopedija, sv. 3, Zagreb 1976, 164-
167.

6 Preciznije, na navigacijskim panoramama su u todnom omjeru prikazani dijelovi podrugja bitni za raspoznavanje
obale i otogja radi prolaza i prilaza. Njihova bitna odlika jest promatranje iz "zablje" perspektive.

7  B. FRANUSIC, Povijest navigacije u Hrvata, Dubrovnik 1994, passim: J. B. HEWSON, A History of the
Praciice of Navigation, Glasgow. 1951, passin, 1. HEKMAN, Povijest pomorske navigacije, Rijeka 1990, pas-
sinf; M. KOZLICIC. Historifska geografiju 1stocnog Jadrana u starom vijeku, Split 1990. passim: IDEM. Ri-
sultati delle ricerche sull'lstria del 1806 del Beautemps-Beaupré. (Contributo alla storia della marineria e della
cartografia della costa occidentale dell'lstria). A1ti del Centro di ricerche storiche, sv. 25, Trieste - Roviny 1995,
41-138; IDEM. Beautemps-Beaupré o Jadranu 1806. godine. Pomorski zbornik, sv. 33, Rijeka 1995, 259-279;
B. VERONESE. La navigazione nei secoli XV ¢ XVI - Esplorazioni, strumenti e carte nautiche, Rivista Marit-
tima, Nr. 1. Roma 1987, 57-74: IDEM. La navigazione dal secolo decimosesto al secolo decimonono, Rivista
Marittima. Nr. 4. Roma 1987, 57-76. O pravilima suvremene navigacije ovim morem 8. LAKOS, Plovidba u
specifiénim podrugjima, Hidrografiki godisnjak 1976-1977, Split 1980, 161-166: IDEM, Iskljuciva ekonomska
zona i plovidba na Jadranu. Pomorski zhornik, sv. 21, Rijeka 1983, 73-80; IDEM. Sadasnii i buduci plovidbeni
putovi na Jadranu, Pomorski zbornik. sv. 23. Rijeka 1983. 333-353: IDEM, Plovidba Jadranom. u: Spasavanje
na Jadranu, Rijeka - Split 1987. 185-193; IDEM. Pomorske nezgode na istodnom dijelu Jadrana, Pomorski
zbornik. sv. 27, Rijeka, 1989, 499-528: IDEM, Pomorske nezgode na Jadranu, u: Policija i sigurnost, Zagreb
1993, 382-386; IDEM, Manevriranje velikim brodovima. Pomorskr zhornik, sv. 31, Rijeka 1993, 311-359;
IDEM, Turisticka krstarenja jedrenjacima. Pomorski zbornik. sv. 32, Rijeka 1994. 351-368; IDEM, Otok
Palagruza kao stoZzemi objekt regulacije plovidbe u srednjem i sjevernom Jadranu, u: Zbornik Palagruza - Jad-
ranski dragulf. Split 1996, 171-183.
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Stogod gore, jer su tu bile brojne vlasti od kojih je uvijek neka prema njima mogla biti ne-
prijateljska.®

Stoga se potreba za panoramskim prikazima istoénog Jadrana, barem dijelova naj-
zanimljivijih za trgovacku plovidbu, javlja vrlo rano - s prvim portolanima. Ve¢ je kod G.
F. Camocija 1571. godine vidljiva teZnja za panoramskim. Mozda Jjo$ ponajbolje to poka-
zuju njegove vedute Osora, Sibenika, akvatorija Trogira ili primjerice hvarske luke.” One
su, sa suvremenog stajalidta, zgodan spoj panoramskog i kartografskog. a pomorcu i jest
trebalo oboje. Naime, s jedne strane kartografski plan, a s druge, panoramski prikaz (kod
Camocija vedutski).'"” Je Ii Camocio bio svjestan takvih potreba u pomorstvu izlino je
pitanje. MoZda je tom upitu najbolji odgovor &injenica da ée se djela sli¢na obiljezja u na-
rednih tridesetak godina pojaviti vise puta: S. Pinargentija 1573., reprint G. F. Camocija
1574., G. Franca 1579, A. Degli Oddija 1584. te G. Rosaccija prvo 1592., a zatim kao
reprint, 1606. godine."’

Tocni kartografski prikazi luka bili su nasuna potreba i prije Camocija. ali za njih
kartografi nisu imali dovoljno zemljopisnih podataka. Radi se prije svega o dubinama i
kvaliteti dna. Prve takve planove, ali jo§ uvijek s vedutskim elementima, dat ¢c znameniti
nizozemski pomorac W. Barents 1595. godine. On u gornjem desnom kutu svoje karte
Jadrana, koju ¢ak naziva hidrografskom.'” s njegova istoénog dijela donosi Sest planova.
Medutim, jedino za Rovinj i Pomenu na Mijetu istice podatke o dubini mora. budu¢i da
slinu zemljopisnu gradu nije imao za druge. Te dvije luke su stolje¢ima prije toga

O vlastima Austrije, Mletacke Republike. Osmanske Carevine. pa i kratkotrajnim drugih drzava na istoénom
Jadranu, i njihovu znagenju tijekom povijesti, pregledno N. KATICIC. Jadransko more, Razvoj medunarodnih
pravnih odnosa na Jadranu, Pomorska enciklopedija, sv. 3. Zagreb 1976, 161-163: B. STULLI, Jugoslavija.
Pregled povijesti pomorstva naroda Jugoslavije do podetka 19. st., Pomorska enciklopedija, sv. 3, Zagreb 1976,
Za 19. stoljece, kada nastaje Riegerovo djelo. mjerodavni su radovi: §. OBAD, Sukob talijanskih i austrijskih in-
teresa na Jadranu u revoluciji 1848/49. god.. Pomorski zhornik, sv. 6. Zadar 1968, 531-538: IDEM. Polozaj
Austrije na Jadranu za vrijeme rata u Italiji 1859. godine, Pomorski zbornik. sv. 7. Zadar 1969, 591-604: IDEM.
Sukob interesa velikih sila na istoénom Jadranu krajem 18. i u ranom 19. stoljecu, Radovi Filozofskog fakulteta
u Zadru, sv. 31 (18), Zadar 1993, 249-254.

M. KOZLICIC, Monumenta cartographica maris Adriatiel Croatici. Kartografski spomenict hrvatskog Jad-
rana. (Izbor karata, planova 1 veduta do kraja 17. stoljeca), Zagreb 1995, 120-130, K-73. 76. 78, 83: M.
MARKOVIC, Descriptio Croatiae, Zagreb 1993, 59, 73. 77-80.

Vedute predstavljaju u toénom omjeru prikaz uzeg dijela obale ili otoka, ipak majéesce naseljenog mjesta. Kut
promatranja kod njih je "ptigja" perspektiva.

" M. KOZLICIC, Monumenta cartographica, 136-145 (Pinargenti). 146-150 (Franco), 160-167 (Degli Qddi),
202-212 (Rosaccio): IDEM, Povijesni razvoj kartografiranja hrvatskih zemalja. Glasnik Drustva bibliotekara
Split, sv. 4, Split 1996, 12-22; M. MARKOVIC. 57-58 i 129-131.

Puni naslov te karte jest: Tabula Hydrographica. In qua ltaliae, orae maritimae: ftem Venetiae, Istriae, Dal-
matiae, Slavoniae, Graeciae, et orae maritimae Corfu, ( “hephaloniae, et adiacentium Insularum - earum
etiam omnium quae in Mari Supero habentur : necnon & portus. Promontoria profunda & Syrtes. Portusitem
praecipui, topographice Summa diligentia designantur a Giulielmo Barentsono {...). Izdana je u Amsterdamu
1595. godine. O njoj L. LAGO - C. ROSSIT. Descriptio Histriae, Trieste 1981, 142-143, Tav. LXVII: M.
KOZLICIC, Momunenta cartographica. 192-196. Postoji i drugo izdanje te karte s pocetka 17. stoljeca koju
cuva splitska Sveugilidna knjiznica. Usp. M. KOZLICIC, Neke naznake uz splitski primjerak Barentsove karte
Jadrana, Radovi Filozofskog fakulteta u Zadru. sv. 34 (21), Zadar 1995, 185-198.
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iznimno znacajne jer su bile kljuéne u Jedrenjackoj plovidbi uz ovu obalu. 1z Venecije se,
naime. doplovljavalo najéesée do Rovinja (samo zimi do Pore¢a), pa se odatle dalje
nastavljalo isto¢nojadranskim morskim vodama put Otranta i Sredozemlja. U obratnoj
plovidbi. jedno od vaznijih sidrista gdje se brodovlje okupljalo za nastavak plovidbe put
Venecije. bila je luka Pomena. Od nje se, opet istoénim Jadranom, plovilo do Rovinja, a iz
njega. uz pomoc obvezatnog peljara. do Venecije.”” No, kako se vidi na ta dva plana, a na
preostala tri jo§ viSe. zadrZani su vedutski Gimbenici. Jer ni Barents. premda iskusan po-
morac pa ¢ak i polarni istraZiva¢, nije znao kako taj drugi aspekt razrijediti. Konacno, te se
dvojbe. pa i nedostatak kvaliteine zemljopisne grade. ¢ak i za tako znacajnu luku kakva je
Venecija u to doba, uocavaju u naredna &etiri plana smjestena u donjem desnom kutu iste
karte. I nije jedini problem u Veneciji, ve¢ u stanovitoj mjeri i na ostala tri prikaza:
Ankone, Brindizija i Gallipolija. Razine u kvaliteti u odnosu na istoénojadranske luke i
vie su nego samo zamjetne. a tome je Jedini razlog u bitno vi$oj ucestalosti plovidbe is-
to¢nojadranskim morskim vodama."*

Nedostatak kvalitetnijih zemljopisnih podataka. ali i dvojbe kako Sto razrijeiti u
kartografiji ne prekidaju se s Barentsovim radom. ve¢ se nastavljaju. Cak bi se moglo ka-
zati da se dvojba oko kartografsko-vedutskog prikaza, konkretnije njihova dvojstva, pro-
duZava. To izvanredno potvrduju kartografiranja otoka Raba i Paga ili primjerice Dubrov-
nika i Kotora u reprintu Rosaccijevog portolana iz 1606. godine.”” Na njima se doista do
razine egzaktnosti vidi potreba za kartografiranjem glavne luke odredenog podrugja, ali i
panoramski prikaz luke i njezina zemljopisnog smjeStaja u to podrudje. Buduci da pano-
ramski prikaz, moZda ponajprije na intelektualno-likovnoj razini kartografima toga doba
Jos uvijek nije bio blizak, problem su rijesili kartografsko-vedutski.

U kasnijim desetlje¢ima. preciznije tijeckom prve polovice 17. stoljeca. privremeno
opada konjunktura na Sredozemlju pa i Jadranu, Time se umanjuje i potraznja za kar-
tografskim djelima potrebnim za prakti¢nu navigaciju, pa novih i nema.'® Ipak, kad se
konjunktura obnovi, zamjetno je da se uodeni trendovi ne mijenjaju. To se u odredenoj

" C.F. BEAUTEMPS-BEAUPRE. Rapport sur les rades, Ports et Mouillages de la Céte Orientale du Golfe de
Vemse. Visites en MDCCCVI. Par ordre de sa Majesté I'Empereur et Roi Sous les Ministéres de Leurs Fxcel-
lences Le Vice Amiral Decres Ministre de la Marine et des Colonies de I'Empire Firan)¢ais et de général de
division Caffarelli Minisire de la Guerre et de la Marine du Roytaw)me d' Italie. Par C(harles) F(rangois)
Beautemps-Beaupré Membre de la Légion d’ Honneur, H. idrographe, sous Chefs du Dépét géneral des Cartes
et Plans de la Marine et des Colonies, 1-6. (Sveutilisna i nacionalna knjiZnica, Zagreb); IDEM, Rapports sur les
rades. ports et mouillages de la cdte orientale du golfe de Venise. Visités en 1806, 1808 et 1809, par ordre de
"empereur, Annales hydrographiques, Paris 1849, 32-35; M. KOZLICIC, Beautemps-Beaupré o Jadranu 1806.
godine, 259-279; Segelhandbuch der Adria, Hydrographischer Amte der k. und k. Kriegsmarine, Pula 1906, 34-
37. Problem tih plovidbi detaljnije je razraden kod M. KOZLICIC, Risultati delle ricerche sull'lstria del 1806 del
Beautemps-Beaupré, 257-279.

H Podrobnije M. KOZLICIC, Monumenta cartographica, 192-196, IDEM, Neke naznake uz splitski primjerak
Barentsove karte Jadrana, 185-198: L. LAGO - C. ROSSIT, Descriptio Histriae, 142-143,

¥ M. KOZLICIC, Monumenta cartographica, 202212, K-182-183, 190, 194: M. MARKOVIC, 129-131.

' M. KOZLICIC. Hrvatsko brodovije - Croatian Shipping - Le navi Croate, Split - Zagreb 1993, passim; IDEM,
Povijesni razvoj kartografiranja hrvatskih zemalja, 12-22.
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mjeri moZe vidjeti ¢ak i kod G. Santinija. On u svojem djelu-donosi panoramsko-vedutske
crteZe dalmatinskih gradova s elementima arhitektonske vizije (jer je bio inZenjer).!” Cak
bi se moglo kazati da panoramska razina bitno preteZe nad vedutskom. MoZda se takvi
trendovi ponajbolje uoCavaju na prikazima Zadra. Splita i Hvara. No. to nisu prikazi u
sluzbi plovidbe, niti na bilo koji na¢in imaju veze s njom. Ali su vazni za razumijevanje
puno kasnijih Riegerovih panorama. I Santinijevi radovi. naime. imaju nedvojbenu lik-
ovnu crtu, te je to bitna veza s Riegerovim radom. U tom pogledu vazne su i grafike dal-
matinskih gradova Nizozemca J. Blaeua nastale vjerojatno oko 1670. godine.'® buduéi da
su one u likovnom pogledu jos uspjelije. ali su. u odnosu na Santinijev rad. ipak blize
vedutskom.

Pravo je rjeSenje bilo razdvojiti panoramski prikaz od plana. U povijesti kartografi-
ranja Jadrana Trogiranin Ivan Luti¢ u takvom je stremljenju prvi. On u svojem djelu o
povijesti rodnog mu Trogira donosi dva plana.'® Prvim podrobnije prikazuje smjestaj
Trogira u regiji. a drugim sam grad Trogir. Taj drugi je mnogo zanimljiviji jer se u nje-
govu dnu donosi najstariji panoramski prikaz Trogira. To je ujedno i najstarija bilo kakva
panorama s Jadrana u klasi¢nom smislu te rijeéi. Pri tom treba znati da se panorama po-
trebna pomorcu u prili¢noj mjeri razlikuje od nepomoragkih panoramskih snimaka. Lugic
daje upravo tu klasi¢nu pomoracku. tj. pogled s relativno velike daljine. tako da se proma-
trani objekt nalazi gotovo na obzoru.”

Time se od Lucica konacno otvara prostor za prijelaz s vedutskog prema panoram-
skom. No, to nikako ne znaci da u narednim desetlje¢ima treba odekivati jos$ bolje radove
od Luci¢eva. Tipi¢an primjer, ali barem na razini likovnosti postignutoj kod Santinija i
Blaeua, jesu grafi¢ki radovi J. Peetersa iz 1686. godine.” Njegovi prikazi primjerice
Poreca, Sibenika ili Dubrovnika, pa donekle i Kotora u velikoj mjeri imaju elemente pano-
ramskog, a u prikazima Pule i Herceg-Novog nije sc uspio pomaknuti od vedutskog.
Sli¢no je s G. Justerovim grafikama iz 1703.-1708. godine.”

Ipak, Lucicev trend ¢e dobiti svoje nastavljaée. Prvi je znameniti V. M. Coronelli.
On u svojem tzv. "Malom izolaru" donosi kartografsku gradu na temelju koje se pouzdano
moZe zakljuCiti da je prete¢a panoramskog vedutski prikaz.** To djelo. prvi put tiskano u

.

7 D. KECKEMET, Mapa crteza dalmatinskih gradova ing, Josipa Santinija, u: Cetiri priloga historiji grada Splita
XVIIi XVIII stoljeca, Split 1953, 59-82.

'®  D. KECKEMET., Grafike dalmatinskih gradova Joana Blaeua, Radovi Instituta JAZU u Zadru. sv. 22-23, Zadar
1976, 153-180.

* M. KOZLICIC, Monumenta cartographica. 218-227, K-206-207. O Lugicu M. MARKOVIC. 182-183.

* Dvojbe oko toga je li Lugic i kartograf razrijesene su kod M. KOZLICIC, Monumenta cartographica, 218-227.
Pri tom uopée nije sporno da li je on bio i kartografiki crtag. Naravno da je to radio za njega Blaeu, njegov nizo-
zemski nakladnik, pa inZenjer Alessandro Magli i drugi. Usp. D. KECKEMET. Grafike dalmatinskih gradova Jo-
ana Blaeua, 174-175. Posebno usp. M. MARKOVIC, 182-183.

2 M. KOZLICIC, Monumenta cartographica, 228-230, K-208-213.

Najveéi dio Justerovih grafitkih prikaza dalmatinskih gradova objelodanio je .. BERITIC, Obalna utvrdenja na

nasoj obali, Pomorski zbornik, sv. 1, ed. JAZU. Zagreb 1962, 217-264.

* M. KOZLICIC, Monumenta cartographica, 231-282. O Coronelliju i njegovu djelu podrobno M. MARKOVIC.
207-211.
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Veneciji 1688. godine. kartografski predoduju¢i pomorski put Venecija - istoéni Jadran -
Jonsko i Egejsko more - Istanbul, preko dvije trecine kartografskog materijala donosi u
funkciji plovidbe isto¢nim Jadranom. Coronelli je kao sluzbeni mletacki kartograf prikupio
sve 8to je do njegova vremena bilo relevantno za opisanu pomorsku rutu. bez obzira sto su
pojedini kartografski radovi za njegovo vrijeme bili stari éak cijelo stolje¢e. Dobar poka-
zatelj toga jesu dva prikaza Pule. Jedan je njemu suvremen, a drugi nije odvise razligit od
onih kod Camocija. Franca ili Rosaccija.™

Pl‘lll’]_]el’ Pule u tog kartografa nije usamljen jer sliéno ¢ini sa Sibenikom. Trogirom
ili Hvarom.” Ali. za Split daje druk¢ije razine kvalitete prikaza: prvo kartografski plan.
drugo. sli¢no Lu¢i¢u. poseban kartografski rad koji u gornjem dijelu ima panoramski, a u
donjem vedutsko-kartografski prikaz.”® Drugim rije¢ima, uz panoramu Splita predotava se
1 ire podrucje gdje je smjesten. Vise od toga ¢ak ni kartograf Coronellijeva poloZaja i te-
orijsko-prakti¢nog kartografskog i zemljopisnog znanja nije mogao pruZiti. Nedostajala
mu je jo§ veca koliCina svjezih i toénih zemljopisnih podataka. jer bi samo ona omogucéila
postizanje jo§ vece kvalitete kartografskog rada. Odnosno. bio je potreban planski napor
drzave. buduci da je jedino ona mogla organizirati i financirati dugu kampanju svekolike
izmjere terena uz istodobnu izradbu panoramskih snimki obale. Ve¢ monumentalnost djela
V. M. Coronellija sugerira da je nastalo uz bitnu potporu drzave. ali to jog uvijek nije niti
blizu onom $to je doista bilo potrebno.

Stoga. jer nije bilo bitne potpore drzave, tijekom 18. stolje¢a nema stvarnih pomaka
u razini koju su postigli Luci¢ i Coronelli.”” Doduse. barem u unapredenju kartografskog
plana postiZu se stanoviti rezultati. Dijelom je to vidljivo kod J. Rouxa. koji u svojem al-
bumu mediteranskih luka iz 1764. godine donosi i planove istoénojadranskih. na kojima se
uz dubme prvi put u povijesti kartografskog prikazivanja ovoga mora istice 1 kvaliteta
dna.™ No, jos se vise taj pomak uofava u peljaru N. J. Bellina iz 1771. godine. On nastoji
oplsatl i kartografski prikazati plovidbeni put od Venecije do Moreje posveéujuéi, sliéno
Coronelliju, najve¢u pozornost istotnom Jadranu. U tom nastojanju izraduje nekoliko pot-
puno novih planova najvaznijih luka. Na njima kartografira dubine i kvalitetu dna. ali s

* M. KOZLICIC, K-72, 105, 180. 223-224.

M. KOZLICIC. K-237-238 (Sibenik), K-243-244 (Trogir), K-255-256 (Hvar).

* M. KOZLICIC. K-245, 247.

Takvim treba vidjeti i dio radova iz pocetka 18. stoljeca Perastanima Julija Baloviéa. Uz prikaz pomorskih bitaka

mijestimi¢no donosi i planove nekih nasih luka. Usp. C. FISKOVIC, Borbe Peratana s gusarima u XVII i XVIII

stoljecu. Godisnjak Pomorskog muzeja u Kotoru, sv. 21. Kotor 1973, 21-22, 25-27, 29. te slike 1, 18, 28.

Medutim, uz njih, na jednom prikazuje panoramu albanskog otoka Sazana (alb. Sazani), i to za pomorske pano-

rame u vrlo klasiénoj maniri - IDEM. 31 i slika 40.

*# M. KOZLICIC - V. LOZIC, Starije zemljopisne karte u Sveucilisnoj knjiznici u Splitu. Katalog izlozbe, Split
1994, 30-31. 58-62. Najstarije izdanje Rouxova albuma luka Mediterana iz 1764. ima dubrovacki Pomorski mu-
zgj - usp. A. KISIC, Ohala Hrvatske na pomor. skim | geografskim kartama od 16. do 19. stoljeda. Katalog
izloZbe, Dubrovnik 1988. 19, Nr. 36. Taj je album kasnije tiskan vife puta. Posljednje naklade, one u prvoj
polovici 19. stoljeca, kao autora nekad isticu Jeana Josepha Allezarda (M. KOZLICIC - V. LOZIC. 30, Nr. 87-
91, ldell_]E iz 1804. godine: A. KISIC, 20, Nr. 52, izdanje iz 1833. godine), ali i Rouxa (M. KOZLICIC - V.
LOZIC, 30-31, Nr. 92-96. izdanje iz 1839. godine). Potpuno je jasno da je stvami autor Joseph-Ange-Antoine
Roux. a zadto se kasnije pojavljuje Allezard upitno je, te ¢e 1o trebati istraZiti nekom drugom zgodom.
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daleko vecim brojem podataka. U tom pogledu. kao tipiéne Bellinove kartografske radove
treba spomenuti planove Poreéa. Pule. Splita i luke Vis.™

Usporedo s oCevidnim napretkom u izradbi kartografskih planova panorame ée
morati pocekati pocetak 19. stoljeca. Ono $to se primjerice nalazi kod G. Albrizzija 1753,
tek su minimalno dotjerane camocijevsko-coronellijevske vedute. Sli¢no je s A. Fortisom
(1771) ili s V. A. Formaléonijem (1787.).* U umjetnickom pogledu od njih su
neusporedivo bolji radovi L. F. Cassasa. ali (o su klasiéne umjetni¢ke vizure povijesnih
gradevina isto¢nojadranske obale.” pa stoga puno s panoramskim nemaju, premda su naj-
vjerojatnije na razini likovnosti imale utjecaja na Riegera.

Stvarni pomak nastaje tek s uspjesnom hidrografskom izmjerom istoénog Jadrana,
prvom znanstveno utemeljenom u povijesti istraZivanja toga mora. koju ¢e 1806. i 1808.-
1809. organizirati i realizirati C. F. Beautemps-Beaupré.™” Ali to je ucinjeno ne samo uz
drzavnu potporu. nego &ak i u sluzbi napoleonske Francuske (razdoblje Ilirskih provin-
cija). K tomu. angaZiran je bio Beautemps-Beaupré. znanstvenik svjetskoga glasa. Rezul-
tati nisu izostali. U njegovu djelu. ¢iji se izvornik danas ¢uva u kartografskom odjelu Na-
cionalne i sveuéili$ne knjiznice u Zagrebu.> uz 15 regionalnih karata i planova luka od
Pirana do Splita. sacuvana su i dva lista panorama. Jedan se odnosi na obalni dio oko
ulaza u luku Pulu.* a drugi na Jugoistocni dio Zadarskog te sjeverozapadni i srednji dio
Pasmanskog kanala. (j. akvatorij Zadar - Biograd. No. na njima su bez reduciranja prika-
zane panorame obje obale (pogled od otocja prema obali kopna i obratno). Pridoda li se
tomu i izvanrednu kvalitetu kartografskog materijala koji je rezultirao iz njegove izmjere,
argumentirano ¢e se mo¢i ustvrditi da cjelina njegova rada znaci istinski pomak u kvali-
teti. ‘

Medutim. neovisno o rezultatima Beautemps-Beaupréove kampanje. u Trstu je pri-
redena i 1809. po drugi put tiskana plovidbena karta Jadrana V. de Lucija.”* Tog kar-
tografa Beautemps-Beaupré kritizira zbog pogresnih dubina u Pasmanskom kanalu i na

* M.KOZLICIC - V. LOZIC. Starije zemijopisne karte, 21-24. 40-56. posebno 41-42. 4%, 51.

M. KOZLICIC - V. LOZIC, 20-21 (Albrizzi). 24-26 (Fortis), 27-2% (Formal&oni).

* D. KECKEMET. Louis-Frangois Cassas et ses illustrations de lstric et de la Dalmatie. Annales de llnstitut
Srangais de Zagreh, 11 serija. sv. 22-23, Zagreb 1971, 45-53: IDEM. Lowis Frangois Cassas i njegove slike Istre
i Dalmacije 1782.. R4 JAZL. sv. 379. Zagreb 1978 7-200: IDEM. 1. . Cassas: Istra i Dalmacija, Zagreb -
Split 1979, passum.

# C.F. BEAUTEMPS-BEAUPRE. Rapport sur les rades. Ports et Mowillages de la Cote Orentale du Golfe de
Venise. Visites en MDCCCVT. IDEM, Rapports sur les rades, ports et mouillages de la cote orientale du golfe
de Venise. Visités en 1806, 1808 et 1809, par ordre de I'emperenr. 32-121; M. KOZLICIC. Risultati delle ri-
cerche sull'lstria del 1806 del Beautemps-Beaupré. 41-138: IDEM. Beautemps-Beaupré o Jadranu 1806. godine,
259-279.

%% C.F. BEAUTEMPS-BEAUPRE, Rapport sur les rades. Ports et Mouillages de la Céte Orientale du (rolfe de
Venise. Visttes en MDCCCLT.

¥ M. KOZLICIC. Risultati delle ricerche sull'Istria del 1806 del Beautemps-Beaupré. 111. M-9.

Izvomik: V. de LUCIO. Nuova carta del Mare Adriatico ossia Golfo di Venezia. (...). Apresso Giovanni Qr-

landini Librajo. Trieste. 1809. (Pomorski muzej. Dubrovnik; Znanstvena knjiznica, Zadar). Od ser Vincenza de

Lucija u dubrovatkom Pomorskom muzeju postoji i jedna atlasna karta - usp. A. KISIC, Obala Hrvatske na po-

morskim i geografskim kartama od 16. do 19. stoljeca. 20, Nr. 48.
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ulazu u Kanal sv. Ante, ali i opéenito.* I doista, usporedi li se de Lucijevu kartu iz 1809,
godine s primjerice preko stoljeée ranijim Coronellijevim kartama. morat ée se ustvrditi
dekadencija, moZda jo§ najvise u prikazu istarskog poluotoka. Ali. unato tome, i na ovoj
de Lucijevoj karti ima nekoliko novih i dobrih rjesenja. Preciznije, de Lucijev je kartograf-
ski rad kompilacija nastala inoviranjem starijih predloZzaka svjeZom zemljopisnom
gradom. Medutim, ovdje je najvaznije da i ova karta. na slobodnom prostoru. istodobno
donosi panoramske prikaze plovidbeno najtezih ili za orijentaciju na moru najvaznijih
podru¢ja Jadrana (tjesnaci. kanali. sidri$ta). Premda ni to nije odvide velike kvalitete, ipak
Je vazno zbog spoja karte i panorame. Na istom Je listu kartografirano i nekoliko planova
plovidbeno tezih podruéja i luka. Taj spoj. karta - planovi - panorama. u biti je sve $to je
onodobnim pomorcima trebalo i bez cega se tetko moglo zamisliti tadainju jedrenjacku
navigaciju. Stoga je de Lucijev kartografski rad ponajprije vazan jer je na istom tiskar-
skom papiru okupio te tri prevazne sastavnice pomorske kartografije: kartu. plan i pano-
ramu. Time im se dalo pravu teZinu. istinsko znacenje. ali i mogucnost da se u buducoj
kartografiji kad se kona¢no bude raspolagalo dovoljnom koli¢inom podataka za cjelinu
Jadrana. te tri kvalitete razdvoje. Time bi se stvorio potreban prostor da svaka od njih do-
bije svoj maksimum. pa da onda jo3 uspjesnije funkcioniraju u istoj cjelini: karta - plan -
panorama.

S druge strane. de Lucijeva je kartografija bila onoliko uporabljiva koliko je bilo
potrebno da se konacno izradi prvi pravi plovidbeni atlas Jadrana. naravno. iznova kao
spoj karta - plan - panorama. To je znamenita Carta di cabottaggio del mare Adriatico.
priredena u milanskom Vojnozemljopisnom institutu tijekom prva dva desetljeca 19. stol-
jeca te objelodanjena izmedu 1822.-1824. godine.”” U tom Institutu. koji je formirala
francuska napoleonska vlast 1800.. uzet ée se u obzir rezultati Beautemps-Beaupréove
hidrografske izmjere, te ée se njima u narednih desetljece i pol pridruZiti pregrit novih
podataka o svim aspektima zemljopisa Jadrana (od oceanografije i hidrografije do mag-
netizina i toponimije). Finale svih tih napora bit & navedena Carta priredena kao atlas. U
njemu je prvo doneseno 20 listova (foglio) plovidbenih karata mjerila 1: 175.000, formata
A-0. Na svakom listu, osim kartografiranja odredenog dijela Jadrana, predoceni su planovi
najbitnijih luka i plovidbeno teZih podrugja. te kratke tekstualne upute za plovidbu. K
tome. na kartografskom su dijelu posebnim slovima oznacena mjesta odakle su se snimale
panorame. a u pripadajucem tekstualno-peljarskom dijelu to Je jo§ jednom istaknuto. Te su
panorame. na desetak posebnih listova. pridodane na kraju atlasa. Time su prvi put u po-

¥ C.F. BEAUTEMPS-BEAUPRE, Rapport sur les rades. Ports et Mowillages de la Céte Crientale du Giolfe de
Venise. Visites en MDCCCVT, 44, 50.

Izvornik: Carta di cabottaggio del mare Adriatico. Istituto geografico militare di Milano, pubblicata negli anni
1822 ¢ 1824. Milano 1824, (Povijesni arhiv, Zadar). U okrilju tog Instituta nastao je i prvi pravi peljar Jadrana -
Portolano del Mare Adriatico. redaktor G. Marieni, Istituto geografico militare, Milano 1830. (Drzavni
hidrografski institut. Split; prvo izdanje), Portolanc del Mare Adriatico, redaktor G. Marieni, Istituto geografico
militare. 2 edizione. Vienna 1845, (Povijesni arhiv, Zadar: Arheoloski muzej, Split: drugo izdanje). Usp. M.
KOZLICIC. Risultati delle ricerche sull'Istria del 1806 del Beautemps-Beaupré, 45-50.
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vijesti kartografskog prikazivanja Jadranskog mora objelodanjene panorame svih njegovih
obala.

Tako je konacno uspostavljen standard izradbe i uporabe panorama. One mogu
funkcionirati zasebno, kako to pokazuje album panorama Jadrana tiskan pocetkom 20.
stoljeca u Berlinu.™ Ali. tada treba raspolagati i posebnim plovidbenim kartama. o &emu.
opet za kasnije vrijeme. svjedoéi pomorska kartografija Austro-Ugarske pretezno realizi-
rana u pulskom Hidrografskom uredu.™ preteci danasnjeg DrZavnog hidrografskog insti-
tuta u Splitu. Time su ostvarene sve pretpostavke za nastanak Riegerovih panorama, prvo
Istre 1845., a zatim i Dalmacije 1851. godine.

3. Giuseppe Rieger i njegove panorame Dalmacije

Riegerove panorame Dalmacije specificéne su barem dvojako. Prvo, jer su nastale
izvan oficijelnih kartografskih krugova. a to Je u doba njihova nastanka jedino bio Voj-
nozemljopisni institut u Milanu. Tim vise je to zanimljivo s obzirom na to da su polovicom
19. stoljeca i Milano i Trst. u kojima su tiskane panorame i pomorske karte jo uvijek bili
u sastavu iste drzave - Austrije."’ Drugo. Ricgerove panorame nemaju obiljezja klasi¢nih
panorama kakve su pomorci preferirali jo§ od Luciéa. pa preko de Lucija i Beautemps-
Beaupréa do atlasa Carta di cabottaggio del mare Adriatico. One su od svih tih panorama
likovno bitno uspjesnije. ali i sadrzajno bogatije. jer su ve¢im dijelom obuhvatile i ranije
vedutske znacajke prikazivanja ove obale. K tome. nisu parcijalne. ve¢ u kontinuitetu,
doduse mjestimi¢no saZeto gotovo do dvojbe i nerazumljivosti, tretiraju obalnu crtu od rta
Kumpar ispred Pule do Boke kotorske, te na posebnim listovima. kao produzetak. ¢ak do
Budve.*' Najmanje ta dva aspekta cine ih jedinstvenim. uz nuZnost traZenja prikladnih
odgovora zasto je to bilo tako.

3.1. Giuseppe Rieger. tri¢anski umjetnik
Biografski podaci o Giuscppeu Ricgeru su oskudni. Roden Jje 1812, u Betu. a od

1835. studira na betkoj Likovnoj akademiji. Najveéi dio kratkog ali plodnog Zivota
(vjerojatno nije Zivio duZe od Sestog desetljeca 19. stoljeca) proveo je u Trstu. te se prije

*  Beiheft zum Segeihandbuch fitr das Aittelmeer. V1. Teil: Das Adriatische Meer, Berlin 1910, (Drzavni

hidrografski institut, Split).
¥ Usp. M. GRAKALIC, Hidrografska sluzba na nasoj obali. Hidrografsk: godisnjak 1961. Split 1961, 59-94:
IDEM. Hidrografska sluzba na nasoj obali. Pomorski zbornik. ed. JAZU. sv. 1. Zagreh 1962. 789-808, posebno
789-793; Izlozba 130) godina hidrografske siuzhe na 1stocnoy obali Jadranskog mora, Split 1990, 11-14.
A1 P. TAYLOR. Borba za previast u Evropr 1848-1918, Sarajevo 1968. passim. IDEM. Habshurska
monarhija 1809-1918. Zagreb 1990. passim.
Riegerove su panorame kombinacija navigacijskih panorama i veduta. One istoénojadransku obalu prikazuju iz
srednje "ptigje" perspektive §to je za njegovu umjetnicku zadaéu bilo jedino optimalno rjesenje.
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moze smatrati Tré¢aninom nego BeGaninom.” Kao slikar marina i pejsaza prvi put izlaze
1842. slike "Oluja s olupinom broda" i "Obala Grignana kod Trsta".” Takvu tematsku
orijentaciju potvrduje i devet veduta Rijeke nastalih oko 1850. godine. danas u fundusu
rijetkog Pomorskog i povijesnog muzeja Hrvatskog primorja;™ takoder i dva ravjetna
akvarela kao darovi pomoraca (ex voto) otuvana u crkvi Gospe od Skrpjela na Otoku kod
Perasta. Oba prikazuju stradanja brodova na olujnom moru: prvi. brigantin "Car Lazar"
pod zapovjednistvom Spira Vukasovic¢a zalvacen uraganom 12. rujna 1839. godine na
Atlantiku. a drugi. bark "Cerere" kapetana Antuna Viskovi¢a dok pokusava naci spa-
sonosni izlaz iz oluje na Crnom moru 4. prosinca 1839. godine."® Ako se tome pridoda da
su oba akvarela radena tako da prikazuju bitnu dinamiénost pogibelji u kojoj su se nasli
brodovi i njihove posade. a to je Rieger ostvario vrlo uspje$no, moZe se ustvrditi da je ved
do polovice 19. stoljeca stasao u akvarelista visoke kvalitete. k tomu specijaliziranog za
primorski i morski krajolik. Osim (oga. njegov ¢c temeljni nadin izrazavanja, sudeci po
o¢uvanim likovnim radovima. uklju¢ujuci u njih panorame Istre i Dalimacije. biti i ostati
akvarel 1 litografije nastale na njegovu temelju.

2 U dostupnoj literaturi informacije o Riegeru vrlo su oskudne. C. von WURZBACH, Bibliographisches Lexikon

des Kaiserthums Oesterreich. sv. 26, Wien 1874, 134. spominje Josepha Riegera. Prema onom &to dalje navodi
vidi se da misli na Giuseppea Riegera. Gije je ime zabiljezio u germanskoj formi. Naime. za Riegera daje sve
navedene podatke, pa i godinu rodenja. Ona bi po njemu bila 1822, Tu godinu navodi i M. SCHNEIDER. Fedute
NIV stoljeca u grafici, Katalog izlozbe, Zagreb 1968. 186. pozivajuéi se na C. von Wurzbacha. Medutim. L.
THIEME - F. BECKER. Allgemeines Lexikon der bildenden Kiinstler von der Antike bis zur (Gegenwart. sv.
27-28. Leipzig 1992, 327 pod natuknicom Rieger. Albert. priopcavaju da je Albert Rieger likovni umjetnik koji
Je tematikom usmijeren na pomorske teme i Krajolike. te da je litograf roden 6.5.1834. u Trstu. a preminuo
5.2.1905. u Becu. Osim toga. da je "sohn u. Schitler des Marine- u. Landschafismalers Giuseppe R{ieger)... ".
Drugim rije¢ima. on nije samo umjetnicki vee 1 fizicki sin svoga oca Giuseppea. Ako 1o jest tako. onda je podatak
o Giuseppeovoj godini rodenja kod Wurzbacha pogresan: nije 1822. ved treba biti 1812. godina, §to znaéi da je to
najvjerojatnije tiskarska pogreika. Suprotno tome jest pocetak studija u 13. godini. §to je priliéno nechiéno. Jog
neobiénije je da je. ako bi bio doista roden 1822.. dobio sina ve¢ 1834.. tj. u svojoj 12. godini. Medutim, prihvati
li se godinu rodenja 1812.. tada te nelogiénosti nestaju. Bududi da djela Giuseppea Riegera datiranih nakon 1851.
nema. barem nema njihovih prvih objava. moZe se pretpostaviti da je Zivio do Sezdesetih godina 19. stoljeéa. Uza
sve to ide i znacajan podatak da je izgleda najvedi dio Zivota proveo u Trstu. Da li se na temelju toga moze
zakljuéiti da je kao svoje "umjetnicko" ime uzeo njegovu romansku varijantu. morat ée razrijesiti buduéa istrazi-
vanja arhivalija i mati¢nih knjiga Beca i T'rsta. Kao Giuseppe Rieger navodi se i kod J. BUSSE. Jaternationales
Handbuch aller Maler und Bildhauser des 19. Jahriunderts. edit. Busse Kunst Dokumentation GMBH, s.a.
(Sveutilidna i nacionalna Knjiznica. Zagreb), 1049. Nr. 67.437. Ali. tu se kao prva godina izlaganja njegovih ra-
dova navodi 1834.. §to je suglasno prethodno pretpostavljenom.

* M. SCHNEIDER, Vedute XIX sioljeca 1 grafici. 186.

A TRAVIRKA. A.. More u slikarsioe XTIV 1 XX stoffeca na tu Jugoslavije. Katalog izloZbe, Zadar 1987, Nr.
141.

# M. MONTANL Pomorstve Perasta u portretima brodova. Pomorski shornik, sv. 1 ed. JAZU, Zagreb 1962.
1879. Prvi je akvarel signiran s "Rieger Trieste”, a drugi samo s "Rieger". Da se tu doista radi o Giuseppeu
Riegeru, autoru panorama Istre i Dalmacije. migljenje je i D. Keckemeta - usp. D. KECKEMET, Umjetnost i
more. More 1 pomorstvo u umjetnosti naroda na tlu Jugoslavije. Pomorska enciklopedija, sv. 8. Zagreb 1989,
327.
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