BAUER ing. JERKO,
Institut za sladnovodno ribarstvo, Zagreb

O unutrasnjem transportu na ribnjacima

1z statisti¢kih podataka o slatkovodnom nfbarstvu
SR Hrvatske u god. 1963. objavljen.h u Ribarstvu Ju-
goslavije br. 3/1964. (J. B.) vidimo da se je te godine
na ribnjacima u SRH proizvelo ukupno 5900 tona ribe.
0d toga pretezni dio otpada na Saranske ribnjake.

Osim ribe, koja se transportira najmanje s dvostru-
kom koli¢inom vode, prevozeno je jo§ 13.551 tona hrane
i 6,507 tona gnojiva i kreta.

Unutrasnjj transport na ribnjacima ima meizbje-
%iv i velik udio u svim manipulacijema, zato zavreduje
da bude predmet posebne analize.

Iz navedene statistike i iz drugih raspolozivih po-
dataka Instituta za slatkovodno ribarstvo u Zagrebu
izaberimo najveée ribnjake. Osnovne velitine sadrzane
su u tablici 1.

Tablica 1.
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g B3 ¢ hrana gnojivo krez ukupno
2 5 RSt t. ot ot
1. Poljana 904 1057 2396 1396 438 4230
2. Na$ice 843 1075 1943 1268 455 3666
3. Kontanica 603 985 2389 221 272 2882
4, Grudnjak 563 602 1592 04 — 2296
5. Zdentina 544 643 1204 131 268 1603
6. JelsaPolje 447 460 1177 218 180 1575
7. Dragani¢i 227 344 899 86 282 126’]
Ukupno: 4131 5166 11600 4024 1895 17519

NAPOMENA: Iz pregleda su ispusteni ribnjaci Sigcani
(347 ha), Donji Miholjac (105 ha) i Belje
Mece (230 ha), jer se jo§ nalaze u iz-
gradnji. .

Izabranih 7 ribnjaka ima povrsinu 4131 ha, tj. 79%
od ukupno 5235 ha, a proizvodnja iznosi 5166 tona, tj.
97% ukupno 5333 tone konzumme ribe. Dakle ce
analiza ovih ribnjaka u predmetu unutrasnjeg trans-
porta bit; karakteristitna za ¢itavo slatkovodno ribar-
stvo SR Hrvatske.

Buduéi da se barem dvostruka koli¢ma vode pre-
veze sa zivom ribom, mozemo radi pojednostavljenja
daljeg ratuna reéi, da je u transportu tezina ribe (s
vodom) jednaka teZini svega ostalog materijala.

Kao dalju pretpostavku uzimamo da se unutranji
transport materijala vrsi sa centralnog skladista, a da
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se riba prevozi u zimnjake. Veéina materijala i ribe
stvarno se tako prevozi, pa ova pretpostavka, ako i
nije sasvim tatna, ipak ne odstupa od stvarnih odnosa
medu vrstama transporta.

Na osnovu takv:h pretpostavki i pojednostavljenja,
odredivanje transportnih daljina pretvara se u geome-
trijsku zadaéu, Za svaki pojedni bazen treba izratu-
nati daljinu od skladista odnosno od zimovnjaka za
transport na suhu, te odrediti udaljenost teziSta povr-
§'ne ribnjaka od pretovarnog mjesta za transport na
vodi.

Ako jo§ spomenemo, da su povr§ine pojedinih ba-
zena proporc.onalne s koli¢inom proizvoda ribe od-
nosno utroska hrane i materijala, onda smo zavrsili
navadanjem potrebnih pretpostavki radi jednakomjer-
nog ratuna i uporedivanja unutrasnjeg transporta,
Stvarne tezine ne¢e nam biti potrebne u daljem ra-
¢unu,

Ovdje ¢emo prikazati ratun transportnih daljmna
samo na jednom ribnjaku kao primjeru. Za to odabi-
remo ribnjak Jelas polje, jer on ima mali broj bazena
pa ratun ne zauzima mnogo prostora. 3

U tablici 2. dajemo taj numeri¢ki pr-kaz, U obzir
dolaze samo produktivni bazeni, bez zimovnjaka, mri-
jestil.§ta, itd. Najprije za svaki bazen odredimo povr-
$nu i transponrtnu daljinu i te dvije veli¢ine medu-
sobno pomnozimo. Zatim zbrojimo sve umnoske, pa
zbroj podijelimo ukupnom povr§inom svih bazena.
Tako dob;vena vrijednost je srednja transportna da-
ljina, za odnosnu vrst transporta.

Ra'c“:uﬁ srednjih transportnih dalina u km

Tablica 2.

Ribnjak Jelas Poljc Suhozemna daljina Vodeni transport
povrs na ha transporta materijala

materijal riba

ha Km haxkm Km haxXkm Km haXkm
61,5 20 123 02 12 09 555

145,0 10 145 15 218 1,0 145
1459 03 4 05 72 1,0 146

84,7 03 25 02 17 06 51
21,5 16 4 18 50 0,3 85
34,0 13 4 10 34 05 17
Ukup-
no 4686 425 404 423
Srednje daljine haXkm 0,91 0,81 0,91

ha




Nakon &o se na isti natn provede rafun za sve
ribnjake, bit ce rekapitulacija transportnih daljina,
pojedinaén:h i ukupnih, prikazana numeri¢ki i gra-
ficki radj uporedivanja.

Osim navedenih 7 postojeéih najvecih r.njaka u
analizu smo uvrstili i transportne daljine b.vseg rib-
njaka Vijug kod Slavonskog Broda. Ovaj je ribnjak
graden 1930. god.ne i za njega kaze Ing. Ivanéi¢, da je
to nase tehni¢ki najsavrsenije ribogojstvo. (»Nasi r.bar-
stveni problemi, izdanje Zagrebatkog zbora 1935.«). To
se savrienstvo odnosi na dispoziciju bazena i unutras-
nji transport, a, na Zalost ne na rusevnost obala Save
i povremenu oskud.cu svjeze vode.

Zakljutak koji proizlazi, bio bi ukratko slijedeci:
rajveéi ribnjaci Poljana i Nasice imaju najvece trans-
por‘ne daljine. Od srednj.h ribnjaka ima Grudnjak
naimanje transportne daljine, niti polovicu onih prvih.
04 manjih ribnjaka ima Vijug nedost.zivo male trans-

porine daljine. Ked gradnje movih rubnjaka trebalo
bi se naglasiti prednje iskustvo kao direktiva za eko-
nomiéno rj‘eéavanjé transporta i s.tuiranje bazena.

Jasno je, da je kod velikih ribnjaka moguée raz-
mjerno vie investirati u opremu j time poboljsati
ekonomiénost transporta.

Nasa analiza i uporedba unutrasnjeg transporta ne
bi bila potpuna, ako ne b; uporedili i brojnost bazena
na pojedinim ribnjacarstvima. O tom zavisi ugestalost
prevoza, opreme za izlev ribe, brojno stanje izlovnih
ribljih jama, ¢amaca, pretovarnih mjesta, ponavljanja
pr.prema za pcjedine manipulac'je oko nasadivanja,
hrenidbe, jzlova, itd.

Frikaz o tom dodan je na dijegramu. Iz njega se
vidi, da je ribnjak Kontanica u najnepovoljnijem po-
lozaju, a ribnjak Grudnjak se nalazi na sred ni ta-
bele. Dakle, i brojnost i veli¢ine bazena su takoder
mijerilo za ekonomiénost unutarnjcg transporta.
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Diagram unutrainjeg transporta



