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SL. 1. VUKOVAR — DUNAVSKA VEDUTA, M. CELESTIN, 1901.
FiG. 1 VUKOVAR — VIEW OF THE DANUBE, M. CELESTIN, 1901
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URBANI RAZVOJ GRADOVA NA TLU HRVATSKE — 19. STOLJECE

URBAN DEVELOPMENT OF CROATIAN TOWNS IN 19™ CENTURY

GRADOVI
HRVATSKI URBANIZAM
POVIJEST URBANIZMA
19. STOLJECE

Devetnaesto stoljece obiljezeno je na politickom i kulturnom planu Hrvatske
prodorom ideja prosvijetiteljskog apsolutizma i liberalne gradanske demokra-
cije, sto je rezultiralo nacionalnim ilirskim pokretom. Znatan ekonomski razvoj
u svim privrednim granama, prerastanje cehovske i sitne obrtnicke proizvodnje
u manufakturnu i industrijsku, a lokalne trgovine u trgovacku privredu. Sva se
veca naselja komunaliziraju i penju na visi stupanj urbaniteta, a s time paralel-
no znatno se povecava i broj gradskoga stanovnistva.

TOWNS
URBAN PLANNING IN CROATIA
HISTORY OF URBAN PLANNING
19™ CENTURY

The political and cultural life of the 19" century Croatia was marked by the ideas
emerging from the Enlightenment and liberal democracy initiating a strong tide
of nation-centred ideas known as the lllyrian Movement. A major breakthrough
in economic life was the transformation of the guild and craft-based production
into industrial manufacture, whereas local shops evolved into commercialindus-
try. All major settlements developed a better quality municipal service and thus
acquired more urban characteristics with a considerable influx of population.
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Uvob*
INTRODUCTION

Irbulentno razdoblje na razmedi 18. i 19.
stoljeca obiljezeno je prodorom ideja prosvje-
titeljskog apsolutizma i liberalne gradanske
demokracije. U prvom redu valja spomenuti
progresivne reforme cara Josipa ll., koje su,
iako kratka vijeka, imale odjeka u tadasnjim
gradanskim sredinama Hrvatske usprkos ci-
njenici sto je apsolutisticka drzavna uprava
potom uvela rigidnu centralizaciju i abolirala
sve reformske promjene. Francuska okupaci-
ja Istre i Dalmacije, te formiranje Ilirskih pok-
rajina na pocetku novoga stoljeca jos su
snaznije otvorile protok novih prevratnickih
idejai potresle svijet tadasnje kasnofeudalne
Monarhije. Potisnute i pod represijom beckog
apsolutizma, one ce dva desetljeca kasnije
prerasti u ideje vodilje ilirskoga pokreta.

Na unutarnjem drzavnopolitickom planu po-
trebno je u ovome uvodu osim centralizacije
istaknuti sustavnu i sve agresivniju germani-
zaciju sto su je provodile austrijske birokrat-
ske vlasti u svim upravnim tijelima Hrvatske,
posebice u Vojnoj krajini, kojom su veliki dije-
lovi kontinentalne Hrvatske jos uvijek bili iz-
dvojeni od civilne banske vlasti.

Germanizaciji i beckom hegemonizmu su-
protstavila se, a doskora je uspjesno zamije-
nila jos radikalnija ugarska politicka ekspan-
zija i madzarizacija, koja ce dominirati politic-
kom povijescu Hrvatske sve do sloma Dvojne
monarhije. Istovremeno, Dalmacija s cijelim
jadranskim dijelom Hrvatske ulazi u interesni
krug talijanske iredente.
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Navedene cinjenice — kako uvjetovane vanj-
skim idejno-politickim zbivanjima, tako i
onim internim — imat ce presudan utjecaj na
razvoj gradova Hrvatske, sto ce se odraziti na
svakoj urbanoj aglomeraciji specificno nje-
nom prirodno-geografskom toposu, kultur-
no-povijesnoj bastini i gospodarskim moguc-
nostima.

Tijekom stoljeca Hrvatska biljezi odreden
ekonomski razvoj u svim privrednim grana-
ma. Cehovska i sitnozanatska proizvodnja
prerasta u manufakturnu i industrijsku, a lo-
kalna trgovina u sve razgranatiju trgovacku
privredu. U svim vecim gradovima, posebice
u Zagrebu, Osijeku i Rijeci, grade se brojni sve
veci trgovacko-poslovni objekti, a industrijski
kompleksi pokrivaju citava gradska podrucja.

Potkraj stoljeca formiraju se cak citava indu-
strijska izvangradska naselja, kao sto su
drvno-industrijski kombinat u Beliscu (1844.)
i tekstilni u Dugoj Resi (1884.).

Obalno podrucje Hrvatske u opcoj stagnaciji
zaostaje u ekonomskom razvoju zemlje, osim
Kvarnera i krajnjega juga s Dubrovackim pri-
morjem, gdje se na stoljetnu tradiciju nado-
graduju moderna pomorska privreda i brodo-
gradnja.

Usporedno s privrednim prosperitetom, gra-
dovi se komunaliziraju i s odgovarajucom
pravnom, graditeljskom i sanitarnom regula-
tivom penju na visi stupanj urbaniteta. Narav-
no, sa sve vecim brojem stanovnistva i sa so-
ciodemografskim posljedicama, no to izlazi iz
okvira ovoga uvodnog teksta.

Prikaz gradova u daljnjem tekstu slijedi geo-
grafski red od sredisnje Hrvatske sa Zagre-
bom kao njenim sredistem, preko istocne po-
dravsko-posavske Hrvatske u prvom dijelu, te
Istre, Kvarnera i Dalmacije, do Dubrovnika i
Cavtata u drugome dijelu. Ovaj redoslijed i
njegova rasclamba uvjetovani su tipoloskim
posebnostima gradova svake od spomenutih
regija, a posebice viekovnom geopolitickom
diobom Hrvatske na kontinentalnu i jadran-
sku makroregiju.

KONTINENTALNA HRVATSKA®

CONTINENTAL CROATIA

Barokni je feudalizam 17.i18. st. obogatio sve
nase kontinentalne gradove —od Iloka i Vuko-
vara na istoku do Cakovca i Karlovca na zapa-
du — brojnim sakralnim i profanim zdanjima.

1 Zaopci kontekst vremena, drustvene, gospodarske i
kulturne prilike u Hrvatskoj 19. st., v.: GROSS, 1985.; KARA-
MAN, 1972.; FRANKOVIC, 1988./98.; FRANKOVIC, 1983.; GOR-
NICIC BRDOVECKI, 1952.; JURKOVIC, MLINARIC, 2002.;
SCHNEIDER, 1977.; *** 2000.

2 Odlican sintezni pregled urbanistickih mijena u gra-
dovima kontinentalne Hrvatske, tijekom 19. st., nedavno je
objavila KNEZEVIC, 2004.
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Nakon razornih ,,turskih ratova” nastupilo je
razdoblje relativnoga mira. Gradovi se us-
pjesno razvijaju, njihove se stare kuce obnav-
liaju, a drvene zamjenjuju zidanicama. Sve
gradske opcine dobivaju svoje vijecnice, a
pratece javne drustvene i kulturne ustanove
sve su brojnije. Razvija se trgovina i obrtnis-
tvo s prvim manufakturama. Tako gradovi po-
put Zagreba i Varazdina, Osijeka i Karlovca
ulaze u 19. stoljece sa svojom novom ili ob-
novljenom arhitektonskom strukturom kao
barokni gradovi.

Ovaj opci apelativ potrebno je, medutim, po-
jasniti jer istovremeno obuhvaca i stare povi-
jesne gradove obogacene barokom, kao i one
novoizgradene tijekom baroknih stoljeca. U
prvoj od navedenih grupa istaknuto mjesto
zauzimaju zagrebacki Gradec i Varazdin, koji
u punom kontinuitetu visestoljetnoga razvoja
nose barokne biljege na svojoj izvornoj sred-
njovjekovnoj urbanoj matrici.

S punim graditeljskim i stilskim znacenjem,
obiljezje barokni grad nose samo novoizgra-
deni gradovi-tvrdave nastali na istaknutim
vojnostrateskim tockama Vojne krajine kao
umjetne tvorevine, urbani artefakti koji ¢e po-
stupnim razvojacenjem u 19. stoljecu popri-
miti status i habitus civilnih gradova. Uz Kar-
lovac i Osijek-Tvrdu, u tu grupu uvjetno se
mogu ubrojiti Slavonski Brod, Bjelovar i (dije-
lom) Koprivnica.

Nakon krucijalne pretpovijesti, prosvijetitelj-
skih stoljeca baroka i klasicizma, preko iliriz-
ma i defeudalizacije nasi ce gradovi uci u
novo doba kao nositelji modernih progresiv-
nih drustvenih, politickih, gospodarskih i kul-
turnih zasada, te postati ponovno integralni
dio europske urbane kulture, kao sto su bili u
doba srednjega vijeka. Taj kulturni i urbani
kontinuitet svjedoce u prvome redu Zagreb,
Varazdin i Osijek.

SREDISNJA HRVATSKA
CENTRAL CROATIA

Zagreb se u svome novovjekom urbanom raz-
voju identificira trima izrazito profiliranim
gradskim jedinicama — srednjovjekovnim po-
vijesnim jezgrama Kaptola i Gradeca te novim
Donjim gradom u nastajanju.

Zagrebacki Gradec nakon baroknih inovacija
spomenutih u prethodnom tekstu postaje ti-
jekom 19. st. najistaknutije politicko i kultur-
no srediste Banske Hrvatske. Karakter i dina-
mika njegova urbanoga razvoja razmjerna je
rastu njegovih upravnih funkcija.

Pocetkom stoljeca u samome sredistu grada
na Markovu trgu pregraduju se stare palace
za potrebe Banskih dvora. Analognim postup-
kom do pedesetih godina izgradena je, odno-
sno pregradena, Gradska vijecnica i zupanij-
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ska kuca, te brojne gradske i drzavne ustano-
ve. lzgradnjom novoga kazalista i ilirskoga
Narodnog doma, te osnivanjem Kraljevske
odnosno Pravoslovne akademije na Katarin-
skom trgu (1874.), uz niz ostalih kulturnih,
umjetnickih, a doskora i gospodarskih insti-
tucija, Gradec se potvrduje kao dominantno
urbano srediste na citavom teritoriju sjevero-
zapadne Hrvatske. Medutim, njegova pravo-
crtna, ortogonalna struktura jezgre s organic-
no formiranim obodom uvjetovanim konfigu-
racijom gricke terase i obogacena novovjekim
bitno novim sadrzajima — ne mijenja se. Sred-
njovjekovne zidine zamijenio je na istim te-
meljima kontinuirani krug gradanskih kuca i
palaca. Kada su s njegove juzne strane poru-
$ena gradska vrata, Dverce (1812.), nastala je
tzv. Juzna promenada, a dvadesetak godina
kasnije — uklanjanjem vrata uz Popov toranj—
i Sjeverna promenada. Grad na Gricu je zavr-
sena i u sebe zatvorena urbana cjelina.

Zagrebacki Kaptol, crkveni dio grada, biljezi
znatno sporije razvojne procese, a inovacije
unutar njegovih povijesnih okvira su skromni-
je. Doba intenzivnije gradnje nastupit ce tek u
drugoj polovici stoljeca, nakon ujedinjenja
Kaptola s ostalim gradskim i prigradskim op-
¢inama, a posebice kada je grad zadesio ra-
zorni potres 1880. g. Tesko ostecena katedra-
la pregraduje se u neogoticku stolnicu, otvo-
rivsi se svojim ulaznim proceljem prema Kap-
tolskom trgu. Uz neke manje intervencije u
obnovi jezgre, treba spomenuti linearni rast
Nove Vesi prema sjeveruiosebujna podgrada
duz potoka Medvescak. Po brezuljcima sjeve-
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SL. 2. ZAGREB — DETAL) REGULATORNE OSNOVE S PRIKAZOM
PERIVOJNE ,,POTKOVE”, 1887.

FIG. 2 ZAGREB — DETAIL OF THE TOWN-PLANNING
REGULATION WITH PARKS U-SHAPED, 1887

SL. 3. ZAGREB — ORTOFOTO SNIMKA DONJEGA GRADA
FIG. 3 ZAGREB — ORTOPHOTO OF THE LOWER TOWN
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roistocne okolice grade se postbarokne kurije
i ljetnikovci s brizljivo njegovanim vrtovima.
Daleko je najznacajniji pothvat izgradnja jav-
noga perivoja u Maksimirskoj sumi kao jedin-
stvenoga hortikulturnog ostvarenja na jugoi-
stoku Europe.

Donji grad® uz relativno miran i kontinuirani
razvoj povijesnih cjelina Gradeca i Kaptola,
imao je neusporedivo dinamicniji ritam razvit-
ka. Nekadasnje juzno podgrade, sto se stolje-
¢ima formiralo duz Ilice kao semiurbano nase-
lie, postaje u 19. st. zona sve intenzivnije urba-
nizacije, a prostor na sastavu ulica sto vode
prema Gradecu i Kaptolu, trg Harmica, njenim
sredistem. Taj prostor, dotadasnje marveno i
svakovrsno ostalo sajmiste, vec je 1804. g. iz-
gradnjom dvokatne Zakladne bolnice na ulazu
u llicu dobilo obiljezja novoga gradskog trga.
Doskora se na trgu u nastavku bolnice nizu
nove jednokatne i dvokatne stambene zgrade
s ducanima, te ugostiteljskim i usluznim
sadrzajima u prizemlju. Sli¢na izgradnja s ana-
lognim gradanskim sadrzajima nastavlja se
duz llice sve do krizanja sa Savskom (danas
Frankopanskom) cestom. Pregradnjom, nado-
gradnjomiili rusenjem starih kuca, te gradnjom
novih, tu nastaje ,,purgerski” Zagreb sto se
pruzio u duzini od Petrinjske ulice na istoku do
Mesnicke na zapadu.

Juzni dijelovi grada ispod llice cekaju svoje
prostorno i urbanisticko ostvarenje. Geome-
trija njegove buduce cestovne mreze odrede-
naje uprvom redu trasom llice i na nju nekoli-
ko okomitih poljskih putova sto su pratili to-
kove sljemenskih potoka. Presudna je bila ta-
koder i pravocrtna mreza izduzenih poljopri-
vrednih parcela koje se bez vece potrebe re-
ambuliranja pregraduju u isto tako pravilne
gradevne parcele — gradilista.*

Kadaje 1862. g. zacrtana trasa Juznih zeljezni-
ca, prostor Donjega grada bio je utvrden u
svome obuhvatu. Ortogonalni sustav njego-
vih ulica i gradskih blokova uskoro ce biti de-
finiran regulaturnom osnovom iz 1865. godi-
ne. Jedino dijagonala koja vodi od Savske ce-
ste prema sredistu grada, Marofska ulica,
svojom funkcionalnom logikom ,,remeti” taj
red i istodobno ga obogacuje.

Godine 1826. sajmiste je preseljeno s Harmi-
ce na Novi terg — velik izduzeni pravokutni i
prazni prostor sto se pruzao usporedno s Pe-
trinjskom ulicom, a time se tezista urbanizaci-
je Donjega grada orijentiraju prema jugu. Taj
ce novi sajmisni trg, doskora kao Zrinski trg, u
cijelom 19. stoljecu biti izazovno podrucje
mnogih planerskih vizija i njihovih prostornih
ostvarenja. Tu su se od pocetka otkrivale i na-
lazile mogucnosti da se oplemeni stura geo-
metrijska shema novoga dijela grada formi-
ranjem sirokog pojasa javnog zelenila, prace-
nog eminentnim ustanovama i reprezentativ-
nom arhitekturom.
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Sredinom stoljeca na suprotnoj, zapadnoj
strani Donjega grada drugi ce, takoder prazan,
prostor postati drugi pol njegove urbanizacije.
Izgradnjom monumentalne zgrade za buducu
Zemaljsku bolnicu (1857.), uz samostan Sesta-
ra milosrdnica na tadasnjoj Savskoj cesti, ot-
voren je prostor neslucenih urbanih mogucno-
sti. | ovaj se prostor, usporedno s rastom i raz-
vojem grada, sve vise otvarao prema jugu.
Kada je u prvoj regulatornoj osnovi grada
1865. g. ucrtan novi gradski perivoj duz budu-
ce zeljeznicke pruge, zamisao 0 monumental-
nom okviru sto ce opasati jezgru Donjega gra-
da postala je nezaobilazna realnost.

Zrinski, ,novi veleliepi trg”, uokvirile su pot-
kraj sedamdesetih i tijekom osamdesetih go-
dina historicisticke palace, kao palaca Ozego-
vic (1874.), zagrebacka Opca stedionica i zala-
gaonica (1877.), palaca Buratti, danas Vrhovni
sud (1877.), Sudbena palaca (1878.), palaca D.
Vranyczanyja, danas Arheoloski muzej (1879.),
palaca Akademije sa Strossmayerovom galeri-
jom (1879.), te palaca Lj. Vranyczanija, danas
Moderna galerija (1883.). Palacom Akademije
Zrinski se trg produzava kao zeleni pojas s no-
vom zgradom Kolodvora (1892.) na zacelju. U
tome pojasu naci ce mjesto Kemijski laborato-
rij Sveucilista (1884.) i Umijetnicki paviljon
(1898.) — reprezentativni izlozbeni prostor.

Zapadni trg, prostor ispred nesudene Opce
bolnice, neko vrijeme tvornica duhana i napo-
kon sjediste Sveucilista, mjesto vaznih go-
spodarskih izlozaba, od 1882. Sveucilisni trg,
s juzne strane 1874. dobiva klizaliste, a po-
tom na njegovu mjestu zajednicki dom
sportskoga drustva Sokol i pjevackoga Kolo
(1883./84.); s istocne strane palacu Hrvat-
sko-slavonsko-dalmatinskoga gospodarskog
drustva (1878.) i Uciteljskoga doma (1888.). S
monumentalnom palacom Obrtne skole s mu-
zejom (1888.-1892.) i raskosnom zgradom
srednjih skola (1895.), u neposrednoj je blizi-
ni formiran reprezentativni prostor kojemu ce
centralno postavljeno kazaliste (1895.) dati
snazan biljeg novoga kulturnog i prosvjetnog
sredista Zagreba. U nastavku prema jugu bit
ce pocetkom iducega stoljeca izgradena mo-
numentalna secesijska Sveucilisna i nacio-
nalna biblioteka (1913.), tik do Botanickoga
vrta. Tako ce biti ostvaren davni san o ,,zagre-
backom ringu”, zelenom okviru donjograd-
skog sredista — tzv. Zelena potkova.

Unutar istocnoga zelenog pojasa u produze-
nju Zrinjevca i zapadnoga, u produzenju Sve-

3 CviTANOVIC, 1978.; DOBRONIC, 1983.; FRANKOVIC, 1981.;
FRANKOVIC, 1988.; KNEZEVIC, 1992.; KNEZEVIC, 1994.; KNE-
ZEVIC, 1996.; MARUSEVSKI, 1986.; SZABO, 1940.

4 V. plan ,Declinatio geometriae territoriae liberae re-
giae civitatis Zagrebiensis” iz 1766. g.

5  HoORVAT, R, 1993.; LENTIC-KUGLY, 1977.b; LENTIC-KU-
GLY, 2001.
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ucilisnoga trga, bit ce izgradeno srediste Do-
njega grada s brojnim javnim ustanovama,
poslovnim i stambenim visekatnicama — stil-
skih obiljezja historicizma i nadolazece sece-
sije. Do kraja stoljeca grad se siri van tih okvi-
ra, osobito prema zapadu. Prvi je iskorak iz-
gradnja pravocrtnih ulica na podrucju Ciglane
do Juznoga, danas Zapadnoga kolodvora (ot-
voren 1862.).

Prema istoku grad se tek neznatno prosiruje i
sve do kraja stoljeca ne prelazi Draskovicevu
ulicu. Nakon premjestanja potoka Medvesca-
kaiizgradnje kanalizacije potkraj stoljecai taj
se dio grada otvara razvoju. Regulatornim os-
novama od 1904. do 1909. Milan Lenuci, glav-
ni planer u tome razdoblju, zahvatit ce podruc-
je sve do Maksimira. Na juznoj strani grada,
preko zeljeznicke pruge i sredisnjega kolod-
vora, planirala se luka, a tu je dijelom realizi-
rana i industrijska zona 19. stoljeca.

Zavrsavajuci ovaj sumarni prikaz urbanoga
razvoja grada u 19. stoljecu, potrebno je na-
vesti nekoliko osnovnih numerickih podataka
koji dokumentiraju taj razvoj. Pocetkom sto-
lieca grad je s predgradima brojio samo oko
8000-10.000 stanovnika, 1850. godine oko
25.000 stanovnika, da bi u prvom desetljecu
dvadesetoga stoljeca dosegao broj od 80.000
stanovnika, tj. povecao se gotovo desetero-
struko.

Usporedno s brojem stanovnika rastao je i
gradski teritorij, no taj je rast, koji je nedvoj-
beno razmjeran porastu stanovnistva, tesko
prikazati preciznim brojkama, pa stoga dono-
simo samo priblizne velicine. Prema planovi-
ma i katastarskim kartama Gradec i Kaptol u
okvirima svojih povijesnih zidina i kula pokri-
vali su tada povrsinu od 22,95 hektara. Urba-
nizirani dio Donjega grada pocetkom 19. st.
imao je priblizno desetak hektara, tj. cijeli je
grad pokrivao maksimalno 40 hektara odno-
sno 0,4 km?. Potkraj stoljeca, 1880. g., grad
je, tada vec jedinstvena opcina, pokrivao teri-
torij od 3,3 km? da bi se pedeset godina kasni-
je prosirio na povrsinu od 6,43 km?, tj. na
640,37 hektara, zahvaljujuci pripajanju su-
sjednih opcina.

Podatci o ekonomskim potencijalima grada
koji su posebice porasli potkraj stoljeca — o
njegovoj industriji, trgovackom i bankarskom
poslovanju te ostalim tercijarnim i kvartalnim
djelatnostima — bit ce prikazani kao polazni u
prikazu razvoja Zagreba u 20. st.

Varazdin.> Na bogato i visokoprosperitetno
razdoblje urbanoga razvoja do polovice 18.
st., obiljezenoga raskosnim baroknim crkva-
ma, samostanima, plemickim palacama i zi-
danim katnicama uglednih gradana, nastavlja
se razdoblje relativne stagnacije. Grad boga-
te kulturne tradicije — cak kratkotrajno sjedis-
te Banske vlade i Hrvatskoga kraljevskog vije-
cado katastrofalnoga pozara1776. g., kada je
u zgaristima nestao veci dio grada —tesko se i
sporo oporavlja.

U burnim i revolucionarnim godinama na pri-
jelazu i pocetku novoga stoljeca grad zivi na
skromnim prihodima svojih vodenica, grad-
ske pivovare, tkalacke i ostale obrtnicke pro-
izvodnje. Od znacajnih graditeljskih zahvata
toga doba treba spomenuti zgradu Ilirskoga
doma (1838.) i gradnju prvoga (drvenog) mo-
sta preko Drave kao vezu s Medimurjem, a s
njim u vezi i prve hidrotehnicke radove na
obrani grada od poplava. Jarci oko gradskih
bedema zapocinju se zatrpavati jos 1810. g., a
cetrdesetak godina kasnije na juznim grabis-
tima zasadeno je zelenilo i uredeno gradsko
Setaliste. Sredinom stoljeca gradu je admini-
strativno pripojen feudalni Stari grad.

Znacenje Varazdina kao upravno-politickog i
gospodarskog sredista svoje zupanije i na-
dalje je zanemarivo. To potvrduje osobito ¢i-
njenica da je zeljeznicka pruga Budimpes-
ta-Trst 1859. g. prosla Cakovcem, a mimoisla
je Varazdin. Sva nastojanja oko prikljucka na
Juznu zeljeznicu ostala su bezuspjesna. Tek je
1886. g. izgradnjom Zagorske vicinalne zeljez-
nice povezan s Cakovcem, a preko Zapresicai
sa Zagrebom. Doskora ce proraditi lokalne
pruge prema Golubovcu i Koprivnici.

Potkraj stoljeca u znatno povoljnijim okolno-
stima Varazdin ulazi u novo prosperitetno raz-
doblje, sto se ocituje u izgradnji niza zgrada
javne kulturne i gospodarske namjene, kao sto

SL. 4. ZAGREB — PANORAMA ISTOCNE PERIVOJNE OSI
DONJEGA GRADA, PRIJELAZ 19./20. ST.

FIG. 4 ZAGREB — VIEW OF THE EASTERN PARK AXIS OF LOWER
TOWN, TURN OF THE 19™ AND THE 20™ CENTURY



202

PROSTOR  2[32] 14[2006] 196-217 B. MILIC URBANI RAZVO) GRADOVA NA TLU HRVATSKE...

ZNANSTVENI PRILOZI | SCIENTIFIC PAPERS

=

SL. 5. VARAZDIN — PLAN GRADA, A. KIESSWETTER, 1860.
FIG. 5 VARAZDIN — CITY PLAN, A. KIESSWETTER, 1860

SL. 6. KOPRIVNICA — KATASTARSKA KARTA, 1854.
FIG. 6 KOPRIVNICA — CADASTRAL PLAN, 1854

su: Velika gimnazija (1867.), kazaliste (1873.),
palaca Varazdinske stedionice (1894.), palaca
Poste sucelice kazalistu (1898.-1912.), nova
Gradska bolnica (1893.), a od privatnih zgrada
u gradu nastaje jednokatnica grofa ). Draskovi-
ca i dvokatna zgrada na glavnom trgu nasu-
prot Gradskoj vijecnici. U gradu uspjesno dje-
luje drustvo za njegovo poljepsavanje, obnav-
liaju se barokne crkve i palace, ureduju javni
zeleni prostori, ulice, trgovi i kupalista na Dra-
vi. Od gradevina s privrednim znacenjem istice
se nova elektricna centrala (1895.), novi zeljez-
nicki most na Dravi (1898.), tvornica stolaca
1893. i tekstilna tvornica ,, Tivar” na kraju Duge
ulice (1901.), te niz manufaktura i obrtnickih ra-
dionica.

Grad je na pocetku novoga stoljeca brojio
vise 13.000 stanovnika. Dotad je daleko pre-
sao okvire svoje srednjovjekovne i barokne
jezgre. Okolna predgrada pripojena su gradu
i okruzila su ga sa svih strana. Rusenje bede-
ma i zatrpavanje grabista nije ugrozilo njego-
vu urbanu homogenost. Po cetverokutu ne-
kadasnjih glacija grad je sada uokviren jav-
nim i privatnim zelenilom, a krug novih ulica
po obodu jezgre preuzima gotovo sav interni
kolni promet. Planimetrija povijesnoga grada
sacuvana je gotovo u svim pojedinostima.
Tek su monumentalne historicisticke zgrade
kazalista i njoj nasuprotne poste prekoracile
mjerilo grada, no istovremeno snazno obi-
ljezile glavni ulaz u povijesni Varazdin.

Cakovec.® Na fizickoj strukturi, kao i na njego-
voj planimetriji, izgradnji i prostornoj organi-
zaciji, 19. stoljece nije ostavilo vecih vidljivih
tragova iako je kao upravno privredno i kul-

turno srediste Medimurske zupanije vec sre-
dinom stoljeca brojio vise od dvije i pol tisuce
stanovnika. Priklju¢ak na zeljeznicku prugu
Budimpesta-Trst 1859. takoder nije bitno ut-
jecao na njegov mirni i kontinuirani razvoj.
Cakovec — nekadasnje podgrade feudalne
tvrdave Zrinskih, sada kao prosperitetno re-
gionalno trziste prosiruje svoj teritorij duz pri-
laznih putova prema Varazdinu, Prelogu i
Nagykanizsi. Jezgra grada u predjelu oko
glavnoga trga ispred franjevackoga samosta-
na, s nizom prizemnih i jednokatnih zidanica,
dobiva gradski karakter. Grad potkraj stoljeca
broji oko 5,5 tisuca zitelja.

Koprivnica,” stara vojna utvrda u podbrezju
Bilogore s juzne strane i Drave sa sjeverne,
postupno gubi karakter fortifikacija i kako
jenjava turska opasnost, prima unutar svojih
cetverokutnih bedema i bastiona sve brojnije
civilno stanovnistvo. Kada je 1765. g. izdvoje-
na iz sastava Vojne krajine, Koprivnica — kao
civilni grad na raskrizju prometnih tokova uz
dravsku magistralu i odvojka prema Zagrebu
— postaje sve znacajnije gospodarsko sredis-
te koprivnicke Podravine. Od kraja 18. st. do
sredine 19. st. grad je s oko 3000 stanovnika
bio ravan tadasnjem Cakovcu i Krizevcima.
Njegov se teritorij prosirivao na prostore iz-
van okvira staroga obrambenog sustava, s
brojnim semiurbanim naseljima te prvim trgo-
vackim i proizvodnim sadrzajima.

lako se sredinom 19. st. u neposrednom pod-
gradu formira novo funkcionalno srediste

6  ZRINY, 1902.
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grada, njegov stari tvrdavni dio jos je uvijek
homogena, prostorno i sadrzajno jasno indi-
vidualizirana cjelina.® No doskora, u razdob-
lju od 1863. do 1892. g. cjelokupan fortifika-
cijski sustav Koprivnice je razoren. Njeni ba-
rokni ravelini raskopani su i sravnjeni sa zem-
ljom, a nekadasnji sanci zatrpani. S njima je
nestao gotovo svaki trag koprivnicke zvijez-
de. Ostao je, medutim, ortogonalni sustav uli-
ca sa sredisnjim trgom, stara Gradska vijecni-
ca, zupna i franjevacka crkva, te krnji nizovi
stambeno-trgovackih i obrtnickih zgrada. No,
sve se zivotne funkcije grada sada nalaze u
nekadasnjim predgradima, dok povijesna jez-
gra stagnira.

Kada je 1870. g. Koprivnica prikljucena na ze-
ljeznicku prugu Budimpesta-Zagreb-Rijeka,
grad biljezi do kraja stoljeca snazan gospo-
darski razvoj. Broj stanovnika popeo se na
oko osam tisuca. Nekadasnja predgrada, po-
sebice ona sjeverna i zapadna u smjeru ceste
za Varazdin, intenzivno se urbaniziraju i izgra-
duju brojnim jednokatnicama. Otvaraju se
nove trgovine, a obrtnici prerastaju u manu-
fakturiste i industrijalce. Uz malogradansku
stambenu arhitekturu, na tim prostorima,
osobito unovom gradskom sredistu, grade se
dvokatnice s javnim odnosno gospodarskim i
kulturnim sadrzajima s historicistickim stil-

7  HORVAT, A., 1960.; PLANIC-LONCARIC, 1986.; SLUKAN
ALTIC, 2005.

8 V. Katastarski plan iz 1859.

9 BEDENKO, 1975.; BEDENKO, 1993.; FISCHER, 1993.;
HORVAT, A., 1982.; MARUSEVSKI, 1993.

10 GROSS, 1985.

skim obiljezjima: sinagoga (1875.), gradska

stedionica kolodvor

(1904.).

Krizevci.® Na jugoistocnom rubu Kalni¢koga
prigorja, srednjovjekovni utvrdeni Cris kojega
pocetak seze u daleka, ¢ak prapovijesna vre-
mena, nastavlja tijekom 19. st. svoj mirni ur-
bani zivot. Osobito nakon sto je grad izdvojen
iz sastava Vojne krajine, sve vise poprima ka-
rakteristike civilnoga grada s trgovackom, ce-
hovsko-obrtnickom i manufakturnom gospo-
darskom osnovom (svilarstvo, keramika). Na-
ravno, uz poljoprivredu. Prosvijetiteljsko doba
Marije Terezije i Josipa Il. donosi raskid sa
srednjovjekovnim tradicijama, te ujedinjenje
njegova Gornjeg i Donjeg dijela grada (1752.).
Poruseni su gradski bedemi i bastioni bez vid-
liivih ostataka. Skromni razvoj Krizevaca tije-
kom prve polovice 19. stoljeca potvrduje spo-
ri rast njegova stanovnistva. Godine 1805.
grad imao oko 1200 stanovnika, 1857. 2100
stanovnika, a 1900. dosegao je ¢ak 3581 sta-
novnika.*® Gospodarski je razvoj bio takoder
polagan i spor, no stalan.

(1904.), zeljeznicki

Izduzena struktura grada na transverzali sje-
ver-jug, uvjetovana konfiguracijom terena i
starim cestovnim prometnicama, jos je
snaznije ucvrscena izgradnjom zeljeznicke
pruge Zagreb-Budimpesta na koju je grad pri-
kljucen 1870. Godine 1861. donesen je grade-
vinski red (po uzoru na cetiri godine stariji za-
grebacki), a sest godina kasnije ,,Pregledni
nacrt o regulaciji grada Krizevacah”.

Dotrajale drvene kuce zamjenjuju sada jed-
nokatne i dvokatne zidanice provincijalnih

SL. 7. BJELOVAR — PLAN PROSIRENJA GRADA, 1894.
FIG. 7 BJELOVAR — PLAN OF THE CITY EXPANSION, 1894

SL. 8. SISAK — PLAN REGULACIJE GRADA, |. FISTROVIC,
1822.(1829.)

FIG. 8 SISAK — TOWN-PLANNING REGULATION, |. FISTROVIC,
1822 (1829)
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SL. 9. DAKOVO — STROSSMAYEROVA KATEDRALA

U MJERILU GRADA, K. ROSNER, F. SCHMIDT, 1866.-1882.

FIG. 9 DAKOVO — STROSSMAYER'S CATHEDRAL IN URBAN
SCALE, K. ROSNER, F. SCHMIDT, 1866-1882

SL. 10. KRIZEVCI — PRIJEDLOG REGULACIJE GRADA,

J. AUGUSTIN, 1867.

FIG. 10 KRIZEVCI — PROPOSAL OF THE TOWN-PLANNING
REGULATION, J. AUGUSTIN, 1867
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neorenesansnih obiljezja. Najznacajnija arhi-
tektonska ostvarenja, uz brojne intervencije
na spomenickim sakralnim i profanim zgrada-
ma, jesu izgradnja Gospodarsko-sumarskog
ucilista (1860.) i sinagoge (1895.). Na kraju
stoljeca, odnosno na samom pocetku iduce-
ga, izgradena je pucka skola istaknutih stil-
skih kvaliteta (1901.) i Hrvatski narodni dom
na mjestu Kasina odnosno stare Citaonice iz
1839. g. Osim parkovno oblikovanoga trga uz
nekadasnjajuznavrataitrga nanekadasnjem
jugozapadnom gradskom bastionu, te ure-
denja glavnih ulica i sadnje drvoreda — nista
se znacajnije nije dogodilo na planu urbaniz-
ma toga slikovitoga grada sto ga je netko naz-
vao ladanjskim.

Bjelovar," novoplanirani vojnicki grad, izgra-
den je na ,Marija-Terezijskoj planimetriji”.
Nakon sto je 1772. g. demilitariziran, postaje
prosperitetno opcinsko srediste, a od 1874.
sjediste Bjelovarsko-krizevacke zupanije. Ne-
kadasnji vojnicki dio grada, s baroknom arhi-
tekturom te sredisnjim javnim i drustvenim
sadrzajima, ostaje jezgra sada vec znatno
prosirene gradske aglomeracije koja u svome
spontanom rastu ne slijedi njegovu geome-
trijsku osnovu. Krajem stoljeca grad prelazi
desetak tisuca stanovnika.

Sisak,”” skromno naselje na utoku Kupe u
Savu, razvija se nakon Karlovackoga mira
1699. g. U sve vaznije regionalno upravno
trgovacko srediste. lako podijeljen na vojni,
krajiski dio na lijevoj obali rijeke, i civilni, kap-
tolski na desnoj — povezuju ga zajednicki pri-
vredni interesi na velikom rijecnom promet-
nom putu koji se iz Slavonije preko Karlovca
nastavlja na kolne ceste prema Jadranu. Sisak
je na toj prometnici vazna lucka postaja za
pretovar roba s velikih savskih brodova na
manje teretne brodove na Kupi.

Pocetkom 19. st. Sisak ima status trgovista sa
zupnom crkvom (1765.), Velikim i Malim Kap-
tolom na desnoj obalirijeke, te skladistima na
njenim objema obalama. Prema urbanistic-
kom planu geometra Ivana Fistrovica iz 1822.
izraduje se kaptolski Sisak u zacudnoj grado-
graditeljskoj disciplini pravocrtnih i ortogo-
nalno polozenih ulica, s isto tako pravilnim
sredisnjim trgom.” Nizovi istovjetnih parcela
izgraduju se u prvoj fazi drvenim, no doskorai
sve brojnijim zidanim obiteljskim kucama,
posebice u juznim dijelovima na mjestu prije-
laza preko Kupe. Izduzeni elipticki obrisi gra-
da i cijela njegova planimetrija respektira ar-
heoloske tragove anticke Sisciae. Nasuprot
tome, dio grada na lijevoj obali — pod vojnom
upravom sve do kraja 19. st. — nepravilno je
spontano formirana aglomeracija, izrasla na
trasama seoskih putova i cesta sto se lepeza-
sto slijevaju prema zitnomu trgu i drvenomu
mostu na Kupi.
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Sredinom stoljeca, kada se Sisak 1851. g. oslo-
bada kaptolske i vojne vlasti, te postaje samo-
stalna opcina, nastupa razdoblje njegova sve
dinamicnijeg razvoja. Grad biljezi nagao rast
trgovine i robnog tranzita, a obrti prerastaju u
manufakture, kao prethodnice novih i sve ve-
cih industrijskih pogona. Stanovnistvo grada u
naglom rastu prelazi cetiri tisuce, pretezito do-
seljenika iz susjednih seoskih opcina.

Trgovacku vaznost Siska potvrduje i potice iz-
gradnja pruge Juznih zeljeznica, koja je vec
1861. g. povezala grad s Trstom i Becom, a iz-
gradnjom zeljeznicke stanice u osi srednje
gradske ulice formirano je novo teziste grada
kao protuteza onomu na juznom dijelu.

Kada je 1875. g. izgradena zeljeznicka magi-
strala Zagreb-Rijeka, koja je preorijentirala
sav robni promet Podunavlja i Posavine za Ja-
dran preko Budimpeste, Sisak gubi znacenje
velike tranzitne luke. No, grad tada svojim
ekonomskim potencijalom i dalje uspjesno
reagira na sve promjene i izazove sto ih dono-
si novo doba. Do kraja stoljeca Sisak prelazi
okvire Fistroviceva plana, osobito u njegovu
sjevernom dijelu.

Karlovac,™ ,,grad na cetiri rijeke” — Kupi, Ko-
rani, Mreznici i Dobri, nastao je 1579. kao voj-
nicka utvrda u obrani juznih austrijskih pok-
rajina. Planiran i graden u obliku pravilne se-
sterokrake zvijezde po uzoru na sheme ideal-
nih gradova renesansnih traktatista, Karlovac
je jedno od najranijih analognih ostvarenja na
tlu Europe. Tijekom 17. i 18. st. na renesansnu
jezgru nadograden je snazan okvir obrambe-
nih bedema i sanceva vaubanovskoga tipa.

Nakon sto je prosla turska opasnost Karlovac
postaje sve vaznije trgovacko i posrednicko
srediste. Njegov geoprometni polozaj na su-
stavu vodenih i kopnenih putova, koji vode iz
Slovenije sa zapada te Podunavlja i Bosne s
istoka, iskoristen je osobito nakon izgradnje
triju kolnih cesta sto su ga u 17. i 18. st. pove-
zale s lukama sjevernoga jadranskog primor-
ja. Karlovac je 1777. g. izdvojen iz krajiske
uprave i kao slobodni kraljevski grad postaje
glavna pretovarna luka te najvece posrednic-
ko-trgovacko srediste na tlu kontinentalne
Hrvatske. Grad prelazi okvire svojih renesan-
snih utvrda i siri se prema obali Kupe, gdje se
grade brojna skladista s odgovarajucom luc-
kom opremom. Na velikomu zitnom trgu pre-
tovaruje se i uskladistava vojvodansko zito,
slavonska hrastovina i ostala roba sto dolazi

11 GERIC, 1990.; HORVAT, A., 1961.; SLUKAN ALTIC, 2003.
12 MAROEVIC, 1998.; SLUKAN ALTIC, 2004.

13 Fistrovicev ,elepticni” plan, vrlo zanimljiv u svojoj ja-
snoj i preciznoj planimetriji, skromno je obraden u strucnoj
literaturi, jednako kao i nesto stariji ,kvadraticni” plan Bje-
lovara.

14 CVITANOVIC, 1979.; LIPOVSCAK, 1979.; VRBETIC, SZA-
BO, 1989.
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brodovima Savom i Kupom, da bi kolonama
konjskih zaprega nastavila put do Jadrana.
Prosperitet grada ocituje se, medu ostalim,
porastom njegova stanovnistva: do sredine
stoljeca povecao se cetverostruko, tako da je
1857. g. brojio gotovo deset tisuca.” U ovu su
brojku ukljucenaiokolna predgrada koja suu
svome brzom i neplaniranom rastu opkolila
grad i protegla se duz desne obale Kupe.

Gospodarski prosperitet i prostorni rast gra-
da bitno je usporen kada je Karlovac 1873.
prikljucen na zeljeznicku prugu Budimpes-
ta-Zagreb-Rijeka. Trgovacko-prijevoznicka pri-
vreda grada nasla se u teskom polozaju jer je
cjelokupan robni promet prebacen s rijecnih i
cestovnih prometnica na zeljeznicke. Skrom-
na industrijalizacija ogranicava se sada na
preradu drva i poljoprivrednu proizvodnju.
Do kraja stoljeca grad raste sporijim ritmom i
1900. g. ima 15.442 stanovnika.

Povijesna jezgra Karlovca — njegova renesan-
sno-barokna zvijezda, uokvirena sve brojnijim
predgradima s pretezito drvenim kucama —
nije dozivjela vece gradevinske intervencije.
Do kraja stoljeca uklonjeni su barokni ravelini,
nivelirani bastioni i bedemi, a sancevi se po-
¢inju zasipavati zemljom radi zastite od malaric-
nih epidemija. Ostao je ipak zvjezdoliki vijenac
zelenila koji stiti povijesnu jezgru od sve ces-
cih agresija iz vanjskih dijelova grada.

SLAVONIJA
SLAVONIA

Osi]ek,16 kao nasljednik rimske Mursae, u
prvom se redu prepoznaje po njegovoj Tvrdi
koja je —uz onu u Petrovaradinu — najsnaznija
barokna utvrda na jugoistoku Europe. lIzgra-
dena na desnoj obali Drave 1712.-1719., goto-
vo istovremeno dobiva dva predgrada, Gornji
i Donji grad, s kojima ce Osijek kao troclana
urbana aglomeracija 1809. g. dobiti status
slobodnoga kraljevskoga grada. U toj opcin-
skoj zajednici Tvrda ima i nadalje dominantno
mjesto — kako po svome vojno-politickom
znacenju i vaznosti, tako i po svojoj marcijal-
noj monumentalnosti s nizom javnih, uprav-
nih i politickih sadrzaja. Na planovima do sre-
dine stoljeca Tvrda je prikazana u raskosnom
okviru svojih bastiona, ravelina, kontragarda,
veduta i luneta — kao samostojna cjelina. Nje-
zin prostorni integritet stiti neprobojna topo-
metna zona sirine 700 hvati, unutar koje je za-
branjena svaka izgradnja.

Gornji grad, izrastao na pravocrtnim linijama
nekadasnjih seoskih putova i velikih poljopri-

15 VRANJES-SOLJAN, 1991.

16 AMBRUS, 1988./89.; GACINA, 1999.; MAZURAN, 1971.;
ZIVAKOVIC-KERZE, 1996.

17 KORDA, 1954.
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vrednih blokova s pravilnim parcelama, Siri se
prema zapadu i preuzima vodecu ulogu civil-
noga sredista sa sve snaznije istaknutim
upravnim, kulturnim i drustvenim obiljezjima.
Do kraja stoljeca u njegovu ce uzem centru
oko trokutno formiranoga glavnoga trga na-
stati nova zupanijska palaca (1846.), Sudska
palaca (1898.), sinagoga (1869.), realna i kla-
sicna skola (1883.), gradska kuca — Poglavar-
stvo (1896.), te monumentalna neogoticka
zupna crkva sv. Petra i Pavla (1898.), uz broj-
ne historicisticke javne i privatne gradevine.

Donji grad na istocnoj strani Tvrde, s velikim
sajmistem, trznicom i rije¢nom lukom, preuzi-
ma funkciju pretezito prometno-poslovnog i
manufakturno-industrijskog sredista. Od jav-
nih objekata isticu se uz raniju crkvu sv. Mari-
je — velika zemaljska bolnica (1874.) i Uci-
teljska skola (1883.). Na Donji grad nadovezu-
je se prema jugu Novi grad s gradskim perivo-
jem kao cetvrta gradska jedinica.

Kada je osamdesetih godina Osijek prikljucen
na zeljeznicku prugu prema Budimpesti, ona
je presjekla zastitnu zonu Tvrde. Time su se
otvorile mnoge opasnosti za njezin integritet.
Okruzena sa sviju strana novovjekom izgrad-
njom, postupno gubi svoje raskosne barokne
okvire, sve do unutarnjih zvjezdolikih zidina.
0d Osjecke zvijezde ostala je samo njezina
jezgra opasana zelenilom na zasutim bedemi-
ma i sancima, koje ne slijedi niti simulira ne-
kadasnje obrise barokne tvrdave.

Pocetkom 20. st. Osijek je uz Zagreb najrazvi-
jeniji industrijski grad tadasnje Hrvatske. Pre-
ma raspolozivim statistickim podatcima bro-
jio je 1900. g. vise od 27.000 stanovnika.

Vinkovci,"” upravno, gospodarsko i kulturno
srediste na razmedi dvaju gorja, u ravnici gdje
se savski i dunavski rijecni slijev medusobno
najvise priblizavaju, nalaze se na raskrizju ce-
stovnihirije¢nih komunikacija koje su od pra-
davnih, posebice rimskih, vremena (Cibalae)
stimulirale naseljavanje i razvoj naselja.

SL. 11. OSIJEK — PLAN GRADA, V. F. BORST, 1893.

FiG. 11 OSIJEK — CITY PLAN, V. F. BORsT, 1893
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U sastavu Vojne krajine, no bez vecih voj-
no-strateskih znacajki, naselje se razvijalo pre-
tezito kao agrarna aglomeracija, te sacuvalo
gotovo sve do danas autohtone slavonske po-
sebnosti, osobito u narodnom stvaralastvu u
kojemima tragova i ruralnoga baroka. Tijekom
19. st., sada kao gradska opcina, Vinkovci se
uspjesno razvijaju. Uza staru vijugavu cestu,
na sjevernoj okuci rijeke Bosut formira se
gradska jezgra s baroknom zupnom crkvom
sv. Eusebija i Polina. Na cetverokut sredisnje-
ga trga nadovezuje se isto takav cetverokutni
sustav blokova na kojima do kraja stoljeca sve
vise prevladavaju gradanske zidanice. U gradu
nastaju brojne javne, osobito kulturne i odgoj-
no-obrazovne ustanove.

U geografskom sredistu jedinstvenih krajis-
kih suma, u gradu se zarana razvila vrlo
uspjesna drvna industrija, uz mlinarsku, ci-
glarsku i kozarsku. Godine 1900. Vinkovci su
brojili vise od 8,5 tisuca zitelja.

Vukovar,”® barokni grad na Vuki, sastavljen
od dvije zasebne prostorne i upravne cjeline,
nastavlja u 19. st. svoj mirni razvojni put una-
to¢ pocetnim krizama u prvim desetljecima.
Stari grad na desnoj strani Vuke, koji se raz-
vio u podrucju srednjovjekovne tvrdave duz
stare ,,kraljevske” ceste, dominira kao trgo-
viste, a Novi se grad na lijevoj strani, s pre-
tezito koloniziranim njemackim stanovnis-
tvom, istice obrtnickom i manufakturnom dje-
latnoscu.

Regulacijski plan iz 1822. g. uklanja ostatke
rusevnih i napustenih kuca iz prethodnoga
kriznog vremena, te predvida sirenje grada s
probojima novih ulicai,usoravanjem” starih.

Sredinom stoljeca Vukovar je sjediste Srijem-
ske zupanije, srediste kotara i samostalne opci-
ne, s upravom velikoga vukovarskog vlastelin-
stva Eltz, no jos je to uvijek podvojeni grad-trgo-
viste. Kao jedinstvena opcina bit ce formiran
1871., a status grada dobit ce tek 1919. g.

Grad na Dunavu, sa stalnom brodarskom (od
1840. g. i parobrodskom) linijom Pozun-Bu-
dimpesta-Derdap, postao je najveca rijecna
luka u Hrvatskoj. Trgovacki promet s Bosnom
(osobito nakon aneksije), Srbijom, Vlaskom i
Moldavijom obiljezio je krajem stoljeca zlatno
doba privrednoga razvoja Vukovara.

Izgradnja zeljeznicke pruge nije imala veceg
utjecaja na daljnji rast i razvoj grada. Koliko je
aktivirala neke privredne sektore, toliko je
istovremeno smanijila rijecni promet i znace-
nje Vukovara kao dunavske luke.

Na planu prostornoga razvoja potrebno je
istaknuti regulaciju korita rijeke Vuke i iz-
gradnju sredisnjega bloka novih zgrada na
nasipu njena desnog rukavca. Na rubnim dije-
lovima Staroga grada trasirani su novi ulicni
potezi s rahlom, pretezito tipiziranom stam-
benom izgradnjom. Istim tipom rijetke izgrad-
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nje produzuje se Novi grad prema zapadu u
nastavku ,,juzne paralele”, usporedno sa ze-
ljeznickom prugom.

Od reprezentativnih i javnih historicistickih
zgrada 19. st. isticu se jos klasicisticka zgrada
magistrata (1817.-1818.), bolnica s uboznicom
(1857.), palaca Kotarske oblasti (1886.,
1892.), sinagoga (1889.), zeljeznicki kolodvor
(1891.) i palaca Kotarskoga suda (1902.), te
brojne srednje i nize (pucke) skole. Od privat-
nih spominjemo zgradu ,,Grand hotela”, pala-
cu Jirkovsky, te niz kurija i kuca uglednih vu-
kovarskih obitelji. U to doba, na prijelazu sto-
ljeca Vukovar ima oko 10.000 stanovnika.

Slavonski Brod* na plovnoj Savi, na prirod-
nom ravnicarskom koridoru izmedu Save i
planinskog masiva Dilja, razvijao se od rim-
skih vremena (Marsonia) kao vazno promet-
noitrgovacko cvoriste. Nakon burnih stoljeca
ratnih razaranja, turskih osvajanjai konacnog
oslobodenja 1691. g., na tlu danasnjega grada
nastaje novoplanirani grad, tada nazivan
Donja Varos. Kako je vidljivo na topografskim
kartama iz 1699. i 1715., novi je grad — s tri
pravocrtne ulice usporedne s obalom rijeke —
opasan pravokutnikom bedema i bastiona.
Markantna cetverokutna tvrdava vaubanov-
skog tipa sjela je na zapadni dio grada pocet-
kom 18. stoljeca.

Nakon formiranja gradskog magistrata 1751. g.
Brod se uspjesno razvija i toliko je vec gusto
naseljen i izgraden da prelazi svoje obrambe-
ne okvire te se prosiruje nizovima drvenih
kuca duzizlaznih cesta premaistoku i sjeveroi-
stoku. Procesi uspona i rasta nastavljaju se i u
iducem stoljecu, tako da na uzim prostorima
grada izmedu franjevackog samostana na is-
tocnoj strani, do glavnoga trga uz tvrdavu na
zapadnoj strani — sve veci broj drvenih kuca
zamjenjuju zidanice. One pak sto okruzuju
glavni cetverokutni trg, kao zgrade uglednih
gradanskih obitelji, nose stilske oznake pro-
vincijalnoga baroka.

U stalnom suprotstavljanju vojnim vlastima
Brod postaje slobodnim gradom tek 1873. g.,
kada je ukinuta Vojna krajina. Za njegov dalj-
nji razvoj presudna je austrijska aneksija Bo-
sne 1878. g. s otvaranjem trgovackih putova
prema jugoistoku, a isto tako i prikljucak gra-
da na zeljeznicku mrezu. Tako povezan sa Za-
grebom i Rijekom, Osijekom i Budimpestom,
a doskora i uskotra¢cnom prugom sa Saraje-
vom, Brod se naglo povecava i prostorno i
brojem stanovnika. Grad je od sredine do kra-
ja stoljeca porastao s 3 tisuce na oko 8,5 tisu-
ca stanovnika. U gradu nicu nove javne i pri-
vatne katnice uresene bogatom historicistic-
kom ikonografijom (dekoracijom). To se po-

18 KARAC, Z., 1994.a; KARAC, 1994.b
19 MARKOVIC, M., 1994.; PETROVIC, 1972.; REM, 1983.
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sebice ocituje na sve raskosnijem izgledu
glavnoga trga i Sredisnje ulice, gdje su se
nasle gotovo sve znacajne upravne, kultur-
no-prosvjetne i drustvene ustanove.

Usporedno s intenzivnim razvojem prometa,
trgovine i zanatstva, Brod dobiva i prve vece
industrije: novu ciglanu i pivovaru (1870.), par-
ni mlin i parnu pilanu s preradom drva, a do
kraja stoljeca i vinariju, tvornicu alkohola i dr.

Tvrdava je u to doba vec izgubila sve vojne
funkcije. Opasana zicom i vojnom strazom,
zasticena je od vanjskih agresija, no nije se
mogla oduprijeti zeljeznickoj pruzi koja je od-
sjekla zapadni dio njenih glacija. U svojoj ma-
sivnoj gradi odolijeva eroziji i zubu vremena,
te sve do danas ostaje najbolje sacuvani kom-
pleks baroknoga vojnoga graditeljstva u kon-
tinentalnom dijelu Hrvatske.

Pozega®® — staro zupanijsko srediste plodne
kotline podno Papuka i Krndije, koja se u rim-
sko doba nazivala Valis Aurea — razvila se
podno srednjovjekovne tvrdave duz longitu-
dinalne stare ceste u smjeru istok-zapad.

Nepravilne trase njenih ulica i trokutni oblik
glavnoga trga vjerojatno imaju ishodista u
vremenima kada je grad tijekom 150 godina
(1537.-1688.) bio carska kasaba i vazno
upravno srediste turskoga sandzaka (brojio
je tada, navodno, 500-800 kuca, tj. oko
4000-6000 stanovnika).

Vise puta paljena i ratom pustosena, Pozega
nije sacuvala gotovo nista iz svoje srednjovje-
kovne i turske faze. Predturska povijest gra-
dova kontinentalne Hrvatske oskudno je
obradena, posebice razdoblje pod turskom
vladavinom. Prilikom njihova oslobadanja ra-
zoreni su svi tragovi prethodnih razvojnih
faza. Povijest gradova, medu njima i Pozege,
pocinje tek potkraj 17. st., gotovo ni od cega.
Barok je donio brojne sakralne i profane gra-
devine te sklopove gradanskih katnica sa sli-
kovitim trijemovima u prizemlju. Kada je
Pozega 1765. dobila status slobodnoga kra-
lievskoga grada, nastavilo se razdoblje njena
intenzivnog razvoja. Grad se tijekom 19. st.
siri prema zapadu i rijeci Orljavi na sjeveru, te
izgraduje obiteljskim kucama duz starih ne-
pravilnih putova i ulica koje prema periferiji
imaju pretezito ruralne karakteristike. Oko
glavnoga trga formira se jezgra grada s odgo-
varajucim upravnim, trgovackim i usluznim
sadrzajima. Na istocnomu rubu te elipticne
jezgre, podno nekadasnje citadele izgraden

20 BEDENKO, 1978.; KEMPF, 1910.; LENTIC-KUGLY, 1977.a
21 Za manje gradove v.: Virovitica (FISCHER, 1996.; HOR-
VAT, A.,1958.), Nova Gradiska (FISCHER, 1998.; HORVAT, A.,
1955.), Nasice (MAJSTOROVIC, 1973.), Otocac (PETRINEC,
1992./93.), Kostajnica (VisIN, 1992.), Kutina (KARAC, V.,
2002.), itd.

22 MARKOVIC, )., 2002.; MAROEVIC, 2000.
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je novi gradski trg, jedini pravokutni prostor
barokne Pozege.

Krajem stoljeca Pozega je vicinalnom zeljezni-
com povezana sa Siskom. Prosiruje se prema
kolodvoru i pruzi trima pravocrtnim ulicama
koje su, dakako, inzenjerski trasirane. Grad je
tada brojio oko 5 tisuca stanovnika, tj. od
1857. g. porastao je gotovo dvostruko.

* k* *

Iz ovoga prikaza gradova kontinentalne Hr-
vatske izostavljeni su brojni mali i manji gra-
dovi koji, vecim dijelom, nisu jos imali pravni
status ni fizicki habitus gradova, kao i oni s
vecom ili skromnijom kulturno-povijesnom
bastinom, koji su stagnirali i nisu sudjelovali
u procesima razvoja urbanizma tijekom 19.
stoljeca. To se odnosi u prvom redu na manja
naselja Vojne krajine, a posebice ona na po-
drucju Licke i Ogulinske pukovnije.?

JADRANSKA HRVATSKA**
ADRIATIC CROATIA
ISTRA

ISTRIA

Istarski poluotok na krajnjem zapadu Hrvat-
ske, podrucje izuzetne urbane bastine, s bez-
broj gradina (kastelira), ,,vjec¢nih malih grado-

SL. 12. SLAVONSKI BROD — PLAN PROSIRENJA GRADA, 1831.

FIG. 12 SLAVONSKI BROD — PLAN OF THE CITY EXPANSION,
1831
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va”, kako ih naziva Ana Deanovic, i desetak
isto tako vjecnih, no vecih povijesnih grado-
va, zaostaje u 19. st. u svome privrednom i de-
mografskom razvoju. Austrijske vlasti, jedna-
ko kao i one onemocale Venecije, nisu potica-
le proizvodne mogucnosti novodobivene po-
krajine.

Rasapom feudalnih latifundija i poljoprivred-
noga kolonata unutrasnjost vinogradarske i
ratarske Istre pada u ekonomsku depresiju, a
s njom i svi unutarnji gradovi.

Obalni gradovi, zahvaljujuci lokalnom trgova-
ckom prometu i sitnom obrtnistvu, posebice
ribarstvu, nalazili su mogucnosti skromnoga,
no stabilnoga razvoja. Na hrvatskome dijelu
Istre, od polovice 19. st. prosperitetni razvoj
pokazuju Rovinj i Porec, te osobito Pula —kao
nova i najveca vojna luka Austro-ugarske Mo-
narhije.

Porec¢,?® poput mnogih povijesnih gradova na
Jadranu, gradi svoju novu obalu i prosiruje
luku rusenjem srednjovjekovnih zidina i kula.
Na njihovoj liniji nastaje novo lice grada otvo-
renog prema moru.

No, jezgra grada — s autenticnom antickom
planimetrijom i svim kulturno-povijesnim slo-
jevima koji su se na nju natalozili — ostaje i
dalje nedirnuta. Do kraja stoljeca grad je da-
leko presao povijesne okvire, posebice duz
prilaznih cesta, a na trgu uz kopnena vrata i
baroknu crkvu Gospe od Andela formirao je
svoje novo srediste.

Rovinj,** najveci grad na zapadnoj obali
hrvatske Istre, s oko 9ooo stanovnika, sredi-
nom stoljeca cak gubi svoje pucanstvo forsi-
ranom izgradnjom Pule kao vojnoindustrij-
skoga sredista. Slikovit gusto izgradeni grad
na otoku, sto ga kruni sakralni kompleks ba-
rokne crkve sv. Eufemije, spojen je jos u 18.
st. s kopnom.

Na nasutom tlu izmedu Staroga grada i starih
predgrada, s monumentalnim franjevackim
samostanom nastat ce novo srediste. Kada je
Rovinj 1873. g. dobio zeljeznicku vezu s
Trstom, a s njim i prvu vecu industriju, zapo-
c¢inje novo razdoblje sve uspjesnijeg razvoja
grada u 20. st. u punom kontinuitetu njegovih
vjekovnih tradicija.

Pula® je nakon kratke francuske vladavine
odlukom Beckoga kongresa 1815. g., zajedno
s Istrom, pripojena Austrijskoj Monarhiji. Vec
je 1820. izraden urbanisticki plan postojece-
ga stanja s naznakom predvidenih planskih
zahvata koji ce se dogoditi sredinom stoljeca,
kada je Pula postala glavna ratna luka Austri-
je. Godine 1856. zapocinje izgradnja vojnoga
brodogradilista na otocicu Uljanik pred gra-
dom i arsenala nesto juznije na nasutom pli-
caku. Zatvoreni u svoje strogo ¢uvane vojnic-
ke okvire kao zasebne cjeline, ti veliki indu-
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strijski kompleksi nisu dirali cjelinu povije-
snoga grada koji je tada jos bio opasan antic-
kim i srednjovjekovnim zidinama duz cijeloga
svojeg oboda. No, izazivali su nagao porast
novoga stanovnistva (samo u arsenalu i bro-
dogradilistu radilo je oko 7000 radnika, tj.
dvostruko vise od broja stanovnika grada po-
cetkom stoljeca), a usporedno s time i prosi-
renje na vanjske prigradske prostore.

Do 1876., kada je Pula povezana zeljeznickom
prugom s Trstom i Becom, izgradena je citava
obala pred gradom, a na ulazu u Pulski zaljev
1300 m dugacak valobran na Podstinama
pretvorio je cijeli zaljev u lucki bazen, branjen
brojnim vojnickim utvrdama i topnickim bate-
rijama na okolnim brezuljcima.

Na istocnoj strani grada, uz njegove zidine i
glavna gradska vrata, izgradeni su novi dijelo-
vi grada koji se duz starih ulica i novih, po-
lozenih na trasama rimske centurijacije, pru-
zaju prema sjeveru preko rimske Arene sve do
zeljeznicke postaje. Vec je formirano i novo
drustveno srediste nove Pule neposredno
uza zidine i Sergijev slavoluk.

Do kraja stoljeca grad se nezadrzivo Siri i iz-
graduje povrsinu koja, zajedno s predgradi-
ma, visestruko premasuje staru povijesnu
jezgru. Pula je tada brojila vise od 36.000 sta-
novnika, sto je ¢ak deseterostruko vise u od-
nosu na stanje s prvog popisa 1857. g.

Povijesna Pula, uza sve to sto je do kraja sto-
ljeca porusen najveci dio njenih zidina, sacu-
vala je ipak svoj fizicki i kulturno-povijesni in-
tegritet, te je uz neke manje unutarnje inter-
vencije ostala i dalje zivotno teziste grada,
njegov najvitalniji dio.

* * %

U unutarnjem dijelu Istre, tako bogatom povi-
jesnim gradovima i prapovijesnim gradinama
(castelieri), u ovome letimicnom pregledu tre-
ba barem spomenuti tri akropolna grada: Bu-
zet, Motovun i Labin. Kao sredista svojih uzih
regija Buzet se razvija na stocarsko-poljopri-
vrednoj osnovi, Motovun sumarskoj i vino-
gradarskoj privredi, a Labin na ugljenim rud-
nicima. Tijekom 19. st. sva tri grada prelaze
okvire svojih srednjovjekovnih zidina i pru-
zaju se duz prilaznih cesta, zapravo ,,spusta-
ju” se s vrhova svojih brezuljaka i formiraju
nova podgrada u podnozju.

KVARNER
KVARNER

Kvarner je, nasuprot zaokruzenoj i geografski
homogenoj Istri, disperzna regija i s brojnim

23 PRELOG, 1957.
24 RuBBI, 1993.; TADIC, 1982.
25 RuUBBI, 1995.
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otocima sirom otvorena prema moru. U povi-
jesnom slijedu opce privredne depresije Ja-
drana otoci i otocna naselja stagniraju uspo-
redno sa stagnacijom Venecije. Ni 19. stoljece
austrijske vlasti nije Rabu, Krku, Cresu i Lo-
sinju, kao ni njihovim povijesnim gradovima,
donijelo bitnijih promjena.

Kopneni pojas Kvarnera, s masivom Velebita
u zaledu, aktiviran je tijekom 18. st. tek pro-
bojem prvih kolnih cesta.?® Na uskomu obal-
nom pojasu, od brojnih starih gradova i gradi-
caizdvajaju se Rijeka, Bakar i Senj, koji na tim
novim prometnicama grade svoj novovjeki
razvoj i prosperitet.

Rijeka®” se uto doba nasla u tezistu politicke i
privredne ekspanzije Austrije i Madarske.
Razdoblje prosvijetiteljskog apsolutizma i pri-
vrednog merkantilizma donijelo je Rijeci, isto-
vremeno kada i Trstu, status slobodnoga lu¢-
koga grada 1719. godine. Kako je vec receno,
odlucujuci su pritom bili imperijalni ciljevi
Habsburske Monarhije i njene sustavne pe-
netracije prema Jadranu i istocnome Sredo-
zemlju. Kada je dvije godine nakon carske po-
velje Rijeka dobila i prvu kolnu vezu sa zale-
dem — tzv. Karlovom cestom, zapocelo je raz-
doblje sve snaznijeg razvoja grada na uscu
Rjecine. Blagodati ove nove prometnice osje-
tili su i susjedni obalni gradovi, posebice Ba-
kar i Kraljevica. Taj povoljni razvoj nije mogla
usporiti ni izgradnja Jozefinske ceste koja je

26 STROHAL, 1935.

27 MAGAS, 1997./98.; MATEJCIC, 1985.; STRAZICIC, 1971.;
Zic, 1998.; *** 2001.
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potkraj stoljeca povezala konkurentnu luku u
Senju s Karlovcem. Kada je, medutim, 1809.
stavljena u promet i treca kopnena cesta —
Lujzijana, rivalitet luka na kvarnerskom po-
drucju bio je okoncan u korist Rijeke. Pod
stalnim protektoratom Beca i Budimpeste, Ri-
jeka je uz Trst postala najveca luka na istoc-
noj obali Jadrana. Godine 1873. grad je pove-
zan i zeljeznickom prugom preko Zagreba s
objema prijestolnicama. Tada zapocinje treca
etapa eksplozivnoga razvoja Rijeke.

Grad se jos u 18. st. poceo otvarati prema uscu
Rjecine i svojoj juznoj obali, zamijenivsi stare
zidine i kule kontinuiranim slijedom gradan-
skih kuca s proceljima orijentiranim prema ri-
jeciimoru. Sredinom stoljeca uredena je obala
i na njoj se gradi prvi red stambenih blokova u
punoj duzinijuzne fronte Staroga grada, formi-
rajuci pritom pred gradskim vratima izduzen
trg Veliku Kontradu (Corso) koji ce doskora
postati novo drustveno srediste grada.

Prema planu iz 1796. g. nastavlja se nasipa-
vanje mora i gradi nova obala, no sada u dvo-
strukoj sirini i duzini. Na njoj se pocetkom
iduceg stoljeca dizu novi redovi pretezito cet-
verokatnih blokova, usporednih s onima iz
prethodne faze. Formirana je tako poznata
panorama Rijeke kao grada koji se nizom re-
prezentativnih zgrada, pretezito javne namje-
ne, sirom otvorio prema moru.

Tridesetak godina kasnije zapocela je izgrad-
nja golemog lukobrana koji ce svojom impo-
zantnom duzinom od gotovo 2 km zakriliti ci-
jeli grad, a njegovu reprezentativnu obalu uk-
ljuciti u velik lucki bazen povrsine vece od 50

SL. 13. PULA — PLAN PROSIRENJA GRADA, 1886.
FIG. 13 PULA — PLAN OF THE CITY EXPANSION, 1886

SL. 14. PULA — ORTOFOTO SNIMKA SREDISTA GRADA
S BLOKOVIMA 19. STOLJECA

FIG. 14 PULA — ORTOPHOTO OF THE CITY CENTER
WITH BLOCKS FROM THE 19™ CENTURY
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SL. 15. RIJEKA — PLAN GRADA, A. PIRISI, 1852.
FiG. 15 RIJEKA — CITY PLAN, A. PIRISI, 1852

SL. 16. RIJEKA — ORTOFOTO SNIMKA SREDISTA GRADA
S BLOKOVIMA 19. ST.

FIG. 16 RIJEKA — ORTOPHOTO OF THE CITY CENTER
WITH BLOCKS FROM THE 19™ CENTURY

SL. 17. OPATIJA — PANORAMA GRADSKE OBALE,
PRIJELAZ 19./20. sT.

FiG. 17 OPATIJA — PANORAMIC VIEW OF THE CITY COAST,
TURN OF THE 19™ AND THE 20™ CENTURY

ha. Kao pristaniste za sve brojnije i sve vece
putnicke i teretne brodove te parobrode, ta ce
reprezentativna obala grada postati poslov-
na, trgovacko-prometna, lucko-industrijska
zona koja ce odvojiti grad od mora i potisnuti
ga u drugi plan. Kada je potkraj stoljeca nasut
i izgraden krajnji istocni dio obale do usca
Mrtvoga kanala i na njoj novo kazaliste i grad-
ska trznica s nizom novih stambenih blokova,
bio je to posljednji izlazak grada na more.*
No, izgradnja luke Baros zatvorila je doskora i
taj dio grada.

Iz ovoga letimicnog prikaza izgradnje obalno-
ga dijela Rijeke, njene lucke i industrijske
zone koja se do kraja stoljeca protegla dese-
tak kilometara daleko prema zapadu, jasno
se ocCituje njezin dinamicni razvoj kao velikog
¢vorista na magistralnim pomorskim i kopne-
nim prometnicama tadasnje Dvojne Monarhi-
je. Zavrtoglavi razvoj grada sve su inicijative i
presudne odluke imale ishodista u politickim
i ekonomskim interesima Madarske, koja je
1870. godine ukljucila Rijeku u svoj nacional-
ni teritorij kao corpus separatum.
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Grad se tijekom stoljeca gradio, razvijao i ra-
stao onako kako se gradila njegova luc-
ko-prometna trgovacka, poslovna i industrij-
ska obalna zona, te je paralelno s njom popri-
mao izrazito longitudinalnu planimetriju. ze-
ljeznicka pruga koja je povezala grad s Bu-
dimpestom, a doskora i Becom i Trstom
(1873.), takoder je nametnula linearni rast Ri-
jeke. Zapadno od Staroga grada sve do kolod-
vora, a posebice na Dolcu, Brajdi i Zagradu,
nastaju citave nove gradske cetvrti moderne
Rijeke. Grad, medutim, nema regulatorne
osnove. Cjelokupnu izgradnju prati i regulira
Pravilnik iz 1859. g. Na osnovi parcijalnih pla-
nova izgraden je cijeli komunalni sustav gra-
da: plinifikacija (1850.), kanalizacija (1882.),
vodovod (1895.), elektri¢na rasvjeta (1895.),
te uveden tramvaj (1899.) i dr.

U toj toliko dinamicnijoj fazi razvoja Rijeke ra-
spisan je 1873. natjecaj za plan grada, ali bez
rezultata — ni jedan prijedlog nije bio prihva-
cen. Konacno je urbanisticki plan donesen na-
kon dvadesetak godina usuglasavanja tek

1904. 0dnosno 1917. g. kao ,,crveni plan”.?

Uza sve to i brojne unutarnje suprotnosti, Rije-
kaje u19. st.izrasla u visokoprosperitetan mo-
derni grad. Gospodarsko, materijalno blago-
stanje ostavilo je neizbrisive tragove na njenu
urbanitetu. Uz vrhunska inzenjerska ostvare-
nja, osobito ona na izgradnji luke (generalni
rukovodilac, inz. A. Hajnal, 1837.-1907.), Rije-
ka je zablistala remek-djelima klasicisticke i
postklasicisticke arhitekture. Da nabrojimo
samo ona nhajznacajnija: Vojna akademija
(1852.) i nesto kasnije Trgovacka i Nauticka
akademija, Gradska vijecnica, velika Drzavna
gimnazija, otmjena palaca ,,Modelo” (staro
Adamicevo kazaliste do 1855.), zgrada Filhar-
monije (1890.), ve¢ spomenuto novo kazaliste
(1885.), kolodvor (1891.), Guvernerova palaca,
uz brojne poslovne zgrade, privatne palace i
luksuzne vile.

Svojim monumentalnim volumenom, repre-
zentativnim habitusom i historicistickim du-
hom te ikonografijom —te su zgrade potisnule
skroman gradanski bidermajer iz prve polovi-
ce stoljeca. U njihovoj sjeni Stari je grad sta-
gnirao i usporedno s vrtoglavim rastom novih
gradskih predjela sve je vise socijalno i fizicki
degradirao.>®

Sa sjeverozapadne strane Rijeke svi povijesni
gradovi i gradic¢i — jednako oni u njenu zaledu
Kastav i Grobnik, kao i oni podno Ucke od Ve-
princa, Lovrana, Moscenice i Brseca sve do
istarskoga Plomina — nastavljaju svoj razvoj
temeljen na sitnoj stocarskoj poljoprivredi i vi-

28 Planovi iz toga doba predvidali su nastanak obale s
analognom izgradnjom preko delte Rjecine sve do Pecinau
Susaku (v. plan iz 1796. g. u: *** 1953: 41).

29 MATEJCIC, 1985.
30 MATEJCIC, 1988.
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nogradarstvu. No, potkraj stoljeca na obali po-
cinje razvoj turizma. To se najprije dogodilo u
malom ribarskom zaseoku gdje se nalazila be-
nediktinska Opatija, sa samo desetak stanov-
nika. Vec su se sredinom stoljeca tu nasle prve
vile rijeckih ,,patrona”, a u sedamdesetim go-
dinamai prvi hotel. Godine 1889. Opatija, sada
vec uredno ureden turisticki gradic s oko 2500
stanovnika, proglasena je zimskim ljecilistem.
Povezana doskora konjskim tramvajem sa ze-
lijeznickom stanicom Matulji, u predgradu Rije-
ke, postala je dostupna bogatoj klijenteli iz au-
strijskih zemalja.

Znatno prosirena sve brojnijim hotelima, ra-
skosnim penzionima, te tada obvezatnim
»kursalonima”, Opatija je nosila laskav epitet
»zimski Bec”.

Bakar.>' Smjestio se na jugoistocnoj strani Ri-
jeckoga zaljeva, u dnu slikovita vinorodnog
zaljeva. Tijekom 17. i 18. st. Bakar biljezi veci
lucki promet od susjedne Rijeke i Senja, iako
s losim kopnenim vezama za tranzitne robe iz
zaleda (drvo, stoka), osobito iz Frankopan-
skih rudnika i manufaktura (zeljezo), sto je
bila osnova njegova prosperitetnog razvoja.
Grad je vec tada uvelike prerastao okvire po-
vijesne jezgre i lepezastom izgradnjom svoga
podgrada sve do mora — Primorja, visestruko
se povecao. Likvidacija Frankopana i Zrinskih
te katastrofalan potres sredinom stoljeca
nisu bitnije poremetili razvoj grada. Reforme
Marije Terezije iJosipa Il. donijele sumu 1778.
status slobodnoga kraljevskog grada i mnoge
povlastice slobodne luke, no istovremeno s
centralizacijom drzavne uprave i sve vecu ovi-
snost o Rijeci.

Pomorska trgovina i pomorstvo tijekom prve
polovice 19. st. povecava blagostanje grada i
njegovih gradana. Stalez brodovlasnika prin-
cipala, uz stalez pomoraca, dominira gradom.
Na njegovim brodogradilistima do 1882. g. iz-
gradeno je sezdesetak sto vecih sto manjih
drvenih brodova bakarskih brodovlasnika.
Razvijeno pomorstvo grada i njegove okolice
uvjetuje otvaranje prve nauticke skole na na-
$0j obali (1849.).

Sredina stoljeca zasigurno je jos doba najvi-
Seg uspona Bakra: tada je posvecena zupna
crkva sv. Andrije, najveca novoizgradena sak-
ralna gradevina na tlu Hrvatske. No, to je isto-
vremeno presudna prekretnica u razvoju Bak-
ra. Nakon dosegnutih vrhunaca uskoro slijedi
stoljece stagnacije i postupnog sve veceg za-
ostajanja. Izgradnjom zeljeznicke veze s Bu-
dimpestom, kada je Rijeka postala emporij
madarskih imperijalnih interesa, usporen je,
a doskora i potpuno zakocen razvoj Bakra.
Drugi neposredni udarac dozivio je grad kada
mu je 1880. oduzet privilegij slobodne luke.
No isto toliko, ako ne i ujos vecoj mjeri, bila je

31 MiLIC, 2003.
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BUCCARIL = BAKAR.

presudna pojava brodova na parni pogon.
Grad s visestoljetnom pomorskom, luc-
ko-trgovackom i brodogradevnom tradicijom
dozivljavao je udarce od kojih se nikada vise
nije oporavio.

Do kraja stoljeca Bakar ipak nastavlja svoj
razvoj u mirnom i samozadovoljnom ritmu
maloga pomorskog i ¢cinovnickog grada. U to
doba cak napreduje na planu kulturnoga i
drustvenoga zivota. Izuzetan dogadaj, s veli-
kim nadama za gospodarski i svekoliki uspon
Bakra, bila je izgradnja Pomorske skole
1884. g., kasnije Pomorske akademije, i Na-
rodnoga doma 1891. g. U gradu djeluje tiska-
ra (1877.-1884.), a uz Hrvatsku citaonicu i ne-
koliko humanitarnih sportskih i kulturnih
udruzenja. No, iza tih pozitivnih pomaka i nji-
hovih privida materijalno je stanje Bakra i nje-
govih gradana bilo iz godine u godinu sve
teze. Broj stanovnika opada, a prazne i na-
pustene kuce propadaju, osobito u starim di-
jelovima grada.

Neposredno se na Bakar nadovezuje Kraljevi-
ca, koja je sa dva frankopanska kastela iz 17.

SL. 18. BAKAR — PRECRT KATASTRA, 1862.
F1G. 18 BAKAR — COPY OF THE CADASTRAL PLAN, 1862

SL. 19. BAKAR — VEDUTA GRADA, E. MOHORIC, 1863.
FiG. 19 BAKAR — VIEW OF THE CITY, E. MOHORIC, 1863
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SL. 20. SIBENIK — PANORAMA GRADSKE OBALE, KRAJ 19. ST.

FIG. 20 SIBENIK — PANORAMIC VIEW OF CITY COAST, END OF
THE 19™ CENTURY

st. branila ulaz u Bakarski zaljev. U iducem
stoljecu proglasena je ,kraljevskom lukom”
(otud joj i ime), s brodogradilistem za ratne
brodove, a tijekom 19. st. postaje gradic s ve-
likim lucko-pomorskim programom. No kao i
Bakar, bez vecih mogucnosti za razvoj, ona
stagnira do najnovijih vremena.

Dalje prema jugu, povijesni Novi Vinodolski
nije tijekom 19. st. zabiljezio neke vece inova-
cije na planu svoje guste urbane strukture,
osim sto su uklonjene zidine Frankopanskoga
grada. Isto se to odnosi i na ostala manja povi-
jesna naselja (Bribir, Ledinice), sve do Senja.

Senj,>* povijesni grad sa stoljetnim tradicija-
ma pomoraca i uskoka, snazno je aktiviran iz-
gradnjom Jozefinske ceste sto ga je krajem
18. stoljeca povezala s neposrednim zaledem,
a preko Karlovca s cijelom Hrvatskom. lako
jos uvijek pod upravom Vojne krajine, grad na
toj prometnici postaje sve uspjesnija izvoz-
no-uvozna luka.

Razdoblje izmedu 1824. do 1833. zlatno je
doba razvoja senjske trgovine. Tada je po
nacrtima generala F. Vukasovica obnovljena
Jozefinska cesta s novim ulazom u grad, pro-
sirena je luka i na obali se grade velika carin-
ska skladista.

U njegovu brodogradilistu grade se sve veci
novi brodovi, a tvornica jedara i konopa radi
na njihovoj opremi.

U takvoj privrednoj i politickoj konstelaciji
Senj se otvara prema moru, rusi srednjovje-
kovne zidine, ali ih ne prelazi, a na njihovim
temeljima formira se novo lice grada. Unutar
grada bogate trgovacke obitelji grade nove
kuce, ili pregraduju i nadograduju stare. Na
skromne barokne interpolacije nadovezuju se
isto tako skromne historicisticke. Medu njima
se istice palaca senjske Kapetanije, koja se
pregraduje u Kraljevsku gimnaziju, a Kastel
postaje glasovit Ozegovicianum. Monumen-
talna tvrdava Nehaj je demilitarizirana.

U drugoj polovici stoljeca sve se vise osjeca
dominantna pozicija Rijeke i njen eksplozivni
rast. Zapravo je rijec o imploziji koja je gutala
sve ljudske i prirodne resurse u svojem sve Si-

rem interesnom krugu. Kopneni promet na Jo-
zefini je zamro, a zajedno s njime i Senj kao
tranzitna luka. Stagnira i broj gradskoga sta-
novnistva.

DALMACIJA
DALMATIA

Dalmacija s najvecom spomenickom basti-
nom i urbanom kulturom, koja gotovo nadila-
zi sve regije na objema obalama Jadrana,
dozivljava u novovjekim stoljecima istu pri-
vrednu deklinaciju kao i ostale, nekad bogate
mletacke pokrajine. Procesi opce stagnacije
nastavljaju se i pod austrijskom vlascu. Na
geografski dalekom jugoistoku mocne Mo-
narhije i izvan uzeg interesa vladajucih centa-
ra, Dalmacija je bila tek neka vrsta prirepka, u
politickom zargonu nazivana res nulius.

U sumornim stoljecima nakon blistavoga
srednjeg vijeka, gradovi su svojom kamenom
arhitekturom uspjesno odolijevali ,,zlim vre-
menima”. Isto su se tako odrzale i tisucljetne
urbane tradicije. No, opce siromastvo decimi-
ralo je stanovnistvo i degradiralo njihovu so-
cijalnu strukturu. Prosvijetiteljske ideje pocet-
kom 19., a defeudalizacija sredinom stoljeca,
promovira gradanski i pucki sloj koji intenziv-
no reagira na demokratske, liberalne i prepo-
rodne izazove svoga doba.

Zahvaljujuci razvoju pomorsko-lucke privre-
de koja je na jugu Dalmacije kontinuirala
obalne gradove, oni postaju nositelji opceg
progresa. Nakon sto je barok okitio svojom ki-
cenom arhitekturom Zadar, Split i Dubrovnik,
svi su povijesni gradovi u vecoj ili manjoj mje-
ri prerasli okvire svojih zidina i bastiona, ot-
vorili se prema moru i svojoj luci, aktivirali
predgrada i ukljucili ih u svoj teritorij. Uza sve
inovacije i mjestimicna ostecenja, njihova je
markantna urbana matrica sacuvala svoj iz-
vorni povijesni integritet. To se u prvom redu i
iznad sviju odnosi na Dubrovnik koji u okviri-
ma svojih Mira uziva blagodati splendid insu-

32 VILICIC, 1965.; VILICIC, 1971.
33 STAGLICIC, 1988.; STAGLICIC, 1996.; STAGLICIC, 2000.
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lation i ostaje samostojna cjelina —,,Grad bez
dodatka”.

Zadar.>® Kratkotrajna francuska uprava po-
cetkom stoljeca nije u gradu ostavila znacaj-
na urbanisticka i arhitektonska ostvarenja.
Zabiljezeni su tek zahvati na ozelenjavanju
otvorenih prostora grada, u prvom redu nje-
govih bastiona i bedema. Kultura zelenila ini-
cirana u francuskoj fazi, nastavit ¢e se u Za-
dru, osobito nakon sto je 1868. proglasen ci-
vilnim gradom.

Kao glavni grad austrijske Dalmacije Zadar
zivi isto kao i u mletackim vremenima — u rit-
mu glavnoga administrativnog i kulturnog
sredista. Njegova planska struktura, naslije-
dena iz rimskih vremena, ostaje gotovo nedir-
nuta sve do razvojacenja. U sedamdesetim
godinama dozivio je prve radikalne interven-
cije rusenjem gradskih zidina duz jugozapad-
ne obale. Na nasutim prostorima Nove obale
izgraden je niz od 16 markantnih, pretezito
cetverokatnih stambenih blokova koji su na-
metljivom historicistickom reprezentativnos-
cu zakrilili povijesnu jezgru i formirali novo
lice grada po uzoru na slicne austrijske zahva-
teuTrstuiRijeci. No, iza te fasade grad visoke
birokracije i patricija sve je vise zaostajao u
svome privrednom razvoju.

Potkraj stoljeca slijede intervencije i u dubinu
povijesne jezgre novim gradnjama na glavnoj
Sirokoj ulici i na prostoru nekadasnjega vene-
cijanskog Kastela, a 1903. g. gradi se u gradu
monumentalna sudska palaca. Godine 1892.
Zadar dobiva uz katedralu i nadbiskupski
dvor — neoromanicki crkveni toranj koji svo-
jom vertikalom na krizanju glavnih ulica po-
staje vizurna dominanta grada.

Do kraja stoljeca Zadar se vec pruzio daleko
izvan svojih utvrda. Plicaci na dnu uvale Jazi-
ne nasipavaju se, a duz prilaznih cesta urba-
nizira se gradsko predgrade sa svojim sekun-
darnim sredistem. Grad se Siri i prema Arba-
nasima, gdje je izgraden velik kompleks nove
moderne bolnice. Na suprotnoj strani uvale,
duz obale prema sjeverozapadu nastaje bro-
dogradiliste i pogon vinarske industrije. No,
Zadar kao cjelina ekonomski stagnira. Kao
upravno srediste Dalmacije raste samo bro-
jem gradskoga stanovnistva, koje se penje do
1900. god. na 15.000 zitelja.

Biograd,>* nekadasnji krunidbeni grad i sje-
diste starohrvatske biskupije, tesko stradava
tijekom 17.118. st. Ipak, sve do kraja 19. st. sa-
cuvao se veci dio gradskih zidina s kruznim
kulama. Tada nastupa opce razaranje. Sve su
utvrde unistene pocetkom novoga stoljeca,
zajedno s ostatcima trobrodne bazilike — sta-

34 ***1990.
35 MARKOVIC, ., 1997.; MARKOVIC, ., 1999.
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re kraljevske stolnice. Drevni je Biograd ne-
stao bez ostataka pod novom izgradnjom.

Sibenik® ulazi u 19. st. s istom kulturnom
bastinom iz prethodnih venecijanskih vreme-
na, ali sa sve vecim privrednim zaostajanjem.
Njegova se stagnacija ocituje, medu ostalim,
vec samom cinjenicom sto se od sredine 16.
tijekom dva iduca stoljeca broj stanovnistva
nije povecavao. Nakon kratke francuske vla-
davine, Austrija s Metternichovim apsolutiz-
mom i blokadom trgovackog prometa s Bo-
snom (uz sanitarni kordon) produzuje stagna-
ciju grada — jednako na privrednom, kao i na
drustvenom planu.

Godine 1830. grad broji 2600 stanovnika.
Tada se ponovno otvaraju trgovacki putovi s
kopnenim zaledem i s Bosnom, a morem sve
do zapadne obale Jadrana. Uz obrtnicku pro-
izvodnju, usluzne djelatnosti i trgovinu po-
stupno se pojavljuju prve manufakture i indu-
strija. Oporavlja se i brodarstvo s jedrenjaci-
ma, posebice u susjednom Zlarinu.

Grad je medutim ¢vrsto opasan srednjovje-
kovnim zidinama i kulama, na koje su dogra-
deni renesansno barokni bastioni. Njegova
organska gusta fizicka struktura podno tvrda-
ve Svete Ane kao akropole, uz brojne palace
gradskih patricija i bogatih trgovaca, dobiva i
po koju historicisticku kucu nekoga videnije-
ga gradana. Socijalna slika grada, polarizira-
na na nekoliko starih veleposjednickih obite-
lji s jedne strane i na pucane (mornare, riba-
re), radnike i seljake s druge, postupno se po-
cinje raslojavati. Uz brojne unutarnje krize
formira se gradanski sloj sukladno idejama
sto ih je nosila revolucionarna 1848. godina.

Druga polovica stoljeca donosi dinamican
razvoj i rast grada. Broj se stanovnika penje
na 10.000 potkraj stoljeca. Grad prelazi okvire
svojih utvrda, otvara se prema obali i varos-
kim predgradima. Poruseni su barokni bastio-
ni s njegove jugoistocne fronte (1864.) sve do
crkve sv. Franje, gdje ce doskora nastati grad-
ski park. Do kraja stoljeca porusene su zidine
i kule s kopnene strane u punoj duzini Staro-
ga Pazara do tvrdave sv. Ane, te veci dio
juznih zidina duz obale. Grad je time ostecen
za neke povijesne objekte (kula Teodorevic
pred katedralom), ali njegova je homogena
urbana topografija ostala gotovo u cijelosti
nedirnuta.

Kulturni i drustveni razvoj ocituje se izgrad-
njom kazalista (1870.), osnivanjem Narodne
slavjenske citaonice na Poljani (1866.), iz-
gradnjom cetverorazredne skole (1904.), real-
ne gimnazije, pokrajinske bolnice (1883.) idr.

Privredni rast grada potice izgradnja zeljezni-
cke veze sa Splitom preko Perkovica (1877.) i
elektrifikacija (1895.) sa snaznom elektric-
nom centralom na slapovima Krke. Raste ze-
lieznicko-pomorski tranzit drva i ugljena pre-
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SL. 21. SPLIT — PROKURATIVE S TRGOM | BAJAMONTIJEVOM
CESMOM, KRAJ 19. sT.

FIG. 21 SPLIT — PROKURATIVE WITH THE SQUARE AND
BAJAMONTI'S FOUNTAIN, END OF THE 19™ CENTURY
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ko nove teretne luke, a u gradu je sve veci broj
manufakturnih radionica i trgovina siroke po-
trosnje. Pojavljuju se prve tvornice i industrij-
ska postrojenja.

Trogir,>® grad bogate anticke, srednjovjekov-
ne i renesansne bastine, biljezi tijekom ba-
roknih i postbaroknih vremena relativno
skromne arhitektonske i urbanisticke inovaci-
je. Kratko razdoblje francuske uprave pro-
drmalo je zidinama opasani grad na otocicu,
kao i ostale gradove venecijanske Dalmacije,
iz njegove vjekovne obamrlosti. U duhu pro-
svjetiteljstva zatvaraju se samostani, a otva-
raju i grade skole i osnivaju kolegiji ¢ak na ra-
zini visokih skola; ruse se stare utvrde, bede-
mi i bastioni; sprovode higijenske mjere, na-
sipavaju barustine i plicaci oko grada. Sredi-
nom stoljeca polozena je prva kanalizacija (i
javni nuznik na obali!), grad se komunalizira,
poplocuje se glavni trg, zasadene su zelene
povrsine duz nasutih dijelova obale.

Grad, medutim, prostorno i demografski sta-
gnira. Kao lokalno trgovacko i obrtnicko sre-
diste tijekom cijeloga stoljeca nije se brojem
stanovnika povecao iznad 3000. Raste samo
njegovo predgrade na suprotnoj obali, na
otoku Ciovu, kao naselje tezaka i luckih radni-
ka, koje je 1862. g. povezano s gradom novim
kamenim mostom s preklopnim prolazom za
brodove. Kopnena je strana jos uvijek nena-
seljena, dobiva kameni most tek 1906. g.

Zahvaljujuci prirodno-geografskoj izolirano-
sti, Trogir je sacuvao svoju povijesnu jezgru i
njenu kulturnu bastinu u vecoj mjeri od veci-
ne jadranskih gradova iako je erozija grad-
skoga patricijata dovela neke ugledne kuce i
palace u stanje zapustenosti i rusenja.

Split.>” Devetnaesto stoljece u Splitu zapo-
¢inje, kao i u Sibeniku i Trogiru, rusenjem di-
jelova starih baroknih gradskih utvrda. Za
kratkotrajne francuske uprave porusen je iz-
boceni dio Kastela na obali i jugozapadni po-
lubastioni. Dobivenim materijalom nasuta je
pred gradom obala i formiran perivoj, tzv.
Marmontovi dardini. Unutar grada porusen je
(1813.-1859.) niz kasno-gotickih kuca na sje-
verozapadnoj fronti Narodnoga trga (Trg sv.
Lovre), ¢cime je taj prostor znatno prosiren, no
grad je pritom izgubio nekoliko vrijednih po-
vijesnih zgrada, ukljucujuci i staru Gradsku
vijecnicu.

U istom razdoblju nastaju nove trokatnice na
obali u nastavku fronte Dioklecijanove pala-
ce. lako je jos pocetkom stoljeca srusen
obrambeni bedem — Korta nasuprot Zlatnim
vratima, ta su vrata otvorena tek 1857., pa je
time uspostavljena neposredna veza povije-
sne jezgre s obalom.

Uza spomenute graditeljske zahvate, razvoj
Splita do sredine stoljeca odvijao se u mir-
nom ritmu sve vaznijega luckog grada, s broj-
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nim brodskim vezama s lukama preko Jadra-
na i karavanskim putovima s Bosnom. Najve-
¢a Turska skela na Jadranu i Veliki pazar do-
nosili su gradu znatne prihode. Zajedno s
predgradima, Vela Varos na zapadnoj strani i
Lucac na istocnoj, Split je 1857. g. brojio vise
od 16.000 stanovnika.

Znatno dinamicniji razvoj zabiljezen je isto-
vremeno s izradom prvoga regulacijskog pla-
na grada 1862. Na mjestu porusenoga zapad-
nog bastiona gradi se krajem desetljeca
ugledna Bajamontijeva palaca i prvo kazalis-
te, a 1864./65. g. kompleks Prokurativa. Sve
veci lucki promet i najava skorog prikljuciva-
nja na zeljeznicku mrezu poticu izgradnju i
uredenje juznoga dijela obale te pocetak iz-
gradnje velikog lukobrana 1872. g. Kada je
1877. g. Split konacno povezan zeljeznicom
s kontinentalnim dijelom Hrvatske, nastupa
razdoblje njegova eksplozivnog rasta. Grad
naglo prerasta svoje povijesne okvire i pro-
teze se duz starih cesta prema Poljudu, Soli-
nu i Poljicama. Nastaju brojna nova predgra-
daiprve vece industrije, kao npr. tvornica ce-
menta u podnozju Marjana, brodogradiliste
pokraj Solina i dr. Sredisnji se dio grada ko-
munalizira i oprema odgovarajucim uprav-
nim, gospodarskim, kulturnim i drustvenim
ustanovama.

Kao najveci grad Dalmacije (1900. g. brojio je
vise od 28.000 stanovnika), Split ¢e uskoro
postati njena metropola, preuzimajuci primat
od Zadra.

Koréula® je sasvim suprotan slucaj. Procesi
rastairazvoja prelaze okvire povijesnoga gra-
da na poluotoku i usredotocuju se sve vise na
prostore predgrada Borgo duz zapadne i istoc-
ne obale. U 19. st. poruseni su dijelovi grad-
skih zidina i nekoliko kula da bi se izgradilo
veliko lucko pristaniste pred gradom s Casi-
nom, uskoro i hotelom. No, fasada grada
ostalaje u cijelosti sacuvana. Juzni glavni ulaz
u grad dobiva 1863. nov kameni most. Uspo-
redno s rastom Borga, koji se razvija u novo
gradsko srediste s odgovarajucim drustve-
nim sadrzajima i prvim hotelima, grad na po-
luotoku stagnira, no i dalje uspjesno cuva
svoj povijesni integritet.

Dubrovnik,* katastrofalnim potresom razo-
ren, nakon herojske obnove cvjeta barokom,
ali nece vise nikada doseci gospodarski us-
pon ni prosperitet kasnoga srednjeg vijeka i
rane renesanse. U 19. st. Republika kapitulira

36 Lucic, 1979.; PIPLOVIC, 1994.; PIPLOVIC, 1996.

37 MULACIC, 1958.; MULJACIC, 1965.; DUPLANCIC, 1994./95.;
MARASOVIC, 1965; PIPLOVIC, 1999.

38 FAzINIC, 1978.; LUPIS, 1996.; LUPIS, 1998.; LUPIS, 1999.;
OREB, 2002.; PEDRIN, 2000.; PIPLOVIC, 2000.

39 BERSA, 1941.; BERITIC, 1958.; HORVAT-LEVA), 2000.;
NovAK-PROSPEROV, 1987.; PRELOG, 1978.; VUKOVIC, 2000.

40 NOVAK, 1972.; RAVLIC, 1934.
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pred Napoleonovom vojskom, a zatim i au-
strijskom, tako da je utrnulo njeno drzavnicko
i politicko znacenje.

Stamena struktura grada odolijeva ,,zlim vre-
menima” opce depresije koja je zahvatila cije-
lu Dalmaciju. lako unutar grada jos uvijek ima
rusevina, zivotne potrebe zahtijevaju u prvom
redu intervencije u gradskoj luci. Zbog dotraja-
losti srusena je kula na ribarnici (1853.) i kro-
viste na kuli sv. Ivana (1884.), izgradena je
obalaispred Arsenala (1859.) i novi lukobran —
Porporela (1873.). Sredinom stoljeca porusena
je stara goticka Vijecnica i podignuta nova op-
cinska zgrada u neorenesansnom slogu.

Jos za francuske vladavine predgrade Pile po-
vezano je sa Gruzem tzv. Marmontovom ce-
stom, a potkraj stoljeca obilaznicom ,,Puton
oko Grada” i s juznim predgradem Plocama.
Na Pilama ce se izgraditi posta i prvi hotel, a
na Placama Velika gimnazija.

Gruz i njegov pitomi zaljev, s brojnim ljetni-
kovcima u bujnom zelenilu svojih vrtova, pre-
uzet ce postupno funkcije nove gradske luke
sa skverima, modernom obalom, parobrod-
skim pristajalistima i luckim skladistima, te s
gostionicama i hotelima.

Kada je Dubrovnik 1901. g. dobio zeljeznicku
prugu, prometno, te uskoro i industrijsko zna-
cenje Gruza sve ce vise rasti. Ostat ce nedir-
nut samo poluotok Lapad, kao ,,najljepsa set-
nica” grada, i otok Lokrum pod Gradom s neo-
gotickim Maksimilijanovim dvorcem.

* * %

Analognim letimicnim prikazom trebalo bi
obuhvatitii ostale povijesne gradove, posebi-
ce Omis, Makarsku i Cavtat na kopnenoj oba-
li, te Rab, Pag i Hvar na otocima.*® Njihov ur-
bani i opci razvoj bit ce ukljucen u poglavlje
tzv. turistickog urbanizma 20. st. u sljedecem
poglavlju. Gradovi na otocima, nekad vazne
mletacke luke, i dalje stagniraju, a osim Kor-
cule nasli su se izvan pomorskih prometnica.
U kopnenom zaledu brojni povijesni gradovi
takoder ne sudjeluju u novovjekim razvojnim
procesima. Neke ce od njih krajem stoljeca
aktivirati zeljeznicka pruga sto je Dalmaciju
povezala s kontinentalnom Hrvatskom, ali to
je tema za iduce stoljece.

Tijekom dvadeset pet stoljeca urbane kulture
na tlu Hrvatske, od grékoga Visaiilirske Salo-
ne, u viekovnim plimama i osekama, velikim
usponimaijos vecim padovima, stoljeca ,,tur-
skih ratova”, kada su razoreni i opustoseni
gotovo svi gradovi u kontinentalnom dijelu
zemlje, dok su oninaJadranu tonuli u opcu le-
targiju — bila su to razdoblja najtezih iskuse-
nja. Slijede stoljeca mukotrpne obnove u uv-
jetima siromastva, gospodarskih i politickih
kriza, da bi krajem 19. stoljeca Hrvatska i njeni
povijesni gradovi ponovno usli u krug europ-
ske opce i urbane kulture kao ravnopravni
sudionici.
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URBAN DEVELOPMENT OF CROATIAN TOWNS IN 19™ CENTURY

A turbulent historical period of the late 18" and the
early 19" centuries was marked by the ideas origi-
nated in the periods of the Enlightenment and liberal
democracy. First it needs to be emphasized that the
progressive reforms undertaken by the emperor Jo-
seph ll, although lasting for a short time, made a
considerable impact on the middle-class Croatian
society of the period. Soon the conservative govern-
ment administration introduced a very rigid central-
ized system and abolished the reforms. The French
occupation of Istria and Dalmatia as well as the for-
mation of the Illyrian counties in the early 19™ cen-
tury facilitated a free flow of revolutionary ideas and
deeply affected the late feudal Monarchy. Two de-
cades later these ideas, first suppressed by the Vien-
nese absolutist regime, became the guiding princi-
ples of the Illyrian Movement. Besides centraliza-
tion, the process of an aggressive Germanization im-
posed by the Austrian bureaucratic administration
seriously affected all government bodies, especially
in the region named Vojna krajina where large parts
of continental Croatia were still separated from the
civilian government. The process of Germanization
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and Viennese hegemony was opposed and soon re-
placed by an even more radical Hungarian political
expansion and the accompanying process of
Hungarization which dominated the Croatian politi-
cal history until the end of the Dual Monarchy. At the
same time, Dalmatia together with the entire Adri-
atic coast came within the Italian sphere of interest.
These facts brought about both by external and the
internal political events had a decisive influence on
the development of Croatian towns. Each urban ag-
glomeration was affected in terms of its geograph-
ical position as well as its cultural and historical heri-
tage and economy.

The 19™ century saw a remarkable economic devel-
opment in Croatia. The guild and craft-based pro-
duction was growing into industrial manufacture
whereas the local shops evolved into a thriving
commercial industry. Numerous large commercial
and office buildings were put up in all big cities
(particularly in Zagreb, Osijek and Rijeka) whereas
industrial facilities encompassed large urban
zones. By the end of the century a number of indus-
trial out-of-town facilities were built, the examples
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being the wood industrial facility in Belisce (1844)
and a textile industial facility in Duga Resa (1884).
The coastal area was economically underdevel-
oped compared to the other parts of the country,
the only exceptions being Kvarner and the southern
region with Dubrovacko primorje where a centu-
ries-long tradition was superseded by modern mar-
itime and shipbuilding industries.
Urban development ran parallel with economic
prosperity. It was particularly evident in the pro-
cess of developing a better quality urban municipal
service together with the introduction of appropri-
ate legal, building and sanitary regulations. The
towns in this paper are presented in geographic or-
der starting from Zagreb as the major Central Cro-
atian town followed by the eastern Croatian regions
of Podravina and Posavina included in part 1. Part 2
covers lIstria, Kvarner, Dalmatia, Dubrovnik and
Cavtat. This division is also conditioned by some
special features of the towns in each of the men-
tioned regions and especially by a traditional
geo-political division of Croatia into continental
and coastal macro-regions.
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