SL. 1. MOST NA VELIKOM STRUGU NAKON UKLANJANJA POTPORNIH SKELA, OKO 1918.
FIG. 1 BRIDGE AT THE RIVER VELIKI STRUG AFTER COMPLETION, AROUND 1918
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REINFORCED CONCRETE BRIDGE ACROSS THE RIVER VELIKI STRUG

NEAR BROCICE, 1915-1916

ARMIRANOBETONSKI MOST
CALOGOVIC, MILAN
FUNTAK, FRAN

SECESIJA, ART-DECO

VELIKI STRUG

REINFORCED CONCRETE BRIDGE
CALOGOVIC, MILAN

FUNTAK, FRAN

SECESSION, ART-DECO

VELIKI STRUG

Most na rijeci Veliki Strug jest najznacajnija mostogradnja u armiranom betonu  The bridge across the river Veliki Strug was the most significant reinforced con-
u Hrvatskoj prije zavrsetka Prvoga svjetskog rata, a pripada u najvece takve  crete bridge in Croatia before the end of the First World War and one of the great-
gradnje u Austro-Ugarskoj Monarhiji uopce. Projekt mosta napravili sudomaci  est construction projects of that kind in Austro-Hungarian Monarchy. The bridge
gradevni inZenjeri — Milan Calogovic i Fran Funtak. Oblikovnim karakteristika- ~ was designed by the Croatian civil engineers Milan Calogovic and Fran Funtak. Its
ma most pripada arhitekturi kasne secesije i ranog art-decoa. design features place it within the late Secession and early Art-deco periods.
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Uvob
INTRODUCTION

I<ako unutar Funtakova opusa, tako i u
kontekstu povijesti hrvatske mostogradnje
uopce —most narjecici Velikom Strugu, na ce-
sti koja povezuje Novsku s Jasenovcem, ne-
daleko od sela Brocica, zauzima istaknuto
mjesto. Na Zalost, vjerojatno stoga sto je ne-
stao jos tijekom Drugoga svjetskog rata, most
je u potpunosti zaobiden u struc¢noj literaturi
— kako u povijesno-umjetnickoj, tako i u
inZenjerskoj. Velicinom, smionim konstruk-
tivnim rjesenjem i oblikovnom kvalitetom ar-
hitekture, ovaj objekt to nikako ne zasluzuje.
Svojom pak duzinom od stotinu metara nosi
titulu najvecega armiranobetonskog mosta
podignutog u Hrvatskoj prije 1918. godine, te
opcenito jednoga od vecih armiranobeton-
skih mostova tadasnje Europe.

POVIJEST GRADNJE MOSTA
NA VELIKOM STRUGU

HISTORY OF BRIDGE CONSTRUCTION
ACROSS THE RIVER VELIKI STRUG

Mostovi na Velikom Strugu u okolici Jasenov-
ca imali su od 18. stoljeca i oslobodenja toga
dijela zapadne Slavonije od Turaka veoma
znacajnu prometnu ulogu. Nalaze se, naime,
na vrlo povoljnoj lokaciji gdje se poplavno po-
drucje Lonjskog polja suzava pa je moguc pri-
jelaz prema jugu —odnosno Bosni, stoga su ti
mostovi bili najzapadnija veza Slavonije s Bo-
sanskom krajinom. O povoljnosti poloZaja go-
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vorijasno cinjenica da je i zeljeznicki most na
pruzi koja povezuje Pakrac s Banjom Lukom
sagraden na istoj lokaciji.* Radilo se ne o jed-
nom, vec o nizu tzv. kopitnickih mostova —na-
mijenjenih prijevozu robe i trgovini stokom, a
Veliki Strug bio je samo jedan od njih. Svi su
kopitnicki mostovi odreda bili drveni. Kameni
most tako velikih razmjera nije bilo moguce
sagraditi zbog mocvarnog terena i nestalnog
korita i Velikog Struga i Kupe, preko koje su
takoder bili gradeni kopitnicki mostovi. Pro-
blem njihova odrzavanja bio je vrlo velik. lako
su pripadali najprije krajiskom, a potom Ze-
maljskom eraru, te se ubirala i mostarina,
drvene su se grede stalno morale obnavljati,
stare zamjenjivati novima. Nakon ukidanja
Vojne krajine most na Velikom Strugu dolazi
pod upravu Krajiske imovne zaklade u sklopu
tadasnje hrvatske Zemaljske vlade. Pri preu-
zimanju mosta Vlada je ukinula dotadasnju
maltarinu i pregledala stanje mosta. Iz ocevi-
da, obavljenog pri spomenutom preuzimanju,
doznajemo podatke da je stari most na toj lo-
kaciji bio duZine 190 metara te da je imao zi-
dane glave i gornju drvenu nadgradnju.’
Drvena je konstrukcija iziskivala konstantne
velike troskove pa je zbog prometnog znacen-
ja jos tijekom prvoga desetljeca 20. stoljeca
odluceno da se sagradi novi, moderni amira-
nobetonski most. Njegova izgradnja planirala
se izvesti vec 1911.-1912. godine.? Prvotna su
predvidanja bila da ce cijena mosta biti oko
140 000 kruna, s time da bi taj most trebao
biti jednako dug kao raniji, drveni — 190 m.
Kako cemo vidjeti, ovi se planovi nisu ostvari-
li. Most se poceo podizati s cetiri godine za-
kasnjenja, prve procjene troskova nisu bile
tocne, ainjegov konacniizgled bit ce takoder
bitno drukciji od predvidenoga. Prije pocetka
Prvoga svjetskog rata bile su dovrsene pripre-
me za gradnju novoga mosta, no ratni sukob
odgodio je radove za vise od godinu dana.

Jedini dostupni podaci o gradnji mosta ne
poklapaju se u cijelosti. Ing. Josip Silovi¢ na-
vodi u tekstu o izgradnji mosta u,,Tehnickom
listu” iz 1920. godine da je most sagraden
1916. godine. Prema njemu, od ozujka do ruj-
na 1916. godine zavrseno je temeljenje mo-
sta, te piloni i upornjaci na obalama rijeke, a
vec do 18. prosinca 1916. i nosiva konstrukcija
i kolnik.* Cini se da je pogrijesio za godinu
dana, buduci da uredske knjige Zemaljske
vlade daju nesto drukéije podatke. Prema nji-
ma Gradevni je ured iste Vlade predao tvrtki
Funtak i Stubenvoll most na izvodenje u kolo-
vozu 1915. godine, vec¢ pocetkom rujnaiskolc-

1 Stari se Zeljeznicki most jasno vidi u pozadini fotogra-
fije armiranobetonskog mosta Calogovicai Funtaka (Sl. 8).
2 HDA-UOZV, kutija br. 3350., 1907.-1908, korjeniti broj
24023/1907.

3 HDA-UOZV, kutija br. 3350., 1907.-1908, korjeniti broj
24023/1907.

4 SiLovi¢, 1920: 22
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eno je gradiliste, a do kraja iste godine dovr-
seno je i temeljenje stupova mosta.®> S obzi-
rom navelicinu gradnje, osnovana je posebna
institucija — Uprava za gradnju mosta na Veli-
kom Strugu sa sjedistem u Novskoj, sa spo-
menutim inZenjerom Silovicem na celu.® Kao
najveci problem pri gradnji vrlo se brzo poja-
vila nestasica radne snage. Objekt se pocinje
graditi krajem 1915. godine, kada Monarhija
vodi snaZne borbe na nekoliko bojista, na
jugu prema Srbiji i Crnoj Gori, koje pocinju po-
srtati pod naletom snaga Centralnih sila, ali i
na novoj fronti na zapadu, nakon ulaska Itali-
je u rat na strani Antante. Gotovo cjelokupna
potencijalna domaca radna snaga je mobilizi-
rana pa vlasti pronalaze rjesenje u iskorista-
vanju rada ruskih ratnih zarobljenika.” Osim
nestasice ljudstva, gradnju je usporavalaine-
stasica namirnica za radnike i zarobljenike,
zbog cega je jedan dio zaposlenih napustio
gradiliste. Zito za radnike otkupljeno je na po-
sljetku od komisionara Gutmanna i Goldber-
gera iz Dakova.?

Bez obzira je li izgradnja pocela u 1915. ili u
1916. godini, gradevina ovako velikih dimen-
zija izgradena je izuzetno brzo,’ ponajprije
zahvaljujuci neposrednoj blizini Zeljeznicke
pruge (koja je povezivala Pakrac i Hrvatsku s
Banjom Lukom i sjeverozapadnom Bosnom),
koja je omogucila brzu dostavu gradevinskog
materijala. | stratesko znacenje gradevine
nedvojbeno je vazan cinitelj u njegovu tako
brzom zavrsetku.

Kada se sagleda cjelokupan kontekst izgrad-
nje mosta na Velikom Strugu — vrhunac je
rata, samo nekoliko desetaka kilometara
juznije i istocnije vode se frontovske borbe,
vlada velika nestasica radnika, namirnica, si-
rovina; zbog nestasice kovina potrebnih za
topove i oruZje rastapaju se crkvena zvona, a
najedan most trosi se 8o ooo kg okruglog zel-
jeza'® — nuzno nam se namece pitanje: zasto
se ovakva gradnja uopce pocela poduzimati

5 HDA-UOZV, knjiga br. 668, Kazalo (A-2) za 1915., na-
tuknica Funtak i Stubenvoll. Isto i u: HDA-UOZV, kutija br.
4402, korjeniti broj 50761/1915.

6  HDA-UOZV, kutija br. 4402, korjeniti broj 50761/1915.,
pismo Gradevnog odsjeka Josipu Silovicu, 18. 08. 1918.

7 HDA-UOZV, kutija br. 4402, korjeniti broj 50761/1915.,
dopis Zupanijske oblasti u Vukovaru Zemaljskoj vladi, 19.
09. 1915.

8 HDA-UOZV, kutija br. 4402, korjeniti broj 50761/1915.,
dopis Gospodarskog opskrbnog odjeljenja Zemaljskoj vladi,
22.09. 1915.

9  Svisuradovi na mostu dovrseni tek 1924. godine, no
objekt je vec tijekom 1916. god. bio osposobljen za promet.
10 SiLovi¢, 1920: 215

11 SiLovic, 1920: 211

12 SiLovi¢, 1920: 216. Od oZujka do rujna 1916. god. gra-
dili su se temelji izmedu gatova, uspravno zide upornjaka i
pilona mosta, a od rujna do 18. 12. 1916. nosiva konstrukci-
ja i kolnik mosta.

13 PoOLIVANOV, 1959: 11-12

14 POLIVANOV, 1959: 12
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1915. godine? Silovic istice u svome tekstu
kako je, doduse, financijska konstrukcija
gradnje mosta na Strugu zaklju¢ena nepo-
sredno prije pocetka rata,™ ali ¢ak i u takvim
slucajevima —ukoliko gradnja vec nije pocela,
pa bi ulozeni novac propao ako se ne nastavi
— zakoni Monarhije prijecili su, zbog ratnog
stanja, zapocinjanje radova. Pravi razlog
gradnje mosta na Velikom Strugu jest njego-
va velika strateska, prometna vaznost. Vec je
istaknuto da je most glavna veza zapadnoga
dijela Slavonije i dobroga dijela sredisnje
Hrvatske s Bosnom. Stari drveni objekt ne bi
mogao izdrzati prijevoz teskih vojnih posiljki
oruZzja, a prijevoz kompama nije bio moguc u
dobrom dijelu godine, buduci da je Strug vo-
dotok koji ima obiljezja bujice. Buduci da je
brzo prebacivanje trupa u Bosnu — na bojista
prema Crnoj Gori i Srbiji, odnosno od kraja
1915. godine prema Makedoniji i Grckoj — bilo
od Zivotne vaznosti za Monarhiju, Zurno se
pristupilo izgradnji mosta. Usprkos tome sto
je rijec o golemom i vrlo skupom objektu za
Hrvatsku u to doba, situacija uvjetovana voj-
nim potrebama omogucila je njegovo nevje-
rojatno brzo dovrsenje u samo deset radnih
mjeseci.”

U kontekstu povijesti hrvatske arhitekture taj
je most doista izuzetno vazan. U doba prije
zavrsetka Prvoga svjetskog rata, svojom je
duzinom od 100 m i sirinom sredisnjeg otvora
od 38 m bio najvece djelo hrvatske moderne
mostogradnje. Tako velikih lu¢nih mostova,
sagradenih po grednom sustavu, sve do
1932. godine bilo je u svijetu vrlo malo, izme-
du 40 50. Uglavnom ih se gradilo prije Prvo-
ga svjetskog rata u zemljama koje su oskudi-
jevale u celiku (Madarska, Svicarska, francu-
ske kolonije).”> Naravno da je i Hrvatska, bez
domace celicane, pripadala u takve zemlje. U
meduracu, usavrsavanjem metoda gradenja
luénih mostova, poceo im je tridesetih godina
naglo rasti broj, ponajprije zbog njihove eko-
nomicnosti.*

KONSTRUKTIVNO RJESENJE MOSTA
STRUCTURAL SOLUTIONS

Most na Velikom Strugu sagraden je, poput
vecine ostalih Funtakovih mostova, po princi-
pu grednih lucnih mostova. Na dva snazna
betonska pilona, smjestena u koritu rijeke, i
na duboke temelje, ugradene u njezin nasip,
oslanjaju se tri masivna armiranobetonska
luka na kojima pociva kolnicka ploca. Piloni
su konveksno istureni prema koritu rijeke
kako bi odbijali, a ne zadrzavali, masivne na-
nose granja i debla koji za jacih kisa, kada se
Veliki Strug pretvara u opasnu bujicu, plutaju
rijekom. Plocu kolnika drze dijelom sami lu-
kovi (u tjemenu), dijelom niz armiranobeton-
skih stubova koji povezuju lukove s kolni-
kom. Povezujuci se s kolnikom, stvaraju otvor
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SL. 2. GRADNJA MOSTA NA VELIKOM STRUGU, PODIZANJE
LUKOVA, 1916.

FIG. 2 BUILDING THE BRIDGE ACROSS THE RIVER VELIKI
STRUG, PUTTING UP BRIDGE ARCHES, 1916

SL. 3. PODIZANJE PILONA U KORITU VELIKOG STRUGA,
0Ko 1915.

FIG. 3 PUTTING UP PYLONS IN THE RIVERBED, AROUND 1915
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SL. 4. GRADNJA MOSTA NA VELIKOM STRUGU, IZGLED
SREDISNJEG DIJELA MOSTA, 1916.

FIG. 4 BUILDING THE BRIDGE ACROSS THE RIVER VELIKI
STRUG, CENTRAL PART OF THE BRIDGE, 1916

SL. 5. GRADNJA MOSTA NA VELIKOM STRUGU, POSTAVLJANJE
OGRADE, 1916.

FIG. 5 BUILDING THE BRIDGE ACROSS THE RIVER VELIKI
STRUG, BRIDGE PARAPET, 1916

SL. 6. ING. FRAN FUNTAK, OKkO 1913.
FIG. 6 FRAN FUNTAK, AROUND 1913

trapezastog oblika — uobicajen u Funtakovoj
arhitekturi, a i inace vrlo karakteristican za
rane gradnje u armiranom betonu u nas i u
svijetu. Na ovim vertikalnim nosacima pociva-
ju horizontalne armiranobetonske grede na
koje je postavljen kolnik. Staza za pjesake po-
stavljenaje s obje strane mosta, izlazi iz sirine
samog objekta i pociva na konzolama postav-
lienim ispod svakoga stupa, i to u ravnini s
horizontalnim rebrima mosta.

Sredisnji otvor mosta veci je od bocnih —
ukupno 38 nasuprot 31 metru, pa je prema
tome cjelokupna duZina mosta 100 metara.*
Bocni lukovi asimetricnog su oblika, duzi pre-
ma pilonima u rijeci, a kraci prema krajevima
mosta. Sirina kolnika mosta nije osobito im-
presivna — 3,8 metara, no to je za onodobne
prilike bilo dovoljno. Od materijala koristen je
sljunak iz Une, cement iz Beocina, najvecega
industrijskog poduzeca tadasnje Hrvatske, a
Zeljezo iz Resice u Banatu. Ukupni troskovi
mosta iznosili su visokih 140 0oo kruna.™

PITANJE AUTORSTVA
QUESTION OF AUTHORSHIP

Kao graditelji mosta na Velikom Strugu spo-
minju se tri imena — inZenjera Milana Calogo-
vica i Frana Funtaka te graditelja Huga Stu-
benvolla. Govoreci o gradnji mosta, Silovic u
»Tehnickom listu”*” doslovno navodi kako je
autor projekta za objekt Milan Calogovic, dok
je Funtak bio ,,poduzetnik gradnje”.®® Dvije
godine poslije doznajemo pak iz vukovarskog
tiska ponesto drukciju informaciju. Javljajuci
da je gotov najveci armiranobetonski most
Hrvatske, list ,,Srijem” istice: ,, To je most pre-
ko Velikog Struga izmedju Novske i Jasenov-
ca. Sagradjen je na trosak hrvatske vlade po
poduzecu ing. Funtak i Stubenvoll iz Vukova-
ra godine 1915. prema detaljnim osnovama g.
Ing. F. Funtaka.”*

Kako pomiriti ove dvije suprotstavljene teze?
Tko je autor projekta za most na Velikom

Strugu? Komu vjerovati? Nedvojbeno se veli-
kom ¢lanku u ,,Tehnickom listu”, tada jedi-
nom struénom casopisu inZenjera i arhitekata
u Kraljevini Srba, Hrvata i Slovenaca, treba
vjerovati vise, to prije sto se Calogovica i u
spisima Zemaljske vlade spominje kao autora
projekta za most.*® Funtakova stru¢nost za
mostogradnje ovaj put nije bila dovoljna, bu-
duci da ni priblizno ovako veliku konstrukciju
on dosad nije projektirao ni izvodio.** Funtak
je, medutim, zasigurno imao odredenu ulogu
u projektiranju objekta, ili barem nekih njego-
vih dijelova. Oblikovni detalji mosta do te su
mjere bliski njegovu ranijem opusu da nas
nuzno dovode do zakljucka kako je u stilskom
oblikovanju gradevine, odnosno rjesenju ar-
hitektonske artikulacije, glavnu ulogu odi-
grao upravo Funtak.

MoZemo povuci i paralele s jednim drugim
objektom u projektiranju kojega sudjeluje Mi-
lan Calogovic. U gradnji mosta na Velikom
Strugu imao je nedvojbeno istu onu ulogu
koju je prije imao pri izgradnji Kovaciceve
crkve sv. Blaza u Zagrebu — konstruktorsku.*?
Izgradnja velike armiranobetonske kupole, 18
metara u promjeru, kao i izgradnja visokog
zvonika u istome materijalu, ne bi bile mogu-
¢e bez stru¢noga Calogoviceva vodstva. Kao
strucnjak za izgradnje u armiranom betonu, o
kojima je napravio i prvi pravilnik za Hrvat-

15 SILOVIC, 1920: 211. Samo za usporedbu, najveci Fun-
takovi mostovi iz razdoblja prije 1914. god., oni na kanalu
Vocinska — Drava, imaju ukupan proticajni otvor od 28 m —
tri puta manji od ovoga na Velikom Strugu, a ubrajaju se u
najvece mostogradnje tadasnje Hrvatske.

16  SILOVIC, 1920: 215

17 SiLovi¢, 1920: 212

18 SiLovi¢, 1920: 214

19 ***1922:3

20 HDA-UOZV, kutija br. 667, IX, Kazalo 1914., A-Z, natuk-
nica: Calogovic, Milan

21 Najveci proticajni otvor unutar Funtakova opusa imala

je dotad skupina mostova podignutih na kanalu Vocinska —
Drava u sjevernoj Slavoniji 1912.-1913. (ukupno 24 m).

22 RADOVIC MAHECIC; LASLO, 1997: 152
23 ***1914:2
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FiFTaT FELLRT

1.

sku, Calogovi¢ je bio logican i nuzan izbor —
kako zbog velicine, tako i zbog smjelosti kon-
strukcije mosta na Velikom Strugu. lako, po-
put Funtaka, vrlo mlad, Calogovi¢ se profilirao
jos prije pocetka Prvoga svjetskog rata kao
strucnjak za gradnje u armiranom betonu, o
kojima objavljuje clanke u stru¢nom glasilu
»Viestima inzinira i arhitekata” u Zagrebu.
Nije poznato je li i prije mosta na Strugu pro-
jektirao koji drugi slican objekt.

Dakle, koji nam se zakljucak nuzno na po-
sljetku namece? Sto radi Calogovic, a sto Fun-
tak na ovome mostu? Osnovna ideja kon-
struktivnog ustrojstva gradevine bez ikakve
je sumnje Calogoviceva, a razrada svih osta-
lih detalja, osobito stilskog oblikovanja ob-
jekta, moze se pripisati Funtaku. Sve se ovo
slaze i s dvjema, na izgled suprotnim tvrdnja-
ma u tekstu. Pisac ¢lanka u ,,Srijemu” istice
da je Funtak autor detaljnih osnova, dok Silo-
vic oc€ito govori samo o izradi osnovnog pro-
jekta za gradevinu.

U trenutku kada gradi most na Strugu Funtak
vise nije zaposlen u tvrtki Banheyer i sin. Na-
kon propasti planova o kupnji velikih sumskih
povrsina u BiH,?? tvrtka se raspada na dva di-
jela. S Banheyerom ostaje i dalje Lujo Kar-
lovsky, dok Funtak s Hugom Stubenvollom
osniva samostalno poduzece.?* Celnici svih
ostalih poduzeca koja su se bavila mosto-
gradnjama u Hrvatskoj, ¢ak i Josip Dubsky,
vjerojatno najaktivniji od njih, bili su mobilizi-
rani. Cinjenica da Zemaljska vlada ne poziva
jedino Funtaka u vojsku, jasno govori da ga je
drzala sigurno najstrucnijim i najboljim u po-
slovima izgradnje mostova, sto ce dokazati i

24 Prema uredskim knjigama Gradevnog odsjeka Unu-
trasnjeg odjela Zemaljske vlade, poduzece se nazivalo Fun-
tak i Stubenvoll.

25 Funtak je dotad realizirao najmanje sezdesetak mo-
stova.

26 Biografski podaci o Milanu Calogovicu preuzeti su iz
njegova dosjea u zajednickom arhivu Arhitektonskog i Gra-
devinskog fakulteta u Zagrebu.

povjeravanje posla na izgradnji mosta na Ve-
likom Strugu upravo Funtakovoj tvrtki.*®

Zanimljivo je napomenuti da su Calogovic i
Funtak dobar dio svoga obrazovanja i zivota
proveli zajedno. Rodom iz Vinkovaca, cetiri
generacije stariji od Funtaka, Calogovic¢ zavr-
sava osjecku realku 1895. godine, da bi se
potom upisao na Politehniku u Budimpesti,
gdje 22. veljace 1900. polaze strucni diplom-
skiispit. Kljucan dodirni moment njihovih dvi-
ju biografija jest Calogovicevo imenovanje
asistentom na Visokoj tehnickoj skoli u Bu-
dimpesti (od 1. 09. 1899. do 30. 06. 1904.),
dakle gotovo tocno u vrijeme kada se Funtak
skoluje u njoj. S obzirom na Calogovicevu
specijalizaciju za rad s armiranim betonom,
morao je predavati Funtaku, pa njihovo poz-
nanstvo zasigurno datira iz toga doba. Uz to,
dvije godine nakon odlaska s Politehnike, Ca-
logovic radi kao inzenjerski pristav kod Zupa-
nijske oblasti u Vukovaru, dakle u vrijeme kad
se Funtak vraca u rodni grad i pocinje projek-
tirati svoje prve objekte. Tek nakon toga zivo-
tiim se pocinju razilaziti. Calogovic se seli naj-
prije u Zagreb (1906.-1907.), gdje radi kao
inzenjer kod Zemaljske vlade, pa u Rijeku
(1907.-1914.), gdje radi tri godine kao podu-
zetnicki inzenjer gradevnoga poduzeca arhi-
tekta Ota Pristera, a potom jos cetiri godine
kao samostalni civilni inZzenjer i gradevni po-
duzetnik. S danom objave rata Austro-Ugar-
ske Srbiji, 27. srpnja 1914., mobiliziran je i za-
poslen u vojnoj inzenjerskoj sluzbi kod Do-
mobranskog okruzja u Zagrebu, nedvojbeno
radi izvodenja strateskih ratnih objekata, a
ubrzo je i zaposlen na jednome od njih — mo-
stu preko Velikog Struga.?®

OBLIKOVNO RJESENJE MOSTA
DESIGN OF THE BRIDGE

Vratimo se sada na stilska obiljezja mosta,
autor kojih je nedvojbeno Fran Funtak. Uspo-
redba toga djela s bilo kojim ranijim arhitek-
tovim ostvarenjem, to nam u cijelosti po-

SL. 7. MOST NA VELIKOM STRUGU,
DETALJI KONSTRUKCIJE

FIG. 7 BRIDGE ACROSS THE RIVER VELIKI STRUG,
STRUCTURAL DETAILS

SL. 8. MOST NA VELIKOM STRUGU NAKON DOVRSENJA
1916. GODINE

FIG. 8 BRIDGE ACROSS THE RIVER VELIKI STRUG
AFTER COMPLETION 1916

SL. 9. ING. MiLAN CALOGOVIC, OKO 1941.
FiG. 9 MiLAN CALOGOVIC, AROUND 1941
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SL. 10. KONSTANTIN ZIELINSKY: MOST PREKO TAMISA

U ORMENYESU, DANAS RUMUNJSKA, 1906.- 1907.

FiG. 10 KONSTANTIN ZIELINSKY: BRIDGE ACROSS THE TAMIS
IN ORMENYES, ROMANIA NOWADAYS, 1906-1907

SL. 11. KoVACS SEBESTYEN: GARAM MOST, MADARSKA,
1908.
FIG. 11 KOVACS SEBESTYEN: GARAM BRIDGE, HUNGARY,
1908

tvrduje. Iz vijenca mosta izlaze konkavne kon-
zole na kojima pocivaju maleni stubovi ogra-
de, rasclanjeni na specifi¢no Funtakov nacin —
dvama horizontalnim utorima pri vrhu, kao
vid simplificiranog kapitela. Jednako tako, na
mjesta iznad masivnih pilona na kojima poci-
va most, kako bi ih konstruktivno naglasio i
time postigao vertikalni kontinuitet s ciljem
razgibavanja horizontalne strukture, on po-
stavlja masivnije stupce, trapezoidnog obli-
ka, koji se stepenicasto ispupcuju prema
vrhu. Osobito je zanimljivo rjesenje portala
mosta — ograde na njegovim krajevima. Kao
sto i inace postupa pri svojim mostogradnja-
ma — tako i ovdje, samo u znatno vecim raz-
mjerima — Funtak monumentalizira ulaz na
most, ogradu c¢ini znatno masivnijom nego
sto je u sredisnjem dijelu mosta. Umjesto ar-
miranobetonskih malih stupova povezanih
Zeljeznim sipkama, ograda je pri krajevima
mosta u cjeliniizradena od armiranog betona,
resetkasto otvorena s dugim otvorima (jedna-
ki je motiv, u manjim razmjerima, Funtak upo-
trijebio na jednom od mostova na kanalu Vo-
c¢inska — Drava ili na mostu u Sunji).?” Na kra-
jevima toga masivnog dijela ograde on po-
stavlja stupce koji se piramidalno suzavaju
prema vrhu, ponovno s karakteristicnim uto-
rima — kapitelima. Stilski, to nam je najcisci i
kako art-deco oblikovni rjecnik pocinje zam-
jenjivati raniji, secesijski. | doista, ovaj most
stoji na razmedi dviju faza Funtakove mosto-
gradevne aktivnosti. Mnogi elementi karakte-
risticni za ranije, secesijsko razdoblje jos se
zadrzavaju — specificni stupovi ograde pove-
zani zeljeznim sipkama, rasclanjeni plitkim
utorima pri vrhu. Kako vrijeme prolazi (to se
moze vidjeti u prethodnom ¢lanku o mostovi-
ma),?® tako Funtakovi mostovi postaju sve
monumentalniji, njihova dekoracija postaje
sve teza; razigrana ornamentika secesije us-
tupa mjesto teskoj rasclambi art-decoa. Mo-
stovi umeduracu imat ce tako u cjelini armira-
nobetonsku ogradu slicnog rjesenja kao kra-
jevi ograde mosta na Strugu. Vrlo lagano uz-
dignuta niveleta — linija kolnika koja gotovo

kao da se prelama u sredini mosta — daje ob-
jektu posebnu eleganciju.

USPOREDNICE
COMPARATIVE EXAMPLES

| Fran Funtak i Milan Calogovi¢ ucili su raditi s
armiranim betonom na budimpestanskoj Po-
litehnici kod profesora Konstantina (Szilarda)
Zielinskog,?® prvoga madarskog doktora teh-
nike, pariskog daka.>® Zielinsky je tada slovio
kao glavni strucnjak za armiranobetonske
gradnje u Ugarskoj, o cemu svjedoce i brojni
tekstovi u stranim ¢asopisima koji prate nje-
govu projektantsku aktivnost.>* Usporedba
rjesenja mosta na Velikom Strugu s nesto ra-
nijim djelom Zielinskoga pokazuje koliko i
Funtak i Calogovi¢ duguju svome ucitelju. Ri-
jec¢ je o mostu preko Tamisa u Orményesu u
tadasnjoj Ugarskoj (danas u Rumunjskoj),
podignutom 1906. godine.> Kako se radi o
prvom velikom luénom armiranobetonskom
mostu u Ugarskoj, on je zbog svoje pionirske
uloge predstavljao — kroz literaturu i brojne
svjetske casopise koji donose izvjestaj o nje-
govoj gradnji —znacajan uzor za lokalne arhi-
tekte. Konstruktivni princip izgradnje obaju
mostova je identican. Gotovo je identicna cak
i duZina pojedinog luka — u oba slucaja iznosi
oko 30 metara. Sirina mosta u Orményesu

27 DAMJANOVIC, 2003: 22, 26
28 DAMJANOVIC, 2003: 20

29 U clanku koji obraduje Funtakov rani opus mostova,
sagradenih do 1914. godine, istaknuto je —na osnovi uspo-
redbe rasclambe mosta na Kupi u Brodu na Kupi, na granici
izmedu Hrvatske i Slovenije, a koji je projektirao budim-
pestanski arhitekt —da je stvarao pod utjecajem Konstanti-
na (Szilarda) Zielinskog. Tada jos nije bilo sigurno je li Zie-
linsky Funtakov ucitelj ili prijatelj sa skolovanja, ali u me-
duvremenu je sigurno ustanovljeno da je on pocetkom 20.
stoljeca predavao na Politehnici u Budimpesti te je Funtak
morao uciti kod njega.

30 HADIK, 1997.-1998.: 36

31 EISELEN, 1905: 62

32 JEMNITZ, 1908: 302-307

33 http://www.hidak.hu/kem/kemvb.htm
34 EISELEN, 1905: 62
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nesto je veca — sest metara. Armiranobeton-
ska lu¢na rebra pocivaju na masivnim piloni-
ma koji su u slu¢aju mosta na Strugu istaknu-
tiji. Na lukovima pocivaju armiranobetonski
stupovi koji drZe kolni¢cku konstrukciju. Jed-
nako kao kod mosta na Velikom Strugu, spoj
stupova s kolnikom rijesen je u obliku trape-
zastog otvora. Na tjemenu svoda u oba sluca-
ja leZi kolnik neposredno na tlacnoj ploci. Cak
su i detalji rasclambe stupaca ograde slicni,
sa specificnim uZljebljenjem pri vrhu. Ispod
svakog stupca ograde nalazimo jos jedan za-
jednicki element ovih mostova — konkavne
konzole koje ih veZu s horizontalnim greda-
ma. Naravno, ograda mosta na Strugu mnogo
je monumentalnija. Most u Orményesu stajao
je 100 000 kruna.

MoZemo pronaci i jos jedan, oblikovno bliZi
uzor — Garam most u Madarskoj, sagraden
1908. godine po projektu Kovacsa Sebestyé-
na, takoder daka budimpestanske Politehni-
ke.?* Konstruktivno, dva su mosta gotovo
identicna. Piloni, spoj lukova s kolnikom rije-
sen je vrlo slicno. Vece se razlike primjecuju
tek u oblikovanju ograde. Usporedba ovih
dvaju mostova jasno pokazuje koliko se slic-
na oblikovna rjesenja primjenjuju od strane
inZenjera skolovanih na budimpestanskoj Po-
litehnici.

Usporednice se mogu nacii u udaljenijim dije-
lovima Europe. Most sustava Hennebique
preko Vienne u Chatelleraultu vrlo je slican
mostu na Strugu.>* Ne spominje se tko je nje-
gov projektant ni toc¢no vrijeme njegove iz-
gradnje, no kako je clanak koji govori o mostu
publiciran 1905. godine i govori o novim iz-
vedbama u armiranom betonu, vjerojatno je
rijec o objektu sagradenom tijekom te godi-
ne. Rjesenje stupaca mosta i njihova spajanja
s kolnickom plocom gotovo je identi¢no sa si-
tuacijom u Velikom Strugu iako je rijec, narav-
no, o nesto vecem mostu s tri jednako duga
luka. Sli¢cnosti ovih dvaju objekata potvrduju
kako su tadasnji mostograditelji u cijeloj Eu-
ropi koristili ne samo iste kontruktorske me-
tode vec i vrlo slican oblikovni jezik.

DANASNJE STANJE
PRESENT CONDITION

Most na Velikom Strugu srusen je tijekom
Drugoga svjetskog rata, sto nije cudno s obzi-
rom na njegovu prometnu vaznost u povezi-
vanju Hrvatske s Bosnom, a i na €injenicu da
je vodio u najveci koncentracijski logor Neza-
visne Drzave Hrvatske. Od stare armiranobe-
tonske konstrukcije sacuvani su samo piloni
na kojima je podignuta nova celicna mosna
konstrukcija. Vjerojatno su pri toj obnovi, iz-
vedenoj 5o-ih godina 20. stoljeca, stradali
preostali ostatci staroga mosta. Drugi most
preko Struga samo je za koju godinu nadzivio
svojega prethodnika, unisten je u Domovin-
skom ratu. Njegovi ostaci postoje i danas.
Novi, sadasnji most nije vise graden iznad
stare konstrukcije, vec je pomaknut vise pre-
ma istoku, prema zeljeznickom mostu. Sagra-
den je nakon vojnoredarstvene akcije Bljesak
1997.-1998. godine.

SL. 12. MOST SUSTAVA HENNEBIQUE PREKO VIENNE
U CHATELLERAULTU, PODIGNUT OKO 1905.

FIG. 12 BRIDGE OF THE HENNEBIQUE SYSTEM ACROSS
THE VIENNE IN CHATELLERAULT BUILT AROUND 1905

SL. 13. GRADNJA MOSTA NA VELIKOM STRUGU, GRADITEL]I

S OBITELJI, SLIJEVA NADESNO: SPRIJEDA — SINOVI FRANA
FUNTAKA, VLADIMIR | HUGO; STRAGA — FUNTAKOVA PUNICA,
FRAN FUNTAK SA SUPRUGOM MiLKOM, MiLAN CALOGOVIC SA
SUPRUGOM. COVJEK KOJI STOJI KRAJNJE DESNO SA SESIROM
| VELIKIM BRKOVIMA, SUDECI PO DOBI, VJEROJATNO JE HUGO
STUBENVOLL, FUNTAKOV SURADNIK U PODUZECU.

FIG. 13 BUILDING THE BRIDGE ACROSS THE RIVER VELIKI
STRUG; ENGINEERS WITH THEIR FAMILIES: VLADIMIR AND
HuGo, FRAN FUNTAK'S SONS (FRONT); FUNTAK'S
MOTHER-IN-LAW (BACK), FRAN FUNTAK AND HIS WIFE MILKA,
MiLAN CALOGOVIC AND HIS WIFE. THE MAN STANDING RIGHT
WITH A HAT AND BIG MOUSTACHE IS PROBABLY HUGO
STUBENVOLL, FUNTAK'S CO-WORKER.
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REINFORCED CONCRETE BRIDGE ACROSS THE RIVER VELIKI STRUG

NEAR BROCICE, 1915-1916

The bridge across the river Veliki Strug was the
greatest reinforced concrete bridge in Croatia built
before the end of Austro-Hungarian Monarchy.
With its span of 100 metres, it was one of the rare
bridges of that kind in the world in that period. Until
the end of the First World War there were no more
than 4o or 5o bridges of that kind in the world. It
was built during 1915 and 1916 at the site of an ear-
lier wooden bridge but it was finally completed in
1922. In spite of straitened economic circum-
stances in those war years, both in terms of labour
and materials, military institutions forced the com-
pletion of the bridge for reasons of its strategic rel-
evance and the need for army transfer to Bosnia
and Herzegovina. Site workers were Russian war
prisoners. The bridge built at the junction between
west Slavonia, north-west Croatia and north-east
Bosnia was strategically important.

The bridge was designed by two engineering ex-
perts in reinforced concrete construction: Milan
Calogovic and Fran Funtak, the alumnus of the Bu-
dapest's Polytechnic. The size of the bridge and the
audacity of its structure called for a close coopera-
tion between the two experts. Calogovic had al-

BIOGRAFIJA
BIOGRAPHY

Mr.sc. DRAGAN DAMJANOVIC roden je 1978. godine u
Osijeku. Zavrsio je studij povijesti i povijesti umjet-
nosti na Filozofskom fakultetu u Zagrebu. Magistri-
rao je 2005. s temom ,,Arhitekt Fran Funtak”. Znan-
stveni je novak na Odsjeku za povijest umjetnosti
istoga fakulteta na projektu kod prof. dr.sc. Zvonka
Makovica. Glavni mu je interes vezan za povijest
hrvatske arhitekture 19. i 20. stoljeca.

ready had experience in audacious reinforced con-
crete structures: he was the designer of the dome
and bell-tower of St Blaz's church in Zagreb. Be-
sides, Calogovic was the main author of the texts
on reinforced concrete construction. It is impossi-
ble to assess the contribution of each of the two en-
gineers in every detail. The incomplete archive ma-
terials refer mostly to the beginning of the works in
1915. Calogovic was probably the main structural
designer (as in the case of Zagreb's church)
whereas Funtak elaborated structural design de-
tails. The proof seems to be the stylistic correspon-
dence between this bridge and Funtak's earlier
works. The most typical stylistic feature of the
bridge was its parapet with a specific division of
obelisk-shaped pillars with grooves on top. The re-
inforced concrete parapet ends were quite monu-
mental. The design vocabulary shows some art-
-deco elements. The bridge was built by arch and
beam method. The massive reinforced concrete
arches, supported by two pylons placed in the river
bed and by abutment piers, supported the deck
which consisted of gridded reinforced concrete
beams. The deck partly rested directly on the
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crowns and partly on bridge struts. Slightly raised
deck surface made the bridge particularly elegant.
Funtak and Calogovi¢ designed the bridge across
the river Veliki Strug under the strong influence of
their professor Szilard Zielinski from the Budapest
Polytechnic. Zielinski was at the time the first Hun-
garian doctor of engineering as well as the main ex-
pert in reinforced concrete construction. The com-
parison between the bridge across the river Veliki
Strug and the bridge in Orményes near Temisvar in
Hungary (Romania nowadays) designed by Szilard
Zielinski clearly shows his profound impact on his
disciples. The comparison with the bridge across the
Vienne in Chatellerault confirms that bridge design-
ers all over Europe used not only the same structural
methods but also very similar design vocabulary.
The bridge across the river Veliki Strug was demol-
ished during the World War Il since it was located in
the immediate vicinity of Jasenovac concentration
camp. A new iron bridge was built instead in the
1950s but it was later demolished in the 1991 war. It
was replaced in the second half of the 1990s by a
new reinforced concrete bridge designed for road
traffic.
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