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GOSPODARSKI POTENCIJALI POKRCJA U SVJETLU
PROTOINDUSTRIJALIZACIJSKIH KRETANJA
(NA PRIJELAZU 18.119. STOLJECA)

Sazetak: Znacajnim prosirenjem teritorija Mletacke Dalmacije duboko u zalede, nakon
mirovnih ugovora iz 1699. i 1718. godine, nakon kojih je nastupilo razdoblje dugotrajnog
mira na mletacko-osmanskoj granici, stvorene su temeljne pretpostavke za konsolidaciju
gospodarskih kretanja na promatranom prostoru. Kako su takva kretanja bila pracena
sveopc¢im porastom pomorsko-trgovackih odnosa na jadranskom prostoru, a posljedicno
s time i ve¢im znacajem i razvojem brojnih drugih jadranskih luka, pored mletacke taj
proces takoder je zahvatio i dalmatinske luke, s posebnim naglaskom na drugu polovicu
18. stoljeca. U tim kretanjima znacajnu ulogu tranzitnih pomorsko-trgovackih sredista
imale su Sibenska i skradinska luka, pri cemu je porast luckih aktivnosti posljedicno
utjecao i na razvoj prvih manufakturnih pogona, na pocetak eksploatacije ugljena u
Sivericu te na inicijativu za izgradnjom suvremenih cestovnih prometnica na samom
kraju mletacke uprave.

Kljuéne rijeci: Sibenska luka, Skradin, Mletacka Dalmacija, cestogradnja, brodarstvo,
manufakturni pogoni.

Uvod

Nastupom visedesetljetnog mira i znac¢ajnim prosirenjem teritorija Mletacke
Dalmacije duboko u zalede, na isteku 17. stolje¢a prostor dalmatinskog kopnenog
zaleda naSao se u potpuno novom kontekstu u odnosu na iskustvo prethodnih
stolje¢a. Navedeni kontekst, poremecen tek perifernim ratnim sukobima u
posljednjem mletackom ratu, vodenom u razdoblju 1714.-1718. godine, nakon
kojega je mletacki teritorij prosiren i na Imotsku krajinu, uvjetovao je izgradnju
novog dalmatinskog drustva te ujedno omoguéio stanovit gospodarski uzlet
pokrajineucjelini. Tajuzletu prvomredu se odrazavaouporastu pomorske trgovine,
ponajprije tranzitne, ali i paralelno s tim u pokretanju prvih protoindustijskih
pogona na dalmatinskom prostoru. Sva navedenja kretanja egzemplarno su se
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ogledala u arealu rijeke Krke, s posebnim naglaskom na dva urbana sredista:
Sibenik i Skradin. Posebnost Pokréja isticala se ponajprije u &injenici odliéne
strateSke pozicioniranosti na ruti trgovackih putova iz Bosne prema jadranskoj
obali, $to je bilo omoguceno tokom rijeke Krke koja je transverzalno presijecala
taj prostor. Upravo zahvaljujuci toj geografskoj pogodnosti, kao i zahvaljujuéi
¢injenici odlicne strateSke pozicioniranosti Skradina na njezinom uséu te
neposrednoj blizini dobro zasti¢ene Sibenske luke, ta dva grada postali su znacajni
trgovacki centri na razmedu dvaju stoljeca. Takav trgovacki razvoj umnogome je
potaknuo integraciju kopnenog i obalnog drustva, ujedno utjecuéi na povecanje
broja domicilnih trgovaca, kako onih nastanjenih na kopnu, tako i onih nastanjenih
na obali. Na taj nacin zapoceti su procesi skromne akumulacije kapitala te je
doslo do pojave prvih manufakturnih pogona u Sibeniku i Skradinu. Sve veéi
razvoj trgovackih kretanja utjecao je i na odluku mletackih vlasti da Sibenskom
inzenjeru Frani Zavoreu ponudi projektiranje i izgradnju nove cestovne mreze
koja je trebala spajati unutrasnjost s obalom, ali i obalne gradove medusobno.
Zapoceti i dobrim dijelom realizirani projekti cestogradnje zavrSeni su tijekom
prve austrijske uprave, da bi ih u razdoblju francuske uprave zamijenila mreza
francuskih cesta koja se protezala isklju¢ivo kroz unutrasnjost Dalmacije, prateci
obalu, s naglaskom na prostor Pokr¢ja. U konacnici, sa stabilizacijom druge
austrijske uprave i po¢ecima eksploatacije siverickog ugljena, koja se poklopila s
osnutkom tr§¢anskog Lloyda, doslo je do potpune integracije kopnenog i obalnog
prostora te do znacajne iskoriStenosti gospodarskih potencija Pokr¢ja.

1. Cestovni pravci

NaglaSeni geografski potencijal Pokr¢ja na prirodnim putovima iz Bosne
prema lukama Sibenika i Skradina do kraja je ostvaren pokretanjem izgradnje
cestovnih pravaca u posljednjem desetljecu mletacke uprave. Prva austrijska
uprava nastavila je sa zapocetom izgradnjom cestovnih pravaca prema projektima
Sibenéanina Frane Zavorea. On je pokrenuo izgradnju cesta veé¢ 1797. godine
izgradnjom dionice Knin-Ostrovica, koja je bila nastavak mletacke ceste Zadar-
Zemunik-Benkovac, da bi u kasnijom fazi gradnja bila intenzivirana, i to u prvom
redu na §ibenskom podrucju. Ideja austrijske uprave je bilamodernizacija cestovne
infrastrukture koja je i$la tradicionalnim karavanskim putovima iz Bosne i zaleda
prema obali. Tako je 1798. godine zapocela izgradnja odvojka Ostrovica-Skradin,
da bi u periodu 1800.-1802. bile zavriene dionica Skradin-Sibenik te cesta Knin-
Drni3-Sibenik-Trogir, koja se spojila s mletatkom cestom Trogir-Split, a koja
je ujedno umnogome olaksala intenzivnu trgovatku komunikaciju Sibenika s
bosanskim zaledem (Slukan-Alti¢, 2007.). Osim ovih velikih zahvata izgradena
je 1 cesta na relaciji Drnis-Mioci¢, a pocetak cestogradnje je bio usko povezan s
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pokretanjem organiziranog posStanskog prometa, u sklopu kojega je ve¢ 1. srpnja
1797. osnovan postanski ured u Zadru, da bi 1803. godine bile uspostavljene
dvije postanske linije s ve¢im brojem postaja u Dalmaciji.

Ta ulaganja u izgradnju prometne infrastukture, na kraju 18. i poc¢etkom 19.
stoljeca, svojim su kapacitetima odgovarala tadasnjim trgovinskim i putnickim
potrebama, no sa stabilizacijom prilika i novim gospodarskim uzletom u drugoj
polovici 19. stolje¢a, grad i regija su iskoristili aktualni trenutak te znatno
unaprijedili i modernizirali prometnu mrezu. Tako je 1877. godine puStena u
promet Zeljezni¢ka pruga Siveri¢-Split s odvojkom za Sibenik, preko Perkoviéa,
dabi 1888. godine bila dovrsena i izgradnja zeljeznickog spoja Siveri¢a s Kninom,
zahvaljujuéi kojem je Sibenik u potpunosti povezan sa zaledem, §to je umnogome
utjecalo na povecanje luckog prometa i sveopci porast gospodarskih aktivnosti.
(Grubisic, 1976.).

2. Sibenska luka

Sibenska luka je u periodu druge polovice osamnaestog stolje¢a bila u
odredenoj mjeri korak iza zadarske i splitske, no sa sve izrazenijim dinamizmom,
ocitovanim u nizu pokazatelja. S jedne strane luka je bila centar za opskrbu
Dalmacije, kao i glavnog grada zitom bosanske provenijencije, dok je s druge
strane, zahvaljujuéi najvecoj proizvodnji ulja na podru¢ju Dalmacije, sve do
1782. godine i propasti maslinika na Sibenskom podrucju bila najvec¢i izvoznik
ulja u Veneciju i ostale prekojadranske luke. Koriste¢i takoder ¢injenicu Sibenika
kao glavnog prometnog ¢vorista cijelog Pokrcja u kojem su zavrsavali karavanski
putovi iz Bosne, te prednost iznimno razvijenog otofnog pojasa sa svojim
gospodarskim specifi¢nostima i zamjetnim udjelom u ekonomiji grada vezanoj
za pomorsku trgovinu, grad je do kraja osamnaestog stolje¢a uspio znacajnije
intenzivirati lucke trgovacke kontakte s cjelokupnim jadranskim prostorom,
i to u prvom redu s Anconom, te je zahvaljujuci toj ¢injenici poceo razvijati i
vlastito brodarstvo, koje je sve do tog doba znacajno zaostajalo za brodarstvom
ostalih dalmatinskih sredista. Cijeli taj dinamizam, omogucéen politickom i
gospodarskom integracijom cjelokupnog gradskog podruéja, sa svojim zagorskim,
obalnim i otockim sastavnicama te modernizacijom infrastrukturne povezanosti,
uzrokovao je razvoj Sibenskog urbaniteta u drugoj polovici 18. stoljeca, koji se
poklopio s politickim dinamizmom cijele epohe rezultiraju¢i otvaranjem raznih
konzularnih predstavnistava u samom gradu i, u konacnici, padom Venecije i
svim reperkusijama koje je taj ¢in uzrokovao. Pored cinjenice dolaska visoke
politike u grad, koja je ipak imala utjecaja na manji krug ljudi, razvitak obrtniStva
te utemeljenje kulturnih okupljalista po uzoru na zapadnoevropsku praksu imali
su znacajniji utjecaj na svakodnevni gradski zivot, omogucivsi s jedne strane

111



D. Markovina: Gospodarski potencijali... God. Titius, god. 3, br. 3(2010.), 109-122

snazniju ekonomsku integraciju s prostorom zaleda, koje je bilo glavni potrosac
obrtni¢ke proizvodnje, a s druge sve izrazeniju involviranost u europske kulturne
procese tog doba.

U drugoj polovici 18. stolje¢a Sibenska luka se slijedom povoljnih
gospodarskih 1 geopolitickih okolnosti intenzivno ukljucila u jadranska
trgovacka kretanja. To je, izmedu ostalog, rezultiralo priljevom stranih trgovaca
1 trgovackih predstavnika koji su se bavili dugotrajnim trgovackim aktivnostima
u luci te pridonijeli intenziviranju drustvenog zZivota u gradu. Prirodna prednost
koja je Sibeniku pomogla u intenziviranju trgovackih aktivnosti lezala je s jedne
strane u sudjelovanju cjelokupne regije u tim kretanjima, pri ¢emu su gotovo
svaki otok i priobalno mjesto imali specijaliziranu djelatnost, a s druge strane
u odlicnom geografskom polozaju samog grada i njegove luke. Sli¢nu poziciju
imao je i Skradin, kojemu je zbog idealnog obalnog smjestaja gravitiralo
prostrano kopneno licko i1 bosansko zalede, §to mu je omogucilo da se tijekom
osamnaestog stolje¢a pretvori u ozbiljnog trgovackog konkurenta samom
Sibeniku, uzrokovavsi sukob izmedu $ibenskih i skradinskih trgovaca. Zbog
svih navedenih prednosti Sibenik je postajao znacajan centar tranzitne trgovine
na relaciji bosansko zalede - Venecija. Osim trgovine proizvodima iz bosanskog
zaleda izvozeni su i domaci poljoprivredni proizvodi, ponajprije ulje, vino i riba
te u manjoj, ali znac¢ajnoj mjeri, koralji. Tako razgranata trgovina utjecala je i na
pojavu prvih manufakturnih tvornica te na sve znacajniji razvoj brodarstva.

Porast trgovackih aktivnosti omogucio je preduvjete da grad u nekim
segmentima poc¢ne funkcionirati kao grad-luka, sa svim popratnim sadrzajima
tog statusa, poput postojanja mnogo trgovaca, luckih skladista, bazana, gabela,
lazareta i svih drugih trgovini prijeko potrebnih sadrzaja. Tako je tijekom cijelog
stoljeca rastao broj trgovaca na veliko i malo, od njih dvadesetak pocetkom
stolje¢a do 40 evidentiranih 1765. godine. Tih Cetrdeset trgovaca bilo je, prema
vrsti proizvoda i opsegu trgovackih aktivnosti, podijeljeno u tri razreda. U prvom
razredu, kojem su pripadali trgovei svim dostupnim proizvodima na veliko i
malo, poput Zita, ulja, rakije, sira, vo¢a, povrca, rize, sukna, koza, uzadi, platna,
zeljeza, katrana, voska, obuce i odjece, bilo je ih je Cetrnaest, u drugom, koji
je trgovao istim proizvodima, ali u nesto manjem opsegu Sesnaest, a u trecem,
koji se bavio isklju¢ivo trgovinom na malo za potrebe domicilnog stanovnistva
osamnaest (DAZ, Spisi Sibenske opcine).

O sve ve¢em znacaju gradske luke u jadranskim trgovackim kretanjima
najbolje svjedoci porijeklo samih trgovaca, posebno onih iz prvog razreda, medu
kojima su pored domacih trgovaca bili zastupljeni mnogi iz Italije ili iz bosanskog
zaleda, poput Ivana Krste Galbianija iz Bergama, Ferdinanda Giralta, Menega
Schilinija iz Ancone, Todora Dimitrovi¢a iz Bosne, Ivana Garba iz Italije i dr.
(Perici¢, 1978.).
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Najveci broj trgovina nalazio se u gradskoj luci, $to je i logi¢no s obzirom
da su tamo bila smjestena skladista robe.

S obzirom na odlican strateski polozaj Sibenske luke, u kojoj su se stjecali
gotovo svi trgovacki pravci gornjeg Pokrcja, a posredno i Bosne s jedne
strane, te na njenu pomorsku povezanost s gotovo svim jadranskim lukama
s druge strane, jasno je da je takva situacija rezultirala koncentracijom raznih
konjunkturnih proizvoda iz svih gravitiraju¢ih krajeva namijenjenih njihovom
daljnjem tranzitu.

Kako je Sibenik bio dalmatinski grad u koji je pristizalo najvise bosanskog
Zita, on se pretvorio u centar za izvoz zita u ostale gradove Mletacke Dalmacije,
Sto je potvrdeno i u izvjestaju Sibenskog kneza-kapetana iz travnja 1790. godine,
u kojem on navodi da je u prethodnom periodu trgovacka djelatnost cvjetala te
da se grad moze smatrati skladiStem svih otoka Mletacke Dalmacije (Perici¢,
1978.). Zahvaljujuci toj ¢injenici zito je ujedno bilo i najzastupljeniji artikl u
Sibenskoj trgovini s ostatkom Dalmacije. Najve¢i postotak zita iz Sibenskih
skladista odlazio je na splitske i kvarnerske otoke, kao i na trogirsko i zadarsko
podru¢je. U normalnim vremenima godisnje je na ta podruéja iz Sibenika
odlazilo na stotine kvarti (Sibenska kvarta zapremala je 35, 347 litara) pSenice, a
u nerodnim godinama, koje su bile izrazito ¢este u drugoj polovici osamnaestog
stoljeca ponekad i tisuce kvarti raznih Zitarica, bilo preko trgovaca na veliko ili iz
drzavnih skladista desetine (Perici¢, 1978.). Osim zita, u druge dalmatinske luke
izvozene su male koli¢ine ulja i vina, takoder ponajprije na kvarnerske otoke te
ponekad cak i1 u Split i Bra¢. No, s obzirom da su najveci viskovi tih proizvodi
izvozeni u Veneciju ili u luke Papinske drzave, to nije Cinilo znacajniji udio u
Sibenskoj trgovackoj aktivnosti.

Puno je znacajniji od ova dva proizvoda bio izvoz sirovina za korculansku
i loSinjsku brodogradnju tijekom druge polovice osamnaestog stoljeca, Sto se u
prvom redu odnosi na katran i sirovo zeljezo. Pored intenzivne trgovine s ostalim
dalmatinskim lukama, Sibenik je znacajno trgovacki komunicirao s Bokom
kotorskom. Trgovacki odnosi Sibenika i Boke bili su viseslojni. S jedne strane
brojni bokeljski pomorci su, zahvaljuju¢i nedovoljno razvijenom Sibenskom
brodarstvu, prevozili Sibensku robu u Veneciju, poput parona Matije Mikonica
iz Stoliva i Petra JanoSevi¢a iz Dobrote, dok su s druge strane velike koliCine
Zita, vina i katrana izvoZene iz Sibenika u Boku. Osim navedenog u Sibeniku
su u drugoj polovici osamnaestog stolje¢a bokeljski trgovci dolazili prodavati
preradevine od koze, pri ¢emu je jedan od zabiljezenih slucajeva takvih kontakata
slucaj trgovca Luke Vuskovica, koji je 1766. godine od gradskog kneza-kapetana
dobio dozvolu za prodaju volovskih koza na Sibenskom podruc¢ju. U pogledu
trgovackih kontakata s Venecijom, kao §to je prije navedeno, Sibenska luka je u
prvom redu izvozila razne proizvode, Sto domace §to bosanske provenijencije
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prema Veneciji, dok je s druge strane uvozila uglavnom manufakturne proizvode
te neke namirnice. Klju¢na roba koja je u Veneciju izvozena u prvoj polovici
osamnaestog stolje¢a je bila soljena maslina, porijeklom sa Sibenskih otoka.
Potraznja za soljenim maslinama bila je tolika da ih je godiSnje iz Sibenske luke
izvozeno preko 50 000 kilograma, da bi je u drugoj polovici stoljeca zamijenio
izvoz ulja, pri cemu je Sibensko podrucje, kao sto je bio slu¢aj s izvozom soljenih
maslina, bilo najve¢i dalmatinski opskrbljiva¢ glavnog grada. Zahvaljujuci toj
¢injenici mletacka se vlada, uz ranije navedenu odredbu iz 1775. godine, koja
je nastojala usmjeriti kompletan dalmatinski izvoz u Veneciju te tako sprijeciti
krijumcarenje u druge jadranske luke, iste te godine obratila Sibenskom knezu-
kapetanu sa zahtjevom za angazmanom koji bi unaprijedio maslinarstvo na
gradskom podrucju (Perici¢, 1978.).

U jeku ekspanzije izvoza Sibenskog ulja u Veneciju, koja je trajala od sredine
Sezdesetih godina do 1782. godine, izvozilo se oko 1. 500 barila ulja godisnje, pri
¢emu je 1774. godine zabiljezeno da je samo jednim brodom izvezeno oko 100
barila ulja (Peri¢i¢, 1978.). S obzirom na tako velike koli¢ine ulja i moguénost
postizanja ozbiljnog profita, izvozom ulja su se bavili specijalizirani trgovci,
poput brace Galbiani, Bortola Soldatija, Frane Pelegrinija, Paola Bionija, Luke
Jadrijevica, Mate Mudronje, Jakova Tersanovica, Mate Bratica i dr. lako je u
navedenom periodu proizvodnja ulja, sukladno navedenim podacima, bila u
znaCajnom porastu, bilo je jos prostora za povecanje proizvodnje.

To se ponajprije odnosi na Skradin, iako ne treba zanemariti ni znacaj
ostalih obalnih i oto¢nih mjesta u gospodarstvu grada tog vremena. Sam Skradin
se zahvaljuju¢i svom odlicnom geografskom poloZzaju, unato¢ ¢injenici da je
bio pod gradskom jurisdikcijom, s vremenom razvio i u trgovackog suparnika
Sibeniku, $to je uzrokovalo sukobe medu $ibenskim i skradinskim trgovcima.
Skradin je tijekom cijelog osamnaestog stolje¢a imao razvijene trgovacke kontakte
s bosanskim zaledem, da bi od 1777. godine u nj bosanske karavane prispijevale
gotovo svakodnevno, $to je rezultiralo potrebom za izgradnjom nove bazane za
skladistenje robe. Sibenski trgovci su godinama uspjesno kodéili tu inicijativu, da
bi nova bazana konac¢no bila izgradena 1787. godine uz angazman generalnog
providura Francesca Faliera. Struktura skradinske trgovine bila je gotovo jednaka
Sibenskoj, uz jedinu razliku da Skradin nije izvozio soljenu ribu i maslinovo ulje.
Jednako kao i u Sibeniku, trgovci su bili podijeljeni u tri razreda, a bilo je oko
trideset. Ono $to posebno ukazuje na dinamizam skradinske luke tog vremena
jest Cinjenica da je veéi dio tih trgovaca bio iz Italije ili iz bosanskog zaleda, kao 1
to da je brojnost ducana uzrokovala imenovanje jedne cijele gradske ulice ulicom
ducana. Kao $to je vec receno, trgovacki smjerovi kao i vrsta robe bili su istovjetni
Sibenskom slucaju, §to podrazumijeva kontakte Skradina s bosanskim zaledem
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s jedne strane, te s Venecijom, Hrvatskim primorjem, Papinskom drzavom i
Napuljskim kraljevstvom s druge strane, u vidu izvoza trgovacke robe pristigle
iz bosanskog zaleda, poput zita, katrana i sirovog Zeljeza te uvoza manufakturne
robe i rize iz Venecije, kao i brodogradevnog drva iz Rijeke i Senja.

Po stabilizaciji prilika s nastupom druge austrijske uprave i ponovnom
uspostavljanju karavanske trgovine s Bosnom, znatno je poveéan promet u
Sibenskoj luci. Pored ovih Cinjenica na njegovo povecanje utjecao je i osnutak
trS¢anskog Lloyda 1836. godine, koji je za potrebe svojih parobroda otkupljivao
cjelokupnu proizvodnju ugljena iz siverickog rudnika, ali i primjetan razvoj
manufakurnih djelatnostiu gradu. To je dovelo do znacajnog poveéanja trgovackog
prometa u Sibeniku koji je svoj vrhunac doZivio 1843. godine te dvije godine
nakon toga, tj. 1845. godine, tijekom koje na pazarne dane u Sibenik i Skradin
dolazilo izmedu 500 i 600 natovarenih konja, u prvom redu iz Bosne. Neprodani
viSak robe koji bi na taj nacin prispijevao u ta dva grada, odvozio se dalje prema
Trstu, koji je bio vodece jadransko trgovacko srediste tog doba (Obad, 1976.).

Sibenska luka je i u tom razdoblju imala primjetan izvozni karakter, ponajprije
zahvaljuju¢i spomenutom izvozu ugljena, ali i izvozu agrarnih viSkova. 1z luke
su se u tom razdoblju izvozili stocarski proizvodi, plodine, katran, Zeljezo te od
domacih proizvoda u prvom redu Sibensko vino maraska, marastina i tartaro,
rakija, ulje, sol i susena riba. Sivericki ugljen, koji je eksploatiralo Jadransko
rudarsko drustvo, skladistio se u Sibenskoj luci, a izvozio se u Trst, Veneciju,
Anconu, Aleksandriju, Smirnu i Rijeku (Obad, 1976.).

U konacnici, krajem 19. 1 pocetkom 20. stolje¢a dolazi do jos jednog poveca-
nja tranzitnog prometa Sibenske luke, uzrokovanog osnivanjem Steinbeissova
poduzeca za izvoz bosanskog drva, zahvaljuju¢i cemu je 1904. godine iz luke
izvezeno 7. 391 vagona ugljena i 3. 924 vagona drvne grade (Grubisic, 1976.).

3. Brodarstvo, gospodarski potencijali i manufakturni razvoj

Razvoj sibenskog brodarstva umnogome je zaostajao za razvojem pomorske
trgovine. Jedan razlog tome lezao je u stanju naslijedenom iz prethodnih razdoblja,
a drugi u Cinjenici da takva situacija nije utjecala na razvoj pomorske trgovine, s
obzirom da su u trgovinu bili uklju¢eni mnogi brodari iz drugih jadranskih krajeva,
poput onih iz Venecije, Boke, Hrvatskog primorja, Losinja ili Papinske drzave,
koji su u Sibenik dolazili iskljuéivo kao prijevoznici trgovacke robe iz ibenske
luke ili kao trgovci koji su u grad neku robu uvozili, a onda bi na povratku neku
robu preuzeli. Tako je 1771. godine cijela Dalmacija imala 378 velikih jedrenjaka
12 148 manjih brodova koji su sve viSe preuzimali obalnu plovidbu od talijanskih
brodara, dok je ¢itavo Sibensko podrucje te iste godine imalo svega dvije tartane,
dva peliga 1 283 manja plovila (Vrandeci¢ i Bertosa, 2008.).
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Takva situacija u Sibenskom brodarstvu zadrzala se i u drugoj polovici 19.
stoljeca, pa je tako 1854. godine u Sibenskom kotaru bilo svega devetnaest peliga
i bracera u Velikoj obalnoj plovidbi, medu kojima su se izdvajali pelig Ivana
Lappene sa Zlarina i bracera Giovannija Inchiostrija iz Sibenika (Obad, 1976.).

Za gospodarski uspon Sibenske trgovine krajem osamnaestog stoljeca, koja se
kasnije, nakon smirivanja ratne situacije u devetnaestom stoljecu, sve intenzivnije
razvijala, umnogome je zasluzna i uklopljenost gotovo cijele regije u trgovacka
kretanja, pri cemu je pored osnovnih djelatnosti, kao §to su proizvodnja vina i ulja
te ribarstvo, Sto su bile aktivnosti koje obiljezavaju cjelokupni dalmatinski obalni
prostor, pa tako i Sibensku regiju, bitnu ulogu igrala i ¢injenica da je gotovo svaki
otok i mjesto imalo neku specijaliziranu djelatnost, u pravilu vrlo konjunkturnu na
jadranskom trzistu. Tako je otok Zlarin imao znacajno razvijeno brodarstvo, $to
je rezultiralo s nekoliko desetaka brodovlasnika, uglavnom braceri. Ta Cinjenica
omogucavala mu je trgovacke kontakte uzduz jadranske obale, ali u prvom redu
s kvarnerskim otocima, kamo su odlazile znatne koli¢ine zlarinskog vina te s
Venecijom, kamo su odvozili vlastito ulje. Brodarstvo je bilo znac¢ajnije razvijeno
i na Prvi¢u, no uz brodarstvo znacajan je razvitak krajem osamnaestog stoljeca
dosegnut i na polju ribarstva, §to je uocljivo u podatku da je otok 1790. raspolagao
s Cak 68 ribarskih brodica (Perici¢, 1978.). Ostala mjesta Sibenske regije, poput
Murtera, Vodica i Tribunja uglavnom su se bavili poljoprivredom i trgovinom
na malo, dok je otok Krapanj takoder specijalizirao ribarsku djelatnost, i to
posebno vadenje spuzvi, zahvaljujuéi ¢emu je 1790. imao 41 ribarsku brodicu.
Ta djelatnost, koja je u najvec¢oj mjeri obiljezavala krapanjske gospodarske
aktivnosti, pri ¢emu je taj otok dugo vremena bio jedino dalmatinsko podrucje u
kojem su se spuzve uopc¢e vadile iz mora, nastala je i razvila se upravo tijekom
osamnaestog stoljeca, zahvaljuju¢i prenoSenju iskustava grékog doseljenika na
Krapanj oko 1700. godine (Rubi¢, 1952.).

U gradu se tako ve¢ od pocetka dvadesetih godina pocinje razvijati sitni
obrt, Sto rada Cinjenicom da obrtnika usmjerenih na prehranu i odijevanje 1821.
godine ima ve¢ 26. Kao dio tog procesa uocava se i pojava industrijalca F.
Inchiostrija koji ima vecu tvornicu (radionicu) tjestenine sa sedam zaposlenih
radnika, bojadisaonicu s pet zaposlenih radnika, koja izbacuje 12 000 lakata sukna
godisnje, destileriju za proizvodnju maraskina u Varosi, koja ima proizvodnju od
1 000 boca godisnje te vostarnice i radionice odijela (Obad, 1975.).

Vec iletimi¢nim uvidom u navedene podatke stjeCe se jasna slika stabilizacije
prilika s nastupanjem druge austrijske uprave, koja je umnogome paradigmatski
prezentirana u ¢injenici da je 1819. godine u DrniSu zapocelo ve¢ spomenuto
kopanje kamenog ugljena ¢ija je ukupna proizvodnja izvozena iskljucivo preko
Sibenske luke prema brojnim sjevernojadranskim i zapadnojadranskim lukama.
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U toj inicijalnoj fazi ugljen je otpreman raznim dobavlja¢ima u Rijeci, Trstu,
Veneciji i Anconi, da bi u kasnijoj fazi, osnutkom tr§¢anskog ogranka Lloyda
1836. godine i uvodenjem redovne parobrodarske linije na relaciji Trst-Patras
godinu dana kasnije, koja je povezivala sve isto¢nojadranske luke i ujedno
sluzila kao postanska linija, zbog povecanih potreba te kompanije, ona osnovala
svoje skladiste u Sibenskoj luci i pocela otkupljivati cjelokupnu proizvodnju
dalmatinskog ugljena, koji se tada, pokraj DrniSa, poceo kopati i u Sivericu. U
pocetnoj fazi iskopavanja ugljena, iskapanja su bila uglavnom eksperimentalna, da
bi se ozbiljnija proizvodnja pocela biljeziti od 1837. godine. Rad je organiziran na
nacin da su kod Siveri¢a otvorene dvije galerije, sv. Barbara, koja je predstavljala
¢itav podzemni grad, te Salamona, koje su stalno zaposljavale 100 rudara, uz
50-60 sezonski zaposljavanih tamosnjih seljaka. Za taj posao bili su placeni
16--30 karantana dnevno, a poslom je rukovodio poslovoda (capo minatore),
koji je nadzirao sve poslove. Kvaliteta prominskog ugljena nije bila pogodna
za upotrebu u topionicama i kovacnicama, ali je zadovoljavala standarde za
lozenje parobroda i lokomotiva, $to je bio jedan od kljucnih razloga zbog kojih
je Lloyd otkupljivao njegovu cjelokupnu proizvodnju (Perici¢, 1993.). Drugi
razlog navedenom otkupu lezao je u cijeni Sibenskog ugljena, koja je iznosila 24
karantana po stotinjaku funti franko Sibenik i bila jeftinija od cijene engleskog
ugljena. Ugljen se do skladiSta u Sibenskoj luci dopremao raznim prijevoznim
sredstvima i1 konjima, pri ¢emu su navedeni prijevoz obavljali uglavnom
stanovnici kotareva Drni§, Knin, Skradin, Sibenik i Vrlika, zaradujuéi ukupno
2500-3000 fiorina godisnje (Perici¢, 1993.).

Tijekom prve godine ozbiljnijeg iskapanja, 1837., u siverickim rudnicima
iskopano je 134 000 centera (750 tona) ugljena, a sljedecih godina kolicina se
kretala izmedu 100 i 175 tisuéa stotinjaka godisnje.

U svrhu izvoza ugljena jo§ je 1819. godine popravljena cesta Drnis-
Sibenik.

4. Infrastrukturna i urbanisticka modernizacija grada

Prethodno pobrojana kretanja na gospodarkom planu, obiljezena ponajprije
razvojem trgovackih kretanja, po¢ecima industrijalizacije te izgradnjom cestovne
infrastrukture, svoj vrhunac su dozivjela krajem 19. i pocetkom 20. stolje¢a
izgradnjom vodovoda i hidroelektrana na Krki, zahvaljujuéi kojima se Sibenik
izdvojio kao najmodernije industrijsko sredisSte Dalmacije u tom razdoblju.

Izgradnju vodovoda Krka-Sibenik, koji se nametnuo kao nuznost budu¢em
razvoju grada, pokrenula je op¢inska uprava pod vodstvom gradonacelnika Ante
Supuka, dobivsi podrsku namjesnika Rodi¢a. Tako je Sibenska opéina preuzela
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na sebe troskove otkupa zemljista, radove oko vodovodne mreze, rezervoara i
gradskih javnih ¢esma, utrosivsi za to oko 130 tisuca forinti. Zahvaljujuci tolikoj
angaziranosti radovi, koji su zapoceli 1878. godine, privedeni su kraju za nepunih
deset mjeseci, te je Sibenik 12. svibnja 1879. godine svedano pustio u pogon
suvremeni vodovod, ¢ija je hidroturbina podno Skradinskog buka. Taj, prvi
vodovod u Dalmaciji, znatno je unaprijedio zdravstvene i Zivotne uvjete u gradu
(Grubisic, 1976.).

Ubrzo nakon izgradnje vodovoda austrijska vlada je 1893. godine izdala
tvrtki ,,Ante Supuk i sin“ koncesiju za koristenje vodene snage Skradinskog
buka u svrhu proizvodnje elektricne energije. Za taj projekt, ¢ija je glavna
namjena bila u pokretanju elektricne javne gradske rasvjete, angaziran je
inzenjer Vjekoslav Meichsner, koji je od hidroelektrane do Sibenika izgradio 11
kilometara dugi dalekovod napona 3000 V. Ovim ¢inom potaknuta je gradnja
hidroelektrana na Krki, ¢iji je povijesni razvoj i kapacitete, s naglaskom na
HE ,,Manojlovac®, studiozno predstavio Zelimir Skarica u svojoj knjizi Prvih
sto godina Hidroelektrane Miljacka, a ujedno je potaknuo i izgradnju tvornice
kalcijum karbida 1897. godine, koja je predstavljala prvo moderno industrijsko
postrojenje na gradskom podrucju. Njezino utemeljenje utjecalo je na izgradnju
hirdroelektrane ,,JJaruga 2 sa znacajno veéim kapacitetima i izgradnju velike
tvornice kalcijum karbida u gradskom predjelu Crnica 1904. godine (Grubisic,
1976.).

Navedeni gospodarski pomaci jasno su se o€itovali i u urbanistickom razvoju
gradaitoizgradnjomreprezentativnihjavnih gradevinas jedne strane, aliiprivatnih
stambenih viSekatnica Sibenskih poduzetnika, s druge strane. Taj razvoj najbolje
je prikazan u knjizi Jagode Markovié Sibenik u doba modernizacije. U poglavlju
Preobrazne slike grada (str. 97-119) detaljno pratimo sve urbanisticke zahvate
u gradu, od ruSenja dijela zidina, proSirenja luke, izgradnje novog Zeljeznickog
kolodvora u jugoisto¢nom dijelu grada, uspostavljanja novih komunikacijskih
pravaca u samom gradskom sredistu, izgradnju novog stambenog bloka na
Kazali$nom trgu te rekonstrukciju zgrade Lege nazionale.

Ona je predstavila stambene viSekatnice uglednih gradskih obitelji Mattiazzi,
Inchiostri, Meichsner i Iljadica, izgradenih od strane poduzetnika Battigellija i
Cinottija, ¢ija izgradnja je bila pra¢ena javnim zgradama gradanskog ucilista,
suda i bolnice, da bi se u zavrsnom tematskom poglavlju knjige naslovljenom
Novo gradsko srediste-estetski projekt urbane paradigme 19. stoljeca (str.
151-171) ponajprije koncentrirala na visoko suvremene sadrzaje epohe, poput
izgradnje Narodnog kazaliSta, hortikulturnog uredenja, formiranje srediSnjeg
trga te, u konacnici, na spomenicke investicije, najreprezentativnije ostvarene u
spomeniku Nikoli Tommaseu.
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5. Interkulturna proZimanja

Sibenik je u kontekstu veza s neposrednim i neto daljim zaledem bio, uz
Zadar, jedno od nedvojbenih sredista triplex-confiniuma, koji se ovdje spominje
ne kao geografska tocka, ve¢ kao pogranicni prostor u kojem se mijesanju kulturni,
trgovacki i politicki kontakti, zahvaljujuc¢i ¢emu je taj prostor stvorio vlastitu
specificnost te umnogome djelovao kao svijet za sebe, neovisno o tome kojem
je od tri suvereniteta pripadao, mletackom, austrijskom ili osmanskom. Prostor
triplex-confiniuma najkarakteristicnije prezentiran u gornjem toku rijeke Krke,
koja se u neposrednoj blizini Sibenika ulijeva u Jadran te ¢ini jedan od zna&ajnijih
trgovackih putova na tom podrucju, bio je izmedu ostalog prostor doticaja
triju kulturno-civilizacijskih tradicija u mnosStvu preplitanja i iskljuéivanja,
sredozemne, balkanske i srednjoeuropske (Roksandi¢, 2003.). Imajuéi u vidu
navedene ¢injenice, jasan je znaCajan utjecaj tog prostora u druStvenom Zzivotu
grada, i to u prvom redu na tezake i pucane, te na brojne trgovce u gradskoj luci.
Navedeni svijet zaleda sa Sibenikom je komunicirao na nekoliko na¢ina. S jedne
strane taj je svijet omogucéavao demografsko obnavljanje grada, posebno nakon
ratova sedamnaestog stoljeca, kada je gradsko stanovnistvo gotovo u potpunosti
izumrlo. Istovremeno se zbog konstantne nesigurnosti preko Sibenske luke dosta
svijeta iseljavalo u druge prekojadranske krajeve, poput Istre, u kojima su neko
vrijeme sacuvali svijest o vlastitom porijeklu te po tim mjestima porijekla bili
zavedeni u mati¢nim knjigama (BertoSa, 2003.). S druge pak strane, buduéi
da je to bila uglavnom tezacka populacija, njihov je doprinos ekonomiji grada
bio nemjerljiv, ali je takva situacija ujedno u sebi krila i neke opasnosti, poput
nemira iz 1797. godine, kada je gradski knez zbog bojazni od izgreda zabranio
Morlacima ulaz u grad. Pored uloge u poljoprivrednoj ekonomici, najvazniji
segment njihove korespondencije s gradom bile su trgovacke aktivnosti, koje
su u pojedinim razdobljima bile tako intenzivne da je u gradu istovremeno
znalo biti 500-600 Morlaka, a nezanemariv je broj trgovaca svih razreda s tog
podrugja, koji su se nastanili u Sibeniku ili Skradinu na duZe vrijeme, poput
Marka Knezevi¢a iz Knina i Save Milojevi¢a iz Drnisa 1765. godine (Pili¢,
2003.). Vaznost gradskog zaleda u ekonomiji i druStvenom zivotu grada na neki
nacin je dobro ocrtana i u ekonomskom opisu grada Sibenika iz 1825. godine,
u kojem se kao jedan od vaznijih segmenata gradskog zivota navode dolasci
trgovaca iz zaleda sa svojom robom, $to se redovno dogadalo jednom tjedno i
unijelo bi dosta zivosti na gradske ulice. (DAS, Arhiv mapa za Dalmaciju)
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6. Zakljucak

Razmatrajuéi drustvena i ekonomska kretanja na dalmatinskom prostoru u
drugoj polovici 18. i prvoj polovici 19. stoljeca, uocava se uklopljenost Sibenske
regije, a samim tim i prostora Pokr¢ja, u opca kretanja karakteristicna za prostor
Dalmacije u cjelini. Ono §to je pak bila specificnost promatranog prostora
odnosi se na prednosti Krke kao vazne trgovacke rute koja je znatno olakSavala
komunikaciju izmedu bosanskog zaleda i Sibensko-skradinskih luckih potencijala.
Takva strateSka prednost prostora Pokréja, dodatno potencirana i kasnijim
nalaziStima ugljena, posredno je utjecala i na Cinjenicu najintenzivnije izgradnje
cestovnih prometnica u Dalmaciji upravo u arealu rijeke Krke, zahvaljujuéi
kojima je taj cjelokupni prostor trgovacki, ekonomski i socijalno integriran, ali 1
otvoren kulturnim utjecajima sa zapadno-jadranske obale.
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ECONOMIC POTENTIALS OF THE KRKA RIVER BASIN IN THE
CONTEXT OF PROTO-INDUSTRIALIZATION

(THE turn of the 19th century)

Abstract: The extended period of peace folowing the Venetian expansion beyond the
coastal parts of Dalmatia and the treaties of Karlowitz (1699) and Pasarowitz (1718)
created the necessary preconditions for the consolidation of economic devlopment in the
Krka river basin. The economic developments included general increase in sea trade in
Adriatic, and consequently, influenced the importance and development of the Dalmatian
ports, especially in the second half of the eighteenth century.

Within these developments the ports of Sibenik and Skradin emerged as important
centers of maritime trade. The increase in port activities had impact on the development
of manufacture, beginning of the coal exploitation in Siverié, and, at the very end of
Venetian rule, the construction of modern roads.

Keywords: Harbour Skradin, Venetian Dalmatia, road construction, shipping,
Manufactured drives.
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Communicazione precedente

POTENZIALI ECONOMICI DI POKRCJE NEL CONTESTO DI
MOVIMENTI PROTOINDUSTRIALIZZATI
(A CAVALLO TRAIL 18 E IL 19 SECOLO)

Riassunto: Con la significativa espansione del territorio veneziano in profondita
nell’entroterra della Dalmazia, dopo gli accordi di pace del 1699 e 1718, dopo che é
stato un periodo di pace di lunga durata in frontiera veneto-ottomana, sono creati i
presupposti di base per il consolidamento delle tendenze economiche nella zona osservata.
Dato che questi movimenti sono stati accompagnati dalla crescita diffusa nelle relazioni
commerciale marittimi nella regione adriatica, e dal sviluppo di altri porti adriatici, oltre
al veneziano, questo processo aveva preso anche il porto della Dalmazia, con particolare
attenzione alla seconda meta del 18 secolo. In questi sviluppi un ruolo significativo nel
transito dei centri marittimi e commerciali aveva la porta di Sebenico e di Scardona,
dove ’aumento delle attivita portuali aveva impattato sullo sviluppo del primo impianto
della produzione, all’inizio dello sfrutamento del carbone a Siveri¢ e all’iniziativa per la
costruzione delle strade moderne, alla fine dell ‘Amministrazione veneziano.

Parole chiave: porto di Sebenico, Scardona, Dalmazia veneziana, costruzione di strade,
marineria, comandi di manufatturata.
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