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Problemu pomorskih plovidbenih ruta Jadranom u ranim stolje¢ima novog vijeka nije se u
hrvatskoj historiografiji pridavalo dovoljno paznje. U nastojanju da pridonese boljem poznavanju tog
problema, autor je prvenstveno Koristio izolar "Viaggio da Venetia a Costantinopoli" talijanskog
renesansnog pisca i geografa Giuseppea Rosaccija. Znanstvenom obradom teksta i kartografskih prikaza
prezentiranih u izolaru, mogli su se dosta uspjesno odrediti uobicajeni pravci pomorskih plovidbenih ruta
Jadranom tijekom 16.1 17. st.

Plovidbeni pravac zapodinjao je u Veneciji, najvaznijem pomorsko-trgovackom centru na
Jadranu. Zbog izloZenosti jakim vjetrovima u Mletackom zaljevu brodovi bi svoj put nastavljali ploveci
uz sjevernotalijansku obalu. Nadomak otoci¢a Sv. Nikola navigacijski pravac vodio je dalje duz zapadne
obale Istre, s vaznijim upori$nim punktovima u Rovinju i Puli. Izbivsi na krajnji jug istarskog poluotoka,
plovidba se nastavljala kroz Osorski tijesnac, te uz vanjski niz sjevernojadranskih otoka (Silba, Ist,
Molat), odnosno od sjevernohrvatskog primorja uz vee otoke Krk, Rab i Pag, dalje prema jugu.
Alternativni plovidbeni pravac uz hrvatsko kopno, od Istre u Podvelebitski kanal u ovom periodu nije bio
mnogo koriSten, naroc¢ito zbog opasnosti od senjskih uskoka.

Gledano u cjelini, pomorski plovidbeni pravci sjevernim Jadranom, u gotovo nepromijenjenim
uvjetima plovidbe brodova na jedra, manje-viSe su ostali isti. Ono §to se mijenjalo u datom povijesnom
trenutku bila je vaznost pojedine plovidbene rute, a samim time i znacenje uporisnih tocaka na njima.

Giuseppe Rosaccio (1530-1620?) geograf, lijecnik i renesansni pisac 16. i 17. stolje¢a. Roden u Pordenoneu,
posvetio se studiju filozofije i medicine na sveuéilistu u Padovi, gdje je i doktorirao. Po zavr§enom studiju
odselio se u Tricesimo u blizini Akvileje, gdje je pored lijecnickog zvanja obnasao i duznost suca u
gradanskim parnicama, jer je u Padovi zavrSio i pravo. Vecinu vremena Rosaccio je posveivao ucenju
povijesti, te geografije i kronologije. Za svog Zivota izdao je brojna djela s podru¢ja medicine i geografije,
prvenstveno pojedinih regija Apeninskoga poluotoka. Uz brojne filozofske rasprave najvaznija su mu djela na
podrucju geografije: "Il viaggio per mare e per terra di Costantinopoli e di terra santa", Venecija, 1601.;
"L'esposizioni sopra la geografia di Claudio Tolomeo", Venecija, 1599. (djelo u sedam knjiga popraceno s 42
table u bakrorezu), te za nase izlaganje "Viaggio da Venetia a Costantinopoli", Venecija, 1598, koje je nedugo
zatim dozivjelo drugo izdanje u Veneciji 1606. Vise o tome G. G. LIRUTI, 1830., str.166-169.
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Problemu plovidbenih ruta Jadranom u hrvatskoj historiografiji nije se dosad
pridavalo dovoljno paznje. Na tom planu naroCito su slabo istrazena ona povijesna
razdoblja za koja ima pisanih i materijalnih izvora na temelju kojih bi se taj problem mogao
rijesiti na zadovoljavaju¢i nacin, a koja nisu predmet istrazivanja historiografiji srodnih
znanosti. U prvom redu, tu se misli na kasni srednji vijek, ali isto tako i na razdoblje koje
¢e uslijediti neposredno nakon toga, dakle na prva stoljeca novog vijeka. Stoga ovaj rad
ima za cilj da pridonese boljem poznavanju pomorskih plovidbenih ruta Jadranom na
temelju spoznaja do kojih je doSao autor ovog ¢lanka, koriste¢i kao izvor prvenstveno
izolar: "Viaggio da Venetia a Constantinopoli" Giuseppea Rosaccija objavljen u Veneciji
krajem 16. stoljeéa.”

Ne moze se reéi da je ovo djelo poznatog talijanskog renesansnog pisca i kartografa
nepoznato na$oj znanstvenoj javnosti.’ Ipak, ono nije niti izdaleka istrazeno u dostatnoj
mjeri, §to se moze narocito ustvrditi za pisani dio teksta ovog izolara. Ni u ovom radu on
nece biti razmatran u cijelosti, jer osim podataka o smjeru plovidbe donosi obilje podataka
karakteristi¢nih za onodobne putopise’: o nadinu Zivota stanovnika pojedinih dijelova
obale, o proslosti njihova kraja, o robi kojom se trguje, stoga e biti uzete u razmatranje
samo one obavijesti koje su u uskoj vezi s pomorskim plovidbenim rutama da se ne prijedu
okviri ovog rada. Takoder, nezaobilazni dio za razmatranje predstavljaju i vedutsko-
kartografski prikazi pojedinih gradova - uporista na pomorsko plovidbenom putu s
mnostvom elemenata vaznih za terestriku orijentaciju i duZobalnu navigaciju’® poput
sakralnih objekata, gradskih bedema, luckih postrojenja, uvala, otocica, mostova i sli¢no.
Dakle, ovim radom nastoji se na odgovarajuci nacin valorizirati doprinos jednog vaznog
povijesnog izvora, naroCito za povijest pomorstva, kao i obogatiti saznanja o problematici
plovidbe sjevernim Jadranom.

Jadransko more predstavlja sjeverni ogranak Sredozemnog mora s dvije, po hidrografskim
karakteristikama, potpuno razliCite obale. Zapadna, duz Apeninskog poluotoka, prepuna je
pjescanih plaza, moévarnih podrucja, bez otoka i s malo uvala. Nasuprot njoj, duz cijele isto¢ne

Rijec je o djelu talijanskog pisca i geografa G. Rosaccija, prvi put tiskanom 1598.g. u Veneciji, u kojem se
kroz 72 kartografska crteza i popratni tekst opisuje pomorski plovidbeni put od Venecije do Carigrada. Kako
navodi sam pisac, ovo je djelo korisno ne samo za pomorce, ve¢ i za trgovce, kao i za one koji se bave
izuavanjem geografije. Iz ovog navoda moze se razabrati i sam karakter djela. Koliki je bio interes onoga
doba za ovim djelom, moze nam ilustrirati Cinjenica da je ono vrlo brzo, ve¢ 1606. dozivjelo novo,
nepromijenjeno izdanje. Primjerci ovoga djela mogu se naci u Arheoloskom muzeju u Splitu i Sveucili$noj i
nacionalnoj knjiznici u Zagrebu.

O njemu su u nas pisali (naravno, u onom dijelu u kojem se ono odnosi na jadransku obalu) M. MARKOVIC,
1993., 128-130, te neito opsirnije M. KOZLICIC, 1995., str. 202-211, a pojedina¢ni vedutsko-kartografski
prikazi Cesto su se javljali u znanstvenoj literaturi pomorske tematike.

O putopisima renesanse i baroka vidi: I. PEDERIN, 1991., str. 20-21.

Terestricka navigacija je takav sustav plovidbe u kojemu se pozicija broda i drugi navigacijski elementi
odreduju neposrednim vizualnim opazanjem karakteristicnih prirodnih ili umjetnih obalnih objekata ili
mjerenjem dubine mora. Primjenjuje se u obalnoj navigaciji.

174



M. Pavi¢, Plovidbena ruta sjevernim Jadranom u izolaru Giuseppea Rosaccija,
Rad. Zavoda povij. znan. HAZU Zadru, sv. 42/2000, str. 173-194.

jadranske obale u neprekinutom nizu nalazimo mnostvo otoka, poluotoka, morskih prolaza i
uvala pogodnih za zastitu brodova u nevremenu, dok dubine odgovaraju orografskim oblicima
kopna $to znaci da nema puno pli¢ina, gdje bi se brodovi mogli nasukati. Sve ovo pogodovalo
je razvoju plovidbe uz nasu obalu i povecanoj vaznosti uzduznih putova u odnosu na poprecne
pomorske putove.® Jos u neolitu ovuda je prolazio jantarski put, a u doba gréke kolonizacije
plovidba uz nasu obalu dosize kulminaciju. Nakon Grka dominaciju nad Jadranom preuzeli su
Rimljani. Na temelju gustoce i smjestaja lokaliteta na kopnu u neolitu i podmorskih nalazista iz
rimskog perioda mogu se pratiti plovne rute Jadranom toga doba. Od Tr$¢anskog zaljeva
navigacijski pravac iSao je zapadnom obalom Istre, nakon ¢ega bi se put nastavio kroz Osorski
tjesnac te dalje uz otoke Silbu, Ist, Molat prema Zadarskom kanalu, gdje se spajao s drugim
pravcem, koji je iSao od sjevernohrvatskog primorja uz otoke Krk, Rab i Pag, te nastavljao
dalje prema jugu.’

Plovne rute ni u kasnijim razdobljima nisu se bitno mijenjale, jer su ¢imbenici koji
su diktirali uvjete plovidbe, plovila na jedra i vesla, ostali isti. Mijenjali su se samo
punktovi - uporiSne tocke na pojedinim plovidbenim rutama. Tako u ranom srednjem
vijeku zbog opasnosti od barbara i ugrozavanja plovnog puta koji je iSao uz obalu, Bizant
izgraduje novi plovni put koji je iSao izmedu sjevernojadranskih otoka, pri ¢emu se po
jakoj buri plovilo s vanjske strane otoka Premude, Ista, Molata (naravno, uvijek kroz
Osorsku prevlaku ako se ilo u praveu Venecije).®

Izrastanjem Venecije u svjetsku pomorsku i trgovacku velesilu koncem 11. stoljeca,
plovidba isto¢nim Jadranom dodatno se intenzivira. Da bi osigurala nesmetanu plovidbu
svojim trgovackim brodovima, Republika sv. Marka nastoji po svaku cijenu zagospodariti
isto¢nojadranskom obalom, $to joj definitivno uspjeva pocetkom 15. st. Poveéana plovidba
uvjetovala je potrebu za postojanjem kvalitetnih peljara i karata koji ¢e pomorcima
omoguciti da se lakSe orijentiraju na moru. To je ve¢ zrela epoha portulana kod kojih se
osim karata mogu naci podaci o lukama, obalama i astronomski podaci, koji ujedno i
svjedo&e o pomorskim plovidbenim pravcima toga doba.’

Zbog promjena koje su uslijedile krajem XV. i tijekom XVI. stolje¢a'® bilo je za
ocekivati da ¢e intenzitet plovidbe Jadranom opasti, no to se nije dogodilo tako naglo. I

B. KOJIC, 1967, 5. ; Peljar IT-zapadna obala, 1974, B-I, 1-3.

Z.BRUSIC, 1970., 551.

A.BADURINA, 1992, 8.

Obavijesti koje su donosili onodobni portulani, a ticale su se udaljenosti i smjerova koji se preporucuju na
odredenom podrucju nisu bile uvijek najto¢nije. Ipak, i takvi su portulani predstavljali dragocjen i neophodan
izvor podataka, jer su ukazivali na pogibelji kojima bi pomorac mogao biti izlozen, kao $to su hridi, pli¢ine,
opasnost od pojedinih vjetrova, itd. Fragmente nekoliko najvaznijih portulana za plovidbu Jadranom u 15. st.
donosi: Z. MULJACIC, 1971, 143-154. Usp. s kasnijim: Il portolano del mare, 1612. (primjerak ovog
posljednjeg nalazi se u Znanstvenoj knjiznici u Zadru).

© 0 9 o

Prodiranje Turaka u Evropu, slabljenje Venecije zbog Cestih ratova s Turcima u 16. st. i velika zemljopisna
otkri¢a krajem 15. i pocetkom 16. st., skrenuli su glavne pravce svjetske trgovine sa Sredozemlja na Atlantik,
tako da i Jadransko more gubi svoju nekadasnju vaznost.
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dalje je ucestala plovidba u dugoj obalnoj navigaciji,'' uglavnom u funkciji prijevoza
trgovacke robe, iako u neSto smanjenom opsegu, ali su sve ucestalija i putovanja
hodogasnika u Svetu zemlju,'? koji na tom putu posjecuju i nase krajeve. Zbog povecanog
zanimanja za poznavanjem dijelova naSe obale i u kartografiji se osjeca znatan napredak.
Javljaju se izolari, kartografska djela s vedutama i planovima luka i otoka na pojedinim
plovidbenim pravcima. Premda u svojim pocecima dosta nerealni, ve¢ u drugoj pol. 16 st.
pojavljuju se znatno bolji, te predstavljaju znacajan doprinos za rekonstrukciju pojedinih
plovidbenih ruta i znacajnijih punktova na njima. Jedno od takvih djela je i ono G.
Rosaccija: "Viaggio da Venetia a Costantinopoli", o kojem ¢e biti viSe rijeci u nastavku
rada. Od 17. stoljeca osjeca se znatan pad u intenzitetu plovidbe Jadranom, a duga obalna
plovidba sve viSe ustupa mjesto maloj obalnoj plovidbi. Kriza jedrenjaka, uvjetovana
pojavom parobroda, koja ¢e se na naSoj obali poceti javljati od sredine 19. stoljeca, a s
njome i promijenjeni uvjeti plovidbe dovest ¢e do promjene plovidbenih pravaca, te ¢e
pojedini punktovi potpuno izgubiti vaznost koju su imali ranije.

*

Prije pocetka samog opisa plovidbenog puta Rosaccio donosi udaljenosti izmedu
pojedinih luka. Premda su za nasu studiju relevantne samo prve dvije udaljenosti koje se
odnose na Sjeverni Jadran, nuzno je uzeti u razmatranje i ostale udaljenosti koje tretiraju
jadranski prostor kako bismo uocili koliko je Rosaccio grijeSio pri navodenju udaljenosti,
ali isto tako da bismo ustanovili pravac plovidbe.

a) Razdaljine izmedu pojedinih plovidbenih to¢aka prema Rosaccijevim izvornim
podacima uz preracunavanje mletackih u nauticke milje:

Venecija (Venezia) - Pore¢ (Parenzo) 100 mletackih milja 93,60 nautickih milja (M)

Pore¢ - Zadar (Zara Citta) 200 milja 187,20 M
Zadar - Sibenik (Sebenico) 100 milja 93,60 M
Sibenik - grad Hvar (Liesina) 80 milja 74,88 M
Hvar - grad Korc¢ula (Curzola) 90 milja 84,24 M
Korcula - Dubrovnik (Ragusi Citta) 50 milja 46,80 M
Dubrovnik - Ulcinj (Dulcigno) 120 milja 112,32 M

Pod dugim obalnim plovidbama podrazumijevaju se navigacije unutar Mediterana, uz doticanje sredozemnih
luka. Ona, za razliku od male obalne plovidbe, podrazumijeva duzi ukupni plovidbeni put i svracanje jedino
do najvaznijih luka. Usp. M. KOZLICIC, 1996.,258.

U 15. 1 16. st. put u Svetu zemlju postaje stvar druStvenog prestiza, te mnogi tadasnji velmoze putuju s
brojnom pratnjom. Netko iz pratnje ili rjede sam velmoza opisao bi taj put biljeze¢i sve ono §to bi moglo
zanimati buduce Citatelje. Nerijetko bi se opis odnosio i na samu plovidbu, postaju¢i time vazno svjedoCanstvo
o nacinu navigacije, teSko¢ama na samom putu, gradovima na plovidbenoj ruti, koje se posjetilo i dr. Usp. 1.
PEDERIN, 1991, .19-20.
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b) Razdaljine pod "a)" mjerene na najsigurnijim plovidbenim pravcima na suvremenim
pomorskim kartama i izraZene u nautickim miljama (M).

Venecija - Porec¢ 54 M
Pore¢ - Zadar 103 M
Zadar - Sibenik 41 M
Sibenik - Hvar 46 M
Hvar - Korcula 33 M
Korc¢ula - Dubrovnik 49 M
Dubrovnik - Ulcinj 65M

Razdaljine pod "a)" su izraZzene u mletatkim miljama."* Ako usporedimo preracunate
razdaljine s razdaljinama istih luka (vidi pod "b"), koje predstavljaju najsigurnije pravce, a
nikako ne i najkraée'®, uo¢it éemo da su najveée razlike vrijednosti razdaljina izmedu
Venecije i Poreca, te Poreca i Zadra. Razlika na relaciji Venecija - Pore¢ iznosi oko 40 M,
zasigurno iz razloga S§to brodovi plove uz talijansku obalu, a ne direktno iz Venecije u
Pore¢ zbog izlozenosti jakoj buri te istoénim i jugoistoénim vjetrovima.'’

Razlika kod relacije Pore¢ - Zadar je veéa od 80 M, a tomu je vjerojatno razlog §to
se plovi oko otoka Cres-Losinj kroz Osorsku prevlaku, zatim oko Raba i Paga, te kroz
Ljubacka vrata do Zadra, onako kako to Rosaccio opisuje u izolaru. Razlika udaljenosti na
relaciji Zadar - Sibenik je minimalna, svega 5 M, dok je relacija Sibenik - Hvar kod
Rosaccija duza za 34 M zbog njegova skretanja u Split. Velika je razlika i na relaciji Hvar -
Koréula (57 M), premda su ova dva otoka dosta blizu. Rezultat je to skretanja s
plovidbenog pravca do otoka Visa, pa i dalje, do oto¢ja Tremiti uz talijansku obalu.'® Na
relaciji Korcula - Dubrovnik razlike gotovo da i nema (2,2 M), dok je raskorak u
udaljenostima na relaciji Dubrovnik - Ulcinj rezultat skretanja s rute u Kotor.

*

Opis plovidbenog pravca Rosaccio podinje s Venecijom, 3to je i logi¢no."” Uz
kratak opis grada donijet je i njegov vedutsko-kartografski prikaz (sl. 1), koji za naSe
izlaganje pruza nesto viSe informacija. Iz samog prikaza uocljiva je monumentalnost grada
smjestenog na mnostvu otoka i oto¢i¢a medusobno povezanih brojnim mostovima. Posebno

Treba ista¢i da mletacka milja nije osnovna, ve¢ izvedena jedinica, te sadrzi tisuéu mletackih hvati. Mletacki
hvat, pak u to doba iznosi 1733,48 mm, te bi jedna mletacka milja iznosila 1,733 km: Z. HERKOV, 1971.,
100. PreraCunato u nauticke milje (1 M = 1852 m), 1 mletacka milja = 0,936 nautickih milja.

Daljinar Jadranskog mora, 1977., 23-35.

Peljar II: Jadransko more zapadna obala, 1974., c-111, 84.

Ovo skretanje je u funkciji isticanja tisuélje¢ima poznate plovidbene rute Gargano-Palagruza-Vis-Splitski
bazen i obratno, osvjedocene jo$ u antici: M. KOZLICIC, 1990., 69-74.

Ovakav Rosaccijev izbor je opravdan jer proizlazi iz samog naziva djela: "Viaggio da Venetia a
Costantinopoli".
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su zanimljivi objekti u funkciji pomorstva i trgovine. Na istocnoj strani otoka uocljiv je
veliki arsenal za izradu i popravak mletackih vojnih brodova te njihov smjestaj u luci.
Sjevernije od arsenala prikazan je noviji lazaret (Lazareto nuovo), sagraden vjerojatno iz
razloga Sto je stari lazaret (Lazareto uechio), na karti prikazan juznije, uslijed naglog
porasta pomorske trgovine postao pretijesan za smjestaj robe i posade brodova koji su
dolazili u Veneciju. Nedaleko od Trga sv. Marka prikazana je i prijeko potrebna pomorska
carinarnica (La doana da mare)."® Ulaz u luku predstavljao je prolaz koji su zatvarala dva
kastela (P. doi casteli).

Isplovljavajuéi iz venecijanske lagune prema istoku, prvi otok na plovidbenoj ruti je
Caorle' (vidi Prilog - sl.2). Na karti Caorlea sidriste (Porto Sorzidor) je oznadeno sa
sjeverne strane otoka, dakle prema kopnu, na jednom od rukavaca rijeke Lemene. S iste
strane izgradeni su i brojni mulovi za privez brodica, dok su s juZne strane otoka pjescani
sprudovi (Sechagnie). Na sjeveroisto¢noj strani otoka, dosta udaljen od obale je i svjetionik
(Faro) koji ima zadacu da obavijesti pomorce na opasnost od nasukavanja. U nastavku
plovidbene rute Rosaccio istiCe luke Ligugniana, Baseliche i Sabbiadoro, posebno
naglasavajuéi rijeke Tagliavento, Stella, Alfa i Natisone te njihova u$¢a® u blizini
Maranskih laguna.

Slijedi obala Istre (Istria) za koju Rosaccio navodi zemljopisne karakteristike te
citira Ptolemeja, prema kojem Istra ima opseg 120 milja, dok njezina najveca Sirina iznosi
40 milja. Ova brojka je malo preuveli¢ana jer prikazuje Istru veéom nego Sto jest, posebno
njenu $irinu.”'

Pomorska carinarnica nije sluzila samo za robu koja je dolazila izvana, ve¢ i za onu u unutra$njoj trgovini.
Primjerice, pojedini artikli poput soli na koje je drzava imala monopol obvezno su upuéivani u Veneciju, a
dalmatinski gradovi za robu koju su uvozili iz drugih gradova morali su placati carinu kao da je uvoze iz
Venecije, premda su bili pod njezinim gospodstvom.

Otok Caorle je u stvarnosti u praveu ENE od Venecije, ali je takav Rosaccijev izbor rute realan zbog opasnosti
od jakih vjetrova (posebno s jugoistoka), ako bi se odlucio za direktan pravac plovidbe prema Istri. S druge

strane Caorle danas vise nije otok veé poluotok, stvoren isusivanjem mocvara i nasipavanjem zemljista.

20 C e . . . . . oy .o
Premda to Rosaccio izri¢ito ne navodi, moze se naslutiti razlog zbog kojeg naglasava rije¢ne tokove i njihova

usca. To je stoga §to su u smjeru usca dubine najvece, te se u nijednom drugom sluéaju ne smije previse
pribliziti obali.: Peljar II: Jadransko more-zapadna obala, C III, 104. Koliko je bila zahtijevna plovidba od
sjevera Istre prema Veneciji, moze nam ilustrirati Cinjenica da je Venecija 1523. g. propisala norme za
profesiju peljara Istre koje je podijelila u 4 kategorije. Za peljara 1. kategorije predvidalo se da kandidat mora
biti porijeklom iz porodice istarskih peljara, da izvr§i barem dva putovanja godi$nje iz istarskih luka i da je
izvr§io mjerenje dubine prilaza luka Lida, Malamocca i Chioggie: R. BARBALIC, 1962, 1522.

Sto se ti¢e opsega koji odsada pa nadalje Rosaccio navodi u svom izolaru za Istru i otoke, oni nipo§to ne
oznacavaju duljinu morske obale pojedinog otoka, ve¢ najkraci put kojim se moze oploviti doti¢na obala.
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Plovidbu istarskom obalom Rosaccio zapocinje s Trstom (7rieste) koji je smjesten
na vrhu Tri¢anskog zaljeva (Golfo di Trieste).” Slijedi glavno istarsko naselje, Koper
(Capo d'Istria) za koji kaze da je smjeSten na oto¢i¢u dugom jednu milju usred kojeg je
podignuta Cvrsta utvrda sa Cetiri kule. OtoCi¢ je spojen s kopnom jednim pokretnim
mostom. Uz Koper Rosaccio navodi i druge gradove i luke: Piran (Piran), Umag
(Humago), Pore¢ (Porenzo), Rovinj (Rouigno) i Pulu (Puola).

U opisu istarske obale prvi otok koji se navodi jest Sv. Nikola® kod Porega, premda
i prije njega ima otoci¢a uz zapadnu istarsku obalu. To nije niposto slucajno, jer su brodovi
koji su plovili zapadnom istarskom obalom u visini tog oto¢i¢a mijenjala kurs prema
Veneciji.

Ispred rovinjske luke Rosaccio spominje tri otoka: Sv. Katarinu (Isola di Santa
Caterina), Sv. Andriju (Sant Andrea) i Sv. Ivana (San Giouani), za koje kaze da zatvaraju
dvije rovinjske luke. Dok to vrijedi za otok Sv. Katarinu, to se nipoSto ne moze reci za
preostala dva, koja su dosta udaljena od rovinjske luke. U blizini ovih otoka, Rosaccio
smjesta i dva mala otoci¢a, Sestrice (Sorori) te niz otoci¢a u smjeru Pule. Vjerojatno se pod
njima misli na Brijunske otoke, jer su oni prvi otoci Sestricama na jugu.

U samoj luci Pule Sest je otoka ¢ija imena Rosaccio ne donosi, no nedvojbeno se
radi o otoku Sv. Andrije te danasnjim poluotocima - Uljaniku, Sv. Katarini, Sv. Petru i Sv.
Ivanu.** Na izlazu iz luke spominje otok Sv. Jerolima (San Girolamo) te Brijunske otoke
(Isola dei Brioni). Za najveceg od njih, pri ¢emu misli na otok Brijun, kaze da je dug pet, a
Sirok Getiri milje.” Slijedi otok Veruda (Isola di Santa Maria de gratia), potom na jugu
isto¢no od rta Kamenjak Cetiri otocica (le promentore in numero quattro) koja predstavljaju

22 “ . P . . . « .
Ovakav Stur opis najvaznije luke na isto¢noj obali Jadrana u to doba nimalo ne zacuduje ako se znade

politicka pozadina stvari. Naime, ve¢ od 1369. g. Trst se oteo utjecaju Mletacke Republike, politi¢ki se
podvrgavajué¢i Habsburgovcima, u prvom redu da ne bude odsjecen od svog prirodnog zaleda, tada u rukama
habsburskog nadvojvode: S. GIGANTE, 1931, 3. Izrastanjem Trsta u najvazniju habsbursku luku, njegovo
rivalstvo s Venecijom sve vise jaca pri ¢emu odlucujucu ulugu ima gospodarski ¢imbenik. On se ogleda ne
samo u suparni¢koj borbi za slobodnu plovidbu Jadranom, ve¢ i u brojnim sporovima oko uvoza pojedinih
artikala, oko teznji TrS¢ana glede izgradnje solana, oko politike carinjenja robe, tranzitnog prijevoza,
reguliranja pase i dr.. M. BERTOSA, 1978, 139.

Na sjeverozapadnom dijelu otoka Sv. Nikola, ve¢ 1403. godine sagraden je jedan od najstarijih svjetionika na
jadranskoj obali, a njegove zidine postoje jo$ i danas. Odrzavanje i paljenje vatre na svjetioniku bilo je
povjereno benediktincima koji su ujedno bili duzni i pribavljati drvo. Taj svjetionik bio je znacajan za
orijentaciju plovilima prilikom uplovljenja u luku Pore¢, kao i za promjenu kursa prema Veneciji. Sagraden je
u obliku tornja i bio je vrlo uogljiv da bi i danju sluZio za orijentaciju: J.JURICIC, 1988., str.474.

23

24 Lo . . .. S .
Premda Rosaccio izri¢ito navodi da je u luci Pule 6 otoc¢i¢a, onodobni suvremeni izvori nisu jedinstveni u

pitanju njihova broja. Po svemu sude¢i, ipak je najprihvatljivija tvrdnja o postojanju 4 oto¢ica $to potvrduje
veéi broj izvora. Tako I. OSTOJIC, 1963-1965, 166., donosi plan pulske luke od G. Caprina, "Istria
nobilissima", gdje se jasno razlucuju 4 otocic¢a: S.to Andrea (Sv. Andrija), S.t Pietro (Sv. Petar), S.ta Catarina
(Sv. Katarina), Olivo (Uljanik). Usp. M. KOZLICIC - V. LOZIC, 1994, 42, gdje je prikazan plan pulske luke
iz 1771. u redakciji J. N. Bellina.

Te brojke su dvostruko uvecane, pa posto otok ima oblik luka, moze se zakljuciti da Rosaccio donosi duljinu
njegove najduze obale.
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otoke uz spomenuti rt na ulazu u Medulinski zaljev: Fenera, Sekovac, Ceja i Bodulas.
Slijede Levan i Levani¢ (le Merlare) kod rta Marlera.

U opisu plovidbenog puta Rosaccio ¢ini jedan previd. Spominje zaljev Kvarner koji
pocinje od rta Kumpar (Punta del Compare), no rt Kumpar zatvara luku Pule s juzne
strane, dok rt od kojeg pocinje Kvarner jest rt Kamenjak. Ova greSka nipo§to ne znaci da
on Pulu smjesta na jug. Dokaz tome je i regionalna karta Istre na kojoj su istaknuti vazniji
pomorski punktovi. Prije nego se prijede na njenu obradu, treba istaknuti da Rosaccio
smjesta granicu Istre i Sklavonije”® na rijeku Rasu.

Sto se ti¢e Jadranskog mora ono se kod Rosaccia javlja kao Mletacko more (mar
Venetiano) ili Mletacki zaljev (Golfo di Venetia), ¢ime nastavlja tradiciju prethodnih
kartografa, koja je proizlazila iz uvjerenja da je vlast nad Jadranom neophodno potrebna za
Zivot Venecije kao drzave.”’

Ipak, na njegovoj regionalnoj karti Istre javlja se naziv za Jadransko more MARE
ADRIATICO, a nikako GOLFO DI VENEZIA, $to znaci da je karta kopirana po tudem
predlosku.

Slijedi regionalna karta Istre (sl. 3). Nedvojbeno je radena prema Camocciovoj karti
Istre, koja je opet za predlozak imala analognu Coppovu kartu. Za lakSu orijentaciju karta
ima ucrtanu ruzu vjetrova. Uz niz nedostataka koje ima (obalna crta, pravac pruzanja uvala,
polozaj otoka), situacija je na karti dodatno zakomplicirana neispravnim upisivanjem
toponima. Tako, pocevsi od rijeke Dragonje, juzno od Pirana kod vedute Savudrije upisan
je toponim Humago (Umag), a na veduti Umaga upisan je toponim Perenzo (Porec).
Vedutu Novigrada donosi, ali njegov naziv potpuno izostavlja. Sjeverno od rijeke Mirne

6 Rosaccio, govore¢i o Sklavoniji, navodi da obuhva¢a Hrvatsku (Crouatia), te da se u antici Sklavonija

nazivala Liburnija i llirija, ¢ime definira njezino podrucje. U nastavku je Rosaccio precizniji, pa kaze da je
granica Sklavonije na zapadu rijeka RaSa (4rsa), dok je granica na istoku rijeka Drim, ¢ime bi Sklavonija
obuhvacala uz Hrvatsku jo§ i podru¢ja Dubrovacke Republike te nekadaSnje Duklje. Na sjeveru granicu
predstavlja planinski lanac prema Stajerskoj, koji isto tako razdaja Dubrovéane od Bosne. Bosna dakle ne bi
pripadala navedenom podrucju. Treba pripomenuti da iz navedenog proizlazi da termin Sklavonija kod
Rosaccija ne predstavlja politicko - teritorijalni ve¢ povijesno - zemljopisni pojam, jer ¢e on u nastavku opisa
puta navoditi gradove Sibenik, Split kao i otoke Krk, Cres, Vis i dr. kao sklavonske iako su isti u posjedu
Venecije. Za Sklavoniju jo§ kaze da je duga 478 milja od rijeke Rase do rijeke Drima, a Siroka 159 milja, Sto
bi se moglo pravdati Rosaccijevim nedovoljnim poznavanjem unutrasnjosti. Rosaccio je dodatno
zakomplicirao objasnjenje terminom Schiaui za koje kaze da su iz Sarmacije presli Dunav, da bi jedan dio
otisao u Makedoniju, a drugi u Trakiju. Takoder, pri opisu Kopra spominje napade Sklavona te navodi da su
Sklavoni za vrijeme careva Mauricija i Foke zauzeli Dalmaciju. 1z opisa Sklavona proizlazi da je taj termin
kod Rosaccija dosta Sirok, te bi u tom kontekstu ¢ak mogao biti poistovjecen s Juznim Slavenima. S druge
strane, krajem 16. st. granica Venecije na istarskoj obali se proteze sve do uvale Stupovac sjeverno od
Plomina.: M. BERTOSA, o.c., 106. Taj podatak kao i &injenica da govoreéi o Istri Rosaccio ne spominje
razgraniCenje Venecije s Habsburgovcima (koji drze na obali veéi dio TrS¢anskog zaljeva), upucuje na
zakljucak da Istru kao pokrajinu promatra u antiCkom svjetlu, kao desetu talijansku pokrajinu za cara Augusta.

¥ G.NOVAK, 1932, 98.
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donosi toponim Rouigno (Rovinj), premda rijeka Mirna utjeCe u more kod Novigrada.
Naziv Pule je postavljen izmedu rijeke Mirne i Limskog kanala, a to je polozaj Poreca. Na
mjestu gdje je upisan toponim Medolin (Medulin) trebalo bi stajati Rouigno. U luci Pule,
kako se vidi prema oto¢i¢ima ucrtanim u luci, stoji naziv Albona (Labin), Sto bi trebalo
stajati sjeverno od Rase. Na rijeci Rasi prikazana je veduta s toponimom Fiume (Rijeka).
Sjevernije je predocen rijecni tok Rjecine, koja uopce ne bi trebala biti na poluotoku Istri.
Trs¢anski zaljev je kartografiran znatno $irim, dok je preostali dio zapadne obale prekratak.

Nedostataka ima i na jugu gdje je pruzanje pulske luke predstavljeno smjerom
sjever - jug. Ipak, u odnosu na prijasnje karte, pokazan je napredak. To se vidi po nazivu
MARE ADRIATICO za Jadransko more, dok drugo ime, mnogo ¢es¢e u uporabi, GOLFO
DI VENEZIA, uopce nije upisano. Ovo ¢e omoguditi da se polako po¢ne vracati u upotrebu
stari naziv za Jadran, koji je bio gotovo istisnut.

Vracajuci se na opis grada i luke Rovinja (Rouigno), Rosaccio donosi njegov
kartografski prikaz (sl. 4). Karta, u biti specificni kartografski plan s vedutskim
elementima, dobro je orijentirana, a dodatno je opremljena i ruzom vjetrova, iako u
ovakvoj situaciji ona nije neophodna.*® Prikazano je naselje Rovinj koje je smjesteno na
oto¢icu, te spojeno s kopnom kamenim mostom. I na kopnu je bilo naselje, nasuprot
otoCi¢u, ali to na karti nije predoceno. Grad na otoku bio je opasan zidinama, osim na
sjeverozapadnoj strani, gdje su hridi predstavljale dostatnu zastitu. Kuc¢e u gradu su bile
naslonjene na gradske zidine, koje su imale sedam vratiju.”’ Na karti su vidljiva troja vrata
na morskoj strani te jedna prema kopnu. To su bila glavna gradska vrata nazvana "Porton
del Porte" odnosno Vrata mosta, a vodila su kroz kulu sagradenu uz most.*’

Na karti je vidljivo da nedostaje dio gradskih zidina, i to na potezu od loze do obale
nasuprot kopnu. Razlog tomu je neodrzavanje gradskih zidina zbog mirnog perioda za
sjeverni Jadran.’'

Na najvi$oj tocki otoka Rovinja, na Crvenom brdu, sagradena je trobrodna crkva sv.
Eufemije, koja sa zvonikom djeluje dosta upecatljivo. Na juznoj strani otoka prikazana je
operativna obala s jednim velikim (Molo Niovo) i dva mala mula. Na dnu karte juzno od
Rovinja kartografirana su dva otoka: Scoio de Peoti (otok Sv. Katarine), a juznije Scoio de

8 U 16. st i dalje vecina autora karata i planova pri njihovoj izradi (ukoliko oni nisu dodatno orijentirani ruzom

vjetrova) orijentira kartu tako da gornji rub karte predstavlja sjever. Izuzetak su bili pojedini njemacki autori
kod kojih gornja strana predstavlja jug.

B. MARUSIC, 1982, 20.

B. MARUSIC, o. c., 4.

Tek akcija uskoka, izvedena 1597., u kojoj su stradali mletacki brodovi u rovinjskoj luci, navest ¢e mletacku
vladu da Rovinj ponovno utvrdi. Usp. C. W. BRACEWELL, 1997, 234; G. NOVAK, 1932, 188.

29
30
31

181



M. Pavi¢, Plovidbena ruta sjevernim Jadranom u izolaru Giuseppea Rosaccija,
Rad. Zavoda povij. znan. HAZU Zadru, sv. 42/2000, str. 173-194.

Santo Andrea (otok Sv. Andrije).** Ovaj otok se jo§ naziva i Crveni otok. Udaljen je dvije
nauti¢ke milje (2 M) od Rovinja i ne moze mnogo $tititi Rovinj jer je sjeverno od njega rt
Kurent, na karti umanjeno prikazan, vjerojatno zbog znacaja otoka Sv. Andrije.

Slijedi opis i karta Pule. U opisu Rosaccio navodi udaljenost Pule od Ancone koja
iznosi 200 milja, dok je Trst udaljen 100 milja. Podsjetimo se da Rosaccio u prethodnom
tekstu za opseg Istre kaze da iznosi 120 milja.** Ako bismo oduzeli polovicu date vrijed-
nosti, jo$ uvijek ostaje 40 milja za Sirinu Tr$¢anskog zaljeva, ¢ime se moze objasniti
njegova pretjerana razvucenost na regionalnoj karti Istre u odnosu na ostali dio istarske
obale do rta Kamenjak. I udaljenost od Pule do Ancone je prikazana barem dvostruko
vecom, jer ista iznosi manje od 100 M. Vjerojatno je dio greske nastao zbog predocavanja
Jadrana poloZenijim nego Sto jest.

Rosaccio na karti Pule (sl. 5) donosi vedutu grada s okolicom. Juzno od Pule
prikazana je cijela zapadna istarska obala Puli na jugu do crkve Gospe u Pomeru na rtu
Kamenjak. Ovaj je dio gledan u perspektivi, te je normalno da je obala skrac¢ena. Veduta
grada Pule s njezinom lukom predocena je dosta uve¢anom. Karta je dobro orijentirana, Sto
se vidi po pruzanju luke, za razliku od regionalne karte Istre, gdje se pulska luka pruzala u
smjeru sjever - jug. Rosaccio navodi da je u luci Sest otoCica, dok na karti nije ucrtan
nijedan, vjerojatno radi bolje preglednosti. Prostranu luku sa sjeverne strane zatvara rt
Prostina dok je s juzne strane poluotok s rtom Kumpar.** Na istom poluotoku je i Orlandov
stup s palaCom. S morske strane u grad se ulazilo kroz Cetvora vrata, prikazanima na
kulama koje su sa zidinama opasavala grad. Ulaz u luku s kopnene strane §titio se pomocu
zidova koji su od kutnih kula zavr$avali u moru. Na najviSoj toc¢ki u gradu, na brezuljku
zvanom Kastel, podignuta je pulska katedrala UzneSenja BlaZene Djevice Marije.”” Na
jugozapadnim padinama Kastela je crkva sv. Frane, ¢iji je samostan s velikim
Cetverokutnim dvoristem prikazan na karti uz zapadni gradski zid. Sjeverozapadno od
brezuljka Kastel prikazan je amfiteatar, koji je znatno uveéan jer se htjela istaéi njegova
monumentalnost. Od ostataka antickih gradevina mogu se prepoznati slavoluk Sergijevaca,
te nesto juznije Herkulova vrata.*® Iznad ostataka rimske Pule na istaknutom brdu vidi se
osamljena crkva sa samostanom, posveéena Gospi (Monastier de Madona). Dio naslova

32 Dok je otok Sv. Katarina nenaseljen, na otoku Sv. Andrije je franjevacki samostan koji su jo$ u 6. st. podigli

benediktinci. I. OSTOJIC, 1963-1965, 143.
Pod opsegom Istre Rosaccio vjerojatno podrazumijeva zbroj duljina isto¢ne i zapadne istarske obale buduéi se
radi o poluotoku.

33

34
35

Isto¢na jadranska obala: Peljar za male brodove, 1989, 94.

Trobrodna bazilika, sagradena 1451., nakon Sto je stara stolna crkva sruSena 1379. od Genovezana.: Opci
Sematizam katolicke crkve u Jugoslaviji, 1975, 463.

3% B TAMARO, 1925, 4-7; B. MARUSIC - §. MLAKAR, 1969, 4-5.
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ispod ruze vjetrova, OVERRNER, najavljuje ono $to slijedi Puli na jugu, a to je Kvarnerski
zaljev s otocima.

Prvi otoci koje Rosaccio navodi u Kvarnerskom zaljevu jesu Cres (Cherso) 1 Losinj
(Osero),”” koji su nekada predstavljali jedinstven otok, a sada su odvojeni umjetnim
kanalom. Na otocima su i dva grada Cres (Cherso) i Osor (Osero). U opisu se jos kaze da
Cres i Losinj imaju opseg 120 milja.’®

Na karti Osora (OSERO) (sl. 6) prikazan je grad Osor na Cresu, te otok Losinj koji
je naslijedio njegov naziv, ali na njemu nije kartografiran grad. Takav je Rosaccijev
postupak korektan. Oba su grada posvjedoCena jo§ u antici (Cres - Crepsa: Osor -
Apsorus). Nekad jedinstven otok Cres s LoSinjom (Apsorus Insula) uslijed procesa
pozitivnog pomicanja obalne crte i covjekovom intervencijom postat ¢e dva otoka: Cres i
Loginj.** Trag o toj nekadasnjoj vezi dvaju otoka jest naziv brda na sjeveru Loginja,
Osorscica. Od ostalih zemljopisnih naziva Rosaccio isti¢e najvaznije. Toponim Ponta de
Querner upisan je na krivoj, creskoj strani, jer u stvarnosti predstavlja rt Osor na sjeveru
Losinja. Naziv Sansego vjerojatno je upisan nepaznjom jer predstavlja otok Susak koji se
stvarno nalazi dosta juZnije. Sto se ti¢e orijentacije u zemljopisnom prostoru, karta nije
dobro usmjerena jer je zapad u stvarnosti sjever.

Grad je okruzen zidinama, a s loSinjske strane ostavljeno je dosta prostora za
potrebe luke. Uz obalu vide se kamene bitve za privez brodova. Uz juzne gradske zidine
naci-njen je mandra¢ za zaStitu brodova od nevremena. U gradu se svojim likovnim
prikazom isti¢e biskupska palaca i katedrala sv. Marije.* S kopnene strane gradskih zidina
prikazan je masivan kastel za zastitu od eventualnih napada s kopna. Posebno je zanimljiv
prikaz mosta od grada Osora na Losinj. Most je dosta Sirok, ali je na srednjem dijelu suzen,
$to znaci da je bio pokretan kako bi brodovi mogli prolaziti kroz kanal. Na sjevernom
dijelu gradske luke, kuc¢a dijelom postavljena u more vjerojatno je mletacki arsenal, jer su
njezina dva otvora okrenuta prema moru.

S obje strane Osora nalazi se po jedna prostrana luka. Ova sjeverna, u koju je u-
crtan toponim Vier, pruzala je zastitu od juznih vjetrova, te je tu bila luka za brodove koji

37 . .. .. . . Lo s e . . . .
Ovakav izbor Rosaccijeve rute nije nimalo slucajan, ve¢ je u funkeciji visestoljetne plovidbe sjevernim

Jadranom, jos od antike. Izbivsi na najjuzniji rt Istre brodovi koji su plovili prema jugu bili su upuéeni na
plovidbu kroz Osorski tiesnac, $to je najbolja zastita od jake bure koja Cesto orkanskom jainom puse u
Kvarneru iz smjera NE.Vidi: Peljar za male brodove, 44., usp. A. MOHOROVICIC, 1954, 214.

Ovoliki opseg Cresa i LoSinja samo potvrduje tvrdnju u ocima autora da se radi o jednom otoku, jer bi toliki
opseg (najkraci oplovljeni put) iznosio kada bi se spomenuta oba otoka oplovila kao jedan, dok bi pojedina¢no
oplovljavanje oba otoka dalo brojku uvec¢anu za otprilike 50 posto.

M. KOZLICIC, 1990, 122.

Op¢i Sematizam katolicke crkve, 463.
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su plovili u Veneciju.* Uz obalu luke Vier nalazi se stari franjevacki samostan. Juznu luku
Jaz, zatvara s juzne strane poluotoCi¢ Sv. Stefan. Druga crkva jugoistocno od Osora (na
karti sjeveroisto¢no) bila je kapelica sv. Marije.

Od naselja na drugoj obali otoka LoSinja prikazan je u podnozju OsorsCice
Humac,* te samostan s crkvom sv. Frane (S. Francesco) u Nerezinama.*

Isticanjem otoka Krka u nastavku plovidbenog puta, autor sugerira da se plovidba
nakon Osorske prevlake mozZe nastaviti i prema Krku.*

%

Uobicajeni plovidbeni pravac u smjeru juga dalje je vodio prema ostalim kvarnerskim
otocima, od kojih je prvi najvazniji otok Rab. Budu¢i da ne donosi nikakve druge podatke o
otoku Rabu relevantne za na$ rad, utoliko vece znacenje ima kartografski prikaz otoka Raba s
istoimenim gradom i susjednim otocima. Na karti (sl. 7) prikazan je otok Rab s dijelom
Podvelebitskog kanala. Karta nosi naziv ARBE (Rab) i za tu svrhu ima posebno izradenu
kartusu (naslovnicu) u donjem lijevom kutu. Grad je Rab kartografiran kao jedino naselje na
istoimenom otoku, a lociran je na poluotoku smjestenom u zaljevu. To se ne vidi na
Rosaccijevoj karti jer je veduta grada prikazana pretjerano uvecanom. Grad je bio dobro
utvrden, a posebno jake kule bile su s morske strane. Imao je troja vrata, od kojih se ona prema
moru, Morska vrata,” mogu vidjeti izmedu dva bastiona. Grad je bio sjedite biskupije, §to se
moze uociti prema kupoli biskupske palace na vrhu koje je kriz.

Karta nije dobro orijentirana, a obalna crta je dosta pojednostavljena. Unato¢ tome
karta ne djeluje prazno zahvaljujué¢i likovnim prikazima brodova. Prisutnost brodova
potvrduje da se plovidba odvijala Velebitskim kanalom, unatoc¢ stalnoj opasnosti od uskoka
(Scochi). Za nas je karta vazna jer se uz pomoc¢ takvih dokumenta moze pratiti povijest
nacionalnog pomorstva.

Mogu se raspoznati Supetarska i Kamporska draga te rtovi Sorinj i Kalifront sa
sjeverozapadne strane (na karti zapadno). Otoku na sjeveru su prikazani Sv. Grgur i Goli,
na jugu (na karti isto¢no) Dolin, koji prati obalu Raba, te zapadno Veli i Mali Laganj, hridi
Mazunel i Ostar te oto&i¢ Dolfin.*® Na obali kontinenta prikazana su naselja Senj (Segna),
Sv. Juraj, (S. Zorzi), Starigrad (Stauigrad) i Jablanac (Lablona).

41 . X X .. . . e - . . . o
Toponim Vier; Viero (hrv. Bijar) je stari mletacki pridjev, a zna¢i star, te se odnosi na stari franjevacki

samostan sv. Marije koji je bio sagraden tik uz obalu: P. SKOK, 1950, 52.

P. SKOK, o. c., 49.

P. SKOK, o. c., 45.

1z razloga $to je otok Krk ipak na sporednom plovidbenom pravcu, ne treba cuditi $to Rosaccio ne donosi
kartu otoka Krka, dok to ¢ini u nastavku za otoke Rab i Pag. Za otok Krk jo$ kaze da ima opseg 100 milja.
Ova brojka se gotovo poklapa s duljinom obalne crte otoka Krka koja iznosi 189 km, odnosno nesto vise od
100 M. To je posljedica slabe razvedenosti otoka.

L. BERITIC, 1962, 231.
Peljar I: Jadransko more - isto¢na obala, 1983, C II, 85-88.
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Od plovila na karti prikazane su dvije marsiljane,"” jedna galija u prvom planu, §to
je i razumljivo za pisca iz Venecije, te za nas posebno vazni prikazi uskockih veslarica,
ormanica.*”® Ipak, mletadka galija nije sasvim slu¢ajno prikazana sa zapadne strane otoka
Raba, ve¢ zbog toga Sto je glavni plovidbeni pravac vodio izmedu sjevernojadranskih
otoka.

Na plovidbenoj ruti slijedi otok Pag (Pago) za koji Rosaccio donosi kartografsko-
vedutski prikaz.* Naslov karte ISOLA DI PAGO (sl. 8) upisan je na samom otoku da bi se
izbjeglo ponavljanje toponima. Ni ova karta nije dobro kartografski orijentirana. Obalna
crta, premda je prikazana razvedenom i stjenovitom, dosta je generalizirana i ne odrazava
stvarno stanje. Otok ima oblik polukruga koji se malo izduzuje sa obje strane, dok sredi$nji
dio otoka zatvara Paski zaljev, u kojem se smjestio grad Pag.

Grad je bio okruzen zidinama s devet kula i prema tadasnjem obicaju mletackih
gradova bio jace utvrden prema kopnu nego prema moru. Takoder, s morske je strane imao
pet, a s kopnene samo jedna vrata koja su prikazana na veduti Paga i kroz koja se ulazilo u
grad s otoka nakon prelaska preko drvenog mosta.”” Juzno od grada u uvali su paske
solane.’! Na sjeveru Pagke uvale upisan je toponim Sascha, &ime se predo¢ilo selo Casku, a
u sebi ima sadrzan i najstariji naziv otoka Paga (Cissa).”> Na zapadu otoka Paga upisan je
toponim Colano za selo Kolan. Na juznom dijelu otoka su toponimi Vlassich (Vlasi¢i),
Pouiana (Povljana) te Luibo, $to je tadasnji naziv Ljubackog kanala (vrata), koji povezuje
Velebitski sa Zadarskim kanalom. I ova karta je previSe generalizirana. Ipak, za hrvatsku
pomorsku povijest osobito je vazna zbog prikaza pomorskih sukoba brodova i ¢amaca,
likovno sli¢no kao na prethodnoj karti Raba. U gornjem dijelu karte, naime prikazane su

7 M. KOZLICIC, 1993, 113

® M. KOZLICIC, o. c., 93. Na prikazu se jasno mogu raspoznati 3 veée, te | manja uskocka veslarica -
ormanice. Usp. M. KOZLICIC, 1992, 68.

¥ 7a otok Pag (Pago) koji je nesto juznije od Raba Rosaccio navodi da ima opseg 100 milja. Koliko je taj
podatak varljiv moze nam posluZiti usporedba s duljinom obale crta otoka Paga koja iznosi 269 km, dakle
vise od 150 milja. To nas ne bi trebalo ¢uditi ako se podsjetimo da otok Pag ima nekoliko dugih i prostranih

“ zaljeva: M. SU-IC, 1953, 10.

L. BERITIC, o. c., 233.

Sol je ujedno i najvece bogatstvo §to ga Pag ima. Venecija je 1576. iz Paskih solana izvlacila dvije petine
ukupne proizvodnje soli na isto¢noj obali Jadrana. Ova koli¢ina odnosi se na 4 najvaznije solane na ist.
jadranskoj obali: Zante, Krf, Sibenik i Pag na koji je otpadalo 40 000 stara soli od ukupno 100 000 stara,
koliko je bilo proizvedeno u sve 4 solane. I. PEDERIN, 1990, 24. Stoga i ne ¢udi $to u blizini paske obale
Venecija nije trpjela nikakve kompromise sa senjskim uskocima, $§to nam moze ilustrirati i kartografski prikaz
Paga.

51

2 M SUIC, o. c., 18. Taj najstariji naziv sauvan je u dana$njem hrvatskom nazivu Caska, kojim se naziva mali

zaselak u sjeverozapadnom dijelu Paske uvale.

185



M. Pavi¢, Plovidbena ruta sjevernim Jadranom u izolaru Giuseppea Rosaccija,
Rad. Zavoda povij. znan. HAZU Zadru, sv. 42/2000, str. 173-194.

uskotke ormanice i mletatka galija, ovaj put u ne$to izmjenjenim ulogama.® U donjem
lijevom kutu prikazan je trabakul napadnut od uskoka.

Nakon opisa meduotoCnog, glavnog plovidbenog pravca, Rosaccio prelazi na
alternativni plovidbeni pravac uz hrvatsko kopno. On nakon Rase ne slijedi obalu dalje jer
ustaljena navigacija nije vodila obalom Istre u Podvelebitski kanal. Stoga ne treba cuditi §to
za krajnju to¢ku na sjeveru navodi luku Zrnovnicu, sjeverno od Senja.

Slijedi Senj za ¢&ije zalede Rosaccio tvrdi da ga naseljavaju Morlaci,”* a Senju na
jugu luke Jurjevo, Starigrad i Jablanac prikazane na karti, sl. 7.

U nastavku plovidbene rute koju preporuca, Rosaccio se nakon Podvelebitskog
kanala i Ljubackih vrata zaustavlja u Ninskom zaljevu, gdje biljezi istoimeni grad Nin
(Nona) s jezerom. Dalje slijedi otok Vir (Punta dura),” te nesto juznije naselje Privlaka
(Beuilacqua). Plovidbeni pravac u nastavku vodi na jug prema Zadru, $to prelazi okvire
naseg razmatranja o plovidbi Sjevernim Jadranom.

k* ok ok

Iz svega navedenog moze se zakljuciti da se plovidbene rute isto¢nojadranskom
obalom od antike do prvih stoljea novog vijeka nisu bitno mijenjale, prvenstveno zbog
toga jer su plovidbeni uvjeti vecine ¢imbenika koji su uvjetovali plovidbu brodova na vesla
i jedra ostali neizmijenjeni. Ono $to se kroz povijest najvise mijenjalo u svezi s pomorskim
rutama, bila je vaznost pojedinih uporiS$nih tocaka na plovidbenom pravcu. Stoga nam se
djelo G. Rosaccija, koje je u ovom izlaganju koriSteno, namece kao vazan izvor za
obogacivanje spoznaja o pomorskim plovidbenim rutama i vaznijim punktovima na na$oj
obali u prvim stolje¢ima novog vijeka.

53 . . .. it . L .. y .
Sukobi Mlecana i uskoka narocito su se zaostrili nakon §to su uskoci poceli napadati i mletacke brodove. Prvi

takav napad odvio se na Bozi¢ 1573. kod otoka Mljeta, kada je napadnuta lada G. Contarinija: S. GIGANTE,
1931, 18. Vrlo brzo uslijedili su i drugi napadi, a Venecija pritisnuta s turske strane i $tite¢i svoje interese vrlo
ozbiljno shvaca borbu protiv uskoka, te je 1575. ustanovila ¢ak i posebnu duznost ¢asnika koji ¢e organizirati
borbu protiv uskoka: S. GIGANTE, o. c., 22.

Treba napomenuti da je termin Morlaci ili Vlasi u XVI. stoljecu dosta suzen i da ga Mlecani upotrebljavaju za
stanovni$tvo s druge strane granice pod Turcima, koje se bavi uglavnom stoCarstvom, a pomalo i
zemljoradnjom. Isti naziv dobiva i stanovnistvo kojeg Turci naseljavaju u novoosvojene krajeve: G. NOVAK,
1971, 479. U zaledu Senja kao morlacka naselja navodi: Kosinj (Cosin), Ostrovica (Osternica), Licki Novi
(Nouig) i Pocitelj (Pocital).

Otok Vir nije neispravno promatrati kao rt, a upravo to ¢ini Rosaccio. Naime, otok Vir je odijeljen od kopna
Privlackim gazom Sirokim oko 300 metara, ali zato s najve¢om dubinom 2-3 metra, ¢ime otok Vir stvarno
poprima izgleda rta. Tomu u prilog ide i tvrdnja da je morska povrSina u antici zbog pozitivnog pomicanja
obalne crte na istoénom Jadranu bila oko 2 m niZe nego danas. Opgirnije o tome M. KOZLICIC, 1986, 33-34.
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YIiIAGGC 10
DA VENEBTIA,A COSTANTINOPOLI
Per Mare, ¢ pet Terra. & infieme quellodi Terra Santa.
DA GIOSEPPE ROSACCIO CON BREVITA' DESCRITTO.
Nel quale y cltie d Sertantadui difegni » di Geografia, ¢Corografia fidifcorre, quanto in cffo Viaggio, [i ritroua,
C 10 & 3
Cirt, Caficlli, Porti, Golfi, Ifole, Monti, Fiumi, ¢ Mari,
Opera viile, & e Mercanti, Marinariy & & Studiofi di Geografids .

IN VENETIA, Appreflo Giacomo Franco. 166¢.
Stampata in Calle dalleV ele Appreffo Nicolo Moretti.

Naslovna stranica Rosaccijeva izolara

189



M. Pavi¢, Plovidbena ruta sjevernim Jadranom u izolaru Giuseppea Rosaccija,
Rad. Zavoda povij. znan. HAZU Zadru, sv. 42/2000, str. 173-194.

Kartografski prikaz otoka Caorle
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Plan Pule s okolicom

Plan Osora i Osorske prevlake
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Karta otoka Raba

Karta otoka Paga
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Milorad Pavi¢: THE NORTH ADRIATIC NAVIGATIONAL ROUTE IN GIUSEPPE
ROSACCIO'S WRITING (ISOLAR)

Summary

Croatian historiography has not devoted sufficient attention to the problem of maritime
navigational routes on the Adriatic during the early centuries A. D. In an attempt to contribute
to the illumination of this problem, the author primarily uses the book "Viaggio da Venetia a
Constantinopoli" by the Italian Renaissance writer and geographer Guiseppe Rosaccio. The
habitual directions of the maritime navigational routes on the Adriatic during the 16th and
17th centuries can be determined with sufficient certainty through a scholarly analysis of the
text and its cartographic descriptions.

The navigational route began in Venice, the most important maritime-trading center
on the Adriatic. Because of their exposure to powerful winds within the Venetian bay the
ships would continue their journey alongside the North Italian coast. Nearby the islet of St.
Nicholas the navigational route continued further along the western coast of Istria with its
important strongholds in Rovinj and Pula. Reaching the southernmost point of the Istrian
peninsula, the sea voyage would continue through the Osor channel and onwards along the
outer string of Northern Adriatic islands (Silba, Ist, Molat) or from the North Croatian
littoral by way of the larger islands of Krk, Rab and Pag towards the South. The alternative
navigational route along the Croatian coast from Istria through the canal below the Velebit
mountain chain was not widely used during this period priomarily because of the danger
posed by attacks waged by the Uskoks from Senj.

Taken as a whole, the navigational routes on the North Adriatic remained more or less
the same in the unchanged conditions of ship journeys using sails. What changed at certain
historical points was the significance of a particular navigational route and with it the
importance of strongholds along this route.

194



