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ZASTITA | OBNOVA INDUSTRIJSKOG KRAJOLIKA ZELJEZNICE U ZAGREBU — MOGUCI
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Uvod. Linearni urbani krajolik vezan za trasu zeliezniCke
pruge kao grani¢no podrucje grada i periferije vec je

od kraja 19. stolje¢a do danas, ostao kao pukotina —
grani¢no podrucje u urbanom tkivu Zagreba. Do danas
je zadrzao karakter mentalne i socioloske granice u kojoj
se razdvaja prostor starog dijela grada, do pruge, i novih
gradskih podrucja, iza pruge. Urbanisticki je to potenci-
jal i izazov za transformaciju, prenamjenu, revitalizaciju

i oblikovanje novih gradskih vizura na temelju oCuvanja
prostornih, arhitektonskih i tehnicki vrijednih povijesnih
struktura. Nazalost, prema danasnjem odnosu gradske
vlasti prema tim prostorima, izrazenom u prostornoplan-
skoj dokumentaciji i stajalistima nadlezne sluzbe zastite
kulturnih dobara, male su mogucnosti za ostvarenje
takvih ideja.

U suvremenom urbanizmu europskin gradova zamjetna
je tendencija prema grani¢nim i nekadasnjim industrij-
skim prostorima grada kao novim scenama zivota." Sve
se veca pozornost pridaje mjestima koja se smatraju
grani¢nima, a nekadasnje rubne zone i granice izmedu
sredista i periferije postaju sve nejasnije, dobivajuci
znacenje mjesta (ne samo geografskoga vec¢ i koncep-
tualnoga). Industrijski, komunalni i skladisni prostori tran-
sformiraju su u elitne stambene, muzejske, drustvene ili
komercijalne sadrzaje.? Cilj ovog izlaganja jest upozoriti
na potencijalnu vrijednost zapustenih industrijskih
prostora vezanih za zeljezni¢ku prugu, kao prostora za
stvaranje novog identiteta koji afirmira povijesne, urbani-
stiCko-arhitektonske i tehnicke strukture.

Industrijski krajolik uz Zeljezni¢ku prugu. U uzem
smislu industrijski se krajolik zeljeznice u sredisnjem
gradskom prostoru linijski proteze u smjeru zapad

— istok, s odvojkom pruge prema jugu, usporedno

sa Savskom cestom, a obuhvaca pruzni sustav s
tehniCkom opremom i nadvoznjacima, prostore i zgrade
Zapadnoga i Glavnog kolodvora te strojarnicu drzavne
zeljeznice, danas Tvornicu zelieznickih vozila Gredelj. U
Sirem smislu industrijski krajolik zelieznice u Zagrebu iz
druge polovice 19. stolie¢a obuhvaca i ostale tvornicke
pogone kao $to su Paromlin (1862. godine), Tvornica
kave Franck (1893. godine), Tvornica duhana (1869.
godine), Tvornica papira (1895. godine), Tvornica
tekstila, Tvornica ulja i Gradska plinara. Navedene

tvornice dio su industrijskog naslieda smjestenoga
neposredno uz zeliezniCku prugu, koje su u vrijeme
svoje gradnje bile smjestene na dalekoj gradskoj perife-
riji, a danas se nalaze u gradskom sredistu, uglavnom
bez namjene, te su potencijalni prostor za funkcionalnu
i prostornu transformaciju. Zbog svoje neprilagodenosti
urbanim standardima to je periferijski prostor® u
srediStu grada, ostatak gradogradnje iz 19. stoljeca.
Umrezavanjem i povezivanjem tih prostora suvremenim
komunikacijskim tehnologijama, stvaranjem svojevr-
snog La Villette parka — znanstvenoga, edukativhoga,
muzejskoga i tehnickog tipa, Zagreb bi mogao definirati
prepoznatliive urbane prostore vezane za zeljeznicu.

Planiranje industrijskih zona uz Zeljeznicu u sklopu
Regulatornih osnova grada Zagreba druge polovice

19, stolje¢a. Zelieznika pruga Zidani Most — Zagreb,
izgradena 1862. godine zajedno sa zgradom kolodvora
Juznih Zeljeznica (dana$nji Zapadni kolodvor), obiliezava
pocetak novovjekoga industrijskog i gradanskog
razvoja grada. Linearni sustav zeljeznicke pruge kroz
grad, zajedno s glavnim zeljeznic¢kim kolodvorom

te lokacija industrijske zone juzno od pruge bile su
planirane i okvirno zacrtane prvom Regulatornom
oshovom grada Zagreba iz 1864./1865. godine.*

Tom je osnovom odredena donjogradska ortogonalna
urbana matrica u obliku pravilnih urbanih blokova sve
do zelieznicke pruge, jer se smatralo da gradnjom pruge
na predlozenoj trasi ne bi bila iskljucena mogucnost
razprostranjenja grada prema jugu. Uz prugu je
planirana i gradnja novoga osrednjeg kolodvora na
mijestu koje odgovara interesu cijeloga grada, otprilike
na lokaciji danasnje Koturaske ulice, a s njegove juzne
strane predvidala se gradnja savske luke, koja se
trebala povezati s rijekom Savom umjetno prokopanim
kanalom. Ideja povezivanja zeljeznice i iskoristavanja
Save kao trgovackog puta nikad nije realizirana, iako

se pojavila jo$ u Regulatornoj osnovi iz 1887./1889.
godine.® Tako zacrtanim idejama otvorena je urbani-
stiCka tema koja Ce u sliedec¢im desetlie¢ima urbanisticki
definirati i planirati Zagreb kao grad prometa i industrije.

Prostor Trnja u neposrednoj blizini zeljeznicke pruge
zapoceo je svoj urbanisticki razvoj kao industrijski predio
izgradnjom Paromlina, uz Trnjansku cestu (produzenu
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Petrinjsku ulicu), 1863. godine, kao prvoga industrij- . planiranoga industrijskog prediela juzno od Zeljeznicke
skog pogona na tom podrucju. Regulatorna osnova - pruge, koji se nalazio u drugom razdjelu u Trnju, izmedu
iz 1887./1889. godine jasno je odredila matricu novo- Savske ceste na zapadu i potoka Las¢ine na istoku.
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sl. 3. Procelje radionice za popravak kola —
danasnje stanje

sl. 4. Nacrt radionice za popravak kola
1894.9

6 U obrazlozenju Regulatorne
osnove iz 1889. godine navodi se da
u I1. razdjelu slijede samo postojece
ceste i putovi izravnjenib crtab, pa jib
popunjuje s nekoliko ponajvise precki
povezanib cestab koje jedna od druge
dosta daleko stoje... Trnjanska cesta da
se uzdrzi i uredi kao ulica s drvoredi i
orti ispred kuca...

7 Dokumentacija koja obuhvaca
pisani i graficki dio - nacrte
tvornickih zgrada iz 1893. godine,
nacrte za dogradnje radionickih
zgrada iz 1911. godine, nacrte za
radnicke stambene zgrade 1897.
godine - nalazi se u Povijesnom
arhivu grada Zagreba, GP, Gradevni
odjel, sv. 3032.

8 Povijesni arhiv Zagreba, Gradevni
odjel, sv. 3032.

To podrucje, planirano za gradnju industrijskih pogona,
definirano je ortogonalnom mrezom ulica, koje se nado-
vezuju na postojece donjogradske ulice: produzenu
Petrinjsku i Preradovic¢evu ulicu.® Problem povezivanja

. Donjega grada s predjelom juzno od pruge planirao se
rijesiti pothodnicima kod novoga zeljeznickog kolodvora
i Botani¢kog vrta. Navedenom regulatornom osnovom
odredena je i lokacija novoga zelieznickog kolodvora

- koji je izgraden 1890. godine na juznoj strani Trga kralja
Tomislava, kao vazan prostorni akcent kojim je definiran
juzni rub Zelene potkove.

Za veliki graditeljski sklop strojarnice tadasnje Drzavne
ugarske zeljeznice odredena je lokacija s juzne strane

- Zeliezni¢ke pruge, na prostoru izmedu Barodeve
(danasnje Branimirove), Trnjanske i Strojarske ulice. Na
temelju projekata izradenih u Budimpesti 1893. godine,
za nepunu godinu dana izgradene su glavne radionicke
. zgrade: velike radionice za opremu lokomotiva i vagona,
tokarnica i kovacnica, upravna zgrada te niz manjih
pratecih gradevina. Za njihove je radnike u neposred-
noj blizini istocno, uz Trnjansku cestu, nekoliko godina

- kasnije izgradeno i prvo plansko radni¢ko naselje u
Zagrebu. Nakon toga juzno od pruge gradi se Gradska
plinara, zajedno s pratecim radniCkim naseliem, a sa
sjeverne strane Tvornica tekstila i Uljara.

Na temelju navedenih podataka moze se zakljuciti da su
- industrijski pogoni koji su u funkcionalnom ili prometnom
smislu vezani za zeljeznicu, gradeni na prostorima
zacrtanim najstarijim Regulatornim osnovama grada
Zagreba, na temelju planiranoga i jasno izrazenog urba-
nistickog stajalita o prostornom ustroju grada.

Povijest gradnje industrijskih pogona uz zeljezni¢ku
prugu. Usporedno s izgradnjom novoga Drzavnog
kolodvora (danas Glavnog kolodvora) 1890. godine

. pokazala se i potreba izgradnje glavne strojarnice u
Zagrebu za servisiranje ondasnjih Kraljevskih juznih
zeljeznica, koje su povezivale Budimpestu s jadranskim
lukama. Projekti za radionicke zgrade — radionicu za

- opremu lokomotiva i vagona, razna spremista, tokarnicu
i kovacnicu, upravnu zgradu, blagovaonicu za radnike

i niz manjih gradevina izradeni su u Budimpesti godine
1898. Gradevna je dozvola izdana 26. travnja 1893.
godine, a gradnja je trajala samo 16 mjeseci, tako da

| je vec 26. kolovoza 1894. izdana uporabna dozvola.
Glavne se radionicke zgrade zbog povecanih potreba
proizvodnje ubrzo dograduju, ve¢ 1911. godine, a nesto
' sporije sve do Drugoga svjetskog rata.”

Stari vodotoranj, graden 1890. godine, koji se nalazio
uz zeliezniCku prugu, sjeverno od glavnih radionickin
zgrada, srusen je 1986. godine, tako da je danas

- oduvan samo vodotoranj iz 1930-ih godina, smjesten
na isto¢noj strani sklopa, uz Strojarsku cestu, kao jedina
vertikalna dominanta sklopa. Prije dvadesetak godina
srusen je i pjeSacki most iznad ZeljezniCke pruge, koji

- je bio jedina veza prugom prekinute komunikacije
Petrinjska — Trnjanska ulica.

Za radnike i ¢inovnike zaposlene u Strojarnici izgradeno
je stambeno naselje, smjesteno juzno od tvornickog

- sklopa, uz Trnjansku cestu. Godine 1897. zatrazena je
gradevna dozvola za izgradnju triju ku¢a sa stanovima
za radnike i jedne za stanove podcinovnika, a nacrte

je potpisao madarski arhitekt Ferenc Pffaf.® Uporabna
dozvola za kuc¢e izdana je 1898. godine. Strojarni¢ko

- stambeno naselje organizirano je na tada suvremenom
predloSku radnic¢kog stanovanja u obliku samostojecih
zgrada s viSe malih stanova, a okruzene su zelenilom —
zajedniCkim parkovnim prostorom bez ograda.

S obzirom na brzi rast i &irenje gradskog podrucia,
Generalni regulacioni plan Zagreba iz 1936. godine
~ predvidao je premjestanje tih pogona iz gradskog
sredista. Na prostoru koji je zauzimala Strojarnica

~ planiran je parkovno uredeni prostor s nekoliko
samostojecih gradevina. Nakon 1945. godine niz

gradevinskih zahvata — dogradniji, prigradniji i rekon-

strukcija — realizirano je bez planerskog mislienja; prema
- funkcionalnim potrebama dograduiju se i prigraduju
gradevine bez arhitektonske vrijednosti, Stovise one
narusavaju prvobitnu prostornu koncepciju i arhitekton-
ske vrijednosti najstarijin gradevina tvornickog sklopa.

| Takvim je zahvatima izgubliena gitljivost izvorne urbani-
sticke koncepcije, dogradnjama su izmijenjena i devasti-
rana procelja, Sto je umaniilo prepoznatljivost i Citljivost

~ izvornih arhitektonskih struktura.

Valorizacija industrijskog krajolika. \Valorizacija industrij-
- skog krajolika Zelieznice s kraja 19. stolieca u Zagrebu
kao linijskoga prostornog sustava polazi sa stajalista
ocuvanja prostorne cjelovitosti, medudijelovanja i

. povezanosti i osnova je za dalinje postupke donogenja
odluka o njegovoj zastiti i stupnju ocuvanja.

Zbog slozenosti prostornih i graditeljskih struktura valori-
zacija se provodila na nekoliko razina: urbanistickoj,
arhitektonskoj i tehniCkoj. Analizirani su i vrednovani
zadani urbanistiCki parametri — prostorna matrica i



organizacija tvornickog sklopa te njegov odnos prema
urbanom okruzenju i glavnim gradskim komunikaci-
jama.® U analizama je dokumentirano stanje prostora

u vrileme gradnje i u pojedinim razvojnim fazama, kako
bi se u usporedbi s danasnjim stanjem i stupnjem
ocCuvanosti prepoznale izvorne urbanistiCke vrijedno-

sti. U sklopu prostornih analiza istrazeni su prostorni i
komunikacijski odnosi s okolnim prostorom, tj. vanjskim
urbanim tkivom, ali i interne komunikacije sklopa. Nakon
provedenih analiza definirano je stanje najkvalitetnije i
najocuvanije faze urbane matrice tvornickog sklopa,
njegova prostorna struktura te odnosi prema okolnom
gradskom prostoru. Primijenjeni ortogonalni raster

ulica koji odgovara teznji za pravocrtnim kretanjem,
slobodnim vidicima i mjerljivim udaljenostima nije rezultat
primjene geometrijskih nacela na gradski prostor vec
smijerova kretanja koji zahtijevaju izravan i logi¢an
suodnos postupaka, postizanja cilja najkra¢im i najsi-
gurnijim putem te uklanjanje slucajnosti, ali i mogucnost
promjene u granicama sustava.

U valorizaciji prostornih obilieZja sklopa nezaobila-

zne su analize slike prostora'™, odnosno estetsko-
morfoloSka obiljezja industrijskog sklopa, koja se ocituju
u prostornoj kompoziciji i visinskim gabaritima te u
postojanju prostornih dominanti, vertikalnih prostor-

nih obiljezja (tvornickih dimnjaka, vodotornjeva i sl.).
Vertikala dimnjaka i/ili vodotornja koja sublimira temu
industrijskog krajolika, linearno povezanog trasom
zeljezniCke pruge, sudjeluje u stvaranju spleta znakova
u unutrasSnjem prostoru grada, stvarajuci mentalne slike
gradskog prostora.

U oblikovanju strukture urbanog prostora industrijskog
krajolika znacajnu ulogu imaju i hortikulturno uredene

| povrsine, koje se pojavijuju u predjelima radnickog
stanovanja i oko upravnih zgrada jer vegetacija nije bila
' formativni element u zonama proizvodnih pogona.'!

Analiza funkcija i sadrzaja pojedinih tvornickih dijelova
unutar proizvodnih procesa i njihove funkcionalne veze

| vazni su parametri za razumijevanie, valorizaciju, a
osobito za pravilan pristup o¢uvanju i interpretaciji indu-
strijskog sklopa. Vazno je sagledati sadrzajnu cjelovitost
tvorni¢kog sklopa, koja, osim proizvodnih, obuhvaca i

- ostale sadrzaje kao $to su radnicke zgrade, blagovao-

3 nice, restorani, upravne zgrade, stambene kolonije i sl.

- Analiza gradevne strukture obuhvaca kronologiju
gradnje pojedinih zgrada unutar tvorni¢kog sklopa,
analize arhitektonskih sklopova i elemenata, konstruktiv-
| nog sustava, oblikovanja pro¢elja i unutragnjosti, upotri-
jeblienih materijala i tehnika gradnje te zavrSne obrade
prostorija. RadioniCke zgrade Strojarnice Drzavne

. Zeljeznice gradene su kombinacijom zidarskih tehnika
obodnih zidova i tada novih konstruktivnin elemenata,
stupova s kapitelima od lievanog zelieza i krovnim
reSetkastim nosacima (drvenim ili Celicnim), proizve-

. denih industrijski, u velikim serijama, koji su omogudili
montazni nacin gradnje. Unutradnji su prostori tada
rijeSeni s najsuvremenijim konstrukcijama: stupovima s
drvenim resetkastim nosacima u radionici za opremu

. lokomotiva, drvenim konstrukcijama s &eliénim
zategama u kovacnici, Celicnim reSetkastim krovom u
tokarnici, a detalji kapitela nosivih stupova kao jedini
dekorativni elementi interijera primjer su industrijskog

. dizajna svog vremena. Osvjetljenje unutradnjeg prostora
postignuto je zenitalno i formama shad krovova. Velike
povrsine radioniCkih procelja dekorirane su decentnom
plastikom, plitkim lezenama ili polustupovima koji
odvajaju pojedina prozorska polja, izvedena fasadnom

- opekom.

Tri najstarije gradevine strojarnickog sklopa: radionica
za popravak lokomotiva i vagona, radionica za kovace
i kotlare te tokarska radionica, izgradene od 1894.

. do 1901. godine stupnjem o&uvanosti arhitektonskih

i konstruktivnih obiliezja, kao i tehnickim inventarom,
imaju najvecu arhitektonsku i povijesno-urbanisticku
vrijednost. S obzirom na ¢injenicu da u njima postoje
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sl. 5. Detalji konstruktivnih sklopova
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sl. 6. Dio procelja radionice
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| 10 Morfologko-estetske analize

~ temelje se na postavkama iznesenim
! udjelu Lynch, K. (1974.), Slika jednog
. grada, Gradevinska knjiga, Beograd.

- 11 Opisani postupci valorizacije

' provodeni su u sklopu

- Konzervatorske studije za GUP

| industrijskoga grada Duge Rese
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studije za Detaljni urbanisticki

. plan centra Duge Rese, 1997.-
2001. godine, Drzavna uprava za

| zadtitu kulturne bastine, Glavno

| povjerenstvo u Zagrebu (danas
Ministarstvo kulture, Uprava

| za zastitu kulturne bastine,

| Konzervatorski odjel u Zagrebu),

~ te u Studiji Strojarnice nekadasnje
' Drzavne ugarske Zeljeznice u

| Zagrebu, Regionalni zavod za zastitu
| spomenika kulture u Zagrebu,

' 1993. (danas Ministarstvo kulture,
Uprava za zastitu kulturne bastine,
! Konzervatorski odjel u Zagrebu).
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12 Rogi¢, T. (2001.), Sustav kriterija
zastite i njen znacaj, u: Grad za

21. stoljece, zbornik simpozija o
preobrazbi industrijskog naslijeda,
Karlovac, str. 44.

13 Galovi¢, K. (2001.), Kraljevski
povlasteni zagrebacki parni i umjetni
mlin, u: Grad za 21. stoljece, zbornik
simpozija o preobrazbi industrijskog
naslijeda, Karlovac, str. 260.
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J.Carnelutti, Klada i Stefan,
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Dubsky, a za strojarnicke zgrade,
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15 Gradski zavod za zastitu
spomenika kulture i prirode, Zagreb.

16 ***(2000.), GUP grada Zagreba,
Gradski zavod za planiranje razvoja

Zza javnu raspravu.

- oCuvani izvorni nosaci od ligvanog zelieza i prijenosnici,
radionicka oprema iz vremena gradnje te, osobito, zbog
- svoje prostorne cjelovitosti, sklop ima izuzetno znacenje
za nacionalnu industrijsku arheologiju.

Nezaobilazan je postupak inventarizacija i valorizacija
tehniCke oprema, strojeva i uredaja, npr. parnih ¢ekica u
zgradi kovacnice, koji datiraju s kraja 19. stolje¢a, a jo$
- su u funkciji, iako su muzejski vrijedni primjerci nepro-
cjenijive vrijednosti za industrijsku arheologiju. Optimalno
bi bilo oCuvati inventar i opremu u samoj gradevini koja
se prenamijenjuje, ako je rije¢ o muzejskoj namjeni. U
protivnome ih treba premijestiti u muzejske ustanove.

Osim opreme i strojeva u radionicama, vazan su
element i inZzenjerske gradevine i oprema vezani za
zeljezniCku prugu: nadvoznjaci, mostovi, skretnice i
signalni uredaji koji potjeCu iz vremena gradnje pruge.

Industrijski sklopovi — kulturna dobra, urbanisticki
potencijal Zagreba. UrbanistiCko-arhitektonski industrij-
ski sklopovi nekadasnje Strojarnice Ugarske drzavne
zelieznice (Tvornica zeljeznickih vozila Gredel)) i zagre-

. backog Paromlina, zastiéeni su riedenjima o zastiti
(1980., odnosno 1992. godine) i dokumentirani konzer-
vatorskim studijama $to ih je izradio Regionalni zavod za
| zadtitu spomenika kulture (danas Konzervatorski odjel

u Zagrebu, pri Ministarstvu kulture). Vazno je istaknuti
da su tadasnjim rjeSenjima o zastiti osim povijesnih
gradevina bile obuhvacene i njinove parcele, dakle cjelo-
kupni prostor u kojemu se ostvarivao proizvodni proces,
: - ukljudujuci i stambeno naselje Strojarnice s pocetka

20. stolje¢a. S obzirom na &injenicu da industrijska
arhitektura ovisi 0 tehnoloskom procesu koji se u njoj
zbiva, sve zgrade u sklopu vazne su za razumijevanje

. tog procesa. To znadi da se industrijska zgrada ne moze |
promatrati zasebno, izvan konteksta sklopa, ve¢ kao
njezin sastavni dio.?

Stoga se na tragu suvremenih europskih shvacanja o

- valorizaciji industrijske bastine, koja polazi sa stajalista
procesa proizvodnje, odnosno cjelovitoga industrijskog
sklopa, a ne od pojedinacnih zgrada, zastita i oCuvanje
provode na istom nacelu. Zagrebacki Paromlin, dakle,

| podrazumijeva strukturirani urbanisticko-arhitektonski
sklop koji se sastoji se od nekoliko gradevina i vanjskih
povrsina povezanih u jedinstvenu arhitektonsku i
oblikovnu, a nekad i funkcionalnu cjelinu: peterokatne

. zgrade mlina, skladita i transmisije, armiranobeton-
skog silosa, vertikale paromlinskog dimnjaka te prve
upravne zgrade kao primjera najstarijeg sloja izgradnje
kompleksa. Te jedinice Cine prepoznatijivu gradsku

| Vvizuru i jedan su od parametara za odredivanje vizualnog |
izgleda grada, ali i sviedocanstvo kako o razvoju indu-
strije u nas, tako i novih arhitektonskih konstrukcija i

- materijala. **

Postojanje industrijskih sklopova Strojarnice i Paromlina,
- uz linijski sustav Zeljeznice, s oGuvanim zgradama

zapu | Zapadnoga i Glavnog kolodvora, nadvoznjacima i
grada Zagreba i zastitu okolida, nacrt

- mostovima u gradskom tkivu prezentira vrijeme prve
intenzivne industrijalizacije i izgradnje Zagreba, odnosno
- urbanisti¢kih tendencija prilagodenih zahtjevima indu-
strije i prometa. Osim zasebnih i pojedinacnih, navedene
strukture stvaraju integralnu vrijednost industrijskoga
urbanog krajolika 19. stolje¢a u Zagrebu, vezanoga

| za zeljieznicku prugu, koji nije rezultat stihije ni divije
gradnje, vec je urbanistiCki osmislien i planiran prvim
Regulatornim osnovama grada. Dodatno znacenje i
vrijednost leze u &injenici da je u primjeru Strojarnice

. rije¢ o jedinom, u gotovo izvornom stanju o&uvanom
industrijskom sklopu tog tipa u Europi, Cije su radionicke
zgrade s ocuvanim inventarom podudarne s tenden-

- cijama u arhitekturi s kraja 19. i pocetka 20. stolieca.

. Povijesne industrijske zgrade u zagrebadkim tvornicama
druge polovice 19. i pocetka 20. stoljeca projektirali su
tada vodeci zagrebacki arhitekti™ postavljajuci zahtjev
za iskrenoScu arhitekture, odnosno za Citljivos¢u mate-

' rijala, konstrukgije i funkcije te kao prete¢e moderne
imaju veliko znacenje za povijest arhitekture.

Danadnje stanje u zastiti industrijskin pogona vezanih
za zeljezniCku prugu, u usporedbi s vremenom prije
dvadesetak godina nije se promijenilo nabolje. Jos

~ wvijek nije obavliena cjelovita inventarizacija ni valoriza-
cija prostorne i gradevne strukture, kao ni tehnickog
inventara u sklopu Strojarnice, Tvornice zeljeznickih
vozila Gredelj. Naprotiv, 2006. godine doneseno je

' novo Rjesenje o zastiti kulturnog dobra's, koje predvida
oCuvanje samo dvije zgrade tvornickog sklopa:
radionice za lokomotive i kovacnice, $to je suprotno
suvremenim kriterijima valorizacije i zastite, prema
kojima valja oCuvati cjelovitost industrijskih sklopova.

© Urbanistiéka revitalizacija. UrbanistiCka revitalizacija

- podrazumijeva odnos prema urbanom prostoru koji ¢e
rehabilitirati njegove povijesne, prostorne, arhitektonske,
. tehnicke i estetske vrijednosti na nadin da se prostor
nedestruktivno prenamijeni za nove sadrzaje.

Sukladno tendencijama urbanog projektiranja na kon-
tekstualan nacin, uz postovanje lokalnoga i povijesnog
konteksta, rehabilitirajuci povijesne gradevine u kom-

© binaciji s novima, i na prostoru vezanom za zeljeznicku
prugu otvara se mogucnost za urbanu revitalizaciju s
velikim rasponom raznolikih sadrzaja: od zeljeznickog
muzeja, muzeja arhitekture te niza sli¢nih prostora javne
- i drustvene namijene. Prostor gradskog sredista koji

se pruza uz zeljezniCku prugu kao psiholosku i fizicku
barijeru daje elemente za “nacionalnu i zagrebacku

. urbanu i kulturnu obnovu, gdie se moze promovirati
 kulturno civilizacijska slika Hrvatske i Zagreba”.'®

 Utvrdivsi da je planiranje cuvanje i prenosenje (makar
samo naSeg osjecaja ili nase Zelje da sve promijenimo),
ostaje da se upitamo Sto zapravo cuva urbanist koji

| planira razvoj grada. Cuva ono $to je vrijedno. Ali §to

je vrijedno ? | koju vrstu vrijednosti cuva? Odgovor

Jje najcesce: estetsku ili povijesnu, ili jedno i drugo
istodobno. Estetska vrijednost kao vizualni prostor — pri-



pisivanje vrijednosti vizualnim Cinjenicama grada. Uloga
urbanista je da djeluje kao regulator, koji treba sprijeciti
neprirodan urbanisticki razvoj, a to znaci, buduci da je
nije rije¢ o prirodnim pojavama nego o ljudskim djelima
nemoralan urbanisticki razvoy. ....Urbani razvoj je

y

moralan (odrziv), kad se odvija u interesu i na korist svih
gradana, a nemoralan kad se odvija u interesu i na korist
Jjednog sloja ili pojedinca, a na Stetu svih ostalih; kad

se daje prednost iskljucivo razvoju jedne ili samo nekih
funkcija, paralizirajuci ili koceci razvoj drugih.™”
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sl. 7.- 8. Vodotoranj iz 1930. kompleks
Tvornice Zeljeznickih vozila Gredelj
(snimila L.D.T., 2008.)

17 Argan, G. C. (1989.), Arbitektura i
kultura, Logos, Zagreb, str 58.
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18 Argan, G. C. (1989.), nav. dj.,
str.63.

Kao suprotnost korporativnom (investitorskom)
urbanom krajoliku, u traganju za novom urbano$¢u
moguce je postaviti paradigmu urbanisticke revitalizacije
najstarijih industrijskih prostora grada, koja ima uporiste
u oCuvanju povijesno vrijednih slojeva i struktura.
Oc¢uvanje najvrednijin primjera industrijske arhitekture
nastale na prijelazu iz 19. u 20. stoljece i pripadajucega
tehnickog inventara, umrezenih u sustav industrijskog
krajolika, potencijal je za stvaranje novoga urbanog i
kulturnog identiteta srediSnjega gradskog prostora.

Vazno svojstvo povijesnih gradevina i prostora jest

da priopcuju i prezentiraju neki sadrzaj ili isticu neke
vrijednosti, ¢ime grad dozivljava preobrazbu u smislu
prenoSenja odredenih urbanih sadrzaja te postaje
grad na viSe razina (mentalnih). Gradski tematski park:
industrijski, znanstveni, muzejski, zabavni, edukativni —
svojevrsni zagrebacki /a Villette, zasnovan na industrij-
skom krajoliku cjelovito o€uvanih proizvodnih sklopova,
povezanih zeljezniCkom prugom u samom gradskom
srediStu otvara mogucénost novih komunikacijskih
dimenzija, povezujuci ha suvremeni nacin 19. s 21.
stolje¢em.

Slozimo li se s tezom da je urbanizam znanost uprav-
lianja urbanim vrijednostima,® moguce je ocekivati

da urbanisticka rehabilitacija i revitalizacija industrij-
skog krajolika zelieznice u Zagrebu nece ostati samo
utopijska misao.
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URBAN REVITALISATION OF THE INDUSTRIAL LANDSCAPE OF
THE RAILWAY IN ZAGREB — UTOPIA OR POSSIBLE REALITY?

The linear urban landscape along the railway lines, as border
area between city and outskirts, has ever since the end of the
19th century represented a fissure or borderline area in the
urban fabric of Zagreb.

In a narrow sense, the industrial landscape of the railways

in the centre of the city space stretches linearly from west

to east, with a branch line off towards the south, in parallel
with Savska cesta, and covers the permanent way with
technical devices and overpasses, spaces and buildings of
the West and Main Railway Stations and the engine workshop
of the national railways, today known as the Gredelj Railway
Vehicles Factory. In a broader sense, the industrial landscape
of the railways in Zagreb from the second half of the 19th
century covers other factory plant such as Paromlin [Steam
Mill] (1952), Franck Coffee Factory (1893), Tobacco Factory
(1869), Paper Factory (1895), Textile Factory, Qil Factory and
Municipal Gasworks. These factories are part of the industrial
heritage located immediately along the railway lines, which
at the time of their construction were located on the distant
city periphery, and yet are today in the centre of town, on

the whole without any purpose, but are potential space

for functional and spatial transformation. Because of their
incompatibility with urban standards, this is peripheral space
in the centre of town, a remainder of the city development of
the 19th century.

It has retained the character of mental and sociological
border dividing the area of the old part of the city, up to the
lines, and the new areas, beyond the tracks. This is a planning
potential and challenge for transformation, change of
purpose, revitalisation and the formation of new city visions
on the basis of the preservation of spatial, architectural and
technically valuable historical structures.

In the contemporary planning of European cities there

is an obvious trend towards the border and one-time
industrial areas of cities as new scenes of life. Increasing
attention is devoted to areas considered borderline, and the
onetime borders between centre and periphery are become
increasingly unclear, taking on the significance of places,
not just geographically, but conceptually too. Industrial,
utility and warehousing spaces are transformed into elite
housing, museum, social or commercial contents. Through the
networking and linking of these spaces with contemporary
communications technologies, the creation of a kind of La
Villette park, of the scientific, educational, museum and
industrial type, Zagreb is capable of defining distinct urban
spaces related to the railway line.

The objective of this paper is to draw attention to the potential
value of the abandoned industrial areas related to the
railway line, as space for the creation of a new identity that
endorses the historical, urban and architectural and industrial
structures.



