LUCIJAN KOS

PRAVNO-EKONOMSKO ZNACENJE MORA
U VELEBITSKOM KANALU

Uvod
I.

Senj — stara rimska Senia — bio je uz Tersaticu najznatnije anticko
naselje na sjevernom Jadranu. Kao pomorsko-trgovinsko srediste i glavna
tranzitna luka za unutrasnjost postoji ve¢ oko god. 1000 pr. n. e. kao »por-
tus Senites« (p. Senia, Segniae) starih Japoda, Liburna i dr. Stara luka pros-
tirala se poput fjorda 1,5 km duboko u unutrasnjost, a i danasnja je smjes-
tena na dnu zaljeva Koji poc¢inje od Kraljevice, a zavrSava kod Jablanca.
Ovaj zaljev ¢ini tzv. »Mali Kvarner« koji je zapravo u geogralsko-prometnom

pogledu sastavni dio Kvarnera — rijecko-senjskog luckog podrucja od ria
Kamenjak u Istri do uséa rijeke Zrmanje. Oba Kvarnera imaju svoja sre-
dista — luke, gdje se more najdublje usjeklo u kopno, a to pogoduje duzem

iskoristavanju plovidbe kao najjeftinijeg puta uz najpovoljniji prijelaz u
neposredno zalede. Grad s lukom lezi na kraju u duboku usjeku Senjske
drage, a u podnozju sedla Vratnik (698 m), serpentinama udaljenom 14,5 km
(zraCnom linijom 7,5 km), tako da je to najkraci put izmedu vapnenackih
grebena i Senjskog bila preko Otoc¢ca i Plitvickih jezera do Karlovea (115
km) i Zagreba (157 km). Izuzme li se rije¢no korito Nercetve na jugu i re-
ljelna dolina izmedu Cicarije i Snjeznika — Postojnska vrata (609 m), na
sjeveru, Vratnik predstavlja najblaze gorsko sedlo izmedu nase obale i
njenog zaleda.

Pogodan geografsko-prometni polozaj Senja bio je uzrokom da su se za
nj otimali brojni osvajac¢i, jer su mu luka i prijevoz morem davali posebno
ckonomsko znacenje. I stari Statut grada iz 1388. (nadopunjavan 1468, 1640
i 1757.) sadrzavao je mnoge odredbe kojima se regulira pomorska lrgovina.
Tako su senjski gradani »za svojih brodih« »bili oslobodeni u luci od placanja
naknada za sidrenje i privezivanje (ancoraticum, arboraticum et sostaticum),
v od stranaca se ubirala posebna luc¢ka naknada (vectigal de peregrinis navi-
»us) ukoliko nije postojala uzajamnost oslobadanja od pladanja takve nak-
nade (Dubrovéani i dr.).

God. 1469. hrvatsko-ugarski kralj Matija Korvin oduzima grad Frankopa-
nima davii mu povlasticu kraljevskog slobodnog grada. Od tada je ova pov-
lastica Senju kroz stoljeca potvrdivana (1640, 1869, 1871 i 1879.), a povremeno
i oduzimana, dok mu nije god. 1885. posve oduzeta u korist Rijeke i Trsta.
U tom razdoblju sve §to je Senj znacio po svojoj ekonomskoj snazi, znacio je
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kao pomorsko-trgovacki grad (commercialis civitatis maritimac
Segniae). Njegova burna proslost, osobilo za vrijeme uskoka, koji su vodili
Zzestoke borbe protiv Mleé¢ana i Turaka 1 ugrozavali njihovu dominaciju na
moru od Kopra do Neretve, uzrokom je da je ¢esto i stagnirala pomorska
trgovina Senja. Ali i tada se ovdje udruzio »stari pomorski duh Senjana s
vojnickim duhom dosljaka«, tako da su pored malih uskockih brodica »gri-
pe« na vesla i jedra, senjske »fauste« — brzi brodovi niske i lake gradnje
na jedra i vesla, a zatim i manji jedrenjaci s jednim jedrom (bracera) ili
sa 2 jedra (trabakuli, logeri, kuteri 1 sl.) razvili znatnu pomorsku Lrgovinu.
God. 1780. u Senju je djelovala i nauticka $kola za odgoj pomorackog kadra,
God. 1759. Senj je imao oko 40 vecih {| manjih jedrenjaka, a god. 1852. imao
je od toga 7 jedrenjaka duge i velike obalne plovidbe. »Brodarstvo je u
svih drzavah, koje imadu more, vriclo bogatstva. I Primorje nase je iz loga
vriela crpilo bogatstvo svoje, ...« Medutim, kad je samih 10 godina kasnije,
god. 1862., izgradena zeljeznicka pruga Sisak—Zidani Most, senjska trgo-
vina zitom i industrijskom robom skrenula je prema Trstu, a promet drvom
zadrzan je u Senju zbog blizine Suma. »Odkuda bijase ... vlak prometu pre-
dan, od onoga dana izéeznuo je... i posliednji trag jednom bujne trgovine,
... luka (Senj) je prazna, isto tako u Bagu (Karlobagu)..., samo u Senju,
... uzdrzalo se je ne$to trgovine .. .«'

Uoci gradnje ove prve Zeljeznice u praveu Jadrana izgradene su bile i 3
cestovne prometnice za kolski promet, Koje su povezivale Karlovac s mo-
rem. Prva takva cesta s Jadranom podela se graditi jo§ god. 1726., dovriena
je bila 1732. (»Karolina«) za vladanjc cara Karla VI, a povezivala je Kar-
lovac s Rijekom preko Generalskog Stola, Tounja, Ogulina, Jasenka, Breze,
Novog Vinodolskog, Kraljevice i Bakra. — Druga takva cestovna veza, koja
je imala osobito znacenje za Senj i njegovo zalede, pocela se graditi god.
1770., dovrsena je bila god. 1779. (»Josephina«) za vladanje cara Josipa 11,
a povezivala je Karlovac sa Senjom preko Duge Rese, Gencralskog Stola,
Josipdola, Jezerana, Brinja, Zute Lokve i Vratnika. — Treca cesta pocela se
eraditi god. 1803, bila je dovrSena 1811., (»Luiziana«), a povezivala je, kao i
prva, Karlovac s Rijekom, ali preko Delnica | Gornjeg Jelenja. — Zatim su
agradene i ceste duz obale, i to od Rijeke do Novog Vinodolskog (1746.), od
Novog Vinodolskog do Senja (1784.), a 1878. izgradena je bila i cetvria (Ru-
dolfova) cesta, koja je iSla od Ogulina preko Jasenka do Novog Vinodolskog.
Od svih ovih cesta, kako je vec¢ i istaknuto, Jozefinska cesta u duljini od
115 km predstavljala je za Senj izvjesnu ekonomsku revitalizaciju. Ona je
isla od Karlovca (Josephinae principium) nizinskim sektorom do Josipdola
(48,70 km) i brdskim sektorom od Josipdola do Senja (66,80 km) s najvisom
to¢kom u Velikoj Kapeli (920 m). Prvu modernizaciju ova cesta doziviela
je god. 1833—43., a druga modernizacija zapoceta je tek pred 15 godina aslal-
tiranjem (osim jo§ preostale relacije Jezerane—Josipdol — 24 km). Kad sc
i ova dionica asfaltira, Jozelinska cesta, osim budude aulo-ceste Zagreb—
Rijeka, bit ¢e najkrac¢a moderno uredena cestovna veza za suvremeni aulo-
mobilski promet izmedu Zagreba i sjevernog Jadrana (157 km), Veza zrac-
nim putem iznosi 120 km.

Ekonomsko propadanje Senja zbog izgradnje novih zeljeznickih pruga
od Siska prema Trstu (1862.) i od Karlovca prema Rijeci (1873 samo je
djelomice zaustavila rekonstruirana Jozefinska cesta, osposobljena za la-

b saborski dnewnik, 1881—87, Sver [, Zagreb, 1884, 1887, sty 182 | 386
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dasnji kolski promet, ali su vec tada, iako je bilo pokusaja da se izvrse od-
redeni investicioni zahvati, bili jasni poceci pada njegove trgovine, a posebno
pomorstva. Senj je do tada bio jedna od najvecih izvoznih luka za drvo i
drvnu gradu — vesala, jarbola, bordunala, duZica, batava i ostalih drvnih
preradevina. God. 1869. koncentriranim kapitalom u brodarstvu osnovano je
u Senju Brodarsko drustvo sa svrhom »sgraditi na vlastitom Skveru brodo-
ve..., prodati ih ili osposobiti ih za plovidbu na svoj racun«, a 7. X. 1872.
zaplovio je na relaciji Senj—Rijeka i prvi na§ parobrod »Hrvat« (vel, 82 brt
i 130 KS) pristajuci u luke Novi, Crikvenica, Voz, Kraljevica i Bakar, i to
ljeti s 5 tjednih, a zimi sa 3 tjedna putovanja, God. 1892. novoosnovano
»Hrvatsko parobrodarsko drustvo« u Senju fuzioniralo se kasnije s Jadran-
skom plovidbom d. d. Susak, pretecom danasnje »Jadrolinije« Rijeka. Svrha
je bila ove nase obalne putnicke plovidbe, rodene u Senju, da »... robni i
osobni promet... prema potrebama i zahtjevom ovostranog pucanstva po
mogucnosti promicu... prema zahtievima trgovine i ljudi svoju plovitbu,
na obliznje luke ... pro$iri.. .«*

Dok je pred prvi svjetski rat i izmedu dva svjetska rata senjsko domi-
cilno brodarstvo bilo u opadanju, dotle je brodarstvo Jurjeva, Karlobaga i
ostalih podgorskih luka bilo razmjerno dosta jako, §to je odraz pomorsko-
-privredne orijentacije upravo manjih naselja, éija je Skrtost krsa i goleti
nagnala primorsko stanovniStvo da vrdi lokalni i obalni pomorski prijevoz.
Osobito je po tonazi bila jaka flota u Jurjevu i Karlobagu, iako slabo moto-
rizirana. Ovaj nam pregled to i pokazuje:’

Ostale
Senj Karlobag podgorske luke Ukupno

Godina BRT RT KS BRT RT KS BRT RT KS BRT RT KS

1925, 12 158 70 13 97 — 19 28] 80 44 536 150
1930. 13 150 31 18 121 — 16 329 — 47 600 3
1935. 7 71 30 18 125 — 23 185 16 48 381 46
1939, 9 109 39 20 211 11 9 8 — 36 408 50

Iz ovog je pregleda vidljivo da je broj brodova, njihova tonaZa i pogon-
ska snaga po luci upisa u Senju i ostalim podgorskim lukama u stalnom
opadanju. Ipak je po tim pokazateljima brodarstvo u Karlobagu u odre-
denom porastu. Ali i ovo malo brodarstvo, kao i takvo brodarstvo na osta-
lom dijelu naSe obale, nailazi sve vise na ostru konkurenciju veéih brodova
na jedra i motor. Sve viSe dominiraju »jedrenjaci s pomodnim motorome,
koji ovdje iz Sjeverne Italije (Chioggia, Ravenna i dr.), potpomognuti drzav-
nim protekcionistickim povlasticama na brodogradevne usluge i pogonsko
gorivo, uspjeino uz razmjerno nize vozarine vrSe prijevoz drva i drvnih
preradevina iz Senja, Jurjeva, Jablanca i Karlobaga u talijanske luke jer
stara Jugoslavija nije davala nasem malom brodarstvu u vrijeme njegove sve
vece motorizcije takve povlastice. Lu¢ki robni promet Senja izmedu dva svjet-
ska rata i u takvim nepovoljnim prilikama za nase brodarstvo pokazuje iz
vjesno povecanje (u ton.):

1 Olivieri S, V1., Povjesne crtice iz senjske brodarske proslosti, Jugoslavenski pomorac, Sulak,
P Y harbatic F . Brodarstvo u Senju i Podgorju kior proslost, S. Z, God. IV/I970, str. $—32

* Pomorski godisnjaci, Beograd za 1925, do 19 god. Pomorska statistika Kr. Jugoslavije, Beog-
rad za 1939, god.
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Sl 110 — Zracni snimak srednjee dijela Senja s jugozapade

Promet robe

Godina Irmedu domadih luka S inozemstvom Ukupno
1925, 6.780 6.933 13.715
1930, 7.057 10.590 17.647
1935, 6.223 10,558 16.781
1939, 7.396 17.319 24,715

[z ovog je pregleda vidljivo da je promet luke Senja s luzemstvom vise-
-manje stagnirao, dok je promet s inozemsivom, sa stranim lukama i zbog
tadasnje talijanske Rijeke, osobito u izvozu drva i njegovih preradevina bio
u izvjesnom porastu. Ali je pritom potrebno istaknuti da su taj prijevoz
drvne mase pretezno vrsili strani, talijanski brodovi — motorni jedrenjaci
i motorni brodovi. Po obujmu lu¢kog prometa Senj je znatno zaostajao za
Susakom i Splitom, nasih tada$njih glavnih luka, ali je bio ispred Metkovica
| dr. Usporedimo li promet robe uo¢i drugog svietskog rata u luci Senja i u
njenom »avantportue, prediuci, pomocnoj robnoj luci za izvoz drva — Jur-
levo, dobivamo ove njihove odnose (podaci za god. 1939

' Prof. Ing. V. Hlavnika, Zeljeznicke veze pristanisty Kvarpera sa osobitim obzirom usa Zeljer
nicu Senj—Otocac—Plitvicka fezera—Bihad, Senj, 1927, str, 31 sa pril.

< s ' 5 ot o o ;

Statistidki godidnjok za 1938—39, Beograd, 1939, Kui, IX. <0, 222, 226297 (podaci uskloden;

§
podacimn u P, G, vidi o bilj. 9,
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Sa tuzemsitvom Sa inozemstvom

Uvoz lzvoz Ilzvoz °
S Brodovima =
Na Na Na
Na mo- Ukup- Na mo- Ukup- Sveu- Na  mo- Ukup- Sveu-
Luka jedra tor no jedra tor no kupno jedra tor no kupno
JURJEVO 28 158 186 4914 36 4950 5.136 7660 — 7660 12.796
SENJ 1578 1391 2969 3164 1263 4427 7.396 12523 4796 17319 24.715

Iz ovog je pregleda vidljivo da je u domadem izvozu (razvozu) robe luka
Jurjevo znatno jaca od luke Senja u lu¢kom prometu drva jedrenjacima i
da u izvozu robe s inozemstvom jedrenjacima mnogo ne zaostaje, tako da
lu¢ki promet robe Jurjeva obuhvada oko 50% takvog prometa Senja. Dok je
u cjelokupnom ludkom robnom prometu Senj god. 1939, u odnosu na takav
promet svih nasih pomorskih luka bio na 9. mjestu s 0,91%, dotle je Jurjevo
bilo na 15. mjestu s 049%, Sto za ovu malu podvelebitsku luku predstavlja
znatan udio. DovrSenjem 1925. i nove licke Zeljeznice, koja je povezala Split
i Sibenik sa Zagrebom, definitivno je propala i posljednja nada u vezivanje
Senja, a od njega i ostalih podvelebitskih luka na rije¢ku Zeljezni¢ku prugu
ili na bosansku zeljeznicku mrezu preko Bihaca/)

+
Jurjevo (ex »Sveti Juraj«) — mjesto smjeSteno podno laganijeg gor-
skog prijevoja u licko zalede — sedla Oltari (1027 m), do kojeg se dolazi

preko visoke zaravni Hrmotine. Ostaci najstarijeg antickog naselja uslijed
milenijskog poniranja obale nalaze se u moru, a iz rimskih vremena poznat
je municipij Lopsica. Ispred luke smjesten je goli otoci¢ Lisac (0,3 km opse-
ga) koji $titi luku od juznih i zapadnih vjetrova, zbog ¢ega je ona u doba
jedrenjaka i bila poznata kao »dobar porat za brode male i velike«." To je
bila i luka Vojne krajine, u kojoj se ubirala posebna dazbina za uvezenu
robu. Sjeverno od mjesta, u uvali Grabova, izradena je HE Senj, kapaciteta
216 megawata, koja proizvodi 1,20 milijardu KW elektri¢ne energije godisnje.

Jablanac — mjesto je preko Alanskog, Jablanatkog sedla (1612 m)
povezano s lickim zaledem, a s olocima Rabom (preko Pudarice) i Pagom
(preko Stare Novalje) povezano je trajektnim vezama. Naselje se prvi pul
spominje god. 1179. i kao sjedi$te stare hrvatske zupe Ablana (»in Ablana«),
koja se prostirala na sjever do uvale Zrnovnice kod Jurjeva, a na jug do
Karlobaga. U XIII. stolj. za vladavine Frankopana njegova je luka bila prog-
lagena slobodnom lukom; god. 1251, na sjevernom rtu pred lukom izgradena
je bila utvrda (castrum) hrvatskog bana Stjepana Subica. U XVI. stolj. mjes-
to su osvojili i razorili Turci. 2 km juznije nalazi se atraktivan kanjon, jab-
lanac¢ki zaljev Zavratnica s dubokim morem i sa strmim klisurama oko ob-
liznjeg brda Kladenica..

+

Karlobag — mjesto je smjeSteno podno Ostarijskog sedla, Vrata
(929 m). Iako je to primorsko naselje, u njemu se osjeda znatan utjecaj za-
leda zbog toga $to ekonomski viSe gravitira Lici negoli prema ostalim vedim

* Iz Popisa obale i otoka, god. 1628,
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obalnim ekonomskim centrima — Senju, Rijeci i Zadru. Mjesto predstavlja
vazno cestovno CvoriSte jer je uz jadransku turisticku cestu, a povezano je
i novom asfaltnom cestom s Gospicem preko Baskih OStarija. Upravo je ova
poprecna cestovna veza Koja presijeca Velebit i jedna od najstarijih kon
tinentalnih cesta, koje su i8le iz unutradnjosti na Jadran i obratno. Ostaci
starih rimskih gradova Scrissa, Vegium, Vegia na tlu danasnjeg naselja i
obliznjeg Doca i Drage, kao i proglasenje njegove luke za slobodnu Juku jos
god. 1387., dokazuje da je ovdje bila ve¢ tada razvijena pomorska trgovina.
U srednjem vijeku ovo naselje zvano Bag bilo je utvrdeno i kao sjedisSte
krbavskih knezova Kurjakoviéa, ali veé¢ god. 1525. osvojili su ga i porusili
Turci. U vrijeme gradackog nadvojvode Karla, po kome je Bag dobio novo
ime Karlobag, naselje je bilo i obnovljeno god. 1579. od kada je i pocelo
ckonomski napredovati tako da 1788. dozivljava svoj procvat. Zbog svog
povoljnog smjestaja ono je, pored Senja, postalo najvaznija luka za izvoz
drva i drvnih preradevina iz lickih Suma i za uvoz soli i industrijske robe
za svoje neposredno zalede. Takvo svoje pomorsko znacenje Karlobag je
zadrzao | izmedu dva svjetska rata, Sto je u usporedbi sa Senjom vidljivo iz
ovog pregleda:’

S . _ Karlobag Senj
- - BRODOVI
GODINA Broj RT KS Broij RT KS
1925, 13 97 - 12 158 70
1930. 18 121 — 13 150 31
1935. 18 125 — 7 71 30
1939, 20 211 11 7 109 39

Dok su broj i tomaza brodova po luci upisa (odnosno pripadnosti) u
Karlobagu bili u tom razdoblju u postupnom porastu, doduse s jo§ nedo-
voljnom brodskom motorizacijom, dotle je u luci Senja takvo domicilno
brodarstvo u padu i po broju objekata i po njegovoj tonaZi i po pogonskoj
snazi. To dokazuje znatno ja¢u angaziranost stanovniStva Karlobaga i nje-
govih obalnih naselja od stanovnistva Senja i njegovih naselja u obalnom
lokalnom pomorskom razvozu. Nadalje i po kapacitetima — broju jedrenja-
ka i njihovoj velicini — u ovom malom domacem brodarstvu Karlobag je
c¢ak i jaci od Senja, osobito uo¢i drugog svjetskog rata, iako je u pogledu
obujma lu¢kog prometa Karlobaga i Senja tada taj promet bio znatno vedi
u luci ekonomski snaZnijeg Senja. Razmotrimo li promet brodova, robe i
putnika u razdoblju izmedu dva svjetska rata luke Karlobag i luke Senja,
dobivamo ove njihove odnose:”

- o Karlobag Senj
- o PROMET _ -
o Brodova Robe ~Brodova Robe
Godina Broj NRT (uton.) Putnika Broj NRT (uton.) Putnika
1939, 626 76135 2140 5173 1731 242029 24715  32.191
1932. 588  46.041 354 4619 1798 240659 16246  28.867

1929. 516 30.776 484 3215 1.528 194.728 18.081 24.102
T Vidi bilj

“Pomura]'h gadﬁmak Begrad, God. V. s 1931, str. 193, 194, 198, 199, 201 i 206; God. VIII, za
1934, str. 211, 215==219, 223 ] 24; God. XTIT. — XIV. za ]‘H‘IHII str. 237, . 248,
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Iz ovog je pregleda vidljivo da je lucki promet Karlobaga, iako znatno
manji od takvog prometa Senja, u stalnom porastu, osobito njegov promet
robe i putnika u god. 1939. Dotle lucki promet Senja vise-manje stagnira iz
cega se jasno ocrtava ekonomsko znacenje Karlobaga kao glavne luke Like,
I to manje u prometu putnika, koji predstavlja pretezno obalni razvoz, a
viSe u prometu robe iz unutrasnjosti i obratno.

Luka je zasticena s 2 lukobrana izmedu kojih je gat (pristan) dug 40 m.
Dubina je oko 3,5 m. Na sjevernom dijelu izgradeno je i novo trajektno pris-
taniste (s parking prostorom) za odrzavanje veza s otokom Pagom (glavnim
mjestom prema jugu i s naseljem Metajna prema sjeveroistoku; oba na-
sclja su u PaSkom zaljevu). U uvali Baska draga, sjeveroisto¢no od trajekt-
nog pristanista, nalazi se i dobro sidriste za brodove,

S obzirom na ulogu i vaznost §to su ih kroz protekla razdoblja ova pro-
metno-ckonomska sredidta imala za svoje uze i Sire zalede, a tako i za otoke
Krk, Rab, Pag i dr. povezujuci njihova naselja razmjenom dobara i ljudi, od
posebne je vaznosti da se ovdje razmotri isto tako ekonomsko i pravno zna-
¢enje Velebitskog kanala koji ih medusobno povezuje.

II1.

Plovidba i ostale aktivnosti na moru ne poznaju upravne i druge gra-
nice jer je more dobro od opdeg interesa, dobro u opcoj upotrebi svih nje-
covih korisnika. I Ustav SFRJ" utvrdio je da su zemlja, more i vode dobra
od opceg interesa, a Ustav SRH" ide i dalje te odreduje da je more kao
pomorsko dobro dru$tvenon vlasnistvo ¢ije se iskoriStavanje odreduje u
skladu s njegovom prirodom i namjenom, a »nacin iskoriStavanja
mora... u privredne i druge svrhe ureduje se zakonoms«, Amandmani na
Ustav SRH" jos§ detaljnije razraduju ulogu i znacenje mora i morske obale
te, izmedu ostalog, odreduju:

— »8Sastavni je dio reprodukcije izgradnja, rekonstrukcija i odrzavanje
prometnih;... objekata (Amand. VI, toc. 6, st. 3) »Opcedrudtvene
potrebe ... jesu... dopunsko sudjelovanje u odrzavanju plovnih
putova...« (Amand. VI, toé. 12, st. 2, al. 10 1 Amand. XXVIII, tod.

3, al. 10)
»Zajednicki drustveni interes... jest da osiguraju uvjete za svrho-
vito iskoriStavanje i oCuvanje prirode i prirodnih bogatstava, ... mo-

re i morska obala stavljaju se pod posebnu drustvenu zastitu.«
(Amand. XII, to¢. 1, st. 1.1 3 in £

»Zakonom se ureduje... sprecavanje zagadivanja... i voda, ... i
nacin iskori$tavanja voda, koristenje i zadtita jezera, mora i
morske obale, istrazivanje i iskoriStavanje rudnog blaga, ... i
drugih prirodnih i od ¢ovjeka stvorenih vrijednosti.« (Amand. XII,
to¢. 1, st. 4 in m. et in f.)

»U utvrdivanju razvojne politike i planiranja, ... posebno se uva-
Zavaju ... pomorski polozaj, geografsko-prometni i drugi pri-
rodni uvjeti Republike,« (Amand. XXX, to¢. 1. st. 2 in [.)

* €L 20 i dr. Ustava SFRI (Sl |. SFRJ, br. 14/63, 18/67, 53/68; 2‘},{71. 4769, 25/70 § 29/71).
i “‘.)C?Ihll, 28 i dr. Ustava SRH, br, 268 od 9. IV 1963 (Nar. nov. SRH, dr. 15 i 18/63, 9 § 17/67,
o) 1 i
" {1:-&:\111 amandmani T — XXXVI na Ustay SRH (Nar. nov. SRH, br. 9/72).
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»Kad je to od opéeg privrednog ili drustvenog znacenja... udruzuju
(se) sredstva... radi sudjelovanja u: izgradnji i rekonstrukeiji pro-
metnih... i drugih objekata infrastrukture.« (Amand. XXIX, tol.
2,st. 1, al 1.).

I Prijedlog nacrta Ustava SFRJ, kao i Nacrt Ustava SRH »more, vode
i druga prirodna bogatstva« smatraju dobrima u opéoj upotrebi, drustvenim
vlasnistvom i stoga ta dobra uzivaju posebnu zakonsku zastitu, a iskoris-
tavaju se na naéin i pod uvjetima utvrdenim zakonom. Kako je u toku javne
diskusije na Nacrt ustava SFR Jugoslavije i SR Hrvatske dato vise prim-
jedaba i prijedloga, to je, izmedu ostalog, predlozeno da se priobalju, moru
i podmorju dade jo¥ istaknutije mjesto u tim nacrtima ustava. Ovo zbog
toga $to je more izvanredno znacajno prirodno bogatstvo, i sa stanovi$la
cksploatacije, i sa stanovista zaStite, jer se izraz »vode« Cesto i uZe tumaci
tako da on ne obuhvada i more. Stoga u nove ustave treba unijeti odgova-
rajuce odredbe o moru sa svim daljnjim razradama u pogledu njegova eko-
nomskog, prometnog i vojnog znacenja, zdravstva, turizma i sl. Nadopunjenc
recenice u odredenim ¢lanovima treba da glase:

»Zemljiste, Sume, more, vode, vodotoci, rudna i podmorska bla-
ga i...« (Cl. 73, cit. Nacrta ustava SFRJ)

»Svako zemljiSte, more, vode i... nalaziftima rudnog i podmor-
skog blaga i nac¢in kori$tenja ...« (¢l. 74. cit. Nacrta ...)

» ... koje zagadivanjem zraka, tla, mora i vode ili na drugi nacin...«
(¢l. 75 ¢it. Nacrta. . .).

More, ribe i sl iskoriStavaju se racionalno. Prema tome, javna dob-
ra, kao i dobra u opcoj upotrebi, svatko ima pravo iskorisStavati prema nji-
hovoj namjeni u skladu s utvrdenim pravilima iskoristavanja, tj. u skladu s
Ustavom, zakonom 1 opcom politikom drustvenog razvoja. Takvim dobrima
u drustvenom vlasniStvu upravlja, u pravilu, opéina u kojoj se i ostvaruju
opcedrustvene potrebe. Dok opcina iskljucivo upravlja pomorskim javnim
dobrom, dotle ona, uz socijalisticke republike, sudjeluje i v odrzavanju od-
redenih pomorskih plovnih putova (bageriranje manjih luka, odrzavanje ga-
tova, plovidbe u prolazima i tjesnacima i sl.).

Pomorskim dobrom (demanio pubblico, le domaine publique) smatra sc
ne samo morska obala odredene $irine, luke i njihov akvatorij, lukobrani,
hridi i grebeni, ved i ostali dijelovi obalnog mora — njegovo podmorje (mor-
sko dno i podzemlje), sloj (pojas) tog mora te u njemu sva Ziva i neziva
prirodna bogatstva (ribe, rude i sl). Takvim dobrom, terenom u cjelini,
smalra se i »vodeni morski prostor sa svim njegovim pripadnostima Sto ga
¢ini Velebitski kanal.«

Ovaj se Kanal zvan i Planinski kanal, Podvelebitski kanal, Podgorski
kanal i dr. prostire na sjeveru od crte: uvala Zrnovnica (kopno) — rt Gla-
vina (Krk); na jugu do ulaznih rtova u Novsko Zdrilo; na zapadu do istoc-
nih obala otoka Krka, Prvié, Goli, Rab i Pag, tj. do rta Skuljica (Krk) — rt
Strazica (Prvic), rt Silo (Prvié¢) — rt Markonj (Goli), rt BlaZina (Goli) — rt
Krklant (Rab), rt Glavina (Rab) — Zalirt i rt Kristofor (Pag) — rt Tanka
noZica; na istoku i sjeveroistoku uz obalno kopno, morsku obalu ograni¢enu
criom do koje dopiru najveci valovi za vrijeme najveceg nevremena, ali ne u
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Sirini manjoj od 6 m ratunajuci od crte koja je horizontalno udaljena od
crte najvise plime U Velebitskom kanalu nalaze s¢”
— Basc¢anska draga, sjeverozapadno od crie rt Rebica — rt Skue

ljica

— Paski zaljev, unutar crie rt Sv. Nikole — rt Mrka (juzni ri
uvale Slana)

— Paska Vrata, sjeverozapadna grani¢na crta rt Sv. Nikola — ri
Mrka, jugoistocna granicna crta rt Kristolor — hrid Maskalic Mali

Velebitski kanal dijeli se na"

— sjeverni dio, koji obuhvaca dio mora i kopna od juzne, jugo-
istoéne granice Vinodolskog kanala” do luke Jablanac, te sjeverois-
to¢nu obalu i more otoka Krka, Prvica, Golog i Raba

— srednji dio, koji obuhvaca dio mora i kopna od luke Jablanac
do uvale Trstenica, te sjeveroisto¢nu obalu i more otoka Paga

— juzni dio, koji se prostire od crie uvala Trstenica—Ljubacka vra.
ta (Pag/kopno) do ulaza u Novsko zdrilo. koji ¢ini prolaz iz Velebit-
skog kanala u Novigradsko more.

Kako podrucje Velebitskog kanala — njegov sjeverni i srednji dio —
najvedim dijelom obuhvaca obale i more opcina Senj i Gospic u duzini od
oko 40 N/m, a pored obala i mora tog Kanala jos je 6 grani¢nih opdina
(Crikvenica, Krk, Pag, Zadar i Obrovac), to ¢e ovdje biti prikazano obalno
podrucje ovih dviju najvecih podvelebitskih opdina, zvano i Podgorje.

I11.

U utvrdivanju razvojne politike odgovarajuée strukture lokalnih i regio-
nalnih privreda, SR Hrvatska sudjeluje i u odrzavanju pomorskih plovnih
putova i drugih objekata lucke inlrastrukiure, a osobito ona sudjeluje u
unapredivanju razvoja svog geografsko-prometnog pomorskog polozaja. Rad-
ni ljudi i gradani, organizacije i zajednice imaju prave i duznost da osigu-
raju uvjete za ocuvanje 1 razvoj prirodnih vrijednosti covjekove okoline, a
osobito da sprecavaju i otklanjaju Stetne posljedice zagadivanja ne samo
lla i zraka ve¢ i mora idrugih voda, koje posljedice ugrozavaju ili dovoede
u opasnost zdravlje i zivot ljudi, NaSe socijalisticko drudtvo duzno je osi-
curati uvjete za ofuvanje i razvoj prirodnih i drugih vrijednosti covjekove
okoline koje su od interesa za zdrav, siguran i aktivan Zivot i rad ¢ovjeka;

12§ 1 st. |. Uredbe sa zakonskom snagom o pomorskom javnom dobru od 29, 1V 1939, P, O, br.
98239 (Sl uov. br. 1M od 10. V 1939). Pomorski godi:‘iniak za 1939 740, Beograd, 1940, sir. 323—5128;
». .. morska ubnta. morske uvale 1 luke, Jukobrani, ... i svi ostali dijelovi drizavne teritorije na

moru koji po svoj ol prirodi ~l1.m: il mogu da sluze 31 su namijenieni pomorskom saohracaju ili opéoj
110mul<kul upotrebi, wkljudivii i morski ribolov.s

— Cl. 4, Zakona o nevainosti pravnih propisa dopesenib prije 6. IV 1941 0 za vrijeme nepiija
teljske okupacije (SI. 1. FNRJ, 86 i 105 /46, 96 /47),

— Prijedlog za donuSmjc zakona o pomorskom | vodonom dobru, lukama | pristaniStimn, usvojen
u Sabaru SRH, VII/1973,

BGranice morskih pra. diela uz istoCou obaly Jadranskog mora, Split, 1954, st
12 (ixd. Hidrogr, instituta JRM, Split). ) )

" Peljar Jadranskog mora, Split, 1964, str. 86—94, 98—49, 103 (izd. Hidr. inst. JRM, Split).

U podrucje Velebitskog kanaln spada i Vinodolski kananl, tako da njegova sjeverna granica ide
juZnom granicom Tihog kanala ti. criom gt Ertak {kupnu\ — rt Bojavec. Tumac (Krk). Naime
Tihi kanal, zvan i Mala Vrata prostire se izmedu Krka | kopna, i to na sjeverni rt 0,5 N/m juino od
Odtrog ria kod Kraljr:\!iu. — zapadni rl otoida sv. Marko — ri Silo (Krk); na jugu ri Bejavee — 1t
Ertak (Vidi i bilj. pod 13) — Granice morskih predjela . . . str. 11). . ;

BVinodolski kamal prostire se na sjevern od erte rt Erak — rt Bejavee, a na jugu
uvala Zronovnica — r: Glavina ukljucujudi i zaliv Suluu_, Klimmo (Krk), zapadno od crie vl Solingi —
rt Glavatni. -

el Lil2st, Vi2 &L.25se. 2 €L 77wt 002 €L 78 st 1,285 €l 79 188 1 199 «. 15 (L
202 | 206 st. 8; ¢l. 280 (o, 9. ¢l 283 st 20 &1, 286 si. 1 ¢it, Nacrtn ustava SR Hrvatske,
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Si, 113 — Pogled s juga na Dou;‘:' Smr:gmd (kod Se:;)a) Oko f935

ono je i duzno poduzimati mjere za zaStitu, sanaciju i unapredenje covje-
Kove okoline, za racionalno iskoristavanje i ocuvanje prirode i prirodnih
bogatstava, Svatko tko iskori$tava more i druge izvore prirode duzan je to
uciniti na nacin da se osiguraju uvjeti za rad i Zivot covjeka u zdravoj sre-
dini. Kaznjivi su zloupotreba prirodnih izvora, a time i mora i njegovih
Zivotinjskih i biljnih organizama, kao i unofenje otvrovnih i dru-
eih Stetnih tvari u more i druge vode, tlo, zrak, hranu i upotrebne pred-
mete. Republika se putem svojih organa i organizacija brine i za zastitu pri-
rodnih bogatstava i za racionalno gospodarenje njima, kao i za zastitu Covje-
kove okoline.” Federacija pak putem svojih saveznih organa i organizacija
ureduje, izmedu ostalog, i rezim obalnog mora, zaStitu i unapredenje
covjekove sredine na tom moru, propisuje osnove sigurnosti pomorskog i
cestovnog prometa, odrzava medunarodne pomorske plovne putove 1 sl”

T Tod, VL al. 11; ¢l 80, 187, 199 al. 7; &l 279 1o&, 6, cit. Nacrta ustava SRH (vidi i b]l] 16).

«Radi ostvarivanja zaStite Coviekove okoline od opasnosti ... vsiguravaju (se) uvjeti za ofuvanje
razvol privodnib i drugih vrijednosti, , .« (VI st, 11,
prirodna bogatstvat ... dobra u opéoj upotrebi drudtveno su vlasniStvos (1. 12 st 1)

M. ore, vode,... rudna blaga, ribe,... I druga prirodna bogatstva, kao i dobra u opcoj
upotrebi, ugivaiu ... ]‘JI.I'“.bHLI zakonsku zaStitu... Vode (more)... moraju se iskoristavati u skladu
s gakonom ,, , (¢l T8 st 1§ 2

«Covick ima pravo na zdravu Zivotnu okolinu . .. Svatko tko koristi zemljiste, vode (more)
I druge izvore prirode duzan je to véiniti. .. da osigurava uvijete za rad i Zivot Covjeka u zdravoj oko-
linda (&1, 187 st, 1 i 2),

ngﬂr-.uku ima pravo koristiti jovna dobra i wsluge ... u skladu s utvedenim pravilima koriStenja«
(&1, 188).

¢l 12 st 1; @1, 7375, 253 st. 1 to& 9 i 10 Prijedloga nacrta ustava SFRI, Federacija ... uredu-
je . . . (&, 253)

— osnovie  imovinsko-pravne i druge materijalno-pravne odnose na  podrudju pomorstva; ...

(t 3,

— uvjete za stvaranje i rad carinskih zona; (loc. 4), .

—= rezim  obalnog mora, ... zastitn i unnprcdnanje Coviekove sredine..., osnove rezima vo-
da. .. (1o,

— osnove sigurnosti pa ostalim podrudjima prometa (pomorskog, cestovnog, Zeljez
nickog 1 rijecnog) ..., plovne putove na vodama ... medunarodnog ili medudriavnog reZima
plovidbe , . . (toc, 10).
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Sl 114 — Pogled s juga na luku i mjesto Karlobag. Oko 1955,

U okviru ovih zacrtanih ustavnih odredbi o zastiti ¢ovjekove okoline, a
osobifo mora i njegovih bogatstava (riba, plaza i dr.) i naSe je postojece
zakonodavstvo »ugradeno« u ovu zastitu, Tako je pod posebnom zastitom,
pored odredenih objekata prirvode, spomenika kulture, vrijednih voda (izvori,
vodotoci, jezera) i njihovih obala, more i morska obala. Obale mora
zasticuju se radi ocuvanja njihova prirodnog izgleda i omogucavanja nji-
hova najsvrsishodnijeg iskoristavanja (za plovidbu, turizam, rekreaciju itd.).
Zastita mora od zagadivanja sastoji sc¢ u zabrani unosenja cvrstih otpadnih
Lvari u more, kao i deponiranja til tvari na morsku obalu, tj. u pojasu kopna
odredene Sirine prema konfiguraciji terena, namjeni povrsina i sl, koji je
utvrden kao zas§titni obalni pojas uz more, a obuhvaca za sada
Sirinu od 500 m. Obala mora kao javnu dobro, drustveno vlasnistvo, nc
moze se zauzeti ni ograditi, a na njoj s¢ ne mogu podizati zgrade 1 drugi
objekti izvan provedbenog plana. Ovaj je plan duzan osigurati slobodan
pristup morskoj obali kao i slobodan prolaz uz obalu u odgovarajucoj Si-
rini, osim kod gradenja vojnih objekata i objckala potrebnih za opcenarod-
nu obranu te kod privreednih objekata ako to zahtijeva proizvodni proces
(luke, brodogradilista i sl). Isto tako, gradnja ili rckonstrukcija investicio-
nih objekata u moru, Koji su od znacenja za narodnu obranu, moraju s¢
prilagoditi potrebama te obrance, a osobito gradnja ili rekonstrukcija"
umjetnih plovnih putova, luka i gatova na dubinama veéim od 2 m, i —
plovidbenih sistema u pomorskom prometu.,

1 Tof, 1d), 2b), i 13 Odluke o odredivanjy objekata pri Sijoj fegradnji se mova fzvesitl prilago-
davanje pulrebama naredoe obrane (SL 1. SFRJ, br. 5/70), .

€l 40 st. 2 Zakona o iskoriStavanju luka | pristacisia (8L 1. SFRI, beo 2768 0 29/71) wdiesi
na trazenje prethodne suglasnosti za §zgradnju geadevinskih objekata ne same na morn we §oad
morskoj obali,
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Poduzeca kouja su ovlastena za izvodenje ovih hidroradova (za grade-
nje, remont brodova i brodske opreme) duzna su prethodno o tome izvijes-
titi i Savezni sekretarijat za narodnu obranu uz dostavu odgovarajuce do-
kumentacije, nakon ¢ega im se i moZe izdati gradevna dozvola od opdinskog
organa mjerodavnog za poslove gradevinarstva.

U pogledu istrazivanja i cksploatacije mineralnih sirovina, kad se one
nalaze na morskom dnu ili ispod njega u obalnom moru Jugoslavije, primje-
njuju se odgovarajuci propisi o rudarstvu” i o vodama." Ovi se propisi prim-
jenjuju i kad se vrse istrazivanja i eksploatacija mineralnih sirovina i na
morskoj obali, kao $to je buSenje nafte i plina te vadenje pijeska, $ljunka,
kamena i sl, iz obale ili mora.” Kako je obalno more sa svim svojim pripad-
nostima (morsko dno i podzemlje, zivotinjski, biljni i drugi organizmi, mi-
neralne i druge sirovine, sloj (pojas) mora, prostor nad tim morem, morska
obala i njeno podzemlje te zracni prostor odredene Sirine u praveu kopna
(dobro u opcoj upotrebi, to su njegovo iskoriStavanje i zastita regulirani za-
konima. Isto tako, po morskom dnu mogu se polagati i kablovi (telegrafski,
telefonski ili elektriéni), cjevovodi i drugi uredaji® te ostali podmorski vo-
dovi.* ZaStita voda, a time i mora, od zagadenja ostvaruje se i zabranom
izbacivanja S$tetnih i drugih tvari iz plovnih i plutaju¢ih objekata te nad-
zorom nad objektima, postrojenjima, plutajuéim i plovnim objektima, kao i
nad uredajima za prihval i proc¢iscavanje otpadnih tvari i drugim mjerama.”
U ribolovno more, tj. u obalno more SFRJ, a u granicama SRH, u rijeke koje
utjecu u to more i u jezera povezana s tim moerem zabranjeno je pustati ili
bacati tekuce ili ¢vrste otpatke proizvodnje ili prerade, ili bilo kakve druge
Lvari ili materijale koji unistavaju ribe ili druge morske zivotinje, koji §tetno
utjecu na biolo$ke uvjete za njihov opstanak ili im umanjuju njihovu trzis-
nu vrijednost. Isto je tako zabranjeno loviti ribu ili druge morske zivotinje
cksplozivnim ili kemijskim sredstvima Koja ih ubijaju, truju ili omamljuju,
ili tako ulovljenu ribu i druge morske zivotinje skupljati ili stavljati u pro-
met. Na odredenim mjestima (kablovi, cjevovodi, hidroarheoloska nalazista
i sL.) zabranjen je ribolov mrezama i drugim ribolovnim sredstvima kojima
s¢ mogu oStetiti ti objekti. U svrhu sacuvanja ribljeg londa i osiguranja
njegova normalnog priraStaja uvedeni su lovostaji za pojedine vrste riba,
utvrdene su velicine oka za pojedine vrste mreza, kao i velicine ekonomski
vaznih riba i drugih monskih Zivotinja, ispod kojih se veli¢ina te ribe i druge
Zivotinje ne smiju loviti ni stavljati u promet, Zabranjena je i upotreba ro-
nilackih aparata u ribolovne svrhe; podvodne pusSke u privrednom ribo-
lovu, a u sportskom ribolovu samo na odredenim pozicijama; vrSenje sport-

M CL 3 Osnovnog zakona 0 ll.l(]al‘al.\"ll (SI. 1. SFRI, br. 9766 | 29/71 Nar. nov. SRH, br. 32/71).

Odredbe ovog zakona pnmjmru]u se | na une mmcmlne sirovine koje se nalaze na morslmm dnn
ili ispod njega, koje se nalaze izvan obalnog mora Jugoslavije tj. u nafem dijelu Lpnkonllncntdluug
pujasa Jadrana (izvan Malog Losinja, Pulc Zadra I dr.).

Vidi i b[lj 33 in £., te bilj. i A

el 3 st 24 €l 4 sl Osnu'.'nug zakona o »ud.mm (Sl. I. SFRY, br. 13/65 i 60/70, Nar. nov.
SRH, bt‘ ::Z/T]), Zakon o vodama (Nar. nov, SRH, br. 55/65, 4;‘56 11 1 21/67, 14/72).

2, Zakona o mdnrswu {Nar, nov. SRH, br. 52067 | 2 /68) )

” "v"sd: i bilj. 26 cit, Zakona o morskom ribarstvu, Na oznadenim mjestima morskog dna u ribo-
lovnom moru, tj. na podrudju obalnog mora na kojem se nalaze ovi kablovi, kao | hidroarheoloska
nalazista i dmgz nalazi, zabranjen je ribolov mrefama | drugim ribolovnim sredstvima koji th mogu
u%mm (€1, 8 cit. Zak.).

»Vodovi . .., pudmorskl [oo0, evidentivaju se u katastru ... Katastar vodova obuh-
vada VOdcwe elektricne energije, . .. vodove telekomunikacija, vodovoda, kanalizacije, toplovoda, plina
i tehnickih poriva, kao i vdove P potrebe gradskog saohradaja (€1, 1. Zakona o katastru vodova —
Nar, nova“iﬂl-l br, 44/73).

48, 53, 54, 56, 65 | 187 Zakona o prostornom aredenju i Koriftenju gradevinshog  zemljista
(Nar, noy. SRH, br. 14/73).



skog ribolova od zalaska do izlaska sunca, Kao i u zimskim mijesecima, U
ribolovnom moru ustanovljeni su | riboloevni rezervali za gajenje
I razmnoZavanje riba 1 drugih morskih zivotinja, i (o na odredenim dije-
lovima priobalnog morskog pojasa velicine do 1 N/m od obale
u zaljevima, uvala, uséima rijeka i sl. Zabranjen je i lov povlaénim mreza-
ma (koce):™

— u priobalnom morskom pojasu od | N/m od obale kopna ili otoka

do polozaja mreza u lovu

— u svim kanalima, prolazima i tjesnacima uzim od 2 N/m i

— u jugoistocnom dijelu Velebitskog kanala i to od criec rt Debela

Nozica — rt Duga u pravcu Novigradskog mora.

Na ostalom dijelu Velebitskog kanala moze se vrsiti ribolov poviacnim
i drugim mrezama i to u odredeno vrijeme na nacin i pod uvjetima kako je
propisano.” Na podru¢ju Velebitskog kanala zabranjen je i lov malih ra-
kova (Skampa) od 1. IV. — 31. VIII. svake godine.”

Od Sv. Ilije i Bunice do Senja obala je strma i gola, grani¢i dubokim
morem, a od Senja do Jablanca obala je znatno strmija i vrletnija s manjim
provalijama, uvalama i dragama; od Jablanca do Karlobaga i dalje obala je
dijelom strma, a dijelom polozenija, mjestimi¢no i uz manje plicine u moru
i strme vrleti prema obliznjim brdima. Ova padina dijeli se zapravo u 2 zong;
na predjele uz more (morsku obalu) i na podgorsku zaravan — Podgorje.
Ona se prostire izmedu Velebitskog kanala i samog Velebita (od Vratnika
do doline Zrmanje u duzini od 145 km, odnosno do izvora Zrmanje 166 km,
prosjecne Sirine 15—20 km), tako da prometno najpogodniji, najnizi njen
prijelaz u unutrasnjost ide preko Senja prijevojem Vratnik (Vratnicko
sedlo), visokim 698 m. To ¢ini da je Senj smjeSten na ishodistu kontinental-
nog puta preko najnizeg sedla kvarnerskog planinskog masiva, koji je pri-
jelaz visi od najnizeg prijelaza iz Srednje Evrope na Jadran, tj. od Postojn-
skih vratiju, samo za 89 m. Svi ostali takvi prijeveji na ovom podruciu pro-
nmetno su nepogodniji i to:

— Ostarijsko sedlo (Stara vrata) nad Karlobagom (929 m),

— Sedlo Oltari nad Jurjevom (1027 m),

— Alansko sedlo, Jablanacko sedlo »Turska vratas nad Jablancem (1612

m).

Prometna povezanost obalnih naselja ove strme padine ostvavivala sc
iskljuc¢ivo morskim putem (lerestri¢na navigacija) jer do izgradnje Jadranske
turisticke ceste nije bilo drugih kopnenih prometnica osim pjeSackih staza
(uz manje iznimke). Obalne i lokalne putnic¢ke i putnicko-teretne pruge po-
vezivale su 1 najmanja nasclja na ovoj obali i na obliznjim olocima na re-
lacijama Rijeka—Obrovac, — Novigrad, — Pag, — Zadar i dr.”” More je
o #Clo2,08, 13, 14, 40, 42, 44, 72 | dr. Zakona o morskom ribarsivo. Vidi i bilj. 23, Nav. nov. SRH,
" “’/?EN)Qrcdba o ribljoj mladi, nedoraslim ribama } nedoraslim drugim morskim Zivotinjama (Nar.
nov. SRH, br. 1/67), vidi i ¢l. 72. to€. 3 cit. Zakona o morskom ribarstvu, bilj. 26.

# Noredba o zabrani lova malih rakova (8kampa) na podruéju Velebitskog kanala. ., (Nar. nov.

SRH, br. 34/69), vidi | &, 72 twé. 6 cit. Zakona o morskom ribarstvu, bilj, 26,
# Na ovoj relaciji postojale su

god. 1939, pruge:
Susak—Rab—Obrovac
Suéakﬂ"mnj—l’o,g
Sufak—Rab—O0lib.

Rijjeka—Pag
Rijeka—Obrovac
Zadar—Noval ja—Rijeka.

eod. 1952, pruge:



predstavljalo ovom obalnom stanovnistvu jako vrelo prihoda, ono mu je
bilo prirodan gravitacioni prometni put uz izgradene visinske prijelazne ceste
prema unutrasnjosti iz Senja, Karlobaga, Jurjeva i Jablanca. Ova je pomor-
ska povezanost obalnih naselja bila vrlo razvijena tako da je i sam Karlo-
bag tada gravitirao vise Senju i Rijeci negoli svom prirodnijem zaledu —
Gospicu.

Velebitski je kanal prosjeéne Sirine 2 N/m smjesten duz strme kame-
nite obale kopna uz Jadransku turisticku cestu s brojnim manjim i vecim
naseljima od Senja do Karlobaga, bez veéih urbanih aglomeracija, industrija
i njihovih otpadnih voda, sa Sljun¢anim i pjeskovitim plazama i uvalama te
s kamenitim morskim dnom obraslim bogatom FHorom neposredno uz tu
obalu, i s brojnim izvorima zive velebitske vode s morskog dna (»vru-
lje«, »vruje«). Ova podmorska vrela zapravo su usca lickih ponornica na mor-
skom dnu, koja pomijesSana s gudé¢im morem prouzrokuju »klju¢anje« mor-
ske i slatke vode. Neposredno iza ovog kamenitog morskog dna proslire se
pjeskovito morsko dno, $to daje ovom Kanalu s »burome« kao dominantnim
vietrom posebnu vrijednost u pogledu mogucnosti ocuvanja njegovih pri-
rodnih bogatstava — ¢istog mora, ribljeg fonda i drugih Zivolinjskih 1 biljnih
organizama. Stoga se racionalno iskoriStavanje mora Velebilskog kanala, ne
samo za plovidbu vec¢ i za ribolov, za izgradnju urbanih cjelina, turistickih
naselja, rekreacionih centara i drugih vidova iskoristavanja morske obale i
mora u svrhu zastite covjekove okoline, postavlja i ovdje kao »conditio sine
qua non«. Zaklonista su brodova od oluja i »velikoge mora u sjevernom i
srednjem obalnom dijelu Velebitskog kanala luke Senj, Jurjevo, Jablanac,
Cesarica i Karlobag, a za manje brodove i camce uvale s jednim ili s vise
privezista (»garofulini«) i to:"

— od svih vjetrova: Javorina mala Badnjina
T Maslinica Drinovica
g[a.l‘l blllmta Prizna Bliznica
oy - v
tyns Sippa Koromacina; Devéié-draga
Tatinja i 3
LI Przunac
Mala Crnika — od bure: &kvilina
Lukovo Sugarije; i
gar) Burnjaca Tamnicka;
— od bure i juga: Krlv\'a{:‘?t — od juga:
Dubok Bocarije male i
V;,l ‘:"]: . Javorina vela Zrnovnica
£ Smojverusa Malin.
Anzina

Lukovo Otocko

U Velebitskom kanalu ima uz obalu kopna viSe pliCina, podvodnih i dru-
gih prepreka za plovidbu, i to u njegovu sjevernom dijelu plicine Sika i
Malin te otodi¢ Lisac, a u njegovu juznom dijelu plicine Grabovaca, Stanga,
na rtu Stara kula te otoci¢i RaZanci.

1V.

Kako je more po svojoj prirodi jedinstveno, to se i ne mogu odrediti
neke »zatvorenc« opéinske vode. Ukoliko se i provede takva dioba, a ona je

 Vidi bilj. 14.
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i moguca, njoj je jedina svrha da se Sto lakSe i Sto dosljednije sprovode u
djelo propisi o mjesnoj, teritorijalnoj nadleznosti organa opcinske, repub
licke i savezne uprave, a osobito organa i organizacija tih drustveno-politic-
kih zajednica, koji neposredno obavljaju inspekeijske i druge upravne, struc-
no-tehnicke i ostale poslove,

Lufka kapetanija Rijeka s ispostavama u Senju, Jurjevu i Jablancu na
podruc¢ju opéine Senj, te u Karlobagu na podrucju opéine Gospic, vrii inspek-
cijske i druge upravne poslove kao i odredene stru¢no-tehnicke poslove sluz-
ba sigurnosti plovidbe na obalama i moru sjevernog i srednjeg dijela Vele-
bitskog kanala (nadzor nad brodovima u pogledu njihove sposobnosti za plo-
vidbu, nad ¢lanovima posade brodova, nad odrzavanjem luka i plovnih pu-
tova, nad peljarenjem, nad sposobnosc¢u za upotrebu plutajucih objekata, nad
vrsenjem ribolova i dr.); vode prekrsajni postupak, odrzavaju struc¢ne ispite
za pomorska zvanja, izdaju dozvole za plovidbu ¢amaca i odobrenja za plo-
vidbu stranih jahti; izdaju pomorske Kknjizice, dozvole za ukrcanje i druge
isprave, vode upisnike brodova i o¢evidnike ¢amaca, vrSe bazdarenje i Leh-
nicke preglede ¢amaca, itd.” Lucka kapetanija Rijeka obuhvaca obale i od-
redene dijelove obalnog mora,” vedim dijelom unutra$nje morske vode® na
podru¢ju 8 opcina (pored Senja i Gospica i opéine Crikvenica, Krk, Opatija,
Pag, Rab i Rijeka), a manjim dijelom i teritorijalno more” na podrucju op-
¢ine Mali Losinj, tj. podruéje sjevernog i srednjeg dijela Velebitskog kanala,
Kvarnerica sa Senjskim vratima, kanalima, dragama, zaljevima i sl; Rijeckog
zaljeva, Velim, Srednjim i Malim vralima s njihovim kanalima, uvalama,
dragama i sl., te Kvarnerom." Ispostave Luc¢ke kapetanije — Rijeka u Senju,
Jurjevu i Jablancu obuhvadaju obale kopna odredene Sirine kao i sjevero-
istoéni dio sjevernog i srednjeg dijela Velebitskog kanala na »vodenoms pod-
rucju opéine Senj, a Ispostava te Kapetanije u Karlobagu obuhvaca, tako-
der, obalu kopna odredene Sirine kao i jugoistoéni dio Velebitskog kanala
na svodenomes podruc¢ju opéine Gospic.

Odobrenja za obavljanje sportskog ribolova osobama neclanovima peo-
morskih sportskih ribolovnih drustava izdaju opéinski organi uprave mjero-
davni za morsko ribarstvo i ona vrijede samo na vodenom morskom pod-

Hel 5 st 2, 6L 199 20 Osnovnog zakona o sluibi sigurnosti plovidbe (Sl 1. SFRI, br. 39/64
| 47/65),

Clo 3 st | rod, 4; €6, 13 1 22 st. 2. Zakona o luckim kapetanijama | Kapetanijama pristanisia
(Nar. nov. SRH, br. 12/69),

Cl, 53 i 54 st, 1. cit. Zakona 0 morskom vibarstvu, vidi § bilj, 26.

€l 130 15 s, 2, ¢l 16 | 17 Zakona o utvedivanju sposobnosti za upotrebu pluiiocih objekata
fa mort i na anutradnjim vodama {Nar. nov. SRH, br. 18/69).

gl 20 3 5. Lotod 4 cll, Zakona o luckim kapetanijama ..., vidi i l'uh 3l

H Su\'ercnos[ Jugos].n.l ¢, a lime i SR Hrvarske na moru prostire se na njeno obalno more uklju-
Cujudi i zradni prostor iznad njega, kao i na dno i pul?x‘ml}c tog mora (€. 1); obalno more Jugoslavije
-un.]1ua\a|u unutrainje morske vode | teritorijalno more [ 1 st 2), Osnevnu liniju (base-line) od
koje se racuna leritorijalne more u Sivini od 10 N/m ¢ine (¢l lI 1 R

— (1} linija najniZe oscke duz obale kopna i otoka,

— (2) prave | koje zatviaraju ulaze u zalive, e

= (3) prave linije koje spajaju odredene tofke na obali kopna 1 pa oball ooka 1 otofica, gre-

bena, hridi i sl

Kako se podrucje mora izmedua ove osnovne linije (2) i (3) i obale kopna i otoka — njene
najnize oseke (1) smatra unutrasnjim morskim vodama, fo se takvim vodama smatra 1 dio naSeg
mory unutar crie.

»... rt Veli Rat (Dugi otok) — hrld Masarine na zapadnoj sirani otoka Premude) — rt Marga-
rina (Susak] — plicina Albanez (kod ria Kamenjak u Istri) . . .«
Bududi da s¢ Velebitski kanal nalazi unutar ove erte, to om u cijelosti spokrivas podrucje
Lruullmnuh morskih vodu nadeg obaluog mora,
i1 st 2 od le) Zukona o obalnom mova, vangskom o morskom pojasy §oepikontinentalnom
pum-u Jllgd‘-hl\l'll. (S1. 1. SFRJ, Ly, 22/65 | 25/70).
M Granice morskih pwdjt:lu.‘ Lo stec 9—11 vidi | bilj. 13, 4 [ 15
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ruc¢ju opdine Senj, odnosno Gospic¢, ukoliko te opcéinske skupStine, bilo me-
dusobnim sporazumom, bilo u sporazumu sa skupstmama grani¢nih (Crik-
venica, Krk, Rab, Pag i Zadar) i ostalih opc¢ina (Rijeka, Mali LoSinj i dr.) ne
odlu¢e da odobrenja za sportski ribolov izdata za podrucje jedne od tih
opcina vrijede istodobno i za podrucja ostalih opcina.”

Obavljanje podvodnih aktivnosti (ronjenje s opremom, podvodno foto-
grafiranje i snimanje filmova te istrazivanje osobina mora i morskog dna)
zabranjeno je na odredenim dijelovima naseg obalnog mora, a na ovom
podru¢ju i u lukama za domadéi i medunarodni promet — Senj, na po-
morskim plovnim putovima i u neposrednoj blizini ratnih brodova i vojnih
objekata ukoliko se oni nalaze u ovom Kanalu, a tu je ukljucena i zabrana
ronjenja na dah. Izvan izri¢ito zabranjenih »vodenih« zona dopusteno je ro-
njenje s opremom i podvodno fotografiranje nasim drZavljanima, a stranim
drzavljanima samo uz posebno odobrenje nadleznog organa unutrasnjih pos-
lova — Stanice javne sigurnosti u Senju, odnosng takvog odjela SIS — Gos-
pi¢ u Karlobagu preko Centra za unutrasnje poslove u Rijeci. Takvo je odob-
renje potrebno ishoditi i za podvedna snimanja filmova kao 1 za vrsenje
istrazivanja osobina mora i njegova dna 1 podmorja, osim ako to ne vrsi
radna organizacija kojoj je to predmet poslovanja ili joj je ta djelatnost
osnovna (INA — Naftaplin — Zagreb, znanstveni instituti i dr.).” Velebitski
kanal po svojim prirodnim osobinama, dubinom i bistrinom mora te bogat-
stvom flore i faune vrlo je pogodan za razne podvodne djelatnosti, a osobito
u sportu za autonomna, brzinska i orijentaciona ronjenja, za ronjenja s vid-
ljivim (repari) i nevidljivim orijentirima. U ovom Kanalu mogu se na nje-
govim odredenim lokalitetima razvijati i podvodne nastambe, te proucavati
tehnicki, tehnoloski i fizioloSki problemi tih nastambi za boravak ronilaca,
razvijati podvodna tehnika i sl

Predmeti $to se nadu u moru (potopljeni brodovi, njihova oprema i te-
ret te druga roba), a nemaju vlasnika, kao i predmeti od arheoloske (amfore,
galije i druga lezista), kulturne, historijske i druge vrijednosti pripadaju, u
pravilu, opéini na ¢ijem su vodenom podrué¢ju — moru, morskom dnu
i njegovu podzemlju pronadeni. Tako stvar na kojoj postoji pravo vlasnis-
tva, a koja nije izvadena iz mora u roku od 10 godina od dana kad je po-
tonula, postaje druStveno vlasni$tvo. Isto tako i nosilac prava koristenja
stvari u drutvenom vlasnistvu koji ne izvadi potonulu stvar iz mora u roku
od 10 godina od dana kad je potonula, gubi pravo da se njome dalje koristi,
To pravo tada stjeCe opcina na ¢ijem se podrucju ta stvar nalazi, bez obzira
na to da li je takva stvar do tada bila u drustvenom ili privatnom vlasnistvu,
Ako se radi o prodaji izvadene stvari 1z mora, a ona predstavlja spomenik
kulture, tada postoji obveza da se takva stvar najprije ponudi opéini na
¢ijem je podrudju lucka kapetanija, odnosno ispostava te kapetanije doni-
jela rjesenje o dozvoli vadenja te stvari, a zatim da je opcéina preuzme uz
snasanje troSkova vadenja i ¢uvanja.”

4 ¢]. 31 cit. 2akona o morskom ribarstvu, vidi i bilj. 26,

% Pravilnik o wrienju podvodnih aktivnosti u obalnom moru Jugoslavije (Sl 1. SFRI, br. 31 |
33 /67, 26 /70,
Odluka o zabrani i ani¢enju kretanja i nastanjivanja u pojedinim dijelovima morske obale,

otocima i dijelovima otoka (S!. 1. SFRIT, br. 14/67, 15 /68, 28 /69 i 21/70),
Naredba o usmnmljenlu rabranjenih zoma u jugoslavenskim unutrasnjim morskim vodama (S1. L
SFRJ, br. 14/67, 26/70 i 20/71),
Zakon o prelazenju preko driavne granice i kretanju u graniénom |m|.nu (Sl. 1, SFRI, br. 6/73),
Vel 4 st 1§ 2, 8L 23 st 11 3 Zakona o vadenju potonulil stvael (SI 1. SFRI, br. Il;ﬁ&
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Nekretnine 1 druge stvari od posebnog kulturnog i povijesnog znacenja,
koje se nalaze u moru i na morskoj obali, kao 1 zasticeni objekti prirode, na
laze se kao dobra od opceg interesa pod posebnom druStvenom zaStitom i
mogu se iskoristavati pod zakonom odredenim uvjetima 1 na nacin odreden
zakonom." Svako iskoriStavanje bogatsiva morske obale, mora, njegova mor-
skog sloja, morskog dna i podzemlja, kao i istrazivanja i eksploatacija nafte,
prirodnog plina, nezivih i Zivih organizama (alge, Skoljke, ribe, pijesak, §lju-
nak i sl.) iz morskog dna i njegova podzemlja vrsi se u stvari na vodenom
podrucju opéine, koja je i osnovni organ upravljanja tim dobrima kao po-
morskim dobrom. Nad takvim dobrom ne mozZe se steéi pravo vlasnistva ili
drugo stvarno pravo izvan okvira zakona (osim nad ribama i nad drugim
morskim zivotinjama, te nad ostalim hranjivim tvarima), a ono se moze
dati samo na iskoristavanje. Nosilac takvog prava iskoriStavanja moze na
pomorskom dobru obavljati privrednu, sportsku ili drugu djelatnost i izgra-
diti odredeni objekt za vrsenje odnosne djelatnosti, ali samo u granicama ov-
lastenja utvrdenim zakonom i konkretnom odlukom opcine.” OUR, privred-
ne ili sportske organizacije mogu na temelju gradevinske dozvole pod odre-
denim uvjetima izgradili na morskoj obali ili u moru kupalista, sporiske luke
za camce 1 brodove, bazence i druge gradevinske i sl. objekte, a gradani vezove
za camce (»mandracec i sl.).

Poslove javne sigurnosti na moru, a time i u Velebitskom kanalu vrse
opcinski organi unutrasnjih poslova, koji imaju i prave da vrSe provjerava-
nje zaslave broda ili ¢amca, da zaustave sumnjivi brod ili ¢amac, da izvrse
pregleg njegovih brodskih isprava i isprava camaca te putnih i drugih isprava
¢lanova posade i putnika. Po ukazanoj potrebi ovi organi mogu i pretraziti
odnosni plovni objekt, mogu ga goniti na otvorenom moru i izvan nadeg
obalnog mora sve dok taj objekt ne uplovi u teritorijalno more svoje ili
tude drzave. Ovi organi mogu takav brod ili ¢amac uzaptiti i sprovesti nadim
mjerodavnim organima ako utvrde da je povrijedio nas zakon, pravila me-
dunarodnog prava ili posebne odredbe medunarodnih ugovora i sporazuma
Sto ih je zakljucila i nasa zemlja” (npr. skoncesionirani« ribolov talijanskih
ribara u odredenim zonama naSeg teritorijalnog mora, rezim istrazivanja i
cksploatacije nafte, plina i drugih prirodnih bogatstava iz nasSeg dijela epi-
kontinentalnog pojasa Jadrana i sl.)."

Za svaki prekriaj (opéi, pomorski, carinski, devizni i dr.), privredni pri-
jestup ili krivicno djelo koje je ucinjeno u opdéinskom moru mjero-
davan je, u pravilu, odgovaraju¢i organ opéine — opdinski sudac za prekr-
Saje, komisija za prekrsaje Lucke kapelanije — Rijeka i Carinaranice —
Rijeka, odnosno njenc ispostave u Senju, Jurjevu, Jablancu i Karlobagu, sa-
vezni organ uprave za devizne poslove i dr. Opéinski sudovi u Senju i Gos-
picu, okruzni privredni sudovi i okruzni sudovi u Rijeci i Karloveu, na ¢ijem

% Zakon o zaStiti spomenika Kulture (Nar. nov. SRH, br. 7 i 13/67), Zakon o zudtiti prirode
{Nar. nov. SRH, br. 34 /65),

Zakon o proglaSenju Sume Paklenica nacionalnim parkom (Nar. nov. SRH, br. 84 /49, 34/65),

Cl. 792 st. 1 eil. Nacrta uwstava SRH, vidj | hilj‘ 16,

Wl 13 1 18, Zakona o unulradnjim poslovima (Nar. nov. SRH, br. 33 | #4/72),

Cl. 238250 Pravilnika o viSenju poslova_javne sigurnosti (na maoru), Sk 1 SFRI, br, 3/70)

#“ Sporazam jrmedu Viada Jugoslavije i Ttalije o ribolovu talijanskih ribara u jugoslavenskim vo
dama, Ur. o ratif, (S1. 1. SFRI. Medun. ugov. | drugi spor., br. 25/72). Novi je takav sporazum pot-
visan i ratificiran (S, list SFRIT, br, 33/75).

Cl, 1§ 2. Sporazuma izmedu Viada Jugoslavije § Italije o razgraniéenju epikontinentalnog po
Iz dzmedo dviiu semalin, Uro o rvarif, (8110 SFRI, Medun. vgov. i dirmgi spor., bro 28/70),
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je podrucju uc¢injeno krivicno djelo, odnosno privredni prijestup, nadlezni
su da donose presude o takvim djelima. »Za vodenje prekrSajnog pos
tupka nadlezan je u pravilu sudac za prekrsaje one opcine na ¢ijem je
podru¢ju prekrsaj izvrsen. Ako je prekrSaj izvrSen na domacem brodu (ili
¢amcu) ..., za vodenje prekrsajnog postupka nadlezan je sudac za prekriaje
one opdine na ¢ijem se podruc¢ju nalazi domaca luka... u kojoj se zavrsava

pulovanje uéinioca prekrdaja.«’ — »... u predmetima privrednih pri-
jestupa... sude okruzni privredni sudovi... u granicama svoje mjesne

nadleznosti ... Mjesno nadlezan je sud na ¢ijem se podrucju nalazi sjediSte
ckrivljene pravne osobe ... (odnosno) poslovna jedinica strane pravne 0$0-
be..,.«® — »Ako je krivicno djelo ucinjeno na domacem brodu (ili
¢amcu) ... dok se nalazi u domacoj luci, nadlezan je sud na ¢ijem se pod-
rucju nalazi ta luka. U ostalim slu¢ajevima kad je kriviéno djelo uéinjeno na
domacem brodu (ili ¢amcu) ..., nadlezan je sud na ¢ijem se podruéju na-
lazi maticna luka broda (ili Camca) — luka upisa .., ili domaca luka u kojoj
se brod (ili ¢amac) prvi put zaustavi .. .«" Medutim, u sporovima za naknadu
Stete koji se odnose na brodove | plovidbu, kao i na sporove na koje se
primjenjuje pomorsko pravo, te za odredene privredne prijestupe na moru
nadlezan je Okruzni privredni sud u Rijeci u prvom stepenu, i to ne samo za
vodeno podrucje opéine Senj veé i za vodeno podrucje opéine Gos-
pic.t
OPCINA SENJ
V.

Kako i opdina Senj ima svoje more i grani¢i na morskoj obali i na
moru s opéinama Crikvenica i Gospi¢, a na samom moru i s opéinama Krk,
Rab i Pag, to se¢ ovdje predlaze meduopcinsko razgranicenje koje treba Sto
prije dobiti snagu normativnog akta. Taj akt trebaju donijeti Opéinska skup-
§tina Senj i skups$tine tih graniénih opdina na temelju nacela jednakih
udaljenosti (»... dont tous les points sont équidistants des points les
plus preches . ..)" od najizbocenijih riova, kopna, hridi, grebena, otocica i
otoka, a koje je nacelo ved i prihvaceno u medunarodnim pomorskim kon-
vencijama, u bilateralnim 1 drugim sporazumima obalnih, obalno-otoénih i

el 57 s, 24 3 ?d]u:l‘lld o prekrsajima (Nar. nov. SRH, br. 2 i 5/73),
¢l 48, 55 si, ioel akona o privrednim prijestupima (Sl 1. SFRJ, hr, 25/65, 42/65 1

t,!Tn
26, 91 st. 2 K. Z. (S, L. FNRJ, br. 30/59, 11, 31 i 37/62; S 1. SFRI, br. 15/65, 15/67,
20769, (:l lI 73,

Zakonik o krivicnom postupku (SI. SFRJ, br. 30767, 25/68, 54/70, 6 i 9/73).

b R]t:{.lljl.. Vrhovnog privrednog suda SFRI o nadleznosti privrednih sudova za pomorske spo-
yove (81, I, FNRJ, br, 15/62).

L] CI 36 Konv. o teritorijalnom moru i vanjskom morskom pojasu (Sl 1. SFRJ, Medun. ugov. i
drugi spor., br. 4/65)

». .. linija najnize oscke duZ obale . .. linija &ija je svaka tofka na odstojanju jednakom Sirini
teritorijalnog mora, pocev od najblize totke osnovne linije... la laisse de basse mer longeant  la
cOté, . .. par une ligne dont chaque point est & une distance égale & la largeur de la mer territoriale
du point le plus proche de la ligne de basse.«

Cl. 6. Konv. o epikontinentalnom pojasu (Sl 1, SFRJ, Medun, ug. i drugi spor., br. 4/65),

».,. srednja linija Cije su sve tofke podjednako udaljene od najbliZih tecaka ... primjena na-
Ccela jednakog t}dsmjanja najblizih tofaka osnovnih linija .., par la ligne médiane dont tous les
points sont équidistants des points les’ plus proches... par application de
prmupe de ieqlmdlstance des points les plus roches des lignes de basse ...«

1 st I 5. Sporazuma jzmedu Vlada Jugoslavije i Mallije o razgranienju epikontinentalnog
poi:\sa r:mr.'.du dviju zemalja, vidi i bilj. 40 al, 2.

»Linija razgranienja . . . izmedu strana ugovornica Cine lukovi. . . zmedu tofaka odredenih
vrijednostima dirina i dulJma oo (43 rogke, koordinate).
ZASTARIELO!
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oto¢nih drzava. To je nacelo nacelo ekvidistancije Predstojeca iz
rada novih opdinskih statuta i njihove uskladivanje s ustavnim amandma-
nima, s cjelovitim Nacrtom Ustava SRH i prijedlogom nacrta Ustava SFRI
pruza povoljnu priliku da i opcéine Senj i Gospic, te ostale opdine na Jad-
ranu »ugrade« u svoje statute i ovo do sada u administrativnom pogledu za-
nemareno svoje podruc¢je® Ovo to prije $to i sadas$nji Statut opcine Senj,
kao i statuti ostalih obalnih, obalno-otoénih i oto¢nih opcina propisuje da"

»Opcina Senj obuhvaca podruc¢je naseljenih mjesta ... sa pripadajucéim
zaseocimaec (navode se 23 takva mjesta, a na moru Jablanac, Jurjevo, Klada,
Lukovo, Prizna, Senj, Starigrad i Stinica), dakle samo kopneni, suhi dio
opcinskog podrucja, a izostavljeno je mokro, vodeno opéinsko podrucje.
Istina, Statut opdéine Senj, za razliku od mnogih opdinskih statuta, ide i
nesto dalje pa, izmedu ostalog, sadrzi i odredbu:

»Tolna granica opdine regulirat ¢e se posebnom odlukom Opdinske
skupstine u suglasnosti sa susjednim opcinamae,

Ova statutarna odredba osniva se, istina, na zakonskoj odredbi ¢l 3
st. 1. Zakona o podrucjima opcina..."™ koja glasi: »Granice op€ina spora-
zumno uivrduju opcinske skupstine« ali ova odredba s obzirom na cjelo-
vitost opdinskog podrucja nije nigdje dosljedno provedena. Kako se osni-
vanje, ukidanje i spajanje opéina vrsi zakonom, to se | predlaze da se i u
sve ostale statute opcina na Jadranu unese odredba koja treba da glasi:

»Granice opdina na kopnu i moru regulirat ¢e se poschnom od-
lukom opéinske skupsStine u suglasnosti sa susjednim opdinama.«

Prema tome, temeljni kriterij teritorijalne podjele obalnog (priobalnog)
mora opcine Senj treba se sastojati u primjeni sustava ravnih i izlomljenih
linija Sto spajaju odredene tocke jednako udaljene od najblizih tocaka (rlo-
va) na obali kopna, otoka Krka, Raba i Paga, kao i njihovih otoka i ototica
Prvica, Golog, Dolina i dr. Ove granice idu paralelno s obale kopna i su:,]ed-
nih otoka s opéim pravcem jadranske obale kao cjeline uz punu primjenu
navedenog nacela tako da horizontalna razvedenost senjske hidroregije obuh-
vaca na sjeveru od rtica izmedu rta Kijac 1 uvale Bunica, a na jugu do sje-
vernog rta uvale Koromac¢ina. Vodeno podrucje opcine Senj obuhvaca sje-
verni i srednji dio elebitskog kanala uz kopno s otokom Lisac kod Jurjeva,
plicinama Sika i Malin, a nalazi se iskljuc¢ivo u unutrasnjim morskim vodama
naSeg obalnog mora s lukama, lu¢icama, zaljevima, uvalama, dragama i sl.
Osim glavnih luka — Senja, Jurjeva i Jablanca — od vaznosti su i manje
luke — Stinica,” Lukovo—Otocko, Klada, Starigrad i Prizna. Na ovoj raz-
mjerno vrlo strmoj, kamenitoj obali nalazi se 1 niz manjih i vecih wvala i
draga i 1o:

— sjeverno od Senja: Prva, Druga i Treca draga; uvala Sv. Jelena, auto-
kamp 3 km od Senja; uvala Bunica, autokamp, 5 km i vise manjih uvala
draga;

# Upravo se vodl javna rasprava 1 o Nacrtu novog staluta opéine u koil su ugradena amandman-
ska nalela o drustvenom samoupravljanju, a u skladu s novim Ustavom SRH, Kako bi i taj smali
usfave opémc Senj u pocetku god. 1974, stupio na snagu

€l 3 Statuta opdine Senj od 27. XII 1963, hr. I}l‘sHﬁl -63, Senj, 1964,

# Zakon o podrucjima opéina u SRH (Nar. nov. 39/62; Nar. nov. SRH, br. 5/63, Nar.

now. SRH br. 13§ 54/65, 27/67; 8,20 i 21/68; 30, 44 i 48/70; 11/73),
197 st. 2 Nacria ustava SRH, vidi 1b1]j 16,

“Snn.:ca — selo smjedteno sjeverozapadno od Jablanca u wvali Vela Stinica, gdje se s
Alana spudtalo industrijskom #i¢arom dufine 6,3 km i visinske razlike 1,3 km kap. 32 t/h gradevio
drvo. Posebnim odvojkom selo je poverano jof neasfaltiranom cestom s jadranskom turistickom cestom,
a smjedteno je uz anticko naselje OrtopuIa Ortopola § na ostacimg srednjeviekosne wivrde iz X1
stolj. Ovdje je bila i pornata viaka za vulu jarbola,
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— juino od Senja:

50

Spasovac, autokamp
Ujta, autokamp
Viaska

Vela Grabova, Kali¢
Mala Grabova
Zrnovnica, autokamp®

Vukotic

Grbal draga

Klada

Grbacka

Starigrad

Vela Ivanc¢a draga
Mala Ivanca draga,

Zminjak Miskulinska draga
Raca, autokamp Vlaka

Jablanova Stara Vlaka
Smokvica Drndié

Molina Vela Stinica
Duboka Mala Stinica

Od Malina Uvala Jablanac
Crnika Zavratnica
Zdralova Vrulja

Grmac Nova Posta
Lukovo Burnjaca

Vrulje Krivada

Andijina Rakovica, Rtova
Vliaska Maslinica

Biljuca Vela Javorina
Salpina draga Prizna

Pedica Koromacna;

— rtova, otoéic¢a, hridi, plidina i dr.
Planikovac Sika od Malina (2 m)
Otoédi¢ Lisac Pli¢ina Prizna

Rt Vilinkapa Rt Malta, poluotok
Pli¢ina (13 m) Rt Stokic

Pli¢ina (9 m) Rt Tvrdusa.

Na ovom obalnom podruéju postoji 5 lu¢kih svjetala u Senju (3), Jurjevu
(1) i Jablancu (1), te 2 obalna svjetla na rtu Malta i kod Jablanca.

Od ovih su mnoge uvale i drage pjeskovite i $ljunéane, s prilazima, po-
godne za kupanje i suncanje (Sv. Jelena, Spasovac, Lukovo i dr.).

Vodeno, morsko podruéje opéine Senj unutar gornjih kopnenih, obal-
nih granica prostire se prema ovom opisu:*®

Sjeverna granica:

Od rtiéa izmedu rta Kijac i uvale Bunica prema jugozapadu do tocke
koja se nalazi na sredini crte izmedu tog rtiéa i sjevernog rta Male Luke
(Krk).

Zapadna granica:

Od totke na sredini crte izmedu rtica koji se nalazi izmedu rta Kijac
i uvale Bunica i sjevernog rta Male Luke prema jugoistoku do to¢ke na sre-
_—5“—m5pasot ac, nazvana po nekadaSnjem samostanu reda Templara (BoZjaci), koji se
u njoj nalazio, udaljena je 3 km od Senja prema jugoistoku; u njoj je autokamp, a pr tavlja dobro
zaklonidte | sidriste za jahte, sportske i ostale camce, te manje brodove. Pogodna je i za kupanje i
sunéanje jer ima vise manjih posumljenih i 3ljunéanih plaZa.

illvala Zrnovnica (ime potjete od eirvnox — mlinski kamen; tu su bili mlinovi) nalazi
se 1 km juzno od Jurjeva, s bogatom vegetacijom i kraskim vrelima Zive vode iz li¢kih ponornica.
Jaka snaga ovih vrela pokretala je ranije mlinove za mijevenje brasna. U moru, na morskom dnu
Ispred u[;'alc:- nalaze se svrulje« zbog fega je ovdje more dosta hladno i za naj\.eéih ljetnih sparina.

n

K., Podjela naseg obalnog mora na opéine, Zadar, 1970, str. 36 i 58 (izd. DruStva za
proudavanje i unapredenje pomorstva Jugoslavije, Rijeka).
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dini crte izmedu otocica Zec 1 luckog svjetla lukobrana Marija Art luke
Senj. Otuda prema jugu do tocke na sredini crte i izmedu rta Markonj
(Goli) i juznog rta uvale Zdralova na kopnu. Otuda prema jugo-jugozapadu
do to¢ke koja se nalazi na sredini erte 1zmedu rta Njivica (Rab) i sjevernog
rta uvale Vela Ivanca draga na kopnu. Otuda prema jugo-jugoistoku do tod-
ke na sredini crte izmedu juznog rta otoc¢ica Maga (kod jugoisto¢ne obale
Raba) i juznog rta uvale Drndi¢ na kopnu. Otuda prema jugo-jugoistoku do
tocke na sredini crte izmedu rta Glavina (Rab) i obalnog svjetla kod Jablanca.
Otuda prema jugo-jugozapadu do locke koja se nalazi na jednakoj udalje-
nosti od rta Vrutak na kopnu, od sjeverne obale rta Deda (Pag) i od Skoljica
(pred jugoistoénom obalom otoka Dolin). Otuda prema jugoistoku do totke
koja se nalazi na sredini crie izmedu sjevernog rta uvale Koromacna na kop-
nu i sjevernog rta uvale Vele Viaske (Pag).

Juzna granica:

Od tocke koja se nalazi na sredini crte izmedu sjevernog rta uvale Ko-
romacna i sjevernog rta Vele Vlaske prema sjeveroistoku do sjevernog ria
uvale Koromacna na kopnu.

+

Primjena ovog sistema jednakih udaljenosti kao opcéeg pravila u odre-
divanju velicine vodenog podruéja opéine Senj predstavlja zapravo i op-
timalno rjesenje u uvjetima konfiguracije Velebitskog kanala i njegove kop-
nene obale i otoénih obala. Vodeno podrucéje Senja prema datom opisu
obuhvada dio obalnog mora Jugoslavije — njegovih unutra$njih morskih voda
u povr§ini od 13420 km', Sto iznosi 05% povrsine obalnog mora Jugoslavije
na podrucju SR Hrvatske.” Kako kopnena povrsina opcéine Senj obuhvaca
658,48 km’, to ukupna povrsina ove opdéine iznosi 792,68 km'.

Postojeca podjela obalnog pojasa opcéine Senj obuhvaca 8 katastarskih
opéina i to: Krivi Pul, Senj Jurjevo, Klada, Starigrad, Stinica, Jablanac |
Prizna. Stoga s¢ i vodeno podrucje ove opéine moze podijeliti po utvi-
denim Kriterijima na jednaki broj katastarskih opc¢ina, od kojih je najveca
Jurjevo, a zatim Prizna, Jablanac, Stinica i Starigrad, dok su katastarske
opcine Senj, Klada i Krivi Put podjednake po veli¢ini svog obalnog pojasa,
a time i novog, vodenog podrucia.

Odnosi veli¢ina svih povrdina naseg obalnog mora ukljucujudi i Jadran-
sko more u odnosu na veli¢cinu mora opcine Senj vidljivi su iz ovog pregleda:

1. Dijelovi obalnog mora Jugoslavije:

a) na podru¢ju opdine Senj @ s ow 134,20 km* ( 0,5%)
b) na podruc¢ju SR Hrvalske e 24748000 ,,  (91,7%)
na podrucju SR Crne Gore . . . . 199220 ,, ( 7,4%)
na podru¢ju SR Slovenije . . . . 212,80 .. ( 0.8%)
na podru¢ju SR Bosne i Hercegovine 17,00 ,, ( 0,1%)
2. Obalno more Jugoslavije s e om B 27.000,00
— unutrasnje morske vode . . . . . 11.000,00
— teritorijalno more . . B om el 16.000,00 ,,
3. Jadransko more (bez oluka} .. . . 135418,00

Dok nase obalno more obuhvaca 20% cjelokupnog Jadrana, a dio nascg
obalnog mora na podru¢ju SR Hrvatske obuhvaca oko 92% cjelokupnog

' Podatak leraCunat prema spec. pomorskoj kavtl mjerila L2000 o Geoderskoj uptavi SRH
Zapreb (M. BoZicnik, dipl. ing. geod ) $to izpost 13406 ha (1 km® — L0000 m? — 100 ha — 173 kat
futra; 1 ha — 10,000 m2,
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obalnog mora SFRJ, dotle vodeno podrué¢je Opéine Senj obuhvacda 0,5%
nadeg obalnog mora na podruc¢ju SR Hrvatske, odnosno 1,2% svih unutras-
njih morskih voda Jugoslavije.

Medutim primjena ostalih sistema podjele mora, meduopcinskog razgra-
ni¢enja — npr. po smjeStaju i veli¢ini naselja, gustoci stanovnisdtva ili struk-
turi zanimanja stanovniStva, po intenzitetu ekonomsko-prometnih pravaca i
sl. — ne bi se mogli primijeniti u pogledu takvog razgranicenja na nasoj obali
upravo zbog njene vrlo velike razvedenosti jer bi to znatno otezalo preciz-
nost i objektivnost odredivanja granica na moru bez uobicajenih vizualnih
oznaka na kopnu, a i zbog varijabilnog znacenja ovih odnosa.

Na prostoru opéine Senj od oko 658 km’ povrsine kopna i od oko 134 km’
povrsine mora vecda su naselja na njenu obalnom pojasu Jablanac i Jurjevo
s opc¢inskim srediStem u Senju. S obzirom na smjeStaj tih naselja njihova
medusobna udaljenost morem i kopnom kao i njihova udaljenost od vazni-
jih naselja grani¢nih opcina na kopnu i otocima vidljivi su iz ovih preg-
leda:

A) UDALJENOST IZMEDU NASELJA KOPNOM (u km)®

Senj — Novi Vinodolski I T S R~ - S P - R S B 22
— Erikvenica © - ¢ L s =& v o5 W W w o d 32
— Kraljevica p w B W i ow W e w8 47
— Rijeka . . . . . . . L. L L. ... 69
— Jurjevo d B & % 4 O % 4 & & @ 4 s 10
— Starigrad (kod Senja) . .. . . . . . . . . 27
— Jablanac c e e e e e e e e e 37
— Karlobag . . . . . . . . . O . L . 64
— Lukovo Sugarje . . . . . . Lo oL 79
— Bari¢c—Draga . . . . . . . . . . L. 90
— Starigrad Paklenica . . . . . . . . . . 109
— Posedarje . . . . . o . L 0w a .. 135
— Obrovac A - T T T T I
T - 155
— Zuta Lokva i R L n BB oS s om o 23
— Brimje « . . ¢ . W w o w o wwa W . 31
— Oto€ac . . . . w e e e e e 42
— Josipdol T 67
— Ogulin . . . ¢ W . 4 . . L. o 78
— Gospi¢ . . . . . i 4w e waw 82
— Plitvicka jezera B . B . 5 5 E= ® a w w 122
— Karlovac T R T N O i -
—Zagreb. . . o ¢ 4w oa o« w v oo ow oW 157

Na povrsini od oko 6358 km' Kopna u opcini Senj Zivi 10.399 stanovnika
(15,8 stan/km"),” i to u 23 veca i manja naselja s pripadajudim zaseocima.
Osim vec¢ navedenih obalnih naselja, od vaznosti su u unutradnjosti Krasno,
Krivi Put, Senjska Draga, Vratnik i dr. Dok ukupan broj stanovnika pokazuje

S Daljinar cestovne mrere SFRI (Zagreb, 1972, str. 27, 28 i 30 (izd. »Transporikomercs,
Zagreb),

“ Sratisti¢ki godiinjak SRH, Zagreb, X/1973, str. 244, popis stanovnidtva iz 1971 god.

Administrativno-teritorijalna podjela ... NRH, Zagreb, 1951, god. (izd, Stat. zavoda NRH) sin
55—56 (puwidaci jz popisa stan, 1948, g,
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A% 4

B) UDALJENOST IZMEDPU NASELJA — MOREM (u km):*

-
< - =
& Q % 5 2
5 9 Q @
£ 3895 ,%38 288 % 8,359 85 ¢
22:2z%3¢ 228 3B fepgiBigyid ¢
=8 =234 % 895836 23 8EE2IEZHEHEGE I
BASKA —
CRIKVENICA 17 —
JABLANAC 13 30 —
JURJEVO 7 175 14 —
KARLOBAG 31 48 14 21 —
KLADA 10524 7 7521 —
KRK 12 28 24 165 40 135 —
LOPAR 8524 14512 31 9 13 —
LUKOVO
OTOCKO 8521 10 4923 3317 9 —
I:Igg?LJA 30 45 20 34 30 25 32 23 29 —
VINODOLSKI 13 5 25 13 39 19 23 20 17 41 —
OBROVAC 67 8 50 64 37 58 77 735 60 48 76 —
PAG 37 50 20 3 7 28 4 37 31 36 45 38 —
PRIZNA 25 38 7521 7 14 32 21 17T 24 33 4 145 —
RAB 18 33 8 21 21 13522 12 165 16 29 58 27 13 —
RIJEKA 33 16 46 33859 41 24 40 38 53 21 9 66 532 42 —
SENJ 7 14 17 3831 11 17 13 8 35 10 68 37 24 23 30 —
STARA NOVALJA 24 37 6720 11 13 30 21 16521 32 47 185 55 11 527 24 —
STARIGRAD
kod Senja 12 25 58 8319 1319 95 4523 20 558 26 13 12 415 115 12 —
STINICA
MALA 16 29 16 13 15 5523 13 9 20 25 52 22 85 7846 16 T8 47 —
ZADAR 61 76 51 72 45 79 63 58 ol 33 72 52 46 52 46 84 66 56 64 60 —

“Daljinar Jadranskog mora, Split

N/m — 1852 m.

str, 8—37, 46—48 (Izd. Hidr. inst. JRM, Split), 1



znatnije razlike pada (u 1948. bilo je u opcini 13.289 stan., tj. 2890 stanovnika
vise nego god. 1971.), $to je i opéa pojava u okviru odredene opée depopula-
cije stanovni§tva na Jadranu, dotle je broj stanovniStva obalnih naselja iz-
gradnjom jadranske turisticke ceste i razvojem turizma u stalnom porastu,
5to pokazuje tendenciju »spustanja« stanovni$tva s velebitskih obronaka k
moru,

Novi samoupravni socijalisticki drustveno-ckonomski odnosi u opéini
Senj realiziraju se u 4 obalne mjesne zajednice u Krivom Putu, Senju, Jur-
jevu i Jablancu (Knivi Put od sjeverne opcinske granice Sv. Ilije do Trece
drage, Senj od Trece drage do Spasovca, Jurjevo sa 4 zaseoka od Spasovca do
Starigrada 1 Jablanac s 3 zaseoka od Starigrada do Prizne, odnosno Koro-
madcne). Ove mjesne zajednice sve viSe postaju ne samo osnovne teritorijalne
zajednice radnih ljudi u kojima oni rjeSavaju svoje komunalne i druge prob-
leme, ve¢ i specifi¢ne interesne zajednice, tako da su one u mogucnosti vrsiti
i odredene nove poslove i zadatke koji e im se ustupiti iz opéinske nadlez-
nosti. Pored ovih zajednica djeluju i mjesni uredi u Jurjevu, Jablancu i Kri-
vom Putu. Oni vrie odredene upravne poslove ukljucujudi i izdavanje doz-
vola za vadenje pijeska, Sljunka i kamena iz morske obale, mora i ostalog
terena (uz prethodne suglasnosti i propisana ogranicenja).

Osim ogranienja koja su propisana republi¢kim propisima o morskom
ribarstvu u Velebitskom kanalu u cilju sac¢uvanja ribljeg fonda i njegove zas-
tite od prelova, Opdéinska skupstina Senj donijela je za svoj dio tog Kanala,
Zza »senjsko more« propis o obavljanju sportskog i privrednog ribolo-
va.” Tako je, izmedu ostalog, propisano da se radi za$tite pridnenih vrsta riba
i drugih morskih Zivotinja od prekomjernog iskori$tavanja i uniStavanja zab-
ranjuje ribolov podvodnom puskom u

— uvalama: Spasovac, Zrnovnica, Lukovo, Klada, Starigrad, Velika Sti-
nica, Zavratnica i Vranjak;

— u lukama: Senj, ukljucujuéi i podrucje kod kupaliSta uz obalu do
sjevernog rta Trece drage, a juzno do Glavine iza podrucja zvanog
»Vodac;

Jurjevo, ukljuc¢ujuci, i podrucje sjeverno uz obalu do Grabove i juzno
do uvale Zrnovnica;
Jablanae, na udaljenosti od 200 m sjeverno i juzno od kupalista.

Isto se tako u ribolovu zabranjuje i upotreba mreza stajacica kao i vria:

— u luci Senj, uklju¢ujuci podruc¢je od kupalista do sjevernog rta Trece
drage na udaljenosti od 500 m od obale;

— u lukama: Jurjevo, Jablanac, Lukovo, Klada i Starigrad.

Takoder je zabranjen i lov ribe ludrom, zagonicom i fruzatom na uda-

ljenosti od 1 N/m od obale cijelog podrué¢ja opéine, u duzini od oko 50 km.

Razvoj turisticke i ostale lokalne privrede ove razmjerno pasiviije op-
¢ine, izuzev HE Senj, aktivirao je mjeno stanovni$tvo u tolikoj mjeri da su
se ovdje osobito razvile bogate prometne veze. Na jadranskoj turisti¢koj cesti
Senj predstavlja glavno ¢voriSte asfaltnih cesta prema unutradnjosti (Otocac
—Gospic—Plitvicka jezera—Karlovac—Zagreb) i prema Rijeci 1 Zadru. Na
podrudju senjske opdine postoji vise priklju¢aka obalnih naselja na jadransku
cestovnu magistralu i to:

7 Odluka Skupstine opdine Senj... o uvjetima za... obavljanje privrednog ribelova,.. | o
ogranicenju upotrebe ribolovnih sredstava . .. od 6. VIT 1973, br, SO — 394/1-73.
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— Jurjevo priklju¢ak u duozini od 0,2 km asfalia,

— Lukovo Otocko i 29 i
— Klada T 218 ”
— Starigrad " 39 "
— Jablanac T 4,0 "
— Prizna . 30 "

Od jadranske turisticke ceste ide odredeni broj cesta i prema unutra$-
njosti, doduse jo$§ neasfaltiranih cesta 111, reda, i to:

— iz Senja u Krivi Put, Alan i dalje,

— iz Jurjeva u Hrmotine (asfaltirana), u Krasno i dalje,

— iz Starigrada u Velike Brisnice 1 dalje,

— iz Jablanca u Stirovacu, Kosinj i dalje.

Isto tako i preko vodenog, morskog podrucja dva glavna prometno-
-ckonomska sredisia, Senj i Jablanac, povezana su frajekinim vezama u po-
lasku i povratku na ovim relacijama:®

— Senj — Baska (Krk), 6,7 N/m, ljeti 4 putovanja (dnevno), zimi 3 pu-
tovanja (tjedno)

— Senj — Lopar (Rab), 13,2 N/m, ljeti 8 putovanja (dnevno), zimi 2
putovanja (dnevno)

— Jablanac — Pudarica (Rab),” 1,5 N/m, ljeti 11 putovanja (dnevno),
zimi 6 putovanja (dnevno), odnosno uvala Misnjak (Rab)

— Jablanac — Stara Novalja (Pag), 6,8 N/m, ljeti 5 putovanja (dnevno),
zimi 3 putovanja (dnevno).

Ove trajekine veze s 28 dnevnih pulovanja ljeti i sa 14 putovanja zimi
(od toga 1l dnevnih i 3 tjedna putovanja) kao pokretni, cestovni mostovi po-
vezuju dva obalna prometno-ckonomska ¢vorista na jadranskoj turistickoj
cesti & juznim dijelom otoka Krka (Baska je zavrSetak »krékes otocne ceste),
sa sjevernim i juznim dijelom otoka Raba (Lopar i Pudarica c¢ine pocetak i
zavrsetak »rapskee otodne ceste) i sa sjevernim dijelom otoka Paga (Stara
Novalja je glavni prikljucak »pasSke« otocne ceste) tako da ¢e se iz odredenih
tocaka na ovim otocima dalje razvijali nove trajektne veze, i to:

— iz Torkula (Krk) na Merag (Cres), 4,0 N/m
— iz Stare Baske (Krk) na Lopar (Rab), 80 N/m
— iz luke Raba na Lun (Pag), 4,3 N/m

itd.,

$to ¢e dovesti do uspostave ne samo nove, paralelne, plave meduotoéne
trajekino-cestovne magistrale veé¢ ¢e ta nova meduolotna (interinzularna)
prometnica biti i transverzalno povezana preko raskrsnica Senja, Jablanca,
Karlobaga i dr. s pustoje¢om jadranskom luristickom cestom, a u perspek-
tivi i s novom jadranskom auto-cestom.

Na ovom podruc¢ju Senj kao srediSte Malog Kvarnera povezan je sada
i s jednom redovnom klasicnom putni¢kom, odnosno putni¢ko-leretnom pru-
gom Zadar—Novalja—Rijeka dva puta tjedno u polasku i povratku, takoder
povezujudi Crikvenicu i Rijeku sa Zadrom preko otoka Krka (Baska i Stara

#Seronski red plovidbe »Jadrolinijes, Rijeka, 1973, od 28 1v — 30, IX.,
Zimski red plovidbe «Jadrolinijes, Rijeka, 1]9?3;74 od 1. X — 29. 1V,
* Red plovidbe Komunalnog poduzeca «Kamenjaks, Rab, 1973,
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Baska), Rab (Lopar i Rab, uvjetno i Supetarska Draga), Paga (Lun, Nova-
Ija, Mandre i Povljana, uvjetno i Jaki$nica i Vir).

Cjelokupni lucki promet opcine Senj kretao se u razdoblju od posljed-
njith 20 godina ovako:"

Prispjeli brodovi Roba
Od toga otpada
na promelt
Luka God, Broj NRT s inozemstvom Putnici
1951, 1.237 119.677 29511 7.480 57.939
Senj 1961. 1.750 270.793 23771 13.613 41.004
: 1971. 1.443 255.000 21.277 11.948 83.464
1972, 1.360 234.508 17.026 9.710 65.688
1951, 609 45.686 26.210 12,251 22,030
Jurievo 1961. 836 89.816 22.888 16.332 8.215
J 1971. (podaci ukljuceni u promet luke Senja)
1972. 187 7.330 5.052 3.115 4.916
1951, 691 41.276 7.396 889 17.617
Jabl : 1961. 1.499 95.061 12,723 3.697 26,816
ablanac 1971. 3.271 249.000 3.086 — 162.078
1972. 3.970 295515 1.236 L — 183.259
1951. 2.537 206.639 63.117 19.620 97.606
tikapo 1961. 4.085 455,670 59.382 23.642 76.035
p 1971, 4714 504.000 24.363 11.948 245,542
1972. 5517 547.353 23314 12.825 253.863

Iz ovog je pregleda vidljivo da je cjelokupan promet brodova i putnika
u glavnim lukama opdine Senj u porastu, dok je robni promet u osjetnom
nadu zbog preorijentacije robnih tokova na cestovni promet. Dok promet
brodova, robe i putnika u luci Senja pretezno stagnira, a u luci Jurjevo u
osjetnom je padu, dotle je u luci Jablanac taj promet u znatnom porastu,
osobito promet putnika. U perspektivi naglo ¢e rasti lucki promet u Senju
i Jablancu, osobito promet vozila i putnika trajektima. Sva ova aktivnost
pomorskog prometa opcéine Senj i mjezinih luka trazi da luka Senj bude i
dalje stalan grani¢ni prijelaz ' za teretne brodove koji krcaju gradevni
materijal za izvoz i razvoz, i za jahte i sportske camce zbog sve vedeg raz-
voja nauti¢kog turizma. Ova pomorsko-prometna mikroregija, koja se prosti-
re na sjeveru do Rijeke, a na jugu do Zadra — pored Maslenice kao stalnog
grani¢nog prijelaza za specifi¢ni teret-rudacu, te Malog LoSinja, Opatije i
Raba kao sezonskih grani¢nih prijelaza (odredenih pretezno za putni¢ko-
-turisticki promet, za jahte i sporiske ¢amce, za kruzna putovanja i sl.) —
kategori¢ki trazi da Senj i dalje bude njena glavna luka ne samo za domacdi
ved i za medunarodni promet.”

# Pomorski godiSnjak 1951. Beograd, 1952, str. 340—345, 358—379, 516—533;

Godisniak pomorstva, Beograd, 1960/61. str. 451/454, 464—467, 612617,

Saobracaj 1 vere 1971, Beograd, 1972, str. 68,
) Pkn-daci Luéke kapetanije Rijeka i njene ispostave u Senju za god. 1972, o prometu brodova, robe
i putnika.

# RjeSenje o odredivanju stalnih graniénih prijelaza za medunarodni saobradaj (SL L
SFRJ, br. 22 | 23—66, 26/69, 24/70 1 9/73),

Riesenje o odredivanju sezonskih graniénih prijelaza za medunarodni saohracaj (SI. L.
SFRI, br. 24/73).

2 €1, 104—108 Carinskog zakona (Sl 1. SFRI, br. 22/73),
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To je od osobite vaznosti i za sve perspektivniji razvoj nauti¢kog turizma
duz Velebitskog kanala zbog mogucnosti pristajanja jahti i sportskih ¢ama-
ca n hrojnim nvalama i dragama Kanala.

Osposobljavanjem turistickog naselja Alan-grada uz Zavratnicu kod Jab-
lanca pomocu mapus$tene industrijske Zicare koja povezuje luku Stinica i ve-
lebitski prijevoj Alan stvorit ¢e se vaZna turisti¢ka atrakcija uz sportsko krs-
tarenje prema Novskom zdrilu i kanjonu Zrmanje.*

Senj i njegova luka smijeSteni su na suprotnoj strani prijevoja, sedla
Vratnik, tj. na po¢etnom dijelu Senjske drage. Djelovanjem bujiénog nasipa-
vanja i utjecajem ljudskog rada nije se samo smanjivala dubina i veli¢ina lué-
kog akvatorija ved, §to je i nmajvaZnije, smanjivala se i sigurnost boravka i
plovidbe u samoj luci, koja je time gubila sve viSe znaenje prirodne luke.
Luka je bila time sve vise izlozena buri i njenim vrlo jakim refulima s NE
kvadranta, a osobito njenim povratnim valovima (»Stige«). Iako je senjska
luka u zimskom razdoblju zbog jake bure danas nepodesna za navigaciju,
ipak je u njoj najpodesnija tocka za dnevnu i nocnu orijentaciju u plovidbi
— kula Nehaj na jugoisto¢noj strani grada, na uzvisini visokoj 85 m. Za bro-
dove vece od 500 brt lucko peljarenje je obvezatno.

Uoce li se svi kapaciteti koji djeluju na moru (trajektne veze, izvoz drv-
nih proizvoda, obalni razyvoz robe, privredni i sportski ribolov, prijevoz tu-
rista i druge aktivnosti), za vodeno podrucje ove opcine nuZzno se na-
mece potreba Sto brze njegove revitalizacije, kako bi se razvila Sto veca
privreda Senja i na moru, Iznijeti prijedlog o meduopcéinskom razgranicenju
vodenog podrucja opcine Senj pruza puno jamstvo da ¢e se i na ovom
dijelu naeg Jadrana razviti svestrana suradnja i sve vedi ekonomski napre-
dak Senja, njegova neposrednog zaleda i blizih otoka.

OPCINA GOSPIC
VI.

Kako i op¢ina Gospic ima svoje more | granici na morskoj obali i
na moru s opéinama Senj i Zadar, a na samom moru i $ opé¢inom Pag, to se
i ovdje predlaze meduopéinsko razgranicenje koje takoder treba Sto prije
dobiti snagu normativ nog akta. Taj normatvni akt trebaju donijeti Opdin-
ska skupstina Gospic i skupstine grani¢nih opcina na temelju nacela jed-
nakih udaljenosti od najlzbocem_nh to¢aka kopna, otoka Paga i nJe-
govih otocica i hridi.

»0pcina Gospic sacinjava podrucje... Gospica, te slijedecih naseljenih
mjesta ...« navode se 84 takva mjesta, a na obali su Cesarica, Karlobag, Lu-
kovo Sugarje, Bari¢ Draga i dr. »... kao mjesta izrazito turistickog znacenja
smatraju se Karlobag...«" I Statut opéine Gospi¢ sadrzi odredbu da ce
granice opcine odrediti posebnom odlukom Opéinska skupstina u suradnji
sa skups$tinama susjednih opc¢ina, pri ¢emu se mislilo samo na kopneni, suhi
dio opdinskog podrudja, a izostavljeno je mokro, vodeno opcinsko pod-
rucje.

8 Uredba o pristupu, proluaku i boravku stranih jahti i éamaca pamijenjenib razonodi ili sportu
u uba]uum nmru Jugoslavije {SI . SFRJ, br, 32/71).
#.¢l 5, 6, 7, 210 tod, él 314 st. 2 Statuta opdine Gospid od 15, 1T 1964, br. 01—400/1-64.
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Prema tome, temeljni Kriterij teritorijalne podjele obalnog (priobalnog)
mora opcine Gospié treba se sastojati u primjeni sustava ravnih i izlomlje-
nih linija 8to spajaju odredene to¢ke jednako udaljene od najblizih tocaka
(rtova) na obali kopna, otoka Paga, kao i njegovih otocica, hridi i sl. Ove
granice idu paralelno s obale kopna i otoka Paga tako da horizontalna raz-
vedenost gospicke hidroregije obuhvaca na sjeveru sjeverni rt uvale Koro-
mac¢na (juzno od Prizne), a na jugu do zapadnog rta uvale Trstenica (Marija
Magdalena). Vodeno podrucje opéine Gospié obuhvaca srednji dio Vele-
bitskog kanala uz obalu kopna u duzini od oko 50 km, a nalazi se iskljucivo
u unutrasnjim morskim vodama naseg obalnog mora s lukom Karlobag, ma-
njim lukama, uvalama, dragama i sl. Od osobite su vaznosti ovdje manje luke,
uvale i drage — priobalna sidrista kao Cesarica, Lukovo Sugarje, Bari¢ Draga
i dr., koje imaju po 2 ili viSe prniveziSta (»garolulini«) za brodove i ¢amce,
osobito pri jacoj buri. Na ovoj razmjerno strimoj, kamenitoj obali ima i viSe
manjih i vecih

— uvala i draga i to: Bari¢ Draga

— sjeverno od Karlobaga: Dracusa
Smojverusa Przunac Veli
Plitka draga Przunac Mali
Badnjina Siroka
Mali greben Dujmovaca
Cesarica Tamnicka
Bocarije vele Trstenica i dr,;
Drinovica — rtova, otocica, hridi i dr.;
Bojna draga rt Celovino
Baska draga rt Smojverusa
Mala Crnika rt Badnjina
Talinja i dr.; hrid Kovac

— juzno od Karlobaga: hrid Mali greben
Moscina hrid Crikveni gaj
Bliznica rt Drvarica
Kijac oto¢i¢ Mali
Lukovo Sugarje rt Brkinac
Dev¢ic¢ Draga hrid Konj i dr.

Na ovom obalnom podrucju postoje dva lucka svjetla u Karlobagu i
jedno obalno svjetlo na kridi Konj.

Od spomenutih uvala i draga mnoge su Sljuncane, a neke i pjeskovite,
obrasle borovinom i niskom makijom. Dubina mora u njima postupno raste.
Pogodne su za kupanje i sunc¢anje, a moguci su i prilazi do njih.

Vodeno, morsko podrucje opcine Gospi¢ unutar gornjih kopnenih,

obalnih granica prostire se prema ovom opisu:®

Sjeverozapadna granica:

Od sjevernog rta uvale Koromacna prema jugozapadu do tocke na sre-
dini crte koja spaja sjeverni rt uvale Koromac¢na i sjeverni rt uvale Vela
Vlaska (Pag).

o5 Vidi bilj, 52,
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Jugozapadna granica:

Od tocke na sredini crte koja spaja sjeverni rt uvale Koromacna i sje-
verni rt uvale Vela Vlagka prema jugoistoku do tocke na sredini crte izmedu
zapadnog rta uvale Cesarica na kopnu i rta 0,4 N/m sjeverno od dna uvale
Velika luka (Pag); otuda prema jugoistoku do to¢ke na sredini crte koja spa-
ja lucko svjetlo Karlobag i juzni rt uvale Paklenica (Pag); otuda prema ju-
goistoku do toé¢ke na sredini crte koja spaja juzni rt wuvale Lukovo Sugarje
i sjeverni rt Goricke uvale (Pag); otuda prema jugoistoku do tocke na sredini
crie koja spaja sredinu sjevernog ulaza u Ljubacki Ljesnac i zapadni rt uvale
Trstenica, a otuda prema sjevero-sjeveroistoku do zapadnog rta uvale Trs-
tenica.

Primjena ovog sustava jednakih udaljenosti kao opceg pravila u odre-
divanju veli¢ine vodenog podru¢ja opéine Gospi¢ predstavija zapravo
optimalno rjesenje u uvjetima konfiguracije Velebitskog kanala 1 njegove
kopnene obale i oto¢nih obala. Vodeno podrucje opcine Gospi¢ prema
datom opisu obuhvaca dio obalnog mora Jugoslavije — njegovih unutrasnjih
morskih voda — u povrsini od 60,80 km’, $to iznosi 02% povrsine obalnog
mora Jugoslavije na podru¢ju SRH.* Kako kopnena povrsina opcine Gospic
obulivaca 1674 km', to ukupna povrsina ove opdine iznosi 173480 km'.

Postojeca podjela obalnog pojasa opcine Gospic obuhvaca tri katastar-
ske opcine 1 to Cesaricu, Karlobag i Lukovo Sugarje. Stoga sc i vodeno
podrucje ove opcine moze podijeliti po utvrdenim kriterijima na jednaki
broj Kkatastarskih opéina, od kojih je najveca katastarska opcéina Lukovo
Sugarje zalim Cesarica, dok je kalastarska opcina Karlobag razmjerno mala
po velicini svog obalnog pojasa, a time i novog, vodenog podrucia.

Odnosi velicina svih povrsina obalnog mora ukljucujuéi i Jadransko
more u odnosu na velicinu mora Gospié vidljivi su iz ovog pregleda:

I. Dijelovi obalnog mora Jugoslavije

a) na podrucju opcine Gospic . . . . 60,80 km® ( 0,2%)
b) na podruc¢ju SR Hrvatske . . . . . 2474800 km (91,7%)
2. Obalno more Jugoslavije . . 27.000,00 km* —

(od toga unulrasnje morske vode uku 11 0(}0 km")

Dok dis naseg obalnog mora na podrucju SRH obuhvada oko 92% cjelo-
kupnog obalnog mora SFRJ, dotle vodeno podrucje opéine Gospic obuh-
vaca samo 0,29 naseg obalnog mora na podrucju SRH, odnosno 0,6% svih
unutrasnjih morskih voda Jugoslavije.

Na prostoru opéine Gospic¢ od 1674 km' povrsine kopna i od oko 61 km’
povrsine mora vece je naselje na njenom obalnom pojasu mjesto Karlobag.

A) Udaljenost izmedu naseljz »m (u N/m) date su u tablici Gl

Iv/A*

B) Udaljenosti izmedu naselja — kopnom (u km):™

o 60 80 km’ — 6,084 ha, vidi i bilj. 53.
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Karlobag — Kruséica . . T 32

— Jablanac . . . ; 27 — Stamgrad—?akkmm . 45
— Jurjevo a5 e B 54 — Zadar . . . . . . 91
— Senj . . Y & % 64 — Gospic SoW W @l s 40
— Novi VII'IUdulbkl aowm ow 86 — Otocac : i @ 80
— Crikvenica L. 96 — Plitvi¢ka ]L?i.l'il P 1
— Rijeka ¢ % % v o8 1383 —=8lmj ~ 5 v & » « 18
— Lukovo Sugarje . . 15 — Karlovae . . . . . 201
— Bari¢ Draga . .. 26 — Zagreb eoe .. 243

Na povrsini od 16?4 km' kupna u opc¢ini Gospi¢ zivi 37.383 stanov l'|1|\d
(22,3 stan/km’) i to u 84 veca i manja naselja s pripadajuc¢im zascocima.'
Dok ukupan broj stanovnika pokazuje i ovdje znatnije razlike pada (u god.
1948. bilo je u opdini 42.060 stanovnika, tj. za 4.677 stanovnika vide nego god.
1971.), 8to je pojava u okviru odredene opce depopulacije stanovni$tva na
Jadranu, dotle je broj stanovnistva obalnih naselja zbog izgradnje jadranske
turisti¢ke ceste i zbog razvoja turizma u stalnom porastu, $to pokazuje ten-
dencu »spustanja« stanovni$tva s velebitskih obronaka k moru.

Novi samoupravni, socijalisticki drustveno-ekonomski odnosi opcine Gos-
pi¢ reguliraju se u 2 obalne mjesne zajednice — u Karlobagu i Baskim Osta-
rijama. Na podruc¢ju tih mjesnih zajednica djeluju i mjesni uredi.

Razvoj turisticke i ostale lokalne privrede ove razmjerno pasivne opcine
aktivirao je njeno stanovnistvo u tolikoj mjeri da su se ovdje razvile i dobre
prometne veze. Na jadranskoj turistickoj cesti Karlobag kao i Senj, predstav-
ljia glavno Cvoriste asfaltnih cesta u praveu unutradnjosti (Karlobag—Gos-
pic—Karlovac—Zagreb), a zalim i prema Rijeci 4 Zadru s prikljuckom obal-
nog naselja Cesarica na tu cestovnu magistralu asfaltom duozine 0,3 km.

Isto je tako i preko vodenog, morskog podrucja Karlobag — glavno
prometno-ckonomsko srediste) povezan trajekinim vezama u polasku I pov-
ratku na dvjema relacijama:™

— Karlobag — Pag, 7,2 N/m, ljeti 6 putovanja (dnevno), zimi 3 putova-

nja (dnevno)

— Karlobagl — Metajna (Pag), 6,9 N/m, ljeti 3 putovanja (tjedno), zimi

3 putovanja (tjedno).

Ove trajektne veze s 9 putovanja (od toga 6 dnevnih i 3 tjedna) u tijeku
lieta i 6 putovanja (od toga 3 dnevna i 3 tjedna) u tijeku zime kao po k-
retlni cestovni mosiovi povezuju Karlobag sa sredisnjim dijelom otoka
Paga (mjesto Pag je srediste paske olocne ceste), a time neposredno
preko mosta Pag/kopno i sa Zadrom, tako da u Karlobagu jadranska turis-
licka cesla prema Zadru ima 2 prometne trake — otoénu, poluotocnu i
kopnenu, $to znatno olak$ava promet vozila i daje mu vedu proto¢nost.

Cjelokupni lu¢ki promet opcine Gospic¢ (isklju¢ivo preko luke Karlobag)
kretao se u razdoblju od posljednjih 20 godina ovako:*

Prispjeli brodovi Roba
0Od toga
Godina ~ Broj NRT s inozemstvom  Putnici
1951. 998 51.848 14.213 2.872 11.245
1961. 791 81.078 6.839 1.321 14.394
1971. 1.282 177.000 17.164 12.055 82.170

1972. 1.294 190,060 14.841 13.390 83.706

ST Vidi bilj. 56, str. 246,
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Iz ovog je pregleda vidljivo da je cjelokupan promet brodova i putnika
u Juci Karlobag u stalnom porastu, dok promet robe stagnira zbog sve vede
preorijentacije robnih tokova na cestovni promet. U perspektivi naglo e rasti
putni¢ki promet u luct Karlobag. Taj je promet vec u ovom razdoblju po-
vedan za gotovo 8 puta zahvaljujudi u prvom redu prometu vozila i putnika
na trajektima. Nema sumnje da c¢e povecani intenzitet luckog prometa na
relaciji Karlobag—Pag i obratno ojacati 1 ekonomske odnose razmjenom
dobara tih dviju mikroregija,

Uoce li se svi kapaciteti koji djeluju na moru (trajektne veze, obalni
razvoz robe, privredni i sportski ribolov, prijevoz turista itd.), za vodeno
podrucje ove opcine nuzno s¢ namece potreba njegove $to brze revitalizacije
kako bi se razvila Sto veca lokalna privreda Gospica i na moru. Iznijeti pri-
jedlog o meduopdinskom razgranitenju vodenog podrucja Gospica pruza
puno jamstvo da ce se i na ovom dijelu naseg Jadrana razviti svestrana su-
radnja i sve veci ekonomski napredak Gospica, njegova primorskog i (iza)ve-
lebitskog dijela, te otoka Paga.

ZAKLIJIUCAK

Razmotrimo li cjelokupnu povrsinu dijela Velebitskog kanala koji pri-
pada opcéinama Senj i Gospi¢ u velicini od 195 knv', i to uz obalu kopna na
sjeveru od rtica izmedu rta Kijac i vvale Bunica, a na jugu do sjevernog
rta uvale Koromacna, u duzini od oko 70 km, ukljucujuci i sva obalna naselja
— njihove pomorske i kopnene prometnice, te tokove kretanja luckog i kop-
nenog prometa — vidimo da je cijelo ove podrucje vrlo atraktivno za sve
vecdi razvoj i napredak. Promet brodova, robe i putnika u lukama Senja, Jur-
jeva, Jablanca i Karlobaga u razdoblju od posljednjih 20 godina u stalnom
je porastu, manje po broju, a vise po velicini prispjelih brodova, Zbog jaca-
nja trajektnih veza povecan je i broj prevezenih putnika, ali je ukupan pro-
met robe u osjetljivu padu zbog preorijentacije tokova robe na cestovni,
kamionski promet. Ovdje je od vaznosti da se istakne kako je dio robnog
prometa, i to onaj s inozemstvom, u porastu zbog pojacanog izvoza drva i
njegovih preradevina iz Senja i ostalih podvelebitskih luka u talijanske i dr.
Lucki prometl ove mikroregije kretao se ovako:"

PRISPIELT BRODOVI ROBA
0Od toga
Luka Godina Broj NRT Ukupno s inozemstvom Pulnici
Loks 1951. 2.537 206.639 63.117 19.620 97.606
ondine 1961, 4,085 455.670 59.382 23.642 70.035
S]Sn : 1971, 4714 504.000 24.363 11.948 245542
) 1972, 3.517 547.353 23314 12.825 253.803
1951, 998 51.848 12%1%‘; :;E;?zzl 1138?3‘;2
; 1961. 791 81.078 8 x :

Karlobag 1971. 1.282 177.000 17.164 12,055 82.170
1972, 1.294 190,060 14.841 13.390 83.706

Ukupno u
obalnim 1951. 3535 258.487 77.330 22,492 108.851
lukama 1961. 4.876 536.748 66.221 24,963 90.429
Velebitskog 1971. 5.996 681.000 41.527 24.003 327.712
kanala 1972. 6.811 737.413 38.135 26.215 337.569
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Cinjenica je da se ova mikroregija sa Senjom kao sredistem (»Mali Kvar-
ner«) nalazi na juznom dijelu (»Velikog«) Kvarnera s Rije¢kim zaljevom ne
samo kao bazenom RijeCke luke ve¢ i kao glavnim izlazom Podunavlja na
Jadran,” dok se na sjevernom dijelu tog Kvarnera nalazi mikroregija Istra
s Pulom kao njenim glavnim sredistem. Ove dvije luke — Senj i Pula
prva povezana sa cestovnom mrezom Evrope od mora preko Vratnika naj-
krac¢im putem na Karlovac, Zagreb i dalje, te na Zadar, Split i dalje, a druga
povezana sa Zeljeznickom mrezom Evrope preko Divace na Ljubljanu, Zagreb
i dalje, kao i osnovnom istarskom cestovnom magistralom Rijeka—Pula—
Koper sa svojim luc¢kim kapacitetima (operativnim obalama i dr.) — koris-
no ¢e posluziti i kao depandanse nove, velike Rijeke — glavne tranzitne luke
Podunavlja s prometom robe i do 15 milijuna tona u god. 1985. To e doci
do izrazaja nakon §to se

— izgradi nova aulo-cesta Rijeka—Zagreb (150 km)

— prosire kapaciteti Rijecke luke izgradnjom terminala za integralni,
kombinirani, kontejnerski i »roll on-roll of« transport u samoj luci i izgrad-
njom naftonosnog terminala s operativnom obalom u duzini od 3,5 km u
Omislju (Krk) s kapacitetom naltovoda od 35 milijuna tona godi$nje, na du-
zini naftovoda od 635 km

— poveca propusna moc¢ luckog bazena Bakar 1 rijeénih pristanista u
Sisku, Osijeku i Vukovaru

— regulira tok rijeke Save do Zagreba

— izgradi kanal Vukovar (Dunav)—Samac (Sava) kao nastavak nove
evropske magistralne vodene prometnice Rajna—Majna—Dunav

— izgradi nova, elektrificirana ravni¢arska zeljeznicka pruga Rijeka—
Zagreb"

— izgrade cestovne magistrale Zagreb—Bihac—Split, spoj Like s Dalma-
cijom preko Gospica i Knina, »Put AVNOJ«a preko »... (Crnomelja)—Del-
nica—Ogulina—Oto¢ca—Titove Korenice—(Bihaca)—...«, a koja c¢e povezi-
vati Sloveniju preko Hrvatske s Bosnom i Hercegovinom, Srbijom, Crnom
Gorom, Kosovom i Makedonijom.

Sve ¢e o omoguciti uspjesno ukljucivanje cijele ove regije u evropske i
svjetske prometne tokove.

4 Planirana su 3 magistralna unutradnja prometna pravea Jadran — Podunavije, i to!
a) Bakar (Rijekn)=Kupa—Sava—Dunav (5& km, s visinskom tazlikom od 353 m)
by Jadran (Monfalcone)—S o¢a—Sava—Dunav (610 km sa visinskom razlikom od 491 m).
Ovaj pravac #-ovezuje Dunav s unutraSnjom plovnom mrefom ltalije praveem Vukovar—Sa-
mac greb—Ljubljana, a zatim rijekom Ljubljanicom — Idrijicom (ili Vipavom) i Sodom
do tal. Tuke Monfalcone (Trzi¢), te spoj na rijeku Po (Pad) ukljutujuéi i novi kanal Trst —
Venecija.
¢) Solun—Vardar—Morava—Dunavy (652 km, s visinskom razlikom od 78 m). Ova]
pravac povezuje Dunav s Egejskim morem iskoristavanjem toka rijeke Morave i Vardara.
Od ovih pravaca najpogodniji je pravac pod a), keji ide od Rijeke do Zagreba i dalje koristedi
se tokom rijeke Kupe i Save, pravcem Bakar — Brod na Kupi — Sisak (Zagreb) — Samac — Vukovar
s najnizim prijevojem {(Postojnska vrata 609 m) prema unutradnjosti i s najmanjom ukupnom visin-
skem razlikom, niZom za 138 m od pravca pod b) i za 435 m od pravca pod ¢), kao i zbog legrad-
aje tunela ispod Risnjaka, drugog 25 km, s Iskljudivim izlazom na nafu luku, za razliku od ostale 2
pravea koji izlaze na strane luke,
89

Zeljeznitka ]Emga

Nova oslojeca

Dutina pruge 110,3 km 176,2 km
Najvida kota planuma nivelete 5 m Ri6 m

od Rijeke 7T % 0 %
Mjerodavni uspon

od Karlovca T % 2 %

od Rijeke 209 m 932 m
Dizanje terera

ad  Karlovea I88 m 812 m
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Kako SR Hrvatska izmedu svih nasih republika ima najpogodniji geo-
grafsko-prometni polozaj jer se svojim velikim dijelom nalazi u panonskoj
nizini — Podunavlju, a ima i najrazvedeniji oblik i najduzu obalu na Jadranu,
njeno ¢e znacenje jo§ vise porasti kada se novim kanalom spoji Dunav s
Majnom i Rajnom i kada se preko Morave uspostavi veza s Labom, Odrom
i Vislom, a osobito Savom, Kupom i kanalom s Jadranskim morem. Jadran-
sko more kao nastavak Sredozemnog mora prodire najdublje i najsjevernije
prema srednjem dijelu Evrope, prema Gibraltaru i Suezu zauzima sredisnji
polozaj, a ima nadasve pogodan odnos prema najvaznijim dijelovima evrop-
skog zaleda. Sve to potvrduje i trasa antiknog, tradicionalnog »jantarskoge
puta koji je povezivao Jadran s Baltikom preko pogodnih prijelaza izmedu
visokih Alpa, Karpata i Dinarida. Na tom putu najnizi prijelaz u Moravskim
vratima (310 m), preko Dinarskih planina tzv. Jadranskih vratiju (Postojnski
prijevoj 609 m, Kaldrma 672 m, Vratnik 698 m i dr.) nasu zemlju prometno
znatno priblizuje Centralnoj Evropi, Upravo se SR Hrvatska odlikuje s tri
velike prirodno-geografske cjeline i to: panonski, peripanonski prostor, pla-
rinski i mediteranski prostor. Primorsko-licka makroregija s Rijekom, Pulom
i Senjom, Gospicem i Karloveem povezuje ova dva posljednja prostora preko
Velebita, Velike i Male Kapele, e PljeSivice. Sam mediteranski prostor dijeli
se¢ na tri paralelna niza: otoci, priobalni pojas i licko-zagorski, preko-velebit-
ski pojas, preko kojega ¢e i¢i jedna od novih, magistralnih auto-cesta od
Rijeke na Crikvenicu, zatim napusStajuéi Novi Vinodolski na Ot o-
Cac i Gospié, da se ispred Gracaca spusti prema moru izmedu Zadra
i Obrovca na Benkovac, a dalje ¢e idi izmedu Drnisa i Sibenika u praveu
Splita. Cesta ¢e imati prikljucke iz Senja, Zadra { dalje. Upravo Kvarnerski

St 115 — Senjska luka u zimi okovana ledom, parobrod sLikas
na glavnoj rivi. Oko 1910,



zaljev u ovoj novoj makroregiji treba postati najvredniji primorsko-licki kom-
pleks na ¢elu s Rijekom kao svojim luckim sredi$tem. Stoga treba da se u
nj pravovremeno ukljuce i svi obalni prostori u kojima treba izvrsiti i racio-
nalni razmjestaj luc¢ko-industrijskih i ostalih funkeija. Neki dijelovi tih pros-
tora, kao primorski dio Velebita s nacionalnim parkom Paklenica, ukljucu-
juci i cijeli masiv Velebita, te otoci Krk, Rab i Pag kao i njihovo otodje
(Prvi¢, Grgur i dr.), imaju istaknute pejzaze i odredene ckoloike kvalitete.
U perspektivi ¢e Senj (s 8.000 stan.) i Gospi¢ (¢ak s 25.000 stan, u 2.000. god.)
kao sredista subregije, mezoregije u prometno-ckonomskom pogledu odigrati
osobitu ulogu. Luc¢ki promet »velike« Rijeke povecat ¢e se od sadas$njih 7.9
milijuna t u god. 1969. na 30 milijuna t u god. 2000. Time ¢e usporedo rasti
i lucki promet robe Senja i ostalih podvelebitskih luka, ¢ime ¢e i Senj pre-
maisti svoju prijelomnu 1862, god,, kad je promet robe njegove luke bio naj-
vedi i iznosio je 127.159 1 (od toga 63.476 1 u izvozu), Sto iznosi 110.133 1 vise
u odnosu spram takvog prometa robe u god. 1972. (u uvozu za 56.160 i u
izvozu za 53.973 t vise).

Sve ovo upozorava na jacanje ne samo procesa liloralizacije s obzirom
na gustocu i strukturu stanovnistva ve¢ i na jacanje ekonomskog potencijala
obale i njenih urbanih i ruralnih cjelina. U tome ¢e vidnu ulogu odigrati i
iskoriStavanje vodenog prostora opéina Senj i Gospi¢ i to ne samo u
prometnom vec i u opcecksploatacionom pogledu.
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ZUSAMMENFASSUNG
Lucijan KOS

RECHTS-WIRTSCHAFTLICHE BEDEUTUNG DES MEERES
IN VELEBITISCHEN KANAL

(Zusammenlassung)

Schiffahrt und andere Titigkeite kennen keine Verwaltungsgrenzen, weil das
Meer ein Gemeinwohl ist und aller Nulzniessern zum Gebrauch steht. Man bc‘t-
rachtet als ein gemeines Scewohl auch das Gebiet des Velebitischen Kanals mit
den Hiafen und anderen Teilen der Kiiste. Obwohl das Meer nach seiner Natur
cinheitlich ist, seine Teilung soll die territoriale Kompetenz der Verwallungsorga-
ne — Gemeinde, Republik und Staat — feststellen. Das hat eine besondere Wichtig-
keit die Meerinspektionsdienste fiir Sicherkeit der Schiffahrt, Fischfang, 6ffentliche
Ordnung u. a., wic auch fiir Wirtschafts — und andere Organisationen die aul
iraendwelche Art Reichtiimer des Meeres, Seckiiste und Seezone [iir den Ausbau
der industriellen, touristischen und anderen Objekte exploatieren.,
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Da den grossten Teil der Landkiiste des Velebitischen Kanals die Gemeinden
Senj und Gospi¢ erfassen, haben auch sie ihre Seegebiete. Die erste cca 135 km?,
und die zweite cca 60 km’. Sie teilen den Kanal mit den Grenzgemeinden Crikve:
nica, Krk, Rab, Pag, Zadar, nach dem Prinzip der gleichen Entfernung von den he-
rausgestossten Erdzungen des Landes, der Inseln und Inselchen, Felsen und Felsen-
riffe. Dieses Gebiet erfasst den Teil des Vebelitischen Kanals von der Bucht Bunica
am Nord bis zu der Bucht Koroma¢na am Siiden, in der gesamten Linge von cca
70 km. Hier befinden sich die Hifen der Gemeinde Senj: Senj, Jurjevo, Jablanac,
und der Hafen Karlobag (die Gemeinde Gospi¢). Landund Seeverkehrsverbindungen
verbinden diese Hédfen mit dem Inneren und mit dem Siedlungen der nachliegen-
den Inseln, aber ihre frequenteste Verbindung schaffen Trajekte von Senj bis Krk
und Rab, von Jablanac bis Pag, und umgekehrt. Der Verkehr der Schife und der
Passagiere im Hifen Senj und anderen Hifen hat eine gewisse Dinamik und
wichst in der letzten 20 Jahre, aber, wegen der Warenverkehr geht ein wenig zu-
riick. Doch, Holz — und Holzverarbeitungsexport zu Seeweg aus Lika, und teils

Sl 116 — Skica like Senj s gatovima i dubinama
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