STIEPAN S. NOSSAN

STARE CESTE GOSPIC — BRUSANE — BASKE
OSTARIJE — KARLOBAG U XVIIIL I XIX. STOLJECU

uvobD

Potpisom mira u Srijemskim Karlovcima god, 1699. i u PoZarevcu god.
1718, izmedu Austrije i Turske prestao je dugogodiinji ratni period u srcu
Evrope koji je kodio razvitak gospodarstva, osiromasio narod i doveo do
gotovo potpunog rasula i ono malo prometnica koje su u to doba postojale
u Austriji, a naro¢ito u Hrvatskoj, koja je bila najviSe na udaru osmanlijske
najezde.

Da se narodno gospodarstvo opet pridigne i drzava ekonomski ojaca,
potrebno je bilo $to prije oZivjeti trgovinu, a za to su bili potrebni uporabivi
i dobri putovi.

Tako su tokom XVIII. stoljeca pod vrlo te§kim uvjetima tadanjih pri-
mitivnih tehni¢kih pomagala i bez prethodnih iskustava gradene ceste Go-
spic—O3tarije—Karlobag (Karolinska cesta, a kasnije 1 Terazijanska cesta) i
Karlovac—Senj (Jozefinska cesta). Te su gradevine u svoje doba Sirokom
koncepcijom i nadinom izvedbe, tj. kameni tarac kolnika, masivno rubno
kamenje, te§ki potporni zidovi, savriena odvodnja, §irina kolnika do 6 me
tara pa i viSe predstavljale su prava remek-djela gradevinskog inZenjerskoga
umijeca.

Tesko odrzavanje u terenski i klimatski izuzetno nepovoljnim prilikama,
le mjestimi¢no nepovoljna trasa i velike strmine, ukazali su pocetkom XIX.
vijeka na potrebu da se primorske luke Senj i Karlobag te grad Zadar povezu
sa zaledem boljim cestama. Tu se javlja granicarski c¢asnik Josip Kajetan
Knezi¢ kao traser i odli¢an izvodaé planinskih cesta na modernoj osnovici,
a u najtezim klimatskim i terenskim prilikama. Tako su pod njegovim ruko-
vodstvom u prvoj polovini proslog vijeka izradene prekrasne planinske ceste
Obrovac—Mali Halan—Sv. Rok, Karlovac—Senj i Gospi¢c—OStarije—Karlobag
poznate na daleko radi svoje virtuozne trase i savrSene izvedbe,

Dovrienjem KneZidevih novih cesta napustene su prije spomenute stare
ceste iz XVIIL vijeka, zub vremena ith je nemilosrdno razarao i od njih su
osiali jo§ samo ostaci ostataka, a na mnogim sektorima im se uopce zameo
svaki trag.
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Naisavsi god. 1936. po prvi put na terenu na tragove spomenutih starilh
cesta, poCeo sam ih snimati i proucavati, nastavivdi taj rad i u godinama
1937, i 1938, Ratne prilike nastale u Evropi god. 1939. prekinule su daljnju
moguénost istraznih radova na terenu. Istrazivanja sam nastavio 1957—1958.
godine. U struc¢noj literaturi i pristupaénim arhivima nema o tehnickim ka-
rakteristikama tih starih cesta gotovo nikakvih podataka jer ih nikada mitko
nije istraZivao.

Nema dvojbe da bi se znatna tehnicka dokumentacija o tim starim
cestama nasSla u arhivu bivSeg zagrebackog glavnog zapovjednistva (General-
komande) kao neposredno pretpostavljene vlasti bivie hrvatske Vojne krajine
i u arhivu bivieg dvorskog ratnog vijeda u Beéu, kao vrhovne uprave cjelo-
kupne Vojne krajine, ali nisam imao materijalnih mogucnosti da navedene
arhive pregledam i proutim, tako sam bio upuden pretezno samo na vlastite
istraZne radove na terenu, $to dokazuju i brojni fotografski snimci pojedinih
dijelova i objekata tih starih cesta. Jedan dio arhiva bivie zagrebafke Gene-
ralkomande nalazi se dodu$e pohranjen u Drzavnom arhiva u Zagrebu, ali
materijal nije ni inventariziran ni sreden pa tako prakticki nepristupacan.

Autor se nada da je ovim radom kao gradevinski inZenjer dao tehnicki
dokumentiran doprinos upoznavanju i pravilnoj ocjeni do sada gotovo ne-
poznatih velikih i znacajnih cestogradevnih radova u Hrvatskoj, izvrSenih od
pocetka XVIIL st. do sredine XIX. vijeka, u doba prvog velikog i na naucnoj
osnovi fundiranog zamaha gradevnog inZenjerstva u Evropi i Hrvatskoj.

I. STARA KAROLINSKA CESTA

Tocniji datum gradenja ove ceste nije poznat, ali se moZe zakljuciti, da
je gradena negdje u 4. deceniju XVIII. vijeka, tj. u drugoj polovini viadavine
Karla III., po$to se nalazi ve¢ urisana u jednom nacrtu bez oznake godine,
posvecenom zapovijedajucem generalu karlovatke Krajine Scherzeru koji je
tu duZnost obavljao od 1749—1754.

Na starim austrijskim vojnim mapama 1:75,000, zona 27, kolona XIT,
krivo je nazvana ova stara Karolinska cesta na scktoru BruSani—Ostarije
kao sMaria Therezien Strasse«, a na sektoru Oitarije—Karlobag kao »Loui-
sen Strasse«. Ta je neto¢nost oteZala autoru pravilnu identifikaciju u toku
istraznih radova na terenu.

Cesta se moZe podijeliti na nizinski sektor Gospic—Brusane (11,0 km)
i na brdski sektor BruSane—Ostarije—Karlobag (18,9 km).

Izlazedi iz Gospiéa (km 0,0; 565 m.n.m.) cesta prelazi potok Novcicu
drvenim mostom na kamenim upornjacima te ide na Li¢ki Novi (km 5.5; 565
mmn.m.) i Novo Selo (km 8,0; 570 m.n.m.) do Bru$ana (km 11,0; 589 m.n.m.)
na isto¢nom odnosno sjeveroistoénom podnozju Velebitskog masiva.

Na nizinskom sektoru nije stara cesta pruzala niSta zanimljiva, a slije-
dila je vjerojatno trasu stare jahade staze koja je vezivala Gospi¢ s Karlo-
bagom. Nizinsku je trasu na mnogim mjestima vec vrlo tesko identificirati
jer se gubi medu drugim, kasnije gradenim putovima.

Planinski sektor stare Karoline pocinje u BruS$anima (km 11,0; 589
m.n.m.). Trasa ide uz lijevu obalu potoka Brusane sjeverozapadnim smjerom
de Ratkovida (km 13,7; 620 mn.m.) gdje prelazi potok Jazmak koji dolazi
iz doline Jazine i vrela Kosne. Tu pocinje strm uspon stare trase sa 4 kratke
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i oStre serpentine na planinski hrbat Mali Masinovac (km 14,8; 770 mm.m.).
Te serpentine, koje narod zove »Zavoji«, danas su potpuno zarasetne i ne
mogu se gotovo viSe ni prepoznati. Od Malog Masinovca ide stara trasa
hrptom brijega, koji dijeli dolinu potoka Milasnovca od doline potoka Jazine,
preko Velikog Masinovca (km 16,3; 850 m.n.m.) do glavne kulminacije stare
Karolinske ceste na Crnim Gredama (km 18,6; 1050 m.n.m.), gdje prelazi
glavno bilo Velebitskog gorja kratkim i strmim serpentinama. Od Crnih
Greda spusta se trasa lagano do Bagkih OStarija (km 19,9; 924 m.n.m.). Od
prijelaza preko potoka Jazmaka kod Ratkovicéa pa sve do pred Baske OS$tarije
ide stara cesta prili¢no gustom Sumom i tragovi joj se mjestimi¢no jedva
mogu raspoznati.

Od Baskih Ostarija ide stara Karolina o$tarskom visoravni pravo na
sedlo Stara vrata (»Kubuse«, »Ura«, km 22,6; 927 m.n.m.) gdje prelazi sekun-
darnu kulminaciju. Odavde se spu$ta najkradim mogudim smjerom prema
Karlobagu.

Prefav$i Stara vrata cesta se spusta do visoravni Mamudovac (km 23,3;
810 m.nm.) i dalje do sedla Su$anj ispod Grabova brda (km 24,8; 680
m.n.m.). PreSavsi to sedlo, pa drugo sedlo Velika glavica (km 25,6; 620
m.n.m.) podinja strmi silazak u vife serpentina kroz pusti kr§ na Lomivrat
(km 26,50; 520 m.n.m.), Vari¢ekovac (km 26,8; 435 m.n.m.), Veliki Zavoj (km
27,2; 325 mn.m.) i Vuino plece (km 27,4; 255 m.n.m.) Cesta se potom spusta
u kanjon Ba$ke drage koji u dnu prelazi kamenim svodenim mostom (km
28,3; 120 m.n.m.), da potom laganim usponom prijede Basko brdo (km 28,5;
150 m.n.m.) te kod Baskog dolca (km 29,1; 50 m.n.m.) stize na domak Kar-
lobaga. Ovdje skrede stara cesta oitro na jug te, pre$avéi duZ istotnog ruba
Karlobaga i nekadanje stare tvrdave (»Fortica«), spusta se do mora kod Zupne
crkve i Mandaca (km 29,9; 1 m.n.m.), uSav§i u Karlobag s juZne sirane.

Trasa stare Karoline sijete postojedu KneZidevu cestu samo na sektoru
Ostarije—Karlobag kako slijedi (stacioniranje odnosi se ma danasnju kilo-
metrazu postojece KneZideve ceste Gospi¢é—Karlobag): 1) neposredno pred
sedlom Stara vrata (»Kubus«, »Ura«) u km 23/24 tri puta; 2) izmedu Starih
vrata i Mamudovca, kod km 25; 3) kod Mamudoveca, km 25/26; 4) izmedu
Mamudovca i Sudnja, km 26/27; 5) kod Vujinog pleé¢a, km 36; 6) kod km 37;
7) kod Bagkog dolca, km 39/40.

Razmatrajudi trasu stare Karoline u cjelini vidi se da ona od O$tarija
na Karlobag ide najkrac¢e mogudim putom, a inae je povucena tako da su
potrebni radovi u pecini bili minimum, $to je i razumljivo ako se uvazi stanje
cestogradevne tehnike na pocetku XVIII. vijeka.

Trasa od Brusana do Ostarija prolazi Sumovitim i rastresitim tlom, gdje
su potrebni radovi u pecini bili minimalni.

Presavsi Ostarsko polje i Stara vrata, cesta se spusta golim i pustim
krsem do Karlobaga. Na tome je potezu sva minirana u Rastenoj pedini, ali
tako da nigdje nisu bili potrebni naroéiti radovi ni objekti, osim premo-
$tenja u kanjonu Baske drage.

Osim spomenutog drvenog mosta preko potoka Novéice kod Gospica
imala je stara Karolina samo jo$ jedan obiekt, i to svodeni kameni most u
kanjonu Baske drage, ¢istog raspona 2,75 m. Taj je most danas vedim dijelom
sruSen, te mu stoji samo jo$ jedan mali dio svoda s juZnim parapetom.
Sirina kolnika na tom mostu, koji lezi u krivini, iznosila je 7,50 m,
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SI. 48 — Spomenik Antonu
Mollynariju, posljednjem
generalu Vojne krajine,
stajao je na trgu u Karlo
bagu od 1878—1945.

Manje poto€ice, kao npr. potok Jazmak kod Ratkovi¢a i potok Ljubicu
kod Ostarija, stara je cesta prelazila neposredno preko korita, taracanom
plosnatom uzljebinom bez mosta.

Sirina ceste, ¢ak na teSkom planinskom dijelu, bila je na mnogim mje-
stima meobi¢no velika. Na sektoru od Brufana do OStarija $irina ceste bila
je nesto manja, a iznosila je tri do Cetiri metra, a od OStarija do Karlobaga
Cetiri do Sest metara, u prosjeku oko 5 metara. U zavojima $irina je znatno
povecana te je na nekim zavojima dosegla nevjerojatnu Sirinu od 7 metara,
pa i viSe.

Nagibi ceste bili su mjestimice vrlo veliki i dosizali su maksimalnu vri-
jednost od cca 20% na potezu Brusani—OStarije, a 25% pa ¢ak do 35%, na
potezu Stara vrata—Karlobag, sve to u cilju da se smanji duljina ceste i
opseg radova.
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Polporni zidovi izvedeni su od kamena u suhome. Oni su preteznim di-
jelom srudeni ili se nalaze u ruSevnom stanju, a mjestimice im je nestao
svaki trag. Na sektoru od BrusSana do Ostarija bilo je nesto niskih potpornih
zidova cko kulminacije na Crnim gredama, dok su na sektoru od OS$larija
do Karlobaga bili izvedeni brojni potporni zidovi, iako razmjerno male
visine.

Stara Karolina bila je od Bru$ana do Karlobaga taracana kamenjem
plosnatog oblika na posebno pripremljenoj podlozi, pa je takayv solidan tarac
znatno olakSao kretanje vozila, zivotinja i ljudi po velikim strminama ni-
valete. Posto o ovoj staroj cesti kod nas do sada nisu nigdje pronadeni teh-
ni¢ki podaci, ne bi se o toj i takvoj taracanoj kaldrmi nista vise znalo da
pomnim istraznim radovima na terenu nisu pronadeni ostaci ostataka taraca
i na licu mjesta snimljeni.

Takvi ostaci taraca odrzali su se u jedva primjetnom obliku izmedu Ma-
log MaSinovca i kulminacije na Crnim gredama, zatim na sektoru izmedn
sedla Susanj i svodenog mosta u kanjonu Baske drage, zatim kod Baskog
dolca i na isto¢noj periferiji Karlobaga.

Prema ostacima pronadenim na isw(':noj periferiji Kar lubaga ¢ini se da
je barem na tom sektoru jedan rubni pojas taraca bio pomnije izraden, vje-

rojatno za pjeSake, dok je $iri dio ceste bio namijenjen prometu konja i
vozila.

Po cijeloj duljini stare Karoline bila je taracana kaldrma ucvrséena ma-
sivnim obradenim rubnim kamenjem, a u razmacima od 8 do 12 metara bili
su na nizbrdnim rubovima postavljeni kolobrani, od kojih stoje jo§ samo
nekoliko ostedenih komada.

Da se oborinska voda, koja se slijeva na cestu, Sto brze odvede s kol-
nika, bile su u izvjesnim razmacima izvedene kamene traverze koje su bile
poloZene koso preko ceste i tako vodu slijevale nizbrdo. Duz traverze, na
uzbrdnoj strani, bio je izveden plitki rigol, a sama traverza virila je iz ta-
raca kolnika nekoliko centimetara. Traverza se sastojala od odabranih i dje-
lomié¢no obradenih, nesto viSe zaobljenih duguljastih kamena. Osim za brzu
odvodnju, ove su kamene dijagonalne traverze sluzile i za stabilizaciju kol-
nika, naro¢ito na strmijim sektorima, iako su pronadene i na poloZitijim
odsjecima stare ceste.

Na cijeloj svojoj duljini od Starih vrata (»Kubus«, »Ura«) do Karlo-
baga, a djelomice i na sektoru BruSani i OStarije, cesta je minirana u ras-
tenu pecinu Velebitskog masiva. Unato¢ tomu uspjelo mi je na cijeloj staroj
trasi pronadi samo jo$ jednu jedinu preostalu minersku buSotinu, i to na
silasku izmedu Starih vrata i Mamudovca, dok je ostale izbrisao zub vre-
mena.

Promet na staroj Karelini odvijao se pjesice, na konjima odnosno ma-
garcima i na kolima., Uoc¢ivéi velike strmine a djelomice i oftre Kkrivine,
mislio sam u podetku da se promet cestom odvijao samo pjeSacenjem od-
nosno jahanjem. Razmotrivél ¢injenicu da je cesta imala razmjerno veliku
Sirinu od 4 do 6 metara s proSirenjima u zavojima ¢ak 7 metara, nadalje da
je imala odlican kameni tarac, masivno obradeno rubno kamenje i jake
kolobrane (iako na prli¢no velikim razmacima) dosao sam do uvjerenja
da se teretni a vjerojatno i putni¢ki promet — osim konjima i mazgama —
vréio takoder kolima i taljigama. Na to ukazuju i znatna pro§irenja stare
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ceste u zavojima, 510 je uéinjeno ocigledno zato da se omogudi kolni tran-
sport dugackih drvenih greda (»bordunala«) iz lickih $uma do karlobaske
luke. Za jahacu stazu ne bi bila potrebna ni tolika $irina, ni tako solidno
izveden taracani kolnik, a ni kolobrani.

Kameni tarac bio je na ovoj planinskoj cesti potreban da se sacuva
kolnik od razornog djelovanja oborinskih voda i jake bure. U protivnom
sluc¢aju bio bi kolnik razoren u najkrace vrijeme.

Stara Karolinska cesta, napus$tena god. 1786. nakon dovrienja Terezi-
janske ceste, nalazi se danas u potpuno razru$enom stanju, pa je svaki pro-
met, osim pje$ackog, nemoguc.

Kroz razdoblje od preko 170 godina razorile su oborine i bura taracani
kolnik koji nitko vie odrzavao nije, potpuno i do temelja, da mu je na
mnogim mjestima i lraga nestalo. Potporni zidovi u kamenu su ve¢ gotovo
potpuno propali. Na sektoru Ratkovié¢i—Ostarije u Sumovitom terenu nestalo
je na mnogim potezima svakog traga ceste koja se pretvorila u Sumsku vo-
doderinu, zaraslu Sikarom, tako da sam na mnogim mjestima tog odsjeka
izbrisane tragove stare ceste identificirao samo najvedim maporom i inten-
zivnim istrazivanjem.

Razmotrimo li i ocijenimo staru Karolinsku cestu pravednim mjerilom,
moramo graditeljima iskazati puno priznanje, pa i divljenje. U teSkim pri-
likama stvoreno je prije oko 230 godina s najprimitivnijim pomagalima u
izvanredno teskom i zabacenom planinskom i kamenitom terenu inZenjersko
dielo kome u onim krajevima nije bilo ni premca ni uzora.

ZnaCenje te ceste za Karlobag u ono doba moze se lako ocijeniti ako se
pomisli da je tom cestom tek prvi put omoguden prijevoz tereta kolima do
ove pomorske luke i iz nje.

Do izgradnje stare Karolinske ceste predstavljala je primitivna kozja
staza jedinu vezu Karlobaga sa zaledem, na kojoj se roba prenosila konjima
ili mmagarcima, a putnici ja8ili ili pjesacili.

Trasa stare jahace staze ne moze se danas vise sa sigurno$éu pronaci, ali
nema sumnje da se sa Starih vrata spustala najkrac¢im pravcem prema Kar-
lobagu, priblizno u smjeru stare Karoline, ali bez serpentina. Prema tome
je staza silazila sa Starih vrata, koje je sedlo prelazila na nesto vecoj visini
od danasnje Knezideve ceste, preko Mamudovca na sedlo Susanj ispod Gra-
bova brda, a odavle pravcem do drugog sedla ispod vrha Ruina, gdje je poceo
vrlo strm silazak uvalom kroz Lomivral i Vari¢ekovac u kanjon Baske drage,
a odavle kraj Baskog dolca u Karlobag.

Vrlo je vjerojatno da je stara Korolina uglavnom slijedila smjer stare
jahace staze, ali je padove i uspone reducirala serpentinama na najstrmijem
dijelu od sedla ispod vrha Ruine do Velikog zavoja.

Nije poznato gdje je prolazila stara jahaca staza na sektoru od Bru$ana
do OStarija jer se od nje nisu sacuvali nikakovi tragovi. Drzim da je ona
uglavnom iSla smjerom stare Karoline preko Masinovca i Crnih greda do
Ostarija, jer na toj trasi za tu stazu nisu bili potrebni nikakvi narociti
gradevni radovi. Na ravnom potezu od OS$tarija do Starih vrata poklapala se
trasa staze vrlo vjerojatno sa trasom kasnije gradene Karoline, ali o svemu
tome nema nikakve dokumentacije.

Kao plauzibilni argumenat za izneseno miSljenje, §to se lide sektora
Stara vrata—Karlobag, mozZe sluziti ¢injenica da se i danas jo$ pjeSaéi i
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Sl. 49 — Kubus — kamena kocka na Sl. 5 0— Pogled na Karlobag s Vidov:
detiri kamene kugle, prijevoj Stara ca. Snimio 1957, 8. Nossan, ini.
vrata (927 m nadmorske visine).

konji za silazak u Karlobag ili uspon od Karlobaga na Stara vrata sluze pre-
¢acom, i to na odsjeku od Starih vrata do drugog sedla ispod vrha Ruina
starom Karolinom, a od ovog sedla do Velikog zavoja dnom strme uvale
kroz Lomivrat i Vari¢ekovac, a dalje do Karlobaga starom Karolinom. Ono
§to je danas najkra¢i mogudéi put za pjeSake i konje, bilo je isto to i u
prijadnjim stoljecima.

U vrijeme gradnje stare Karoline, tj. po¢etkom XVIIIL. stoljeca mije jos$
postojala u Karlobagu dana$nja izgradena obala, pa je kao trgovacka luka
sluzila tzv. »Velika dragac, neSto istocnije od danas posiojeceg kupalidta.
Ta je draga predstavljala prijelaz kanjona Ba$ke drage u more i bila je
okolnim strmim kamenim obroncima donekle Sticena od neposrednih udaraca
bure. Luka je sluzila uglavnome za izvoz drva iz lickih i velebitskih Suma.
Uz nju se u ono vrijeme nalazilo veliko skladiste drvene grade, spremne
za utovar na brodice To je bio vjerojatno i glavni uzrok da su stara Karolina,
kao i kasnije gradena Terezijanska cesta, svrsavale kod danasnje Zupne
crkve, tj. na juznom riu Karlobaga. S tog razloga je u predjelu danadnje
Sumarije u Karlobagu Karolinska cesta imala ogranak koji je silazio izravno
do skladista drva u Velikoj dragi.

II. STARA TEREZIJANSKA CESTA

Karolinska cesta Gospi¢c—Brusane—O$§tari je—Karlobag, gradena otprilike
od 1730. do 1735., nije radi znatnih strmina i o§trih krivina ve¢ u drugoj
polovini XVIII. stoljeca vife odgovarala potrebama frgovackog prometa iz-
medu Karlobaga i zaleda, pa je transport robe po istej bio vrlo oteZan.
Naro¢ito su strmi bili odsjek izmedu Ratkovica i Malog Misinovca u pod-
ruéju tzv. »Zavoja« i odsjek izmedu Starih Vrata i Karlobaga. Osim toga je
Karolinska cesta na ¢itavom svom silasku od Starih vrata do Karlobaga bila
izloZena najjac¢im udarcima bure, koja je kroz dulje razdoblje u godini znala
onemoguditi svaki promet na putu.

Kada je Josip II. god. 1783. po drugi put proputovao Hrvatskim pri-
morjem da proudi stanje i potrebe pomorske lrgovine i trgovackih puteva
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koji su vodili u primorske luke, uolio je nedostatke Karolinske ceste. Vi
djevsi nedostatke ove ceste, izdao je nalcg da se gradi mova i bolja cesta
izmedu Gospida i Karlobaga, preko BruSana i OStarija.

Prema podacima sadrzanim u arhivu porodice Vukasovi¢ i u Lickom
kalendaru za god. 1941. povjerilo je Dvorske ratno vijece u Becu gradnju
ove nove ceste tadanjem grani¢arskom kapetanu Filipu Vukasovicu, kasnijem
znamenitom graditelju Lujzine ceste Karlovac—Rijeka. Nova cesta je po
nalogu cara Josipa II. prozvana cestom Marije Terezije.

Zadrzavsi na potezu Gospi¢é—Bruiani uglavnom trasu stare Karoline,
napustio je Vukasovi¢ na brdskom sektoru Brusani—Karlobag potpuno staru
Karolinu, te je trasu svoje nove ceste povukao tako da je mogao smanjiti
nagibe, povedati polumjere krivina, neSto sniziti apsolutnu kotu kulminacije
i cestu bolje zastititi od udaraca bure. Terezijanska cesta gradena je ubrza-
nim tempom god. 1784. do 1786. tako da je ispocetka izvedena s manjom
Sirinom, kako bi se ¢im prije mogao po njoj otvoriti promet, a kasnije je
postepeno pro$irivana na konacnu Sirinu koja se jo§ i danas moZe vidjeti.

Na starim austrijskim vojnim mapama 1:75.000, zona 27. kolona XII,
krivo je nazvana ova cesta na sektoru Brusane—Ostarije kao »Luisen Stras-
se«, dok joj je naziv ma sektoru Ostarije—Karlobag ispravan.

Terezijanska se cesta moZe podijeliti na nizinski sektor Gospi¢—Brusane
(11,0 km) i na brdski scktor Brusane—O3tarije—Karlobag (19,8 km).

0Od Gospica (km 0,0; 565 mn.m.) do Brusana (km 11,0 ; 589 m.n.m.) sli-
jedila je Terezijanska cesta trasu stare Karolinske ceste, koja je na tom
potezu prolazila knoz vaZnija naseljena mjestz Licki Novi (km 5,5; 565
m.n.am.) i Novo Selo (km 8,7; 570 mn.m.). Kako se Terezijanska cesta na
nizinskom odsjeku ¢esto gubi medu drugim, kasnije gradenim putevima, to
je — slitno kao kod stare Karoline — mjestimice vrio teSko sa sigurnoscu
identificirati bivSu trasu te ceste.

Od Bru$ana slijedi Terezijanska cesta ispoletka staru Karolinu do ka-
menog svodenog mosta preko potoka Bru$anice (km 12,2 ; 595 m.n.m.), gdje
prelazi na desnu stranu tog potoka i ide dalje umjerenim usponom do svo-
denog kamenog mosta nazvanog »Stara pilas, preko potoka Suvaje (km
13,8 ;625 m.n.m.) gdje ulazi u dolinu nazvanu »Takalica«. Tzmedu oba spo-
menuta mosta poklapa se trasa Terezijanske ceste s kasnije gradenom Kne-
Ziéevom cestom.

Trasa ide dalje umjerenim usponom lijevom stranom doline Takalica do
tocke Takalica (km 16,1 ; 680 m.n.m.), gdje cesta napusta dno doline i poéinje
uspon na glavni hrbat velebitskog masiva koji prelazi na sedlu Veliki vrh ili
vrh Takalice (km 18,1 ; 955 m.n.m.), kao sekundarnoj kulminaciji, odakle se,
presavii potok Ljubicu (km 19,1 ; 924 m.n.m.), u blagom padu sputa do Bas-
kih Ostarija (km 19,3 ; 924 mm.m.).

Ostavivsi Ostarije, nastavlja Terezijanska cesta do danasnje $kole trasom
postojece KneZiceve ceste, prefavsi ponovno potok Ljubicu kamenim svode-
nim mostom (19,8 ; 924 m.n.m.), napu$ta OStarsko polje te se blagim uspo-
nom penje na sedlo Ostarsko Zdrilo (km 21,1 ; 975 m.n.m.), gdje prelazi svoju
glavnu kulminaciju skrecudi odtro na jug.

Presavsi ovdje svoju majviSu tocku spusta se stara Terezijana prema jugu
kroz Ravnu dragu koju prelazi trodijelnim propustom (km 22,5; 700 m.n.m.),
velikim serpentinama obilazi duboko ispod ceste leZedi zaselak Konjsko (og-
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SI. 51 — Presjed stare ceste Karlobag — Gospi¢, Sninmio 1957. S. Nossan, in

ranak km 23,9 ; 650 mmn.m.) te kroz pusti kr$ izbija na Trubaju (km 25,1 ; 465
m.n.m.).

Dalje se cesta spudta jugozapadnom padinom brdskog masiva, obilazi na
pecinastoj padini »Strmu pecinue te preSavsi kroz njezin kanjon (km 26,7 ;
250 m.nam.) prelazi Prpi¢a dragu (km 274 ;180 m.n.m.), malim svodenim
mostom, te se dalje spusta blaZim padom preko Kali¢-drage (km 279 180
ma.m.) kroz zaselak Vidovac (km 28,7; 150 m.n.m.) u strmi kanjon Baske
drage koju prelazi kamenim svodenim mostom (km 29,6 ;30 m.n.m.) te se
na desnoj strmoj padini ove drage spulta do mora u zaljevu »Velika draga«
i ulazi u Karlobag, kao i Karolinska cesta, s juZne strane kraj stare Zupne
crkve i mandrac¢a (km 30,8 ; 1 mn.m.).

Na sektoru BruSane—OStarije odvaja se stara Terezijanska cesta od pos-
tojece Kneziceve ceste kod mosta preko potoka Suvaje (»Stara pilac, km 14),
te se s njom opet sjedinjuje na sedlu Veliki vrh (km 19/20) sve do OS3tarija,
gdje je opet napusta kod danasnje $kole.

Na sektoru Ostarsko Zdrilo—Karlobag sijece Terezijanska cesta posto-
jeéu Knezidevu cestu 2 puta uzastopce kod Trubaje (km 32), da se zatim
potpuno odaljedi. Ovdje navedeno stacioniranje odnosi se na danasnju kilo-
metrazu postojeée Knezideve ceste Gospi¢—Karlobag.

Dio brdskog sektora BruSane—Takalica ima blage uspone, dok se od km
16,1 cesta strmo penje na svoju sekundarnu kulminaciju na Velikom vrhu
kroz gustu Sumu na izvanredno strmoj sjevernoj padini doline Takalica. Tu
su izvedeni visoki zasjeci u stijeni s jedne i do 5 metara visoki masivni
kameni zidovi s druge strane.

Dok Karolinska cesta s Ostarskog sedla uzima direktan smjer na Karlo-
bag preko Starih vrata, skrece Terezijanska cesta s istog sedla oStro prema
jugu, te kod Trubaje izbija na veliku juZnu odnosno primorsku padinu, kojom
se paralelno s morskom obalom spusta do Karlobaga. Nema sumnje da je
na sektoru OStarije—Karlobag Terezijanska cesta bila manje izloZena nepo-
srednim udarcima bure, a usto je imala i ne$to blaze uspone, odnosno padove
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od stare Karoline. Osim toga dala je Terezijanska cesta naseljima Konjsko
i Vidovac bolju vezu s Gospi¢em i Karlobagom.

Sirina Terezijanske ceste bila je za svoje vrijeme vrlo velika, pa je izno-
sila na sektoru BrusSane—OStarije 3 do 5 metara, a na sektoru OStarije—
—Karlobag 4 do 6 metara, prosjetno oko 5 metara, a u zavojima c¢ak 7
metara. Maksimalni nagib na sektoru Bru$ane—OStarije iznosio je 20%, a
na sektoru O$tarije—Karlobag do 25%.

Terezijanska cesta imala je te$ko masivno rubno kamenje za osiguranje
i stabilizaciju kolnika, te kolobrane na udaljenost prosje¢no od 8 do 10
metara, od kojih je samo nekoliko komada u vrlo oStecenom stanju jo$
preostalo.

Na odsjeku Trubaja—Karlobag bili su naknadno izvedeni parapetni zi-
dovi visine oko 70 cm radi vece sigurnosti vozila.

Potporni zidovi i podzidi bili su izvedeni od teSkog masivnog djelomi¢no
obradenog kamenja, a dosizali su visinu do 6 metara, izvedeni potpuno u
suho.

Narocito teSkih polpornih zidova ima izvedenih na silazu ceste od Vi-
dovca u Bas$ku dragu, kao i u samoj Batkoj dragi, gdje trasa prolazi vrlo
strmim kamenim stijenama. Na sektoru od svodenog mosta u Badkoj dragi
do mora trebalo je ¢ak izvesti teSki potporni zid s dvostrukim pojacanjem.
NazZalost, svi se ti zidovi nalaze u ruSevnom stanju ili su se vec srusili.

Na nizinskom odsjeku Gospi¢é—Brusane prelazila je Terezijanska cesta
mostom potok Novéicu izmedu Gospica i Li¢kog Novog.

Na sektoru Brusane—OS$tarije presla je kamenim mostom potok Brusa-
nicu (km 12,2), potok Suvaju (km 13,8) i potok Ljubicu (km 19,1 ;924
m.n.m.). Ti stari mostovi nisu u$cuvani jer je kasnije Knezic sagradio nove
poSto je trasa njegove cesle na istim mjestima prelazila navedene potoke.

Na sektoru Ostarije—Karlobag prelazila je Terezijanska cesta potok Lju-
bicu po drugi put (km 19,8) kamenim svodenim mostom, koji je kasnije
KneZi¢ nadomjestio novim objektom.

Na silazu trase od OS$tarskog Zdrila prema Karlobagu prelazi cesta Ravnu
dragu zanimljivim trodijelnim propustom (km 22,5), Prpic¢a dragu (km 274)
svodenim danas veé poruenim kamenim mostom raspona priblizno 2 metra
i kanjon Baske drage (km 29.,6) svodenim kamenim danas djelomi¢no po-
rusenim mostom raspona priblizno 4 metra. Danasnje stanje tih objekata
moZe se dobro razabrati na priloZenim fotografskim snimkama. Nedavnom
je gradnjom Sumske ceste trodijelni propust u Ravnoj dragi, koji predstav-
lja rijedak spomenik te vrste, djelomitno porusen.

Kao i stara Karolina, tako je i Terezijanska cesta od BruSana do Kar-
lobaga bila taracana plosnatim ili zaobljenim kamenom, poloZenim na posebno
pripremljenoj podlozi, ¢ime se postiglo znatno olak3anje kolnog prometa na
razmjerno velikim strminama. Od tog pomno i vrlo solidno izvedenog taraca
preostali su samo jod¥ neznatni ostaci od nekoliko kvadratnih metara na
sektoru Suvaja—Veliki vrh, kao i na sektoru OSftarsko Zdrilo—Karlobag. To
su ujedno jedini rijetki svjedoci o tome da je takav solidan tarac nekada bio
izveden. Stabilnost taraca bila je osigurana teskim djelomi¢no obradenim i
masivnim rubnim kamenjem.

Kao i kod stare Karoline, tako su i na Terezijanskoj cesti za brzu
odvodnju oborinskih voda s kolnika sluzile kamene traverze, poloZene u iz
vjesnim razmacima koso preko kolnika, a sastavljene od djelomitno obra-
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denih i izabranih dugoljastih i ne$to bolje fundiranih kamena. Na uzbrdnoj
strani takve traverze bio je izveden plitki rigol za laksi odvod vode, a sama
lraverza virila je iznad taraca nekoliko centimetara tako da nisu pravile
naroitu smetnju prometu na cesti.

Cini se da je izvedba takvih dijagonalnih kamenih traverza na strmijim
padinama puteva bila u XVIII. vijeku opéenito usvojen princip gradenja
planinskih cesta u ovim krajevima, jer su ostaci sliénih traverza pronadeni
i na staroj Struppijevoj Jozefinskoj cesti Karlovac—Senj, gradenoj od 1775.
do 1779.

PUST TEREZIJANSKE CESTE U
POD OSTARSKIM ZDRILOM

Odtarsko #drilo.

i

SI. 52 — Propusti za oborinske vode na staroj cesti, podno Starih vrata. Snimio
1957. S. Nossan, ini.

Kod manjih potoi¢a, iako nije bilo dovaljno konstruktivne visine na
raspoloZenju, propustala se voda izravno preko kolnika pomoéu oko 2 metra
Sirokih na cestu okomito poloZenih rigola, s dubinom u sredini od 10 do
15 cm. Rubovi rigola bili su pojacani dvostrukim redom kamenih traverza.
Blaga udubina prema obim krajevima izdignutog rigola omogucdila je nesme-
tan prijelaz vozilima. Ostaci takvih $irokih rigola pronadeni su na potezu
od Suvaje (km 13,8) do Takalice (km 16,8), dok su ostaci uzih oko 50 cm
Sirokih rigola pronadeni na sektoru od Strme pecine (km 26,7) do Prpica
drage (km 27,4).

Iz ovih se podataka, utvrdenih istraZnim radovima na terenu, vidi da
se temeljitoj odvodnji ceste veé¢ u ono vrijeme posvetila najveca paznja.

Na cijelom svom brdskom sektoru od Takalice (km 16,1) do Karlobaga
(km 30,8) stara je Terezijanska cesta bila minirana u radtenoj pecini, no
zub vremena i povrdinsko raspadanje stijena davno su ve¢ unistili tragove
minerskih bu3otina, od kojih sam prona$ao samo jednu jedinu, i to na sek-
toru izmedu Konjskog (km 23,9) i Trubaje (km 25,1).

Terezijanska cesta trebala je da zamijeni nepovoljno trasiranu Karolin-
sku cestu na kojoj se kolni promet vriio velikim pote§kocama radi vrlo
strmih uspona i ostrih krivina. Tu svoju svrhu poludila je nova cesta samo

10 145



BROBUSNI RIGOL TEREZE
ey (8l B lig . HEZLIANSKE CESTE
ILMEDY, MOSTE SUVAE | TARALIGE -

146



djelomi¢no jer su nagibi, naroéito na sektoru Takalica (km 16,1) — Veliki
vrh (km 18,1), Ostarsko Zdrilo (km 21,8) — Ravna draga (km 22,5), Konjsko
(km 23,9) — Prpica draga (km 27,4) i Vidovec (km 28,7) — Baska draga
(29,6), ostali jo$ uvijek preveliki i time u znatnoj mjeri smanjivali propusnu
moé ove prometnice. Time nije Karlobag jo§ uvijek dobio zadovoljavajuci
cestovni spoj sa zaledem preko Velebita.

Osim toga nije Terezijanska cesta bila valjano odrZavana, pa su se do-
skora pocela javljati oStedenja prouzrokovana jakom burom i oborinskim
bujic¢inim vodama.

Danas su ostaci Terezijanske ceste prava rusevina, Nekada savjesno i
vjeSto izradena kamena kaldnma, potporni zidovi, rubni kameni kolobrani
i odvodnja danas su polpuno razvaljeni i razne$eni tako da je i samo hodanje
i preskakivanje od kamena na kamen po toj nekada lijepoj cesli prava muka,
Povrini promatrac ili prolaznik ne bi nikada mogao stvoriti pravu sliku o
nekadanjem izgledu tog Vukasoviceva djela.

Iako za danaS$nje pojmove nepovoljno trasirana, ipak se moZemo diviti
solidnosti rada i Sirokogrudnosti njenih graditelja koji su toj cesti na mnogim
mjestima ve¢ pred oko i80 godina dali takvu Sirinu koja je sigurnc nadma-
§ila potrebe tog, u ono vrijeme pustog i zabafenog kraja na Velebitu i sao-
bracajnih potreba tadanje karlobaske luke.

III. KNEZIC — KEKICEVA CESTA

Kako ni Vukasoviceva Terezijanska cesta Gospi¢c—Karlobag nije dala
zadovoljavajucée rjeSenje i posto se promet na toj cesti odvijao znatnim
teSkocama radi nekih strmih sektora, kao i radi velikih teskoc¢a oko odrza-
vanja kolnika, to je godine 1841. povjereno Knezicu, koji se do tada veé ista-
kao gradnjom planinskih cesta sv. Rok—Mali Halan—Obrovac i Karlovac—
—Senj, izrada projekta i uprava gradnje nove moderne ceste od Gospida do
Karlobaga.

Nakon pomnih izmjera terena i izrade projekta u godinama 1841—1843.,
pri ¢emu je KneZicu pomogao njegov prvi suradnik i u ono vrijeme grani-
Carski natporu¢nik Simo Kekié, zapocela je gradnja sektora Gospic—Bru-
Sane—OS&tarije god. 1844. i trajala je 1846.

0Od Gospic¢a (km 0,0;565 m.n.m.) Knezi¢ je skrenuo s trase Terezijan-
ske ceste, pa je umjesto preko Lickog Novog krenuo preko OStre (km 5,0;
562 m.n.m.) do Novog Sela (km 8,0; 575 m.n.m.), odakle je po trasi Tere-
zijanske ceste, s malim ispravcima, stigao do Brusana (km 11,0 ; 589 m.n.m.)

U nastavku proveo je KneZi¢ novu cestu trasom Terezijane preSav$i po-
tok Brusanicu kamenim svodenim mostom (km 12,2 ;595 m.n.m.) do kame-
nog svodenog mosta preko potoka Suvaje (km 13,8; 625 mm.m.), nazvanim
»Stara pila«. Ovdje se rastaju KneZiveéa i Vukasovideva trasa. Dok stara
Terezijana nastavlja pul dnom doline potoka Suvaje u dolinu prozvanu Ta-
kalica, dotle se Kneziceva cesta ovdje po€inje uspinjati brojnim zavojima
prema Velikom vrhu po strmom sjevernom obronku Takalice. Preko Crnih
greda (km 17,1 ; 835 m.n.m.) uspinje se cesta na glavnu kulminaciju Veliki
vrh (km 19,0; 955 m.n.m.), prozvanu takoder »Vrh Takalica« ili »Baranov
prokop«, preSavsi tu glavni hrbat velebitskog planinskog masiva. Blagim pa-
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dom spusta se cesta, presjekavdi dva puta staru Terezijanu, na Ostarsko
polje te, presav§i potok Ljubicu (km 20,1 ;924 m.n.m.).

Pre$avsi potok Ljubicu po drugi put kamenim svodenim mostom (km
20,90 ; 924 m.n.m.), penje se cesta jedva primjetljivo O3tarskim poljem do
Starih vrata (km 23,0;927 m.n.m.), prozvanih takoder »Kubus« ili »Urac,
stigav§i time na svoju sekundarnu kulminaciju. Ovdje pocinje veliki razvoi
trase dugadkim serpentinama prema Karlobagu.

Dugom serpentinom spusta se cesta preko Male Basace (km 24,2 ; 366
m.n.m.) u dolinu Mamudovac (km 25,6; 810 m.n.m.) te slijedecom velikom
serpentinom preko Ruine (km 26,8 ; 728 m.n.m.) i zasclka Susnji (km 28,2 ;
620 m.nm.) u dolinu SuSanj (km 28,9; 600 mmn.m.). U nastavku se cesta
probija izmedu kamenih hridina Velike Glavice i Malog Budima (km 30,0 ;
595 mun.m.) nazvanog po narodu »Bandjeras na zapadni, odnosno jugoza-
padni obronak velebitskog masiva po kome se postepeno spusta do Karlo-
baga.

Preko Velikog Budima (km 31,0 ; 530 m.n.m.) silazi cesta juZnim smjerom
do Trubaje (km 320;465 m.n.m.), gdje o$tro zavija prema sjeverozapadu,
presjekavii staru Terezijansku cestu, dolazedi sa Ostarskog Zdrila i Konjskog.
Cesta se dalje spusta visoko nad morem jednoliénim padom preko Gole gla-
vice (km 33,3; 385 m.n.m.), Prpi¢a drage (km 34,2 ; 335 m.n.m.), Kali¢-drage
(km 35,0;295 m.nm.) i Vuinog Pleéa (km 35,8;255 mmn.m.) do DrviSice
(km 36,6 ; 210 m.n.m.), gdje odtro zaokrede juznim smjerom prema Vidovcu
(km 37,4 ; 160 m.n.m.) te s¢ ponovnim os$trim zavojem prema sjeveru spusta
u kanjon Baske drage (km 38,7;90 m.n.m.), koji prelazi svodenim kamenim
mostom, te preko Baskog Dolca (km 39,4 ;50 m.n.m.) ponovnim zaokretom
prema jugu ulazi sa sjeverne strane na obalu u Karlobagu (km 40,71
m.n.m.).
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S1. 53 — Presjek rigola na staroj cesti. Snimio 1957. S. Nossan, inZ.
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Odsjek Gospi¢—Trubaja graden je pod zajedni¢kom upravom Knezic¢a i
Kekic¢a, a preostali sektor Trubaja—Karlobag, makon KneZiceve smrti mje-
seca rujna 1848., pod upravom granifarskog kapetana Sime Kekica.

Prema narodnoj predaji bila je prigodom otvorenja ceste na daleko vid-
ljivoj pecini kod Malog Budima izvjeSena zastava, pa se ta totka po tome
prozvala »Bandjerome.

Kao $to ranije gradene Knezideve ceste sv. Rok—Mali Halan—Obrovac
i Karlovac—Senj, tako je i ova posljednja KneZi¢eva cesta predstavljala u
svoje vrijeme remek-djelo te vrste,

Razmotriv8i uzduZni profil ceste, vidi se da je KneZi¢ odabrao duge,
jednoliéne i blage nagibe, koji ne prekoracuju maksimalnu vrijednost od 5%,
pa je — prema tome — vec pred vi$e od stotinu godina ostao u granicama,
koje vrijeme jo$ i danas. Minimalna 8irina ceste iznosi na malobrojnim uza-
nim odsjecima 3,50 do 4,00 metara, dok vec¢inom iznosi 5 do 6 metara. Zavoji
su na mnogim mjestima kasnije ne$to prosSirivani.

Potporni zidovi izvedeni su od pravilno obradenih teskih polutesanih ka-
mena, koji mjestimice dosiZu dimenzije blokova. Svi su zidovi izvedeni u
suho te se do danas drZe nevjerojatnom stabilno$éu i pravilnodéu.

Kolnik je zarubljen teSkim masivnim rubnim kamenjem koji se pokazao
izvanredno pogodnim za stabilizaciju kolnika, Na mnogim mjestima je ovo
rubno kamenje, i bez narolitog odrZavanja, saduvano do danas u svom
prvobitnom stanju. Cesta je imala prvobitno samo kamene Kkolobrane, dok
su parapetni zidovi gradeni kasnije.

Na brzu i uspje3nu odvodnju ceste polagao je KneZi¢ najveéu vaZnost,
§to dokazuju obilno dimenzionirani cestovni nigoli i vodolovna grla, kao i
masivno gradeni propusti.

Od objekata treba spomenuti kameni svodeni most preko potoka Bog-
danice u Gospicu, te veé prije navedene mostove preko BruSanice, Suvaje i
Ljubice, kao i Kekicev svodeni most raspona 8 metara u kanjonu Baske drage.
Ovaj izvanredno lijepi objekat nosio je na tjemenom kamenu svoda uklesani
natpis:

IZVEO
I
GRADIO
SIMO KEKIC
kapetan
MDCCCLI

Za vrijeme minulog rata ovaj je lijep most poruden, pa je god. 1956.
graden nov sli¢an objekat koji ma (jemenom kamenu svoda nosi oznaku
godine »1956«, ali po vanj$tini ne dosiZze ljepotu Kekidevog starog mosta.

Na izvoru potoka Ljubice u Baskim Ostarijama postavio je KneZié¢ lijepu
fontanu od klesanog kamena u obliku niskog obeliska sa slijedeéim natpi-
sima:

a) na sjevernoj strani:
FERDINANDUS I
AUSTR: IMP:
MDCCCXLV
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hiteksahsko - grodeyinska - peodetski |

Hobisnont rod A grodevinsh

b) na isto¢noj strani:
Ferdinand T

Kaiser von Ostr:
1845

¢) na zapadnoj strani:
FERDINAND 1
CESSAR AUSTR:
MDCCCXLV

a oko izljeva fontane:
Per Cajetanum Knesich
supr. vig. pracfectum

Fontana je i njena okolina danas zapu$tena i zamocCvarena, premda daje
izvanrednu ukusnu, svjezu i zdravu planinsku pitku vodu.

I na tom objekiu pokazao se KneZi¢ kao naroCit estet koji je svojim
objektima dao klasiéne forme.

Na sedlu Stara vrata, gdje cesta oslavlja Ostarsko polje i pocinje silazak
prema Karlobagu, postavljen je tzv. »Kubus«, tj. kamena kocka na Cetiri
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kamene kugle, nekoliko metara nad niveletom ceste, koja nosi slijedece u
kamen uklesane natpise:

a) na sjevernoj strani:

FERDINANDUS I
AUSTRIAE IMPER:
MDCCCXLVI

b} na isto€noj i zapadnoj strani:

Der Culminations — Punct des neu-
en Carlopaganer Strassenzuges

an der siidlichen Crete des Wel-
lebit Gebirges bei Stara Wrata

ist Qiber der adriatischen Meeres-
flaiche 2740 Wiener Fusz erhaben

Ovaj visinski podalak je pogreSan jer je stvarna visina ceste na Starim
vratima 927 m.n.m., dok bi po Kubusu — uzevsi u obzir da duljina becke
stope odgovara duljini od 0,316081 m — ta visina iznosila okruglo 866 m.n.um

Na 34/35 km nalazi se u stijenu uklesana spomen-plo¢a dimenzije 55x70
cm na dovrSenje ceste. Postavio ju je kapetan Simo Keki¢ s natpisom:

GODINE
MDCCL
SAGRADENA

Ovu spomen-plocu zove narod »pisana ploca« ili takoder sfiguricac.
Plo¢a i natpis su do danas savrseno saCuvani, pa je Keki¢ ispravno odabrao
kamenu stijenu, koju je drZzao trajnom i doveljno otpornom protiv razornog
djelovanja atmosferilija. Cesta je do Karlobaga stvarno dovriena god. 1851.,
sudedi po natpisu na tjemenom svodnom kamenu prvobitnog Kekideva mo-
sta preko kanjona Baske drage.

Kao svi gradevni radovi Knezicevi i njegova bliskog saradnika Kekica,
tako se i ovo posljednje Knezié¢—Kekié¢evo djelo odlikuje promisljenom tra-
som i solidnoscu izvedbe. NaroCito su teski bili odsjeci na usponu od Taka-
lice na Veliki vrh po pecinastom obronku Crnih greda, zatim prolaz oko
»Bandjere« te silazak ceste od Trublje do Karlobaga, po pustim strmim
peéinama gologa krsa.

Iz preostalih tragova minerskih buSotina vidi se da su imale dvije veli-
¢ine promjera: vede budotine imale su promjer od priblizno 50 mm, a manje
promjer od priblizno 26 mm. Maksimalna visina potpornih zidova na od-
sjeku BruSane—O§tarije—Karlobag dosiZze priblizno 10 metara, zidovi su
gradeni od masivnih teskih blokova u suho i drZe se jo§ i danas — dakle
nakon viSe od stotinu godina — besprijekorno. Lijepi kamenom zidani ob-
jckti nalaze se: ispod Slarih vrata, ispod Mamudovca, iznad Su$nja, u Prpica
dragi i u Bagkoj dragi.

Gradnja i uprava ceste bila je uzorno organizirana. Iz jo$ preostalih
nekoliko komada originalnih nacrta je vidljivo da su sve izmjere, planovi,
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dokaznice mjera, obraduni itd. bili izradeni nevjerojatnom preciznoscu i
kaligrafirani. O svim gradevnim tro$kovima vodila se to¢na evidencija. Gra-
devna uprava bila je, ve¢ prema napretku radova, smjeStena u Brusanima,
Ostarijama i Karlobagu, kamo su se sve pisace i crtace potprepStine morale
dobavljati ¢ak iz dalekog Beca.

Cesta Gospi¢é—Brusane—Baske OS$tarije—Karlobag, posljednje KneZicevo
a najznacajnije Kekicevo djelo, dostojan je zavrini kamen u Zivotnom radu
ovih dvaju zasluznih muZeva i inZenjera.

Sl. 54 — Slika generala An
tuna Mollynarija.
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