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Spasavanje ljudskih Zivota na moru
(Razmatranje pomorskog kapetana o spasavanju ljudi
na moru na temelju prakse)

Spasiti jedan Zivot u bespuéu mora je veliko humano djelo i hrabrost spasavatelja
koji pruzaju nadljudske napore u pomoci ¢ovjeku. Stoga je spasavanje ljudi i imovine
humano djelo te obveza zapovjednika broda da pruZi pomo¢ unesre¢enom. Zapovjednik
je duzan, najvecom brzinom, odmah krenuti u pomo¢ unesre¢enima te ih obavijestiti,
ako je to moguce, da dolazi na mjesto pogibelji.

I. dok je spaSavanje osoba obvezno, spasavanje imovine nije postavljeno tako
strogo. Ipak, postoji obveza spasavanja imovine u slucaju sudara brodova kada je
zapovjednik duzan poduzeti spasavanje drugog broda, a narocito kada je u opasnosti
brod iste drzave.

Spomenutih obveza pridrzavao se zapovjednik RMS Carpathia kada je pohitao
u pomo¢ unesrecenom RMS Titanicu, u noéi 14.travnja 1912. godine, da bi stigao
namjesto pogiblje — iduéeg dana u ranim jutarnjim satima i spasio 702 brodolomca.
Riskirajuci svoju imovinu i strojeve opterecujuéi do maksimuma, doSao je na mjesto
pogiblje, iako je okolo unesrecenoga broda bilo pet brodova koji su bili blizi RMS
Titanicu .Za taj hrabri pothvat posada Carpathije dobila je sva svjetska priznanja za
iskazanu hrabrost. RMS Carpathia je odrzavala brodsku liniju za Sjevernu Ameriku
jedanest godina isplovljavajuci iz Rijeke, uglavnom s iseljenicima iz obliznjih drzava.
Medu ¢lanovima posade bila su i 84 mornara iz Istre i Hrvatskog primorja koji su za
iskazanu hrabrost dobili bron¢ane medalje.

SOLAS konvencija propisuje obvezu spaSavanja. Ona je stupila na snagu u
Londonu 1914. godine, dvije godine nakon potonu¢a RMS Titanic. Isti¢em izuzetnu
spremnost posade RMS Carpathia jer bez nje kao i izvjezbanosti posade ne bi bilo ni
uspjeha u spasSavanju unesrecenih ljudi pri potonucu Titanica.

U gradu Rijeci, godine 1959., odrzana je konvencija CMI (Comite maritime
international), kada su bile prihvadene izmjena medunarodne konvencije o spasavanju
ljudi i imovine na moru. Izmjena je prihvacena protokolom, usvojenim 27. svibnja
1967. godine u Bruxelles-u.

CMI-Comite maritime international je nevladina organizacija osnovana davne
1897. godine sa sjediStem u Antwerpenu(Belgija). U osnivackom aktu CMI naglasenoje
da je njezin cilj pridonositi svim prikladnim sredstvima i aktivnostima kako bi se
ujednacilo pomorsko pravo na svim njegovim podruc¢jima. Danas su 56 nacionalnih
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udruZenja za pomorsko pravo ¢lanovi CMI, medu njima i Hrvatsko drustvo za pomorsko
pravo.

Da bi se otklonile neke nejasnoce navedene konvencije u pogledu pretpostavki
za obvezno spasavanje ljudskih Zivota, ta je duZznost normirana i u Glavi V. konvencije
o zatiti ljudskih Zivota na moru.

U dva navrata sam kao zapovjednik vodio akciju spasavanja ljudi na moru. Isti¢em
da je veliko zadovoljstvo posade nakon uspjesnosti izvrSenoga zadatka, ali da ima
potistenosti nakon neuspjeha. Jedino mi pomorci znamo cijeniti kada se spasi neciji
Zivot u bespuc¢ima mora, pogotovokad u blizini nema nikoga.

Jedna akcija spasavanja nam je bila u blizini Grcke obale. Naglasavam veliku
solidarnost brodova u blizini (§to nije bio slucaj kod spaSavanje Titanica) te obalne
straze Grcke i zrakoplovstva. Na otvorenome moru, posred oceana, to nemamo jer smo
daleko od obale. Stoga, sve pohvale zapovjedniku i posadi na uspjesnosti izvrSenoga
zadatka, u Sto smo se uvjerili i posljednjih par mjeseci kada je naS zapovjednik, u dva
navrata, spasio veliki broj brodolomaca. Unazad stoljece,hrvatski pomorci iskazali
su hrbarost i odgovornost u spasavanju ljudi na moru. Oni zasluZuju veliko priznanje
i pohvalu drustva. Takoder Zelim da se istakne stru¢nost i znanje naSih pomoraca u
spasavanju ljudi na moru.

S obzirom da se sve nezgode na moru dogadaju iznenada, zapovjednik treba
znati, u svakom trenutku, nakon §to je obavijeSten o nekoj nesreéi na moru, kako treba
postupiti ako se, naprimjer, covjek nade u moru. U takvom slucaju zapovjednik mora
imati zaniSto mora poduzeti, kakav manevar broda izvesti da bi se vratio na poziciju
¢ovjeka u moru. Sabranost zapovednika je, u tom slucaju, od presudne vaznosti,
pogotovo kad se postavlja da je Covjek u moru Ziv. Koji put se reagira spontano i
naglo se okrene brod. Ako brod vozi svom snagom, tada se brzo izgubi vjerodostojna
pozicija broda.

Kad netko od posade vidi ¢ovjeka u moru, on ga treba stalno promatrati da ga se ne
izgubi iz vida. Istovremeno treba pripremati stroj za manevriranje te, prilagodavanjem
i smanjivanjem brzine broda, do¢i do ¢ovjeka u opasanosti. Da bi se postiglo sve
navedeno, treba primijeniti manovru koja je ispravna i to¢na i koja ¢e dovesti do
pozicije ¢ovjeka u moru. NajceSce se primjenjuje Williamsonov zaokret. Tu manovru
se Cesto koristi jer je ona dobra.

S obzirom da obavijest na zapovjednicki most ,, Covjek u moru* stigne s odredenim
zaka$njenjem, taj zaokret broda, koriste¢i Williamsonov krug, je dobar i dovodi brod
na pravu poziciju na kojoj je covjek u moru.

Kod svih manovri vazan je stroj, a stroju je potrebno odredeno vrijeme da se
pripremi za manevriranje. U tom slu¢aju, pri voZnji svom snagom naprijed, brod
skrene 60 stupnjeva desno od kursa. Kada dode u kurs 60 stupnjeva od zadanoga kursa
pocinje okret sve lijevo. Za to vrijeme smanjuje se brzina broda i on dode u protukurs
od zadanoga kursa. Smanjenom brzinom i viemenom od obavijesti da je Covjek u moru,
dode se to¢no na ¢ovjeka u moru. Taj manevar je po danu precizan. Nocu je, takoder,
uspjesan, ali tada su dometi reflektora ograniceni i nije lako naci covjeka u moru.
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Imamo i Scharnowow zaokret. No,ne ¢u se zadrzavati kod njega jer sam, u svojoj
praksi koristio manevar Williamsonov zaokret koji je ,,precizan®.

Svedosad navedeno je uvod u akciju spasavanja ljudi na moru. Iz teorije se ide u
praksu. Napominjem da zapovjednik s posadom mora biti staloZen u svim situacijama
spasavanjaljudi na moru. Obuka posade daje uspjesnost traganja i spasSavanja.

Kao zapovjednik, zapovjedao sam dvjema akcijama spasavanja ljudi iz mora.
Plovedi brodom ,,August Cesarec* rijecke Jugolinije na povratku s putovanja iz Indije u
Jonskom moru, u poslijepodnevnim satima, 24. prosinca 1983. godine, ¢ovjek se bacio
u more. Clan posade koji je bio s njim na palubi obavijestio je zapovjednicki most,
Casnik straZe obavijestio je stroj i zvao zapovjednika na zapovjednicki most. Dan je
znak za uzbunu posade — covjek u moru. Zapoceo je manevar povratka na mjesto gdje
je ¢ovjek skocio u more Wiiliamsonovim zaokretom. More je bilo mirno, a plovili smo
desetke nautickih milja, zapadno od grcke obale.

Preko VHF telefona dat je znak uzbunjivanja PAN PAN covjek u moru. Brodovi
u okolini odmah su se javljali i pristizali u pomo¢ da nam pomognu u traganju za
¢ovjekom u moru. Kada se napravio Williamsonov zaokret, smanjila se brzina broda i
pocelo je promatranje. U tu svrhu spusten je u more Camac za spaSavanje te je posada
¢amca pretraZivala prostor moguce pozicije covjeka u moru. Grcka obalna straza poslala
je svoj brod u izvidanje. Nismo primijetili u moru tijelo ¢ovjeka. Kako se priblizavala
no¢, gré¢ka obalna straza nam je poslala svoj zrakoplov za promatranje koji je nocu
obasjavao prostor raketama za osvjetljenje.To nam je mnogo pomoglo u osmatranju
jer su rakete bile toliko jake da su no¢ pretvarale u dan.

U ovom slucaju bila je jako vazna koordinacija s brodovima koji su pritekli u
pomo¢. S obzirom da to nije bilo vrijeme danasnjih komunikacija sve se obavljalo
radiofonijom, telegrafijom i VHF telefonom. No, sve je bilo u redu i sve je, kako
smo ucili u teoriji, dobro funkcioniralo i u praksi. Osmatranjem kroz noc¢ ostavlja lo§
dojam kod mladih ¢lanova posade, narocito kadeta i asistenta stroja jer su ocekivali
da ¢ée vidjeti mrtvo tijelo u moru. Isticem, po tko zna koji put, da je vaZzna obucenost
posade te da je posada kroz ¢itavo to vrijeme traganja za ¢ovjekom u moru, iskazivala
veliku profesionalnost. Trazili smo ¢ovjeka palog u more ¢itavu no¢, a za zrakoplov
i brodove uokolo, mi smo bili centar oko koga su se obavljale aktivnosti spaSavanja,
pruzali smo informacije svim sudionicima u traganju u kom kursu i pravcu se trebaju
kretati. U jutarnjim satima, kod vremenskih prilika jako dobrih za uspje$nost zadatka,
zahvalio sam se zrakoplovu, gr¢koj obalnoj strazi i brodovima koji su prolazili blizu
nas, a zaustavljali su se da bi nam pomogli, ali morao sam obustaviti potragu za nestalim
¢ovjekom. Njegovo tijelo nismo pronasli. Posada je bila jako utucena, nerasploZena
jer nam je do kraja putovanja i dolaska u mati¢nu luku ostalo jo§ samo dva dana.

Do dolaska u mati¢nu luku zapovjednik mora pripremiti temeljiti izvjestaj za lucke
vlasti, policiju i poduzece i kroz to vrijeme ispitati odredene ¢lanove posade kako bi
se zadovoljila zakonska procedura.

Spomenuta akcija i taj nesretni slucaj desio se prije tridesetak godina. Razumljivo,
nije bilo obiljeZavanja pozicije Covjeka palog u more onako kako se to danas radi.

Pomorski zbornik 49-50 (2015), 379-384 381



Juraj Karnincié SpaSavanje ljudskih Zivota na moru

U dana$njim vremenima pozicija broda se oslanja i prati satelitskim vezama. Da bi
pozicija i to¢nost bile korektne, imamo EPIRB plutacom za oznacavanje nesrece na
moru koja se aktivirate prije bacanja u more, a na radarskom ekran Salje signal gdje se
nalazi ¢ovjekovo tijelo. Medutim, sve poslije toga leZi na sposobnosti zapovjednika i
posade u cilju uspjes$nosti traganja.

Drugi moj primjer spasavanja ljudi i imovine dogodio se u Gvinejskom zaljevu,
3.srpnja 1994 godine. Tada smo uodili ribarski brod pored kojega smo plovili i ljude
na njemu koji su nam rukama i krpama davali znakove, ocito, traze¢i pomo¢. Okrenuo
sam brod te smanjio brzinu i, pribliZavajuéi se ribarskom brodu, zaustavionas brod.
Ubrzo smo saznali da su ostali bez goriva i da se ne mogu vratiti u luku iz koje su
isplovili. Koliko sudugo bili na pucini, udaljeni od obale oko 150 Nm, uocili smo po
ribama koje su bile na palubi. Vidjelo se da su se ribama hranil 2-3 dana.

Dizalicom smo taj ribatski brod i troje clanova posade digli na palubu brodskom
dizalicom. Prije pocetka akcija spaSavanja obavijestio sam poduzece, pomorskog agenta
luke dolaska i lucke vlasti. SpaSene ljude smo utoplili i nahranili. Kada su se odmorili,
ispric¢ali su nam da su tu ve¢ dva dana i da im nitko nije htio priskoc€iti u pomo¢. Skoro
da su izgubili svaku nadu da ¢e im itko pomoci. Osim to su ostali bez goriva, bili su i
bez vode. Nasa posada bila je jako zadovoljna da smo spasili ljude.

Za razliku od prijasnjega opisa neuspjelog traganja za covjekom u moru, kada je
posada bila potiStena, sada su svi bili veseli jer smo spasili troje ljudi. Sutradan , kada
smo dosli u luku, naisli smo na problem koji je trajao nekoliko dana dok su ih njihovi
domadini primili natrag, iako su bili njihovi, gradani iste drzave.

MozZete naici na probleme, kao u opisanom slucaju, ali vazna je ljudska komponenta
izrazena i velika solidarnost u pruzanju pomo¢i na moru. Nadalje bih rekao da tu dolazi
do izrazaja i skromnost. Naime, nitko od ¢lanova posade nije trazio neku nagradu. Bili
smo zadovoljni §to smo dobili pohvalu od brodovlasnika.

Vazno je istaknuti, kod ta dva primjera spaSavanja ljudskih Zivota, da rad i Zivot
na brodu nije lak ni fizi¢ki, a ni psihicki. Stoga, uspjeSnost svakog pothvata, kao
i tih opisanih, ovisi o dobrom timu, odnosno ¢itavoj posadi. Vazno su zajedniStvo
i uvjezbanost posade i onda je uspjeh zagarantiran. Jer, ako se posada grupira po
nacionalnosti, jeziku ili boji koZe, nema uspjeha u ni¢emu pa ni u spasavanju ljudi na
moru. Posada treba uvijek biti ,,napeta®, mora ju se informirati, poticati na medusobne
razgovore, valja je postivati i hvaliti za dobar rad. Posada mora imati dobru hranu, valja
se dovoljno odmarati, ali i redovito uvjezbavati vjezbe po konvencijama kako bi na
brodu sve bilo u funkciji. Pomorac nije u situaciji re¢i da ide s broda i da ée potraziti
drugi posao — kako je to na kopnu. Jedini mu je izbor traZenje profesionalnih i osobnih
kompromisa i prilagodavanje karakterima ljudi koje, vjerojatno, nikada ne bih sreo
na kopnu. Zato je potrebna velika mentalna snaga da bi se ¢ovjek zastitio od brojnih
negativnih utjecaja na brodu te ostao maksimalno profesionalan i discipliniran, bas u
svakoj situaciji.
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Primjer za to su ta dva navedena slucaja spasavanja ljudi na moru. Pomoracki
Zivot je, nema sumnje, vrlo tezak, ali i plemenit, pogotovo kad je u pitanju spasavanje
ljudi na moru.

Zapovjednik je uvijek duZan priskociti u pomo¢ onomu koji je u opasnosti. On
mora procijeniti da i moze uspjes$no obaviti zadatak, a da ne dovede u opasnost brod
i posadu.

Opisat ¢u spasavanje ljudi nakon brodoloma RMS Titanic zbog toga §to je iskazana
nevjerojatna hrabrost zapovjednika i posade i rizik da ne unisti svoje strojeve. Grozna
tragedija se dogodila prije 103 godine (14.travnja 1912.) na Atlantskom oceanu.

RMS Titanic bio je novi brod koji nije ni ,,okusio more*. Samo nakon pet dana od
primopredaje i ukrcaja putnika u Francuskoj i Velikoj Britaniji sudario se sa santom
leda i potonuo. U ¢amcima za spasavanje nalazilo se nesto vise od 700 brodolomaca.
Titanic se sudario sa santom leda spomenutoga datuma oko 23sata i 40 minuta. No¢ je
bila vedra,a more mirno. Nakon slanja signala opasnosti, crvene rakete i telegrafskoga
SOS, nitko od brodova u blizini nije se usudio pribliZiti unesre¢enom brodu koji je
tonuo. Nakon primljenog signala za pomo¢, najudaljeniji brod od RMS Titanica uputio
se na mjesto potonuca. To je bila RMS Carpathia koja je prije dva dana isplovila iz
New Yorka za Rijeku. Carpathia je bila ,brod iste drzavne pripadnosti, ali razliitih
poduzecéa. Od 300-tinjak ¢lanova RMS Carpathie njih 84 su bili Hrvati — Istrani i
Primorci. Zapovjednik kap.Rostron Arthur Henry krenuo svom snagom,opteretivsi
strojeve do maksimuma , risikrajuci da ostane i bez vode §to bi bila katastrofa za
brodske parne strojeve. Carpathia je dosla na mjestu potonuca sa zakasnjenjem od 4
sata i 30-tak minuta. Iz mora su spasili 706 brodolomaca i nakon dva dana ih doveli u
New York. Za hrabri pothvat nagradjeni su odli¢jima — posada bron¢anim medaljama,
¢asnici srebrenim medaljama, a zapovjednik srebrenim pokalom. Svu pozornost
svijeta zasluzili su i na povratku u Rijeku. Svuda su bili primani kao heroji. Dobivali
su priznanja i nagrade.

Spomenuti hrabri ¢in zapovjednika Carpathie — da prisko¢i u pomo¢ — pridonio
je donosenju SOLAS konvencije u Londonu 1914.godine. Dakle, obveze i zakljucci
u konvenciju su usli nako hrabroga ¢ina zapovjednika RMS Carpathie koji se zbio
samo dvije godine prije. U tomu ¢asnom djelu utkana je, velikim dijelom, i hrvatska
posada — Istrani i Primorci. Jednu od medalja za taj hrabri ¢in posjeduje kap.Josip
Perovi¢ iz Kostrene koji je prapraneéak od Marca Komandica koji je bio mornar na
RMS Carpathia.
zapovjednikovoj odluci da pohita u pomo¢ unesreéenima plemenito je djelo, usko
povezano za zakonima drzave kojoj brod pripada.

Zelim podsjetiti da se u SOLAS konvenciji, u Glavi V., kaZe da je brod duZan
krenuti u pomo¢ nastradalom brodu. Primjer posade RMS Carpathie ¢ini me, kao
zapovjednika broda, ponosnim. Prema hrvatskom zakonodavstvu zapovjednik je duzan
spasavati osobe na moru ¢ak i ako se one tomu protive, a takoder ako se tomu protivi
i zapovjednik broda kojeg se spasava.
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