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Kroz Hrvatsku prolazili su koncem srednjeg i u novom vijeku znaca-
jni trgovacki putevi. To su bili karavanski i kolni, te rije¢ni plovni putevi
prilagodeni moguénostima tadasnjeg prometa. Ovdje se isti¢e znatajnost
trgovine bakrom i soli. Bakar je proizvadan od davnina iz bakrenih ruda
u Rudama kod Samobora do sredine XIX. st., te pretezno u Trgovima od
sredine XIX. st. i Bedlincu u Trgovskoj gori do pocetka 1. svjetskog rata.
Glavni promet bakrom odvijao se iz Ruda preko Dubovea (kasnije Kar-
lovea) i Vrbovskog do Bakra i Rijeke. Taj put nazvao sam najznacajniji
hrvatski bakreni put. Intenzivna medunarodna trgovina preko Hrvatske
odvijala se koncem XV, i u XVL st. kombinacijom rijecnog i kolnog
prometa i to od nekadaSnjih bansko-bistrickih talionica (sada u
Slovackoj), preko Budima, Zagreba, Dubovea, Modrusa u Senj, a odatle
brodovima u Veneciju i svijet. Taj put nazvao sam medunarodni bakreni

put.
Morska sol je prevazana iz jadranskih solana prema unutrasnjosti

(hrvatski solni putevi), a kamena je sol dovazana iz ugarskih solana (sada
u zapadnoj Rumunjskoj) i tuzlanske solane u sjeverni dio Hrvatske (me-
dunarodni solni putevi).

Uvod

Znacajni trgovacki putevi u Europi u proslosti nazivani
su po sirovini koja je njima bila prevoZena. Tako su pozna-
ti “jantarski put”, “srebreni put”, “zivin put”, “solni put”
itd. Od rimskih cesta duz kojih se mogao obavljati trans-
port preradevina iz kovina za podrucje sjeverne Hrvatske
bila je znacajna cesta Sisak (Siscia) - Senj (Senia), a u juznoj
Hrvatskoj i isto¢noj Bosni cesta Solin (Salona), preko Vite-
za (Bista Nova), Srebrenice (Argentaria), pa do Srijemske
Mitrovice (Sirmium). Za navedene i druge rimske ceste
napisani su itinerariji za putnike i vojsku (Sebecic,
1998) u kojima su korisnici informirani o razmacima posta-
ja, trajanju puta i dr. S dakijskim gradovima sa Karpata
(Szaraniewicz, 1871) trgovalo se kovinama, sa
solju, mineralnom vodom i dr., a putovalo se i prenocivalo
na postajama na pr. Porolissio (Poroszio) i Nopoca (Cluj -
Napoca), koji su ucrtani u itinerarij iz I'V. st., odnosno vodi¢
Peutingerove, tj. Castoriuseve karte, odnosno table - seg-
menti VI ¢ - VIII a.

Uz itinerare korisne podatke o komunikacijama nalazi-
mo u putopisima, sluzbenim izvjeséima, statutima grado-
va, poveljama, racunskim knjigama i ostalim dokumenti-
ma, §to su zabiljezili pisari. Posebnu vrijednost u tome imaju
stare karte i atlasi (Ptolomejeva karta, Kastorijeva, odnos-
no Peutingerova tabla i dr.), zatim bakrorezi, drvorezi i sl.
Znacajnu ulogu u razvoju zemalja od isto¢ne obale Jadra-
na do panonske nizine te dalje na sjever i ostale strane sv-
ijeta imali su u srednjem vijeku trgovacki odnosi izmedu
gradova ili trgovista te rudnika.

Moze se istaknuti da su u prometovanju ljudi, stoke i
roba bile znacajne rimske prometnice ili njeni sacuvani
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Important commercial routes were passing across Croatia in the late
Middle Ages as well as in modern times. Those were caravan and cart
routes and navigable river routes adapted 1o the possibilities of the then
traffic. The importance of the copper and salt trade has been pointed out.
From ancient times up until the mid-nineteenth century copper was pro-
duced from copper ores in Rude near Samobor and from the mid-nine-
teenth century until the beginning of the World War I mostly in Trgovi
and Beslinac in Trgovska gora. The main copper trade was carried out
from Rude. over Dubovac (Karlovae, later on) and Vrbovsko to Bakar
and later on 1o Rijeka. | have named that the most important Croatian
copper route. Intense international trade through Croatia that took place
at the late fifteenth and in the course of the sixteenth centuries was a
combination of river and cart traffic from the former {oundries in Bans-
ka Bistrica (in Slovakia today) over Budim, Zagreb, Dubovac and Mod-
rus to Senj from where cargo was loaded on the ships sailing to Venice
and all over the world. That route | have named the international copper
route.

Sea-salt was transported from the Adriatic saltworks 1owards inland
areas (Croatia salts routes); rock-salt was imported from Hungarian salt-
works (today in the western Roumania) and from the Tuzla saltsworks to
the northern part of Croatia (International salt roues),

dijelovi sve do izgradnje novih puteva i cesta. Tu treba
spomenuti i znaCenje karavanskih i postanskih puteva i
cesta, Nadalje, za odvijanje prometa bili su vazni mostovi
i skele, gorski klanci, planinski prijevoji, ali i prate¢i ob-
jekti koji su bili izgradeni uz prometnice, poput prenogis-
ta, skladista robe i carine. Specific¢nost u prometovanju €inili
su posebni putevi i carine koje su forsirali regionalni i
lokalni gospodari videci u tome izvore prihoda. Oni su,
medutim, dolazili u sukobe s kraljevim interesima. Op3ir-
no o cestama i putevima, zatim o putnicima, i putovanjima,
te o trgovini u hrvatskim zemljama, (Hrvatskoj, Slavoniji,
Dalmaciji), zatim u Dubrovackoj Republici, te u Istri i Bosni
pisalisuCorali¢ (1997, Herkov (1987)idr

U srednjem i novom vijeku trgovalo se u Hrvatskoj s
raznih strana. Iz Austrije i Njemacke uvozene su razne tka-
nine, iz ltalije svilene tkanine, kolonijska roba i sol, a sa
sjevera kovine ili rude, krzna i sl. Kolski promet izmedu
plemickih gradova i kurija odvijao se uskim karavanskim
putevima. Trase puteva odabrane su uglavnom tako da se
promet mogao lakse odvijati, primjerice rije¢nim dolina-
ma i serpentinama uz padine brda i sl. Kolske puteve gradili
su kmetovi i njima su ve¢ u XV. st. bili povezani Franko-
pansko Bosiljevo sa Severinom na Kupi, a i s Novigradom
na Dobri, te preko Modrus potoka i1 Ribnika s Metlikom
(Matling), t.j. s Kranjskom, odnosno Slovenijom. Takoder
su bile povezane Delnice s Cabrom i Gerovom (Stro -
hal, 1935).

Medunarodni bakreni put

U XVIL st. vodio je glavni trgovacki put od Senja
(Zenng), preko Zagreba (Agram) i Budima (Budai), do
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Sl 1. Trgovacki putevi iz dijela Europe prema Senju polovinom XVI. stoljeca (Herkov, 1987)
Fig. 1. Trade routes towards Senj in the middle of the fificenth century (Herkov, 1987)

nekada ugarskih, a sada slovackih napustenih rudnika bakra
(dolina Banske Bystrice, Neusohl). Taj put bio je prevozan
kroz Hrvatsku, jer se bakar i mjed odvozio u Mletke, odnos-
no u Veneciju (H e rk o v, 1987). Ovaj trgovacki put naz-
van je “put Kraljevina Sv. Stjepana” (Budak, 1994),
koji bi danas mogli nazvati “medunarodni bakreni put”.
Iz karte trgovackih puteva (sl. 1) vidljivo je da se u ono
vrijeme moglo trgovati i s kovinama §leskih (Breslau), sed-
mogradskih (njem. Siebenbiirgen), koruskih (Bleiberg),
zatim erzgebirskih (Freiberg, Joachinstal /¢eski Jachymo/
i dr.), te ostalih rudnika. U trgovini mogao se koristiti obos-
trano rije¢ni promet od Budima Dunavom, pa Dravom do
Varazdina, ili od Budima Dunavom, pa Savom do Siska i
dalje prema Zagrebu, t.j. do luke u Rugvici za niskog vo-
dostaja, ili Kupom prema Karloveu (prije Duboveu), ali s
manjim ¢amecima.

Senj, kao tadasnja glavna pomorska luka, bio je putevi-
ma povezan sa Zagrebom i s Villachom, te Becom i Prag-
om, sa saskim rudnicima, odnosno Dunavom preko Budi-
ma, ili Tisom sa sedmogradskim rudnicima. Nadalje, Senj
Jje morem preko Venecije bio povezan sa sjevernom ltali-
jom i sjevernom Austrijom, te dalje s ostalom Europom i
svijetom.

U okolici Banske Bistrice do konca XV. st. skromno je
eksploatirana bakrena ruda bogata srebrom. Preradivana
je bila u 5 manjih talionica smjestenih u rije¢nim dolinama
(Vozar, 1964). Ugarski (danas slovacki) rudnici bakra
bili su koncem XV. st. u posjedu pecujskog biskupa Zig-
munda i njegova brata Ivana Emusta iz Cakovea. Oni su
eksploataciju rude dali u godidnji zakup od 3 000 krem-
nickih dukata trgoveima Ivanu Thurzu od Beth/l/enfa/e/lve
i Jacovu Fugerru (Herk o v, 1987). Proizvedeni bakar i
ne$to mjedi (legura bakra i cinka), ili bronce (legura bakra
i kositra) otpremani su Dunavom iz Budima, a potom Dra-

vom do Varazdina, a zatim dalje putem preko Zagreba i
Modrusa do Senja (Zenng) 1 brodom do Venecije. Godine
1496., podijelio je kralj Ladislav I1. privilegij . Thurzu za
eksploataciju bakrene rude i njenu preradu u velikoj talio-
nici u Mostenici.

Prema ugovoru L. Thurza i B. Frankopana, kneza senj-
skog, krcékog i modruskog, sklopljenog 7. 1X. 1497. za
svaku (beCku) centu bakra i mjedi (1 bé. cent = 56 kg)
prevezenih iz Budima (a ne iskljucuje se iz Esztergoma /
Grana /, ili Vica, najbliZih luka na Dunavu za utovar kovi-
na na brod, a koje su udaljene 35 ili 25 ki sjeverozapadno
ili sjeverno od Budimpeste) placano je do utovara na brod
u Senju 8 centi (Herk o v, 1987). K tome placane su jos
i dace - malte (ukljucujuci mokru ili vodenu maltu), me-
dutim bili su oslobodeni od placanja kraljevske carine,
odnosno tridesetine. Fuggerovi su kasnije bakrenu rudacu
i/ili bakar iz Banske Bystrice i Schwaza (Tirol) otpremali u
ljevaonicu Fuggerau kod Villacha. Takvu su ljevaonicu
mjedi utemeljili oko 1540. - 1550. u Senju, gdje su lijevali
itopove.PremaHerk ovu (1987)urazdobljuod 1495,
do 1504. god. proizvedeno je u svim bansko-bistri¢kim rud-
nicima 133 444 (b¢.) centi bakra i mjedi, odnosno 7472,9 (
te kovine i legure, od ¢ega je preko Senja izvezeno samo 5
109 (be.) centi, odnosno 286,1 t. Godine 1511. prevezeno
Jje od Budima preko Zagreba do Senja 3300 (b¢) centi bakra
i mjedi, odnosno 1848 t uz prevozne troskove od 4652
forinte. Troskovi prijevoza brodom od Senja do Venecije
bili su 797 forinti.

Prema drugim izvorima podataka, ¢ije podrijetlo ne na-
vodi Herk ov (1987) iz bansko-bistrickih talionica u
razdoblju od 1495, do 1504. proizvedeno je i izvezeno
190000 (bé.) centi ili 1064 t bakra i 1338 (b¢.) centi ili
74,9 t mjedi i 54777 maraka srebra (1 marka = 233,77 g),
ili 12804,5 kg, odnosno 12,8045 t srebra. Cijela proizvod-
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nja prodana je za 502503 kremni¢kih zlatnika, s time da su
ugovorene stranke podijelile velike dividende, t]. svaka
po 119 500 rajnskih forinti.

Godine 1526. sklapa Antun Fugger s kraljem Ljudevi-
tom ugovor o zakupu bansko-bistrickih rudnika za 20 000
madarskih zlatnika i 7 500 maraka srebra. Taj je zakup
obnovljen i nakon kraljeve smrti 1539. god. Kratko vri-
jeme nakon preuzimanja bansko-bistrickog rudarskog
prava, kralj Ferdinand I. utemeljio je tijekom 1546. erar, a
potom 1566. u “donjem dijelu™ Banske Bystrice novu tal-
ionicu (Neuhiitten) koja je prestala raditi 1764., kada je
srudena. Koncem X VIIL. st. u bansko-bistrickom reviru bile
su 4 talionice i to: nova talionica u Banskoj Bystrici, tali-
onica u Starych Horach (Stare Hory), u Mostenici (Nos-
tenci) i u Tayovi.

Kao zanimljivost iz proslosti hrvatskog rudarskog
poduzetniStva istiCem ¢injenicu da je ve¢ 1486. knez Fer-
dinand Frankopan (piSe Frangepan) - Ozaljski (P uri¢ i
Feletar, 1997) primio od kraljice Beatrix (kcerke
Ivani$a Korvina) u zalog za 7 000 forinti gospod/ar/stvo
(slovac. panstvo) Dobra Niva. Grad i gospodstvo Dobra
Niva kod Zvolena bio je nakon drazbe u posjedu F. Franko-
pana do 1515. god. Od 1526. do 1548. Dobra Niva je u
vlasnistvu kraljice Marije, a od 1548. u vlasnistvu ugar-
skih kraljeva; zatim od pocetka XVIL. st. u vlasnistvu Miku-
lasa Esterhazija, a od pocetka XIX. st. u vlasnistvu cara
Franje, odnosno Frantideka 1., koji je grad i gospodstvo

TRGOYRCKI PUTEVI

STOWJECU
[po THALECU/

U XV.

Zvolen - Dobra Niva kupio za potrebe rudarstva za 1579780
florina i 33 1/4 denara (Vo zar etal., 1964).

Pretpostavlja se da je na tom gospodstvu paljen drveni
ugljen za bansko-bistricke talionice bakrene rude, jer je
takva gospodarska aktivnost registrirana kasnije, tj. od
1838. do 1869., medutim u bansko-bistrickom kraju ona
se sigurno odvija od 1756. do 1880., a i znatno ranije u
XV.stolje¢u (Vozar et al., 1964),

Osim navedenog glavnog puta Senj (Zenng) - Modrus -
Hreljin (preteca Josefinske ceste) - Lipa - Dubovac - Jaska
- Zagreb (Agram), postojao je prema Tkalcicu (sl. 2) u
XV.st.(Herko v, 1987)idrugi put od Dubovea (kasnije
Karlovea, Karlstadt) preko Novigrada na Dobri i Vrbovskog
(preteca Karolinske ceste) za Moravice, Skrad, Delnice,
Lokve i Grobnik te Rijeku s odvojkom za luku Bakar (pre-
teca Lujzijanske ceste). Taj put od Dubovca do Bakra (Buc-
cariza) je za knezova Frankopana i Zrinskih rabljen za pr-
ijevoz bakra i bakrenih proizvoda s time da je od Dubovca
do Jaske ili Klinca sela, a ne iskljucuje se i Stupnika, rab-
ljen i dio “medunarodnog bakrenog puta” Senj - Dubovac
- Zagreb - Budim - Banska Bystrica, a koji je povezivao
Kraljevine Sv. Stjepana.

Putovanja kolima, postanskim ili privatnim kocijama bila
su naporna i dugotrajna, ali i skupa, a koji put i opasna.
Samo od Zagreba do Karlovcea, uz 2 sata odmora i rucanje
u Jaski, u prvoj polovici XIX. st. trajao je put 10 sati (A g -
icic, 1996).

Svarid

SL. 2. Trgovacki putevi u dijelu Hrvatske i Slovenije u XV. stolje¢u po Tkal&i¢u (Herkov, 1987)
Fig. 2. Trade rowtes in the fifteenth century after Tkalcic (Herkov, 1987)
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Medunarodni bakrent put
Iniernational copper route

-Varazdin (-Ptuj) - Zagreb - Modrus - Senj
Hrvatski bakreni putevi
Croatin copper routes
- Rude {Samobor) - Dubavac (Karlovac) - Bakar
- Gvozdansko - Kostajnica - Petrinja

a) Glina - Modrus- Senj ilifor

b) Sisak - Zagreb (Stupnik) - Samobor
- Gvozdansko - Podovi (Dvor na Uni) - Biha¢

(- Knin - Sibenik) Ribnik

Stare talionice
Ancient foundries

© Lokve

) Bojakoving
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SI. 3. Bakreni putevi u dijelu Hrvatske
Fig. 3. Copper routes in part of Croatia

Hrvatski bakreni put

Od Ruda kod Samobora, preko Plesivice i Jaske (Jast-
rebarskog), Dubovca, Novigrada na Dobri, Vrbovskog, do
Bakra, a kasnije i do Rijeke, odvijao se vise stoljeca znaca-
jan kopneni promet bakrom i bakrenim proizvodima.
Predlazem da se taj put nazove “hrvatski bakreni put”
(sl. 3). Prekide ili poremecaje u eksploataciji bakrene rude,
u proizvodnji, prometu i trgovini bakrom, bakrenim legura-
ma i njihovim proizvodima uzrokovali su ratovi u Europi i
pogibija kneza Petra Zrinskog i markiza Frane Krste
Frankopana 1671. u Beckom Novom Mjestu. 1znimno,
pocetkom X VI. st. neki rudari iz Ruda odbili su prodavati
bakar Krsti Frankopanu, vlasniku Samoborskog grada, pa
su ga potajno odvozili u Ljubljanu, gdje su sagradili ko-
vaénicu za obradu bakra. Bakrene proizvode odvozili suu
TrstiuRijeku(Budak, 1994).

Iz povijesti proizvodnje bakra u Rudama i Hamoru kod
Samobora prikupljeni su podaci iz knjiga, ¢asopisa i
arhivskih dokumenata. Tridesetih i cetrdesetih godina XVI.
st. godisnja proizvodnja bakra u Rudama varirala je od 33,6
do36t(Budak,1994), odnosno od 600 do 1 000 beckih
centi (1 bé. cent = 56 kg). Koli¢ina iskopane rude procje-
njena je za 20 godisnji period (1530. - 1549.) aritmetickom
sredinom izra¢unatom iz navedene minimalne i maksimalne
vrijednosti godiinje proizvodnje. Osamdesetih i devede-
setih godina X V1. stoljeca proizvodnja bakra varira od 170

do 224 t, ili u tadasnjim beckim centima 3006 - 4 000 b¢.
cent/god. (tab. 1.).

Tridesetih godina XVIL st t.j. od 1628. do 1638. u
Rudama je proizvodeno 21,7 - 39,4 t bakra godisnje. Osim
toga s dvije je izvozne dozvole za bakar jos dodatno ot-
premljeno u razdoblju 1 617.- 1 661. god. 3 000 b¢. centi
bakra, a od 1 662. do 1 675. god. jos | 500 b¢. centi bakra
(Budak, 1994), a sto je brojcano prikazano u okruglim
zagradama u tab. |.

Bicanic (1951) istice da je pocetkom XVIIIL. st. u
Rudama proizvedeno godisnje 8 000 be. centi bakra, §to je
u odnosu na sve druge podatke vrlo visoka vrijednost, koja
se ne moze objasniti ni ¢injenicom da je u Rudama mogao
biti taljen i dio bakrene rude iz Trgovske gore, kako je to
bio istaknuo Hacquet (1789). Cini se realnijim da je
tada proizvadano 800 b¢. centi bakra / g., a da se iznos od
8 000 bé. centi bakra (tab. 1) odnosi na deset godisnju proiz-
vodnju bakra u X VIIL. st.

U drugoj polovini XVIII. st. smanjena je proizvodnja
bakra u Rudama i Hamoru (tab. 2), pa je varirala od 143 do
546 be. centi. U prvoj polovini XIX. st., pa do napustanja
eksploatacije bakrene rude proizvodnja bakra je pala na 9
- 265 be. centi / god. Za ratnih godina sredinom XIX. st.
Bicanic (1951) ukazuje na mogucnost proizvodnje i
vece koli¢ine bakra (400 centi), $to je smjela pretpostavka.
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Tablica 1: Proizvodnja bakra u Rudama kod Samobora
Table 1: Copper production at Rude by Samobor

Godine
proizvodnje
Years of production

Proizvodnja u
b(e)é(kim) centima
Production in
Viennese cents
I bé. cent = 56 kg

Broj rudara i drugih
zaposlenika
No of miners and
other employees

Napomena
Remark

1525 1867 Laszowski (1944)
3 694 forint.
Tridesetih i cetrdesetih
godina XVI. stoljeca Budak (1994)
Inthe 30" s and 40" s 16 000 33.6-36/g. (v.)
of 16 th century
1571-1572 439 Laszowski (1944)
1571.g. 84 tovara bakra
/1 tovar=100 oka=2,2857 be.centi/
MazZurani¢ (1908-1922)iSkiljan (1975)
1572.g. 108 hrpa (tovara) bakra
1582 4000 200
1588 3 006
1589 3661 Pickl (1989-1990)
1590-1597 24 288
1625 80 Laszowski (1944)
1628-1633 2131 Castellis (16331 1636)
1634-1635 1056 Hrvatski drzavni arhiv
1638 607
(1617-1661) (3 000) Budak (1994)
(1662-1675) (1 500)
Pocetkom XVIII.
stoljeca
At the beginning of
18 th century 8 000 134 Bicani¢ (1951)
1730 211 Laszowski (1944)
Ukupno 69 846 be. centi
Total Vien. cents

Sredinom XIX. st. znatno je smanjena nasa trgovina
bakrom (i Zeljezom), §to se moZe uglavnom povezati s
nizom cijenom ovih metala na trzistu u Europi. To je imalo
za posljedicu prestanak podzemne eksploatacije bakrenih
i zeljeznih ruda u Rudama kod Samobora.

Na temelju podataka o proizvodnji bakra u Rudama i
Hamoru kod Samobora (tab. 1 i 2) moze se konstatirati da
je tijekom X VL. - XVIIL st. postojala proizvodnja bakra s
prekidima. Ne iskljucuje se da su veliki prekidi u starijoj
proizvodnji vise odraz nedostatka podataka nego prekida
stvarne proizvodnje. Prema dostupnim podacima najvise
je bakra proizvedeno od XVI. st. do XVIII. st. [zraunato
je da je ukupno proizvedeno 79 222 be. centi, ili 4 436, 2 t
bakra iz 64 327,8 t bakrene rude. Uzmemo li u obzir ¢i-
njenicu da od 327 godina za sada poznate proizvodnje bakra
u Rudama kod Samobora ima podataka samo za 157 godi-
na rada, ili 48,01 %, tada bi iz razmjera postavljenog iz
izratunate proizvodnje bakrene rude (64 327,8 1) i odgov-
arajuc¢ih godina rada izrazenim u postotcima (48,01%)
mogli izraCunati da su rudnici bakra u Rudama radili na
isti nac¢in neprekidno (100%), onda bi moglo biti iskopano
133 988 t bakrene rude, ili dobiveno 9 240,6 t bakra.

Po svemu sudeci izracunu stvarnih kolic¢ina proizvede-
nog bakra iz iskopane bakrene rude moze se samo teziti,
jer je problem u nedostatku podataka o starijoj proizvod-
nji. Stoga je i razumljivo da su procjene o koli¢ini bakrene
rude u Rudama (Sinkovec, 1971) bile barem trostru-
ko nize (25 000 t), jer su one, prema usmenom priopéenju
prof. Sinkovca, temeljene na rudarsko-geoloskim

istrazivanjima samo dostupnih dijelova rudnika u razdo-
blju od 1952. do 1956. god.

Najstarije nalaziste bakrene rude u Banovini bilo je u
Majdan brdu kod Gvozdanskog. Pretpostavlja se da su ga
otkrili Sasi prije XV. stolje¢a(Sebe¢i¢,2000). Jelito
bilo za knezova Babonica, koncem XIII. ili pocetkom
XIV.st. moze se samo nagadati. Cinjenica je da se u povel-
jama, koje je podijelio kralj Matija Korvin 1463. hrvat-
skim plemicima Zrinskima i Keglevi¢ima za njihove zas-
luge, medu inim spominju rude koje im se odobrava ek-
sploatirati. Zrinske je uglavnom zanimalo iskopavanje sre-
breno-olovne rude, pa ako je i iskopano nesto bakrene rude,
bile su to neznatne koli¢ine. U Majdanu kod Gvozdanskog
bile su podignute talionica rude, crkva, stanovi za rudare,
mlinovi za mljevenje rude i dr. Danas od svega toga nista
nema, jer je to davno razruseno.

Ve¢ u XV. st., a dijelom ili gotovo do kraja X VL. st., t,j.
do turske okupacije, transport bakra i olova (i srebra) iz
Banovine mogao je biti orijentiran i preko Bihaca u dal-
matinske luke Novigrad i Sibenik.

Eksploatacija i prerada ruda u Banovini bila je prekinu-
ta turskim osvajanjima Gvozdanskog 1578. Prekid
istrazivanja i eksploatacije srebreno-olovnih i bakrenih ruda
nakon oslobodenja od Turaka 1683, god. potrajao je od
¢etrdesetak do osamdesetak godina. U obnavljanju
istrazivanja bakrenih ruda u starim rudarskim rovovima
najprije su sudjelovali Semnicki rudarski stru¢njaci 1765.
god. Uslijedila su visekratna rudarska istrazivanja kojima
su otkrivena nova nalazista na podruc¢ju Gradskog potoka,
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Tablica 2: Proizvodnja bakra u Rudama i Hamoru kod
Samobora
Table 2: Copper production at Rude and Hamor by
Samobor
Godine Proizvodnja u Broj rudara i drugih MNapomena
proizvodnje  b(e}é(kim) centima zaposlenika Remark
Years of Production in Ne of miners and
production Viennese cents other employees
1 b&. cent = 56 kg
1773 344 74 Laszowski (1944)
1774 270
1775 332
1776 143
1777 175 83
1786 380
1787 278
1788 348
1789 250
1790 400 70-80
1791 546
1792-1801 3076
1804 149
1805 264
1806 219 172
1807 144
1808 80
1812-1814 86 2-4
1815 103
1817 108
1819 32
1820 238 44
1821-1822 18 (1822)
1823 9
1824 159 135
1825-1826 15
1828 205 222
1829 279
1833 170 242
1834 62
1835 122 Laszowski (1944)
1836 277
1837 265
1840 182 282
1841 86
1844 81
1847 79
1848 114
1849 52 Laszowski (1944)
1850 52 Bicanié (1951)
1851 53
Ukupno 9376 beé. centi
Total Vienn. cents

Sredoraka, Svinice, Katarine, Kosne i Tomasice kod Dvo-
ra na Uni (prije Podovi). U XVIIL st., a poglavito u XIX.
st. iz gvozdanskih rudnika na Banovini eksploatirana je i
taljena bakrena ruda, pa su dobiveni bakar i bakreni proiz-
vodi odvazani do Petrinje, a odatle u Zagreb, ili preko Gline
u Senj.

Talionica bakra i Zeljeza bila je podignuta u Trgovima.
Nova talionica bakra bila je podignuta 1857-1858. Ni ov-
dje nije nista ostalo, osim $ljake razbacane po livadi. U
Beslincu vide se ostaci talionice, koje bi trebalo zastititi od
daljeg propadanja kao industrijsku bastinu.

1z bakrene-halkopiritne rude rudnika “August™ u Grad-
skom potoku proizvedeno je prve 1859. god. 73,8 t bakra,
ado 1870. god. 336 t, te izmedu 1906. i 1913. god. pros-
je¢no je dobivano od 62,1 t bakra / god. (iz rude sa pret-
postavljenih 4% Cu) do 93 t bakra / god. (iz rude sa 6%
Cu).

Bolja povezanost kopna s morem

Unutrasnjost Hrvatske povezana je u XVIII. i XIX. st.
preko Karlovea s Hrvatskim primorjem s 3 ceste: Karolin-
skom, Josefinskom i Lujzianskom (Karaman, 1981),

Izgradnjom Karolinske, Josefinske i Lujzijanske ceste
malo su korigirane trase hrvatskog i medunarodnog bakre-
nog puta, medutim izgradnjom navedenih cesta omogucen
je kvalitetniji i brzi transport bakrenih proizvoda, bakra i
njegovih legura iz Ruda u sve tri luke na Jadranu: u Bakar,
Rijeku i Senj. Za bakar, mjed i njihove proizvode placana
jesvedo 1849. tridesetina (H e r k o v, 1987), a maltarina
za prijevoz preko rijeka, ili mostova. Posebna daca placa-
na je za rijecni prijevoz te za skladistenje sirovine i proiz-
voda.

Karolinskom cestom (krace “Karolinom™), odnosno
Karlovom cestom, povezana je unutrainjost Habsburske
Monarhije, s Jadranskim morem. Prema Majnaricu
(1999) rukovodilac izgradnje ceste bio je od 1725. do 1732.
vojni arhitekt Matija Weiss. Uz cestu duzine 159,7 km
(Koji¢ & Barbalic¢, 1975) podizana su svratista,
Stale, “Sterne™ (spremista vode), male kapelice, razna
obiljezja (kameni “margelj™). daljinari i dr., gradene su kuée
te nastajali zaseoci. Nerekonstruirani dijelovi “Karoline™
danas su napusteni i zarasteni. Karolinskom cestom od
Karlovca preko Novigrada na Dobri, Bosiljeva, Vrboskog,
Mrkoplja, Fuzina do Bakra, a potom produzenom od Bakra
do Rijeke izmedu 1726. do 1730.(Erce g, 1991)ili 1728.
(Koji¢ & Barbalié, 1973) izvoZene su stoka i
drvo, bakrene preradevine, sol, a obavljana je i druga trgovi-
na. Most na rijeci Dobri kod Novigrada izgraden je 1726.
ito je najstariji most u ovom dijelu Hrvatske (Strohal,
1935). Ime je cesta dobila po kralju Karolu, krace Karlu
VI. Ova je najstarija cesta rekonstruirana tridesetih godina
XIX. st. Ostaci “Karoline” ponegdje su dobro sa¢uvani i
odrzavani, poglavito izmedu Rijeke i Fuzina te izmedu
Mrkoplja iVrboskoga (Franciskovic, 1981).

Josefinska, odnosno Josipova cesta sagradena je izme-
du 1765. (Koji¢ & Barbali¢, 1975),ili 1770, i
1779. Ime je dobila po kralju Josipu 1. Tom cestom spoje-
ni su Karlovac i Senj. Duga je 113,8 km (Koji¢ &
Barbali¢, 1975). U to vrijeme (1776./1777.) izgrade-
na je cesta od Gospica do Karlobaga (Lamer. 1966).

Prema Strohalu (1935) Josipova i Karlova cesta
bile su uske, pa se 1803. zapocelo gradnjom Lujzijanske
ceste, koja je dobila ime po Napoleonovoj supruzi Mariji-
Lujzi. Ova cesta je zapoceta od doline Rjecine, na Gornje
Jelenje, pa preko Mrzlih Vodica i Delnica do Skrada i Sev-
erina na Kupi, a 1809. izgradena je do Neretica, da bi bila
zavrsena 1810./-1811./u Karloveu. Duga je 129 km. Trgovi-
na s Kranjskom procvala je izgradnjom mosta u Brodu na
Kupi 1809. god.

Rije¢ni plovni putevi za prijevoz bakra, soli i dr.

U rimsko doba Dunavom su prebacivani legionari, oruzje
i hrana, stoka, koza, zitarice i dr. Nizvodno su u brodovima
veslali robovi, a uzvodno su brodove teglili stoka ili konji,
§to je poznato pod nazivom “kopitarenje” (sl. 4). Tako je
nastala podloga za prve puteve uz rijeke. Putevi su usjeca-
ni u klisure, Sto je primjerice na desnoj obali Dunava
obiljeZeno tablom rimskog cara Trajana i Vespazijana.

Razvitkom trgovackih gradova poput Ulma, Donauwér-
ta, Ingolstadta, Regensburga, Passaua, Wiena (Beca), Bu-
dima i PeSte te ostalih gradova na obalama plovnih rijeka
uspostavljeno je obicajno pravo “usputne prodaje”
(Mardes§ic, 1948), odnosno u ispravnijem prijevodu
njemacke rijeci Stapelrecht u “stovarno prave” po kojemu
su brodovi s robom morali biti usidreni izvjesno vrijeme u
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SI. 4. “Kopitarenje” ¢amca uzvodno uz rijeku (Mardesi¢, 1948)
Fig. 4. Horse dragging the boats upstream (Mardesic, 1948)

lukama, a roba biti izloZena za prodaju u skladistima. To
pravo ukinuto je na Be¢kom kongresu 1815, god. U Re-
gensburgu su se krizali trgovacki putevi iz Njemacke na
jug i iz Venecije na sjever, pa je tako iz Regensburga trans-
portirana roba u Rusiju (Novgorod i Moskva), Ukrajinu
(Kijev), Poljsku, Cesku Dansku i Holandiju.

Iz Carigrada preko Zemuna najviSe su uvazane tkanine,
svila, ogrtaci, zlatni i srebrni predmeti, nozevi, macevi,
kandila, zatim bronca, bakar, ulje te mirodije kao §to su
papar, cimet, oras¢ici, badem i grozdice. 1z Zemuna na Or-
ijent bila je izvoZena koza, krzno, vuna, oruzje, vojna opre-
ma, remenarska i drvena roba, ¢esko i rajnsko srebro i dr.
Do Zemuna doplovljavali su brodovi na vesla sa do 200 t
tereta, do Regensburga do 100 t, a do Ulma do 50 t robe.

Rijecnim prometom u srednjem vijeku prevazana je
uglavnom vrijedna roba. Zbog rije¢nih daca, $to su je na-
metali pojedini gradovi, knezovi, i dr., ve¢ je u XIILst.
smanjivan rije¢ni prijevoz, a zbog pljackanja koje su
provodili razni vitezovi, a kasnije i Turci, rijecni je promet
bio gotovo zamro. Pretpostavlja se da su bakar, srebro i
zlato iz talionica u Banskoj Bystrici (prije Neushol), Ban-
skoj Stiavnici (Schemnitz) i iz Kremnice (Kremnitz)
dovazani kolskim putem do Dunava (sl. 5) kod Esztergona
(prije Gran, na topografskoj karti Vo gela, 1907, kako
se nekada zvala rijeka Hron), ili do Vaca. Zlato i srebro
odvazano je brodom do Be¢a ili Budima.

Bakar je mogao biti prevazan Dunavom nizvodno do
usca Drave u Dunav, a potom Dravom za nizeg vodostaja
do Drenja (11 km jugoisto¢no od utoka Mure u Dravu), ili
za viseg vodostaja do Varazdina, pa putem do Zagreba te
preko skele na Savi, ili kasnije preko Savskog mosta (iz-
gradenog 1785.) prema Senju te morem u Veneciju. Drugi
rije¢ni put Dunavom do Save, pa uzvodno do Siska ili Za-
greba bio je znatno duzi, a éesto i nesigurniji. Naime, izbor
rijecnog puta ovisio je i o politickim prilikama u tadasnjoj
Europi. Nesigurna granica s Osmanlijskim carstvom mog-
la je uvjetovati izbor ili prekid rije¢nog puta te sigurniji
kolski put preko Ptuja ili Varazdina do Zagreba.

Kamena sol, koja je kopana u kraljevskim rudnicima
soli u MarmaroSu (Maramaros Sziget, sl. 5), u predjelu

gornjeg toka Tise ili u rudnicima soli uz gornji tok Maro3a,
odnosno Muresa u Ugarskoj prevoZena je rijekom Tisom,
ili Muresom do Szegedina, a potom Dunavom do us¢a Save
kod Zemuna, te uzvodno Savom do Rugvice ili Zagreba.
Jednom brodu, koji je prevozio Zito od Zemuna do Peste,
trebalo je mjesec dana puta, a isto toliko iz Peste do Beca.
Nizvodno se putovalo znatno brze. Za kopitarenje broda s
teretom od 400 t trebalo je 40 konja i 30 gonica. Nakon
Karlovackog mira (1699.), a poglavito tridesetih godina
XVIIL st. ponovno ozivljava prijevoz Dunavom, a time i
skoj. U razvoju trgovine osobito pomazu “Carska privile-
girana orjentalna kompanija” (1719-1746), a nadovezuje
se “Temisvarska privilegirana kompanija” (1759-1773).

Godine 1732. produbljuje se korito Save uzvodno od
Siska, a potom i Kupa do Karlovca, pa je tako u rujnu [ 738,
od Siska prema Karloveu prevezeno ladama 5 000 vagana
brasna. [z Ugarske se pretezno izvozilo Zito i ostale ze-
maljske plodine, te stoka i kamena sol. Koncem XVIIL. st.
utemeljen je solni ured u Rugvici, te u Krizeveima i Bjelo-
varu (Herkov, 1987). PreteZzno je prevozena kamena
sol iz Ugarske, medutim u Rugyvici je istovarivana i mors-
ka sol, koja je iz Karloveca (a u srednjem vijeku iz Dubov-
ca,na pr. 1481. god.) prevazana Kupom, a zatim Savom, te
kolnim putem iz Rugvice preko Dugog sela u Zagreb. 1z
Turske 1 okupirane Bosne uvazana je stoka, konji, svinje,
koze, pamuk, duhan, vosak, mlinsko kamenje i sol (Tuzla).

Iz Banovine izvozio se bakar, Zeljezo, tkanine i dr. Pozna-
ti trgovei Zeljeznom robom bile su obitelji Nemicic¢ (Nemi-
chich) i Milici¢ (Milichich). U Petrinji, sredistu II. banske
pukovnije, bila su u to vrijeme izgradena velika skladista
robe. Francuske vlasti od 1811. do 1813. izgradile su put
od Kostajnice preko Petrinje, Velike Gorice, Samobora
prema Ljubljani i on je poznat kao “pamucni put” (G o -
lec, 1996/97).

Rijecni promet u proslosti su otezavale duge karantene.
Putnici s Istoka, kao i roba, zadrzavani su u karanteni 10-
20 dana. Cista¢i su uzimali putnicima odjecu 1 obucu te
novac, Novac bi prali u octu, a odjecu, obucu i pisma u
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sumpornim parama. Stoka je kupana u Dunavu, a bakar i
drugi metali, zatim vosak, bacve i spuzve drzani su 48 sati
u tekucoj dunavskoj vodi. Zito je kroz dim drvenim Zzli-
jebovima presipavano u nove vrece.

Od 1830., kada je u Be€u osnovano “Prvo dunavsko
parobrodarsko drustvo™, tj. “Erste Donaudampfschiffahrs-
gesellschaft” (D.D.S.G.), pado 1847, to Drustvo imalo je
41 parobord (s ukupno 4 252 KS) i 110 teglenica. Samo
1847. bilo je prevezeno 437 000 putnika i 117 000 t robe.
Na Dunavu je oko 1850. bilo 800 brodova na vesla, a za
kopitarenje je rabljeno viSe od 5000 konja. Za teglenje
nekoliko drvenih brodova bilo je zapregnuto 3-9, a u gorn-
jem Dunavu i po 40 konja. Na celu konjanicke kolone ja-
hao je trazilac puta, koji je motkom premjeravao dubinu
vode i oznacavao je.

Dunavsko parobrodarsko drustvo posjedovalo je 1856,
god. 101 parobrod i 359 teglenica. Prevezlo je 370 000 t
robei 1300 000 putnika. Uz D.D.S.G. urije¢nom prometu
ucestvovale su i druge parobrodarske tvrtke, no zbog jake
konkurencije bilo im je tesko odrzati se.

Prema Ivancic¢u (2001) doplovljenje prvog rijec-
nog parobroda u Sisak 1838. potaknulo je nase trgovce
(Agicic¢, 1997) da se brodovima i teglenicama organ-
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izira tada najbrzi, najsigurniji i najjefiiniji nacin prijevo-
za. Karlovacki veletrgovac zitom i drvom Ambroz Vrany-
czany okupio je grupu bogatih poduzetnika te osnovao u
Karloveu 1843, “Carsko-kraljevsko povlastjeno savsko i
kupsko drustvo parobrodjenja . To dionicko drustvo s ka-
pitalom od 800 dionica po 250 forinti, na ¢elu s predsjed-
nikom drustva Vranyczanyjem, kupilo je 1844. u Becu par-
obrod “Floridsdorf” (100 KS) za 54 000 forinti. Posadom
broda zapovijedao je Puro Ban, pomorski kapetan iz Dal-
macije, a upravitelji stroja bili su Cesi. Ovaj prvi hrvatski
rijecni parobrod doplovio je u sisacku luku 8. rujna 1844
gdje su ga docekali mnogi Siscani, Karlovéani, Zagrepéa-
niidr. U Sisku je parobrod preimenovan u “Slogu” i kréten.
“Sloga™ je na pocetku prometovala 2 puta mjese¢no izme-
du Siska i Zemuna i to putovanje je trajalo 64 sata. Paro-
brod se zaustavljao u Jasenovcu, Staroj Gradiski, Brodu,
Zupanji, Mitrovici i u Klenaku. Osim putnika bila je
prevazana razna roba, kola i konji. Tarife prijevoza, prezi-
mena brodarskih agenata u pristani$tima te dani prijevoza
oglasavani su u Novinama horvatsko-slavonsko-dalmatin-
skim. “Sloga” je uspjesno plovila samo godinu dana, jer je
potonula nizvodno od Zupanje, kod Bosnjaka, naletjevsi
na ogromni panj u vodi.
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Medu hrvatskim rije¢nim parobrodarskim poduzetnici-
ma isticali su se Sipu$ i Morovic iz Siska. Godine 1870.
posjedovali su dva parobroda i to “Slavjan" i “Hrvat”. Te
brodove otkupilo je 1886. novoosnovano “Bosansko
drustvo” sa sjediStem u Brékom. Navedenim brodovima
promjenili su nazive u “Una” i “Sarajevo”, a izgradili su i
nove parobrode: “Vrbas”, “Bosna", “Zvornik”, “Drina” i
“Lim”. Zbog financijskih teskoca i to je parobrodarsko
poduzece likvidirano.

Pred 1. svjetski rat dunavskoj floti pripadalo je 8 paro-
brodarskih dionickih drustava. Najveci promet roba obavila
su parobrodarska drustva iz Rumunjske (5 093 000 t),
Madarske + Hrvatske (5 122 000 t) i Austrije (2 590 000 t),
a zatim iz Rusije (756 000 t), Srbije (710 000 t), Bugarske
(612 000 t) i Njemacke (433 000 t). Navedeni rijecni pro-
met od priblizno 15 000 000 t robe, koje su realizirale po-
dunavske zemlje 1912, god., opao je nakon I. svjetskog
rata na svega 6 - 7 000 000 t. Mnogi rije¢ni brodovi, koji
su zateceni u stranim lukama za . svjetskog rata nisu se
vratili u Hrvatsku. Ako su bili strani drzavljani propale
Austro-Ugarske brodovi su bili konfiscirani. Ako su pak
postali drzavljani novonastale Kraljevine SHS mogli su
svoje brodove prodati u inozemstvu. Na taj je nacin
drasticno smanjen broj brodova nakon 1. svjetskog rata.
Zbog toga je rijecni promet od 15 000 000 t prevezene
robe u Kraljevini Jugoslaviji dosegnut tek uoci II. svjet-
skog rata.

Nakon I1. svjetskog rata obnovljeno je “Jugoslavensko
drzavno recno brodarstvo” u Beogradu. U Jugoslaviji
utemeljena je “Rijecna plovidba Hrvatske™ u Vukovaru
1952. god. Kasnije je premjestena u Sisak, gdje je promje-
nila naziv u “Dunavski Lloyd”. Ovo rije¢no brodarsko
poduzece posjedovalo je uo¢i Domovinskog rata 22 bro-
da, a sada ih ima upola manje. Dva tegljaca i 14 teglenica
nalaze se u Srbiji, a 4 teglenice su potopljene u Savi i Dravi.

Plovnost rijeka

Rijeka Drava plovna je do sela Drnje (sl. 5), koje se
nalazi 11 km jugoistono od utoka rijeke Mure u Dravu.
Plovidba je bila moguca uz maleni gaz. Od Barca do Be-
lis¢a Drava je plovna za 1-2 teglenice, a od Belisca do usca
Drave u Dunav za 2-3 teglenice.

Rijeka Sava bila je plovna do Rugvice, sela 37 km niz-
vodno od Zagreba, no kako je korito zapusteno to se smat-
ra da je Sava plovna od us¢a Kupe u Savu, odnosno niz-
vodno od Siska (Marde§i¢, 1948). Plovidbu na Savi
otezavaju plicaci, pa se za sigurnu plovidbu brodova
angaziraju peljari,

Kupa, pritoka Save, plovna je samo 4 km od us¢a za
savske brodove i teglenice, a u cijeloj duzini za manje dr-
varice, odnosno kupske “korablje”. Tek za viseg vodostaja
mogu do Karlovea doploviti manje teglenice. Od ostalih
hrvatskih rijeka Zrmanja je plovna 10 km od Novigrada
do Obrovca, Krka do slapova Krke, a Neretva do Metko-
vica. U starom vijeku Neretva je bila plovna do Gabele.
Dunav, kao grani¢na rijeka sa SR Jugoslavijom, plovan je
svojom cijelom graniénom duzinom, t.j. 137,5 km.

Rijeka Tisa bila je u proglosti plovna vec¢im svojim
tokom, pa se njome mogla transportirati kamena sol iz
Maramaro3a u Zagreb. Takoder je iz sedmogradskih rud-
nika transportirana kamena sol do Tise rijekom Mures, a
potom Dunavom te Savom u Zagreb (Herkov, 1987).
Ovi solni rudnici nalazili su se prije u Ugarskoj, a nakon 1.
svjetskog rata u Rumunjskoj.

Osvrt na pomorski promet

Hrvati, koji su dosli i nastanili se uz isto¢nu obalu Jadran-
skog mora, poceli su ubrzo ploviti uz istoénu obalu i otoke
Jadrana, tako da su na prijelazu VI. u VIL st., ve¢ poduzi-
mali vojne u Italiju. U X. st. izgraduju svoje trgovacke bro-
dove s 3 jedra. U XV. st. plove Jadranom i Sredozemljem
dubrovacke “karake” (sl. 6) koje su mogle prevesti prili¢no
tereta te “karavele™ sa 2-4 jarbola. U proslosti, a poglavito
u XVIIL stoljecu 1 prvoj polovini XIX. st. u Hrvatskoj,
kada jos nije postojao Zeljeznicki promet, a cestovni se tek
poceo razvijati, plovni putevi morem i rijekama mogli su
zadovoljavati trgovacke potrebe onoga vremena.

Sl 6. Dubrovacka karaka podetkom X VI st. (Mardesi¢ 1948). Na jarbo-
lu slika Sv. Vlaha, zastitnika Dubrovnika

Fig. 6. "Karaka" of Dubrovnik (kind of ship) from the beginning of the
16th century (Mardesié, 1948). On the mast picture St. Viaho,
patron of Dubrovnik.

Poznato je iz povijesti da je Hrvatska u doba svojih na-
rodnih knezova i kraljeva do XI. st. bila respektabilna po-
morska sila na Jadranskom moru, a da je slavu hrvatskom
pomorstvu i trgovini pronijela svijetom Dubrovacka Re-
publika. U zlatno doba dubrovackog pomorstva trgovacka
mornarica raspolagala je sa 160 prekomorskih jedrenjaka,
te s ve¢im brojem manjih jedrenjaka za plovidbu Jadran-
skim morem. Na tim brodovima plovilo je 5 000 pomo-
raca. Budu¢i da je Venecija zabranjivala uvoz robe iz Du-
brovacke Republike, to se ona preorijenitrala s trgovinom
i na druge talijanske gradove, zatim London, Sv. zemlje i
dr. Patentom kralja Karla VI. od 2. lipnja 1717. dokrajcena
je prevlast Venecije na Jadranu, te omogucen brzi razvoj
trgovine i plovidbe uz obalu isto¢nog Jadrana. Na prijela-
zuiz XVIIL u XIX. st. dubrovacka flota imala je 673 jedre-
njaka od ¢ega 230 za prekooceansku plovidbu. U Du-
brovniku bilo je 1805. god. 7 000 pomoraca, brodogra-
ditelja, brodovlasnika i dr.

Vlasnika brodova i brodogradilista te moreplovaca bilo
je jos u Bakru, LoSinju, Senju, Trogiru, Splitu, Boki Ko-
torskoj i dr. koji su pridonjeli razvoju trgovine 1 pomorstva
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u nasoj zemlji. Posjedovali su “klipere”, gotovo savrene
jedrenjake nosivosti od 1000 do 2500 t, §to su razvijali
brzinu od 13 do 16 ¢vorova. Potkraj XIX. st. rade se jedre-
njaci s nosivosti od 4 000 t tereta te sa 4-5 jarbola.

Osvrt na povijest nalaziSta i rudnike soli

Poznatija nalazista i rudnici soli u Austro-Ugarskoj bila
su Hallein, Hallstatt, Alt Aussee, Bad Ischl i Hall /Tirol/ u
Austriji, Wieliczka, u starijoj povijesti i nakon L. svjetskog
rata pripada Poljskoj, zatim Maros Ujvar (sada Ocna
Mures), Tattenberg (Turda), Desakna (Dej ocna) Mara-
maros Sziget (Sighetu Marmetiei) i dr. u Ugarskoj, potom
uAustriji, a nakon I. svjetskog rata u Rumunjskoj, te Tuzla
u Bosni 1 Hercegovini.

Jedan od najveli¢anstvenijih rudnika soli je Wieliczka
kod Krakowa u kome se sol iskopava vise od 7 stoljeca.
Rudnik se nalazi u tercijarnim - miocenskim solnim nasla-
gama. Ima 9 horizonata na dubini od 64 do 327 m, te 200
km rovova i preko 2000 podzemnih prostorija. U dijelu
nekih od njih su isklesani kipovi poznatih Poljaka, sveta-
ca, prizora iz Biblije i sl. Wieliczka je 1978. uvritena u
prvu UNESCO-vu listu svjetske kulturne i prirodne bas-
tine(Duda, J. & Wolanska,A.2000).

Na podruc¢ju Halleina Zivjelo se ve¢ 5 milenija prije
Krista. Prvo dobivanje soli poteklo je od kuhanja slane vode
iz slanih izvora. To dokazuju nalazista grobova u halajn-
Skom Diirrbergu, veé¢ 8 stoljeca p. K. Najstarije rudarsko
lomljenje ¢vrste soli u brdima potje¢e od 5. 14. st. p.K. Tu
su Kelti s jednostavnim drvenim i bron¢anim alatom (sl. 7)

SI. 7. Keltski rudar (grafika)
Fig. 7. Celtic miner (graphics)

kopali rovove do 300 m dubine. Jedna ¢itava bron¢ana
posuda (400.-380. god. p.K.) za slanu, ili slatku, vodu vi-
sine 50 cm otkrivena je u rudniku i izloZzena u vitrini u
dubljem dijelu rudnika kao raritet. Nedaleko ulaza u rud-
nik rekonstruira se keltsko naselje. U solne rudnike ulazi
se sa 6 potkopa, koji su uglavnom locirani u Austriji, i nji-
ma se podzemno ulazi u Njemacku. Solni rudnici nalaze se
u boranim permsko-donjotrijaskim (skitskim) sedimenti-
ma.

Iz Halleina sol je u XV. st. prevoZena bacvama ili bu-
retima u camcima rijekom Salzach (sl. 8), a potom rijekom
Inn do Passaua na Dunavu, a zatim do Be¢a. Kolima je sol
prevozena u Isto¢ni Tirol i Francusku, Cesku i Sleziju
(Schlesien), ili u Korusku (Kirnten) i Kranjsku (Sloveni-
ju), a odatle je nesto soli moglo stici i u Zagreb. Ovaj
posljednji solni put prolazio je kroz Werfen, Radstadt,
Obertauern do Mauterndorfa (gornji tok rijeke Mur(e)). U
tim mjestima zaustavljana su kola sa solju 2-3 dana, pa su
ta privilegirana (pokretna, op. Sebecica) skladista soli
(“Salzniederlage™), pretpostavlja se, bila preteca kasnijim
skladistima soli i solnim uredima. U prvoj polovini XVI.
stoljec¢a proizvedene su ogromne koli¢ine soli (20 000 t
godisnje) Sto je izazvalo drasti¢no sniZenje cijene, te ima-
lo za posljedicu “solni rat” izmedu Salzburske nadbiskup-
ije i Bavarske, koji je Salzburska nadbiskupija izgubila
1611. god. Za tridesetgodisnjeg rata (1618.-1648.) halajn-
ski rudnici postaju opet znacajni, a Hallein je postao eu-
ropsko srediste solarstva. Solnom konvencijom iz 1829,
bila je pomaknuta rudarska granica izmedu Austrije i Ba-
varske | km na zapad. Zanimljivo je da su od pocetka X VIL.
stoljeca zapoceli turisticki posjeti rudnikusoli(Vetters,
1998).

Godine 1825. otvoreno je solno kupatilo, odnosno ljeci-
liste, Bad Ischl, koje od 1827. posjecuje carska obitelj. Fra-
njo Josip, kao ¢esti posjetilac solnog kupatila dobio je nadi-
mak “solni princ”. To solno ljeciliste radilo je do 1931,
kada je obnovljeno, a sada je tamo hotelsko ljeciliste. Radi
jake konkurencije bliskih solnih rudnika Salzkammerguta
(Altaussee, Hallstatt i Ischl) zatvoren je solni rudnik u Hal-
leinu, a potom je osposobljen i otvoren za posjetioce
(Schausalzbergwerk).

Sl 8. Prijevoz soli na rijeci Salzach
Fig. 8. Transport of salt on the Salzach River

Povijest solarstva u rumunjskoj Transilvaniji takoder je
dugoga vijeka. I to podrucje bilo je naseljeno u broncano
doba, a u starom vijeku dacka plemena su romanizirana od
pocetka Il.st. do kraja I1I. st. U rimsko doba rabljeni su
slani izvori. Zatim su ti predjeli pokoravani od Gota, Huna,
Gepida, Avara, Slavena i MadZzara. Pod Madzarima (1004-
1526) zvalo se to vojvodstvo Erdély. U XIIL st. doselili su
na ovo podrudje saski rudari iz Niederheina (Siebenbiirger
Sachsen) (B e ckmann, 1932) prema kojima je dio Tran-

|
|
|
|
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silvanije nazvan Siebenbiirgen (Sedmogradska). Povre-
menom slabijom ili jacom rudarskom aktivnosti u sred-
njem i novom vijeku otkrivena su znacajna nalazista soli i
kovinskih ruda. Od vrlo znacajnih rudnika Ciste soli istic¢u
Kispati¢ & Tuc¢an (1914) Maros Ujvar.

U Bosni poznati su slani izvori kod Tuzle 1 to Simin han
i Donja Tuzla iz kojih je dobiveno od 157 914 m./etrickily/
c./enti/kuhinjske soli (1900) do 219 081 m.c. (1912).

Nalazista soli u Hrvatskoj povezao je Laszowski
(1942) za slabo zasoljene vode ili tla i s tim u vezi za na-
zive Slani potok, Slanje, Slatnik, Slanovac, Solina Mala i
Velika i dr. te pokusaj da se barem neka od njih rudarski
aktiviraju, Povoda nadi je bilo, ali ne i rezultata. U izvoris-
nom dijelu Slanog potoka (s 1,56% NaCl) na sjevernoj stra-
ni Medvednice iznad Gornje Stubice u ime kralja Ludovi-
kal. (1347) dozvoljeno je zagrebackim gradanima koristi-
ti sol. U XIX. st. obnovljena su rudarska istrazivanja od
kojih je ostao urusen ulaz ustarirov(Crnk ovic, 1976).

Povijest solana

Najstariji poznati dokument o jadranskim solanama pre-
maKoludrovic¢u & Franicu (1954) potjece iz
542. god. Vezan je za prihode brijunskih solana. Pocetkom
IX. st. ve¢ postoje piranska i paska solana koja je aktivna i
danas (sl. 9). Naime, poslanici Karla Velikog su na sas-
tanku u Risnjaku 804. god. raspravljali o piranskim sola-
nama, a paske solane bile su u to vrijeme u posjedu rap-
skoga kneza.

Sl 9. Solana na otoku Pagu (foto B. Sebecic) )
Fig. 9. Salt-works on the island of Pag (Photo by B. Sebecié)

Proizvodnja soli u blizini Dikla u zadarskom kraju spo-
minje se 999. god., u oporuci Agape, kceri zadarskog tribuna
Dabrona (Koji¢ & Barbalié¢, 1975). Na otoku
Pagu na dobrima Zadrana i Rabljana, Mlecani su 1018.
podijelili feud svome patriciju Rogeriju Maurocenu. Time
Je pocela dugotrajna borba izmedu Zadra i Venecije za paske
solane. Godine 1205. sklopili suugovor Senjani i Rabljani
o medusobnom trgovanju. Po njemu su Rabljani dovozili u
Senj sol i vino, a Senjani na Rab drvo i plodine.

Radi velikih nevolja u kojima se nasao Zadar zbog du-
gova i obveza prema Veneciji, paska je opc¢ina odlucila
1248. da se na svaki izvoz soli s otoka Paga mora zadar-
skoj komuni platiti na 100 modija, odnosno moggia soli (1
modij = 333,3 litara) 50 mletackih solida. Mirom u Torinu
sklopljenim 8. kolovoza 1381. izmedu Ludovika I. i Mleca-
na, Ludovik 1. se odrekao dopremati sol i drugu robu na

mletacki teritorij, §to se nepovoljno odrazilo na trgovinu u
Dalmaciji.

Godine 1352. Venecija je 3/4 svojih financijskih sred-
stava prihodovala od soli s Paga, Zadra i otocja, a koju je
placala 10 dukata. Do 1409. na sol se placao porez od 5
dukata, pa je tako anzuinska komora inkasirala svake go-
dine 12 000 - 13 000 dukata (Hocquet, 1994). lzvoz
soli iz Paga prije 1409, varirao je izmedu 240 i 260 milli-
aira / krace mill. /, odnosno miljara ili 240 000 - 260 000
vedara soli (1 bakarsko vedro iz 1670.=4244 |, Herk -
ov, 1971)ili 10 181 856 - 11 034 400 1. Kralj Ladislav
Napuljski prodao je 9. srpnja 1409. Dalmaciju Veneciji za
100 000 dukata. Do kraja lipnja 1420. cijela istocna obala
Jadrana s otocima, osim Dubrovacke Republike, pala je
pod mletacku vlast. U sluzbenom dokumentu mletacke
kancelarije iz 1413. god. zabiljezeno je da je u paskim sola-
nama bilo uskladisteno 40 000 modija ili 13 332 000 lit.
morske soli vrijednih 8 000 dukata. [zvoz soli iz Paga var-
irao je od 150 do 180 mill. izmedu 1427.1 1431, a izmedu
1455. i 1458. samo 20-25 mill.

Na splitskom podrucju varirala je proizvodnja soli iz-
medu godina 1481. i 1483. od 684 do 1117 modija, a od
1487. do 1517. od 75 do 2291 kablova (1 bakarski solni
kabaoiz 1685=521,Herkov, 1971).Paska jeopéina
10 godi$njom pogodbom s Venecijom od 1497, prodavala
3/4 proizvodnje otocke soli Veneciji.

U XV. st. postojale su solane u Kopru, Piranu, na Rabu,
zatim paske solane na Pagu i Dinjiski, kod Nina (srusili je
Mlecani 1423.), u Zablacu kod Sibenika, kod Splita i u
Stonu (spominje se od 1333. god.).

U sibenskoj solani u Zabla¢u (Erce g, 1992) proiz-
vedeno je od 1546. do 1579. godine od 550 (1573.) do
83 486 kablova soli (1559.). U paskim solanama proiz-
vadano je u XVI. st. od 2 500 do 5 000 modija soli. U
Piranskoj uvali proizvedeno je 1540. god. 22 000 modija
soli, a 1629. god. 7 000 modija soli.

Paskoj solani od 1576. do 1583. konkurirala je piranska
solana. Iz paske solane otpremljeno je 31 brodom u Veneciju
od 1576. do 1578, god. 4 127 vedra soli, a od 1578. do
1579. god. 1948 vedara (s 15 brodova) (Hocquet,
1994).

Venecija je tezila zadrzati monopol i vojno-politicku
vlast kao 1 trgovinu nad regionalnim gospodarstvima, odnos-
no pomorskim posjedima. Godisnji prihod Mletacke vlade
od soli bio je u X VL. st. do 80 000 dukata, §to je bio unosan
posao.

Juraj Mirkovi¢ (Georgius / Zorzi / Mircouich), javni
biljeznik nekadasnje Mletacke administracije, ali i kanonik
te kapelan bratovitine BlaZzene Djevice Marije, vjerno je
1640. iz dokumenata pok. Kristofa Palladina, bivSeg jav-
nog biljeznika prepisao tocke iz oporuke precasnog Nikole
Garbina, nazivanog i Gherbina (Grbina). Oporuka je bila
¢uvana u op¢ini Pag, a sada se taj prepisani i tiskani doku-
ment nalazi u trezoru Nacionalne i sveucilisne knjiznice u
Zagrebu (sl. 10). Oporuka je izreCena i napisana 24. kolovo-
za 1538, a ostavlja se 12 solana u Zametu i solana ispod
Miris¢ije (Mirischie).

Poslije smrti svecenika Nikole Gherbina sve to nasljeduje
od ostavitelja najblizi svecenik iz kuce Gerbin po muskom
redu nasljeda, ukljucujuéi i nasljednike njegova nezakoni-
ta sina Matije. Ukoliko bi ponestala muska loza iz kuce
Gerbin, tada to mogu biti muski potomei njegova necaka
Blaza. Nakon stotinu godina trajanja oporuke Nikole Gar-
bina, t.j. 6. studenoga 1640. moze se konstatirati da don
Vinko (Vincenzo) Garbin, pok. Ivana (Zvana) otuduje i
prodaje 11 solana Ivanu Semitecolu, sinu precasnog Vin-
ka, mletackog plemica i to unutar granica Sv. Ivana. Zani-
mljivo je iz ovog dokumenta da su granice susjednih sola-
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SI. 10. Oporuka Nikole Garbina (G/he/rbina) o darovanju 30 solana na otoku Pagu iz 1538. i njena provedba do 1734. (-1737.) god.
Fig. 10. The testament of Nikola Garbin (G/he/rbin) giving 30 salt-works on the island of Pag, year 1538 and its carry through 1734. (-1737.) years
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na odredivane prema stranama svijeta odakle su puhali
poznati vjetrovi. Tako su od $iroka bile solane nasljednika
Vinka (Vicka) Palladina, od maestrala solane Benedikta
(tal. Benetta) Slavinje (Slauigna), od bure na zemljistu
Zorza (Zorzi) Boscaina i od garbina slano more. Jedanaest
solana bilo je prodano za 330 dukata s time da je 150 odmah
placeno u gotovini i u soli, a ostalih 180 dukata trebalo je
platiti do kraja svibnja 1641. Nakon smrti svecenika Vinka
Gherbina u posjed je uveden kanonik Hijacint (Giacinto)
Strih (Strych) alias Tozeli (Toseli), $to je obznanjeno 30.
ozujka 1643. On je 22. lipnja iste godine podnio podnesak
(paskom) grofu u kome je napisano da je prodajom 11 sola-
na Semitecolu povrijedena milosrdna volja oporucitelja
Nikole Garbina, §to je Semitecolo demantirao. Semitecolo
je prodao 17. studenoga 1676. god. 10 solana Batisti Bene-
detiju, pok Dominika iz Raba za 400 dukata. Dekretom od
15. studenoga 1671. imenovan je Juraj (Zorz) Fabijani¢
upraviteljem ostavstine Nikole Gerbina, jer je po rodu bio
najblizi svecenik. On je od Francesca Balbija dobio na
uzivanje 4. studenoga 1687. god. 30 solana u posjed sa
svim obvezama i prihodima. Tome se suprostavio kanonik
Simun Milmani¢ po rodu najblizi svecenik u ostavstini pok.
Nikole Gerbina, medutim presuda nije donesena njemu u
korist. Deset solana od 12 iz miraza svoje supruge Marga-
rite prodao je Marin Bica (Bizza), pok Nikole, Lovri Belo-
ticu, pok. Marina za 42 dukata. Don Luka Fabijani¢ i Vinko
Benzija bili su osporili tu prodaju 5. V. 1734., pa je ve¢ 10.

svibnja 1734. donesena presuda kojom solane prefaze u

posjed dvaju kanonika.

Ugarsko-hrvatski sabor donio je 1635. odluku kojom je
dopustena trgovina preko bakarske luke, s time da je uvoz
soli i izvoz Zita bio osloboden dac¢a. Dokumentom o Bakru
iz 1676. (Erceg, 1994) medu inim se konstatira da su
prodaj om soli bili uzdrzavani rudnici Zeljeza u Cabru, Gero-
vu i Brodu na Kupi.

Izmedu 1701. i 1794. evidentirano je samo 25 godina
proizvodnje soli u Stonu i to od 474 vrece (1 vreca=76,2kg)
proizvedene 1723. god. do 29 459 vreca proizvedenih 1790.
Nakon propasti Mletacke i Dubrovacke Republike morske
solane su dosle pod austrijsku vlast. Neke male solane su
propale pocetkom XX. st., jer nisu imali skladisni prostor
za sol. To se desilo Dinjiskoj solani na Pagu, rapskoj solani
i malim solanama u Kopru. Prema podacima K.-K. Finanz-
ministerium-a iz Beca za 1856., 1857.,1 1858. god. moze
se zakljuciti da je tada viSe morske soli proizvedeno u Pri-
morju i Istri (20 268 t), nego u Dalmaciji (15 868 t). U
peljeskoj solani u Stonu dobiveno je 1871. god. 1 800 t
soli, a 1872. god. 620 t. Na Rabu u dvije solane dobiveno
je 1871. god. 6 400 t soli, a 1872. god. 4 800 t. Uo¢i 1.
svjetskog rata dalmatinske solane davale su 11 000 t soli
(Kispati¢ i Tucan,1914).

Rasprava

Znacajni kolni, te plovidbeni rijecni i morski putevi u
Europi, a time i u Hrvatskoj, donosili su procvat trgovine i
pratecih djelatnosti. Tako su u Europi nastali poznati jantar-
ski put, srebreni put, Zivin put, solni put, zatim svileni put,
pamucni putidr, Uz medunarodne i svjetske puteve razvili
su se i nacionalni putevi. Ti putevi mogli su biti dijelovi
medunarodnih, ili posebni putevi. Promisljajuéi stratesko
znacenje bakra u povijesti hrvatskog rudarstva doSao sam
do zakljucka da vise stoljetni prijevoz bakra i bakrenih
proizvoda iz talionica bakra i postrojenja za preradu bakra
iz samoborskih Ruda i Hamora kod Samobora u luku Bakar,
a kasnije i u Rijeku, zasluzuje da se takav put nazove “hr-
vatski bakreni put”. Znatno su manji hrvatski bakreni pute-

vi dispergirani iz talionica bakra u Trgovskoj gori u vie
smjerova, osim u vrijeme prestanka rada talionice u Ruda-
ma sredinom XIX. st.

Bakreni put koji je polazio iz bansko-bistrickih talioni-
ca u sjevernoj - nekadasnjoj Gornjoj Ugarskoj (danas u
srednjoj Slovackoj) prema luci Senj predlazem nazvati
“medunarodni bakreni put”.

Na temelju dostupnih podataka o isprekidanoj proizvod-
nji bakra u samoborskim Rudama kroz vise od 3 stoljeca
(1525.-1851.), izraCunato je da je eksploatirano vise od
64 327,8 t bakrene rude iz koje je proizvedeno vise od
4 436, 4 t. bakra. Problem su podaci o starijoj proizvodnji
k0J1 su vjerojatno uniSteni u stanu rudarskog suca velikim
pozarom u Samoboru koncem X VIIL. st. Cini s realnijim
daje bilo eksploatirano izmedu 75 000 ti 100 000 t bakrene
rude, iz koje je moglo biti proizvedeno izmedu 5 172 t i
6 897 t bakra.

Solne puteve od morskih solana na isto¢noj obali Jadra-
na do odredista u unutrasnjosti predlaze se nazvati “hr-
vatski solni putevi”. Kombinirane kolsko-rije¢ne puteve
transporta soli iz ugarskih solana u Erdelju (sadasnje Tran-
silvanije u zapadnoj Rumunjskoj) do unutra$njosti Hrvat-
ske, t.j. u Zagreb i druga mjesta, te iz nekadasnjih salina u
otomanskoj Tuzli u Hrvatsku predlaze se nazvati “me-
dunarodni solni putevi”.
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Croatian and International Copper and Salt Routes in the Part of Europe

Berislav Sebecicé

In transportation history Croatia is defined as a transeuropean coun-
try since it unites the west and north-west as well as the north of Europe
with the south-eastern Europe. Owing to its geographic situation Croatia
is regarded as a member of the Mediterranean and mideuropean coun-
tries belonging at the same time to the Danube region. Croatia had been
interested by ancient commercial caravan routes a part of which were
transformed into cart routes and roads later on. Trade with more distant
countries was carried out partly by rivers or by sea.

Various goods, including raw materials and metals for commercial
purposes, were transported by combined dry land (cart) and river (boat)
traffic, and later on by sea (ships). For example, at the end of the fif-
teenth century copper was transported from the Banska Bistrica foun-
dries in the northern Hungary, (Slovakia today) by cart routes to the
Danube and then by river vessels down the Danube to the mouth of the
Sava or the Drava river into the Danube. Copper was then transported
upstream the Drava river to Varazdin or by the Sava to Zagreb (or Rug-
vica). Finally, copper was transported by carts to the Adriatic harbour of
Senj, and then by ships to Venice or further to other countries. Beside
copper some brass and silver was transported as well.

At the end of the fifteenth century, or more precisely on September
7th 1497, the entrepreneur Ivan Thurzo made a conract with B. Franko-
pan for the copper transportation from Budim to the shipment aboard a
ship in Senj for 8 cents per 1 Vienna cent (56 kilograms) copper. Later,
that is in the middle of the sixteenth century, copper was transported to
the foundry in Fuggerau near Villach as well as to the cannon foundry in
Senj. The route from Banska Bistrica to Senj could be named the Inter-
national copper route. The route from Rude in the Samobor hills, where
there were the best known Croatian copper ore mines, to the harbour of
Bakar and later on to Rijeka could be called the Croatian copper route.

The copper mines in Rude and in Majdan brdo near Gvozdansko in Trgov-
ska gora were built by Silesian miners. Due to the lead-silver deposits
discovered in Trgovska gora the Croatian nobility Zrinski were much
more interested in silver than copper since they needed money for de-
fense against the Turks. Exploitation of ores was interrupted by the Turkish
conquest of Gvozdansko in 1578 for over some forty to eighty years and
after the liberation from the Turks in 1683. The Semnica miners resumed
investigation of the copper ore in 1765. The most important discoveries
of copper ore were related to the Gradski potok (mine August) in mid-
nineteenth century. Foundries for copper were constructed in Trgovi and
Beslinac and were in operation in th nineteenth century up until the World
War I. Their importance was emphasized by the copper production stop-
page in Rude in midnineteenth century. Consequently, the copper trans-
portation routes from Banovina were in the past more a result of poten-
tial possibilities than of real importance. The Croatian copper route for
the most part passed through the areas of the future Karolina road whereas
the international copper route passed across the regions of the future
Josephine road. The roads were named after the kings Karol (Karl VI)
and Joseph I, respectively.

Sea-salt was first transported by caravan routes from saltworks to-
wards inland areas (for example, to OStarije, and then to Dubovac and
elsewhere) where it was exchanged for cereals or sold. Salt was imported
from Barletta the Adriatic saltworks in southern Italy. Today in Croatia
still at work are the three oldest saltworks - in Pag, Ston and Nin. Rock-
salt from the saltworks in Mar/a/maro§ and Sedmogradska (Siebenbiir-
gen, for example, the saltworks of Maro$ Ujvar) was transported mostly
by the river route from Tisa or by the Tisa tributary (Mure$) and then
shortly by the Danube to the Sava mouth and then up the Sava river to
Zagreb.




