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Kroz Hrvatsku prolazili su koncem srednjeg i u novom vijeku maEa- 

jni trgovdki putevi. To su bili karavanski i kolni, te rijetni plovni putevi 
prilagodeni moguCnostima tadaSnjeg prometa Ovdje se istiEe znatajnost 
trgovine bakrom i soli. Bakar je proizvadan od davnina iz bakrenih ruda 
u Rudama kod Samobora do srediie XIX. st ,  te preteho u Trgovima od 
sredine XIX. st. i BeSlincu u Trgovskoj gori do poEetka I. svjetskog rata. 
Glavni promet bakrom odvijao se iz Ruda preko Dubovca (kasnije Kar- 
lovca) i Vrbovskog do Bakra i Rijeke. Taj put nazvao sam najmabjniji 
hrvatski bakreni put. Intenzivna medunarodna trgovina preko Hrvatske 
odvijala se koncem XV. i u XVI. st. kombinacijom rijetnog i kolnog 
prometa i to od nekaddnjih bansko-bistritkih talionica (sada u 
Slovatkoj), preko Budima, Zagreba, Dubovca, Modruga u Senj, a odatle 
brodovima u Veneciju i svijet. Taj put nazvao sam medunarodni bakreni 
put. 

Morska sol je prevaZana iz jadranskih solana prema unutraSnjosti 
(hrvatski solni putevi), a kamenaje sol dovaiana iz ugarskih solana (sada 
u zapadnoj Rumunjskoj) i tuzlanske solane u sjeverni dio Hwatske (me- 
dunarodni solni putevi). 
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Uvod 

ZnaEajni trgovaEki putevi u Europi u proSlosti nazivani 
su po sirovini koja je njima bila prevoiena. Tako su pozna- 
ti "jantarski put", "srebreni put", "iivin put", "solni put" 
itd. Od rimskih cesta dui kojih se mogao obavljati trans- 
port preradevina iz kovina za podrueje sjeveme Hrvatske 
bila je naEajna cesta Sisak (Siscia) - Senj (Senia), a u juinoj 
Hwatskoj i istoEnoj Bosni cesta Solin (Salona), preko Vite- 
za (Bista Nova), Srebrenice (Argentaria), pa do Srijemske 
Mitrovice (Sirmiurn). Za navedene i druge timske ceste 
napisani su itinerariji za putnike i vojsku (S e b e E i C , 
1998) u kojima su korisnici informirani o razmacima posta- 
ja, trajanju puta i dr. S dakijskim gradovima sa Karpata 
(S z a r a n i  e w  i c z ,  1871) trgovalo se kovinama, sa 
solju, rnineralnom vodom i dr., a putovalo se i prenoCivalo 
na postajarna na pr. Porolissio (Poroszio) i Nopoca (Cluj - 
Napoca), koji su ucrtani u itinerarij iz IV. st., odnosno vodiE 
Peutingerove, tj. Castoriuseve karte, odnosno table - seg- 
menti VI c - VIII a. 

Uz itinerare korisne podatke o komunikacijama nalazi- 
mo u putopisima, sluibenim izvjeSCima, statutima grado- 
va, poveljama, raEunskim knjigama i ostalirn dokumenti- 
ma, Sto su zabiljeiili pisari. Posebnu vrijednost u tome imaju 
stare karte i atlasi (Ptolomejeva karta, Kastorijeva, odnos- 
no Peutingerova tabla i dr.), zatim bakrorezi, dworezi i sl. 
ZnaEajnu ulogu u razvoju zemalja od istohe obale Jadra- 
na do panonske nizine te dalje na sjever i ostale strane sv- 
ijeta imali su u srednjem vijeku trgovaEki odnosi izmedu 
gradova ili trgoviSta te rudnika. 

Moie se istalcnuti da su u prometovanju Ijudi, stoke i 
roba bile znaEajne rimske prometnice ili njeni saEuvani 
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Important commercial routes were passing across Croatia in the late 

Middle Ages as well as in modem times. Those were caravan and cart 
routes and navigable river routes adapted to the possibilities of the then 
traffic. The importance ofthe copper and salt trade has been pointed out. 
From ancient times up until the mid-nineteenth century copper was pro- 
duced from copper ores in Rude near Samobor and from the mid-nine- 
teenth century until the beginning of the World War I mostly in Trgovi 
and BeSlinac in Trgovska gora. The main copper trade was carried out 
kom Rude.over Dubovac (Karlovac, later on) and Vrbovsko to Bakar 
and later on to Rijeka. I have named that the most important Croatian 
copper route. Intense international trade through Croatia that took place 
at the late fifteenth and in the course of the sixteenth centuries was a 
combination of river and cart traffic from the former foundries in Bans- 
ka Bistrica (in Slovakia today) over Budim, Zagreb, Dubovac and Mod- 
ruS to Senj from where cargo was loaded on the ships sailing to Venice 
and all over the world. That route I have named the international copper 
route. 

Sea-salt was transported from the Adriatic saltworks towards inland 
areas (Croatia salts routes); rock-salt was imported from Hungarian salt- 
works (today in the western Roumania) and from theTuzla saltsworks to 
the northern part of Croatia (International salt routes). 

Zagreb, 200 1. 

dijelovi sve do izgradnje novih puteva i cesta. Tu treba 
spomenuti i znaEenje karavanskih i poStanskih puteva i 
cesta. Nadalje, za odvijanje prometa bili su vaini mostovi 
i skele, gorski klanci, planinski prijevoji, ali i prateCi ob- 
jekti koji su bili izgradeni uz prometnice, poput prenoEiS- 
ta, skladiSta robe i carine. SpecifiEnost u prometovanju Einili 
su posebni putevi i carine koje su forsirali regionalni i 
lokalni gospodari videCi u tome izvore prihoda. Oni su, 
medutim, dolazili u sukobe s kraljevim interesima. OpSir- 
no o cestama i putevima, zatim o putnicima, i putovanjima, 
te o trgovini u hrvatskim zemljama, (Hrvatskoj, Slavoniji, 
Dalmaciji), zatim u DubrovaEkoj Republici, te u Istri i Bosni 
pisali su C o r a 1 i C (1997), H e r k o v (1987) i dr. 

U srednjem i novom vijeku trgovalo se u Hwatskoj s 
raznih strana. Iz Austrije i NjemaEke uvoiene su razne tka- 
nine, iz Italije svilene tkanine, kolonijsk roba i sol, a sa 
sjevera kovine ili rude, krzna i sl. Kolski promet izrnedu 
plemiCkii gradova i kurija odvijao se uskim karavanskim 
putevima. Trase puteva odabrane su uglavnorn tako da se 
promet mogao lakSe odvijati, primjerice rijeEnim dolina- 
ma i serpentinama uz padine brda i sl. Kolske puteve gradili 
su kmetovi i njima su veC u XV. st. bili povezani Franko- 
pansko Bosiljevo sa Severinom na Kupi, a i s Novigradom 
na Dobri, te preko ModruS potoka i Ribnika s Metlikom 
(Motling), t.j. s Kranjskom, odnosno Slovenijom. Takoder 
su bile povezane Delnice s Cabrom i Gerovom (S t r o - 
h a 1 ,  1935). 

Medunarodni bakreni put 

U XVI. st. vodio je glavni trgovatki put od Senja 
(Zenng), preko Zagreba (Agram) i Budima (Budai), do 
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SI. 1.  Trgovatki putevi iz dijela Europe prema Senju polovinom XVI. stoljeta (Herkov, 1987) 
Fig. I .  Trade routes towards Senj in the middle of fhejiieenth century (Herkov. 1987) 

nekada ugarskih, a sada slovaEkih napugtenih rudnika bakra 
(dolina Banske Bystrice, Neusohl). Taj put bio je prevozan 
kroz Hrvatsku, jer se bakar i mjed odvozio u Mletke, odnos- 
no u Veneciju (H e r k o v , 1987). Ovaj trgovaEki put naz- 
van je '>put Kraljevina Sv. Srjepana" (B u d a k , 1994), 
koji bi danas mogli nazvati "medunarodni bakreni put". 
Iz karte trgovackih puteva (sl. 1) vidljivo je da se u ono 
vrijeme moglo trgovati i s kovinama gleskih (Breslau), sed- 
mogradskih (njem. Siebenbiirgen), korugkih (Bleiberg), 
zatim erzgebirgkih (Freiberg, Joachinstal IEegki Jachymol 
i dr.), te ostalih rudnika. U trgovini mogao se koristiti obos- 
trano rijezni promet od Budima Dunavom, pa Dravom do 
VaraZdina, ili od Budima Dunavom, pa Savom do Siska i 
dalje prema Zagrebu, t.j. do luke u Rugvici za niskog vo- 
dostaja, ili Kupom prema Karlovcu (prije Dubovcu), ali s 
manjim Eamcima. 

Senj, kao tadagnja glavna pomorska luka, bio je putevi- 
ma povezan sa Zagrebom i s Villachom, te BeCom i Prag- 
om, sa saskim rudnicima, odnosno Dunavom preko Budi- 
ma, ili Tisom sa sedmogradskirn rudnicima. Nadalje, Senj 
je morem preko Venecije bio povezan sa sjevernom Itali- 
jom i sjevernom Austrijom, te dalje s ostalom Europom i 
svijetom. 

U okolici Banske Bistrice do konca XV. st. skromno je 
eksploatirana bakrena ruda bogata srebrom. Preradivana 
je bila u 5 manjih talionica smjegtenih u rijeEnim dolinama 
(Vo z a r , 1964). Ugarski (danas slovaEki) rudnici b@a 
bili su koncem XV. st. u posjedu peEujskog biskupa Zig- 
munda i njegova brata Ivana ErnuSta iz Cakovca. Oni su 
eksploataciju rude dali u godiSnji zakup od 3 000 krem- 
niCkih dukata trgovcima Ivanu Thurzu od Beth/l/enfa/ellve 
i Jacovu Fugenu (H e r k o v , 1987). Proizvedeni bakar i 
negto mjedi (legura bakra i cinka), ili bronce (legura bakra 
i kositra) otpremani su Dunavom iz Budima, a potom Dra- 

vom do Varaidina, a zatim dalje putem preko Zagreba i 
ModruSa do Senja (Zenng) i brodom do Venecije. Godine 
1496., podijelio je kralj Ladislav 11. privilegij I. Thurzu za 
eksploataciju bakrene rude i njenu preradu u velikoj talio- 
nici u Mogtmici. 

Prema ugovoru I. Thurza i B. Frankopana, kneza senj- 
skog, krEkog i modrugkog, sklopljenog 7. IX. 1497. za 
svaku (beEku) centu bakra i mjedi (1 bE. cent = 56 kg) 
prevezenih iz Budima (a ne iskljuCuje se iz Esztergoma I 
Grana I, ili Vaca, najbliiih luka na Dunavu za utovar kovi- 
na na brod, a koje su udaljene 35 ili 25 km sjeverozapadno 
ili sjeverno od BudimpeSte) plaCano je do utovara na brod 
u Senju 8 centi (H e r k o v , 1987). K tome pladane su jog 
i daCe - malte (ukljuEujuCi mokru ili vodenu maltu), me- 
dutim bili su oslobodeni od plaCanja kraljevske carine, 
odnosno tridesetine. Fuggerovi su kasnije bakrenu rudaEu 
ilili bakar iz Banske Bystrice i Schwaza (Tirol) otpremali u 
ljevaonicu Fuggerau kod Villacha. Takvu su ljevaonicu 
mjedi utemeljili oko 1540. - 1550. u Senju, gdje su lijevali 
i topove. Prema H e r k o v u (1987) u razdoblju od 1495. 
do 1504. god. proizvedeno je u svim bansko-bistriEkim rud- 
nicima 133 444 (bt.) centi bakra i mjedi, odnosno 7 472,9 t 
te kovine i legure, od Eega je preko Senja izvezeno samo 5 
109 (bE.) centi, odnosno 286,l t. Godine 15 1 1. prevezeno 
je od Budima preko Zagreba do Senja 3300 (bE) centi bakra 
i mjedi, odnosno 184,8 t uz prevozne troSkove od 4652 
forinte. TroSkovi prijevoza brodom od Senja do Venecije 
bili su 797 forinti. 

Prema drugim izvorima podataka, Eije podrijetlo ne na- 
vodi H e r k o v (1987) iz bansko-bistriEkih talionica u 
razdoblju od 1495. do 1504, proizvedeno je i izvezeno 
190000 (bC.) centi ili 1064 t bakra i 1338 (bE.) centi ili 
74,9 t mjedi i 54777 maraka srebra (1 marka = 233,77 g), 
ili 12804,5 kg, odnosno 12,8045 t srebra. Cijela proizvod- 
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nja prodana je za 502503 kremniCkih zlatnika, s time da su Zvolen - DobdNiva kupio za potrebe rudarstva za 1579780 
ugovorene stranke podijelile velike dividende, t.j. svaka florina i 53 114 denara (Vo z a r et al., 1964). 
po 119 500 rajnskih forinti. Pretpostavlja se da je na tom gospodstvu paljen dweni 

G,cjdine 1526. sklapa Antun Fugger s kraljem Ljudevi- ugljen za bansko-bistriEke talionice bakrene rude, jer je 
tom ugovor o zakupu bansko-bistriEkih rudnika za 20 000 takva gospodarska aktivnost registrirana kasnije, t.j. od 
madarskih zlatnika i 7 500 maraka srebra. Taj je zakup 1838. do 1869., medutim u bansko-bistriCkom kraju ona 
obnovljen i nakon kraljeve srnrti 1539. god. Kratko vri- se sigumo odvija od 1756. do 1880., a i znatno ranije u 
jeme nakon preuzimanja bansko-bistriEkog rudarskog XV. stoljeCu (Vo z a r  et al., 1964). 
prava, kralj Ferdinand I. utemeljio je tijekom 1546. erar, a Osim navedenog glavnog puta Senj (Zenng) - ModruS - 
potom 1566. u "donjem dijelu" Banske Bystrice novu tal- Hreljin (preteEa Josefinske ceste) - Lipa - Dubovac - Jaska 
ionicu (Neuhiitten) koja je prestala raditi 1764., kada je - Zagreb (Agram), postojao je prema TkalEiCu (sl. 2) u 
sruSena. Koncem XVIII. st. u bansko-bistrizkom reviru bile XV. st. (H e r k o v ,1987) i drugi put od Dubovca (kasnije 
su 4 talionice i to: nova talionica u Banskoj Bystrici, tali- Karlovca, Karlstadt) preko Novigrada na Dobri i Vrbovskog 
onica u Starych Horach (Stare Hory), u MoStenici (NOS- @reteCa Karolinske ceste) za Moravice, Skrad, Delnice, 
tenci) i u Tayovi. Lokve i Grobnik te Rijeku s odvojkom za luku Bakar @re- 

Kao zanimljivost iz proglosti hrvatskog rudarskog t e b  Lujzijanske ceste). Taj put od Dubovca do Bakra (Buc- 
poduzetniStva isticem Einjenicu da je veC 1486. knez Fer- cariza) je za knezova Frankopana i Zrinskih rabljen za pr- 
dinand Frankopan @iSe Frangepan) - Ozaljski (D u r i C i ijevoz bakra i bakrenih proizvoda s time da je od Dubovca 
F e 1 e t a r , 1997) primio od kraljice Beatrix (kCerke do Jaske ili KlinCa sela, a ne iskljuEuje se i Stupnika, rab- 
Ivaniga Korvina) u zalog za 7 000 forinti gospod/ar/stvo ljen i dio "medunarodnog bakrenog puta" Senj - Dubovac 
(slovaE. panstvo) Dobri Niva. Grad i gospodstvo Dobr6 - Zagreb - Budim - Banska Bystrica, a koji je povezivao 
Niva kod Zvolena bio je nakon draibe u posjedu F. Franko- Kraljevine Sv. Stjepana. 
pana do 1515. god. Od 1526. do 1548. Dobrh Niva je u Putovkja kolima,pogtanskim ili privatnim koEijama bila 
vlasnigtvu kraljice Marije, a od 1548. u vlasniStvu ugar- su naporna i dugotrajna, ali i skupa, a koji put i opasna. 
skih kraljeva; zatim od poEetka XVII. st. u vlasniStvu Miku- Samo od Zagreba do Karlovca, uz 2 sata odmora i ruEanje 
laSa Esterhazija, a od poEetka XIX. st. u vlasniStvu cara u Jaski, u prvoj polovici XIX. st. trajao je put 10 sati (A g - 
Franje, odnosno FrantiSeka I., koji je grad i gospodstvo i E i C , 1996). 

SI. 2. TrgovaEki putevi u dijelu Hwatske i Slovenije u XV. stoljeCu po TkalCiCu (Herkov, 1987) 
Fig. 2. Trade routes in the fifteenth century ajier TkaIEiC (Herkoy 1987) 
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Hrvatski bakreni putevi 
Croalin copper routes - - Rude (Samobor) - Dubovac (Karlovac) - Bttkar - - Gvozdansko - Kostajnica - Petrinja ------. a) Glina - ModruS- Senj ililor 

b) Sisak - Zagrcb (Stupnik) - Smobor 

Sl. 3. Bakreni putevi u dijelu Hnlatske 
Fig. 3. Copper routes in part of Croalia 

Hrvatski bakreni put 

Od Ruda kod Samobora, preko Plegivice i Jaske (Jast- 
rebarskog), Dubovca, Novigrada na Dobri, Vrbovskog, do 
Bakra, a kasnije i do Rijeke, odvijao se vise stoljeCa znaEa- 
jan kopneni promet bakrom i bakrenim proizvodima. 
Predlaiem da se taj put nazove "hwatski bakreni put" 
(sl. 3). Prekide ili poremeCaje u eksploataciji bakrene rude, 
u proizvodnji, prometu i trgovini bakrom, bakrenim legura- 
ma i njihovim proizvodima uzrokovali su ratovi u Europi i 
pogibija kneza Petra Zrinskog i markiza Frane Krste 
Frankopana 167 1. u BeEkom Novom Mjestu. Iznimno, 
poEetkom XVI. st. neki rudari iz Ruda odbili su prodavati 
bakar Krsti Frankopanu, vlasniku Samoborskog grada, pa 
su ga potajno odvozili u Ljubljanu, gdje su sagradili ko- 
vaEnicu za obradu bakra. Bakrene proizvode odvozili su u 
Trst i u Rijeku (B u d a k , 1994). 

Iz povijesti proizvodnje bakra u Rudama i Hamoru kod 
Samobora prikupljeni su podaci iz knjiga, Easopisa i 
arhivskih dokumenata. Tridesetih i Eetrdesetih godina XVI. 
st. godignja proizvodnja bakrau Rudama varirala je od 33,6 
do 56 t (I3 u d a k ,1994), odnosno od 600 do 1 000 bezkih 
centi (1 bC. cent = 56 kg). KoliEina iskopane rude procje- 
njena je za 20 godiSnji period (1530. - 1549.) aritrnetiEkom 
sredinom izraCunatom iz navedene minimalne i maksimalne 
vrijednosti godiSnje proizvodnje. Osamdesetih i devede- 
setih godina XVI. stoljeCa proizvodnja bakra varira od 170 

do 224 t, ili u tadaSnjim beEkim centima 3006 - 4 000 bE. 
centlgod. (tab. 1 .). 

Tridesetih godina XVII. st., t.j. od 1628. do 1638. u 
Rudama je proizvodeno 21,7 - 39,4 t bakra godignje. Osim 
toga s dvije je izvozne dozvole za bakar joS dodatno ot- 
premljeno u razdoblju 1 6 17. - 1 661. god. 3 000 bC. centi 
bakra, a od 1 662, do 1 675. god. jog 1 500 bC. centi bakra 
(B u d a k , 1994), a Sto je brojEano prikazano u okruglim 
zagradama u tab. I. 

B i C a n  i C (1951) istiEe da je poCetkom XVIII. st. u 
Rudama proizvedeno godiSnje 8 000 bC. centi bakra, Sto je 
u odnosu na sve druge podatke vrlo visoka vrijednost, koja 
se ne moie objasniti ni Einjenicom da je u Rudama mogao 
biti taljen i dio bakrene rude iz Trgovske gore, kako je to 
bio istaknuo H a c q u e t (1789). Cini se realnijim da je 
tada proizvadano 800 bE. centi bakra 1 g., a da se iznos od 
8 000 bE. centi bakra (tab. 1) odnosi na deset godignju proiz- 
vodnju bakra u XVIII. st. 

U drugoj polovini XVIII. st. smanjena je proizvodnja 
bakra u Rudama i Hamoru (tab. 2), pa je varirala od 143 do 
546 bE. centi. U prvoj polovini XIX. st., pa do napuStanja 
eksploatacije bakrene rude proizvodnja bakra je pala na 9 
- 265 bE. centi 1 god. Za ratnih godina sredinom XIX. st. 
B i C a n i C (1951) ukazuje na moguCnost proizvodnje i 
veCe koliEine bakra (400 centi), Sto je smjela pretpostavka. 
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Tablica 1 : Proizvodnja bakra u Rudama kod Samobora 
Table 1: Copper production at Rude by Samobor 

Godine Proizvodnja u Broj rudara i drugih Napornena 
proizvodnje b(e)E(kim) centima zaposlenika Remark 
Years of production Production in No of miners and 

Kennese cents other employees 
I bE. cent = 56 kg 

1525 1867 L a s z o w s k i  (1944) 
3 694 forint. 

Tridesetih i Eetrdesetih 
godiia XVI. stoljeta B u d a k  (1994) 
In the 30's and40's 16 000 33.6-56tlg. 0.) 
of 16 th cenfuiy 

1571-1572 439 L a s z o w s k i  (1944) 
1571 .g. 84 tovara bakra 
/I tovar=100 oka=2,2857 bE.centi1 
M a Z u r a n i C  ( 1 9 0 8 - 1 9 2 2 ) i S k i l j a n  (1975) 
1572.g. 108 hrpa (tovara) bakra 

1582 4000 200 

L a s z o w s k i  (1944) 

C a s t e l l i s  (1633i 1636) 
Hrvatski d h v n i  arhiv 

B u d a k  (1994) 

PoEetkom XVIII. 
stoIjeCa 
At the beginning of 
18 th century 8 000 
-- - 

1730 211 L a s z o w s k i  (1944) 

Ukupno 69 846 M. centi 
Total Ken. cents 

Sredinom XIX. st. znatno je smanjena naSa trgovina 
bakrom (i ieljezom), Sto se moie uglavnom povezati s 
niiom cijenom ovih metala na triiStu u Europi. To je imalo 
za posljedicu prestanak podzemne eksploatacije bakrenih 
i ieljemih ruda u Rudama kod Samobora. 

Na temelju podataka o proizvodnji bakra u Rudama i 
Hamoru kod Samobora (tab. 1 i 2) moie se konstatirati da 
je tijekom XVI. - X W I .  st. postojala proizvodnja bakra s 
prekidima. Ne iskljuEuje se da su veliki prekidi u starijoj 
proizvodnji vise odraz nedostatka podataka nego prekida 
stvarne proizvodnje. Prema dostupnim podacima najviSe 
je bakra proizvedeno od XVI. st. do XVIII. st. IzraEunato 
je da je ukupno proizvedeno 79 222 bE. centi, ili 4 436,2 t 
bakra iz 64 327,8 t bakrene rude. Uzmemo li u obzir Ei- 
njenicu da od 327 godina za sada poznate proizvodnje bakra 
u Rudama kod Sarnobora ima podataka samo za 157 godi- 
na rada, ili 48,Ol %, tada bi iz razmjera postavljenog iz 
inaEunate proizvodnje bakrene rude (64 327,8 t) i odgov- 
arajuCih godina rada izraienim u postotcima (48,01%) 
mogli inaEunati da su rudnici bakra u Rudarna radili na 
isti naEin neprekidno (loo%), onda bi moglo biti iskopano 
133 988 t bakrene rude, ili dobiveno 9 240,6 t bakra. 

Po svemu sudeCi izraEunu stvarnih koliEina proizvede- 
nog bakra iz iskopane bakrene rude moie se samo teiiti, 
jer je problem u nedostatku podataka o starijoj proizvod- 
nji. Stoga je i rqml j ivo  da su procjene o koliCini bakrene 
rude u Rudama (S i n k o v e c , 1971) bile barem trostru- 
ko niiel25 000 t), jer su one, prema usmenom priopkenju 
prof. Sinkovca, temeljene na rudarsko-geologkim 

istrdivanjima samo dostupnih dijelova rudnika u razdo- 
blju od 1952. do 1956. god. 

Najstarije nalaziSte bakrene rude u Banovini bilo je u 
Majdan brdu kod Gvozdanskog. Pretpostavlja se da su ga 
otkrili Sasi prije XV. stoljeCa (S e b e E i C ,2000). Je li to 
bilo za knezova BaboniCa, koncem XIII. ili poeetkom 
XN.st. moie se samo nagadati. Cinjenica je da se u povel- 
jama, koje je podijelio kralj Matija Korvin 1463. hrvat- 
skim plemiCima Zrinskima i KegieviCima za njihove zas- 
luge, medu inim spominju rude koje im se odobrava ek- 
sploatirati. Zrinske je uglavnom zanimalo iskopavanje sre- 
breno-olovne rude, pa ako je i iskopano negto bakrene rude, 
bile su to neznatne koliCine. U Majdanu kod Gvozdanskog 
bile su podignute talionica rude, crkva, stanovi za rudare, 
mlinovi za mljevenje rude i dr. Danas od svega toga niSta 
nema, jer je to davno razruSeno. 

VeC u XV. st., a dijelom ili gotovo do kraja XVI. st., t.j. 
do turske okupacije, transport bakra i olova (i srebra) iz 
Banovine mogao je biti ozijentiran i preko Bihada u dal- 
matinske luke Novigrad i Sibenik. 

Eksploatacija i prerada ruda u Banovini bila je prekinu- 
ta turskim osvajanjima Gvozdanskog 1578. Prekid 
istraiivanja i eksploatacije srebreno-olovnih i bakrenih ruda 
nakon oslobodenja od Turaka 1683. god. potrajao je od 
Eetrdesetak do osamdesetak godina. U obnavljanju 
istraBivanja bakrenih ruda u starim rudarskim rovovima 
najprije su sudjelovali SemniEki rudarski struEnjaci 1765. 
god. Uslijedila su vigekratna rudarska istraiivanja kojima 
su otkrivena nova nalaziSta na podruEju Gradskog potoka, 
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Tablica 2: Proizvodnja bakra u Rudama i Harnoru kod 
Samobora 

Table 2: Copper production at Rude and Hamor by 
Samobor 

Godie Pmizvodnja u Bmj rudara i dmgih Napomena 
proizvodnje b(e)E(kim) centima zaposleoika Remark 
Yems of Production in No of miners and 
production Yiennese cents other employees 

I bE. cent = 56 kg 

1773 344 74 Laszowski (1944) 
1774 270 

Laszowski (1944) 
277 

Laszowski (1944) 
1850 52 BiCaniC (1951) ' 
1851 53 

Ukupno 9376 bE. centi 
Total Yienn. cents 

Sredoraka, Svinice, Katarine, Kosne i TomaSice kod Dvo- 
ra na Uni (prije Podovi). U XVIII. st., a poglavito u XIX. 
st. iz gvozdanskih rudnika na Banovini eksploatirana je i 
taljena bakrena ruda, pa su dobiveni bakar i bakreni proiz- 
vodi o d v M  do Petrinje, a odatle u Zagreb, ili preko Gline 
u Senj. 

Talionica bakra i ieljeza bila je podignuta u Trgovima. 
Nova talionica bakra bila je podignuta 1857-1858. Ni ov- 
dje nije niSta ostalo, osim Sljake razbacane po livadi. U 
BeSlincu vide se ostaci talionice, koje bi trebalo zaStititi od 
daljeg propadanja kao industrijsku bdtinu. 

Iz bakrene-halkodritne rude rudnika "August" u Grad- 
skom potoku proiz;edeno je prve 1859. gody73,8 t bakra, 
a do 1870. god. 336 t, te izrnedu 1906. i 1913. god. pros- 
jeEno je dobivano od 62,l t bakra / god. (iz rude sa pret- 
postavljenih 4% Cu) do 93 t bakra / god. (iz rude sa 6% 
Cu). 

Bolja povezanost kopna s morem 

UnutraSnjost Hrvatske povezana je u XVIII. i XIX. st. 
preko Karlovca s Hrvatskim primorjem s 3 ceste: Karolin- 
skom, Josefinskom i Lujzianskom (K a r a m a n , 198 1). 

Izgradnjom Karolinske, Josefinske i Lujzijanske ceste 
malo su korigirane trase hrvatskog i medunarodnog bakre- 
nog puta, medutim izgradnjom navedenih cesta omoguCen 
je kvalitetniji i brii transport bakrenih proizvoda, bakra i 
njegovih legura iz Ruda u sve tri luke na Jadranu: u Bakar, 
Rijeku i Senj. Za bakar, mjed i njihove proizvode plakana 
je sve do 1849. tridesetina (H e r k o v ,1987), a maltarina 
za prijevoz preko rijeka, ili mostova. Posebna daCa plaCa- 
na je za rijeCni prijevoz te za skladistenje sirovine i proiz- 
voda. 

Karolinskom cestom (kraCe "Karolinom"), odnosno 
Karlovorn cestom, povezana je unutraSnjost HabsburSke 
Monarhije, s Jadranskim morem. Prerna M a j n a r i C u 
(1999) rukovodilac izgradnje ceste bio je od 1725. do 1732. 
vojni arhitekt Matija Weiss. Uz cestu duiine 159,7 km 
(K o j i C & B a r b a 1 i C , 1975) podizana su svratiSta, 
Stale, "Steme" (spremiSta vode), male kapelice, razna 
obiljezja (karneni "margelj"), daljinari i dr., gradene su kuCe 
te nastajali zaseoci. NerekonStruirani dijelovi "Karoline" 
danas su napdteni i zaralteni. Karolinskom cestom od 
Karlovca preko Novigrada na Dobri, Bosiljeva, Vrboskog, 
Mrkoplja, Fuiina do Bakra, a potorn produienom od Bakra 
doRijekeizrnedu 1726. do 1730. (E r c e g ,1991) ili 1728. 
( K o j i C  & B a r b a l i C ,  1975) izvoiene su stoka i 
drvo, bakrene preradevine, sol, a obavljana je i druga trgovi- 
na. Most na rijeci Dobri kod Novigrada izgraden je 1726. 
i to je najstariji most u ovom dijelu Hrvatske (S t r o h a 1 , 
1935). h e  je cesta dobila po kralju Karolu, h C e  Karlu 
VI. Ova je najstarija cesta rekonstruirana tridesetih godina 
XIX. st. Ostaci "Karoline" ponegdje su dobro saEuvani i 
odriavani, poglavito izmedu Rijeke i Fuiina te izmedu 
MrkopljaiVrboskoga(FranEi s k o v i C ,  1981). 

Josefinska, odnosno Josipova cesta sagradena je izme- 
du 1765. ( K o j i C  & B a r b a l i C ,  1975),ili 1770, i 
1779. Ime je dobila po kralju Josipu 11. Tom cestom spoje- 
ni su Karlovac i Senj. Duga je 113,8 km (K o j i C & 
B a r b a 1 i C , 1975). U to vrijeme (1776.11777.) izgrade- 
na je cesta od GospiCa do Karlobaga (L a m e r , 1966). 

Prema S t r o h a 1 u (1935) Josipova i Karlova cesta 
bile su uske, pa se 1803. zapoEelo gradnjom Lujzijanske 
ceste, koja je dobila ime po Napoleonovoj supruzi Mariji- 
Lujzi. Ova cesta je zapoEeta od doline RjeEine, na Gomje 
Jelenje, pa preko Mrzlih Vodica i Delnica do Skrada i Sev- 
erina na Kupi, a 1809. izgradena je do NeretiCa, da bi bila 
zavrSena 18 10.1-1 81 1 .I u Karlovcu. Duga je 129 km. Trgovi- 
na s Kranjskom procvala je izgradnjom mosta u Brodu na 
Kupi 1809. god. 

RijeEni plovni putevi za prijevoz bakra, soli i dr. 

U rimsko doba Dunavom su prebacivani legionari, oruije 
i hrana, stoka, koia, iitarice i dr. Nizvodno su u brodovima 
veslali robovi, a uzvodno su brodove teglili stoka ili konji, 
Sto je poznato pod nazivom "kopitarenje" (sl. 4). Tako je 
nastala podloga za prve puteve uz rijeke. Putevi su usjeca- 
ni u klisure, Sto je primjerice na desnoj obali Dunava 
obiljeieno tablom rimskog cara Trajana i Vespazijana. 

Razvitkom trgovaEkih gradova poput U h a ,  DonauwGr- 
ta, Ingolstadta, Regensburga, Passaua, Wiena (BeEa), Bu- 
dima i PeSte te ostalih gradova na obalama plovnih rijeka 
uspostavljeno je obiEajno pravo "usputne prodaje " 
(M a r d e S i C , 1948), odnosno u ispravnijem prijevodu 
njemaEke rijeEi Stapelrecht u "stovarnopravo " po kojemu 
su brodovi s robom morali biti usidreni izvjesno vrijerne u 
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SI. 4. "Kopitarenje" Eamca uzvodno uz rijeku (MardeSiC, 1948) 
Fig. 4. Horse dragging the boats upstream (Mardeiit, 1948) 

lukama, a roba biti izlofena za prodaju u skladigtima. To 
pravo ukinuto je na BeEkom kongresu 181 5. god. U Re- 
gensburgu su se kriiali trgovaEki putevi iz NjemaEke na 
jug i iz Venecije na sjever, pa je tako iz Regensburga trans- 
portirana roba u Rusiju (Novgorod i Moskva), Ukrajinu 
(Kijev), Poljsku, CeSku Dansku i Holandiju. 

Iz Carigrada preko Zemuna najviSe su uvaiane tkanine, 
svila, ogrtaEi, zlatni i srebrni predmeti, noievi, maEevi, 
kandila, zatim bronca, bakar, ulje te mirodije kao Sto su 
papar, cimet, oraSEiCi, badem i groZbice. Iz Zemuna na Or- 
ijent bila je izvokna koia, krzno, vuna, o d j e ,  vojna opre- 
ma, remenarska i drvena roba, EeSko i rajnsko srebro i dr. 
Do Zemuna doplovljavali su brodovi na vesla sa do 200 t 
tereta, do Regensburga do 100 t, a do Ulma do 50 t robe. 

RijeEnim prometom u srednjem vijeku prevdana je 
uglavnom vrijedna roba. Zbog rijeEnih daCa, Sto su je na- 
metali pojedini gradovi, knezovi, i dr., veC je u XIII.st. 
smanjivan rijezni prijevoz, a zbog pljackanja koje su 
provodili razni vitezovi, a kasnije i Turci, rijeEni je promet 
bio gotovo zamro. Pretpostavlja se da su bakar, srebro i 
zlato iyz talionica u Banskoj Bystrici (prije Neushol), Ban- 
skoj Stiavnici (Schemnitz) i iz Kremnice (Kremnitz) 
dovaiani kolskim putem do Dunava (sl. 5) kod Esztergona 
(prije Gran, na topografskoj karti V o g e 1 a , 1907, kako 
se nekada zvala rijeka Hron), ili do Vaca. Zlato i srebro 
odvabno je brodom do BeEa ili Budima. 

Bakar je mogao biti prevaian Dunavom nizvodno do 
uSCa Drave u Dunav, a potom Dravom za niieg vodostaja 
do Drenja (1 1 km jugoistoEno od utoka Mure u Dravu), ili 
za viSeg vodostaja do Varaidina, pa putem do Zagreba te 
preko skele na Savi, ili kasnije preko Savskog mosta (iz- 
gradenog 1785.) prema Senju te morem u Veneciju. Drugi 
rijeEni put Dunavom do Save, pa uzvodno do Siska ili Za- 
greba bio je znatno d d i ,  a Eesto i nesigurniji. Naime, izbor 
rijeCnog puta ovisio je i o politiEkim prilikama u tadagnjoj 
Europi. Nesigurna granica s Osmanlijskim carstvom mog- 
la je uvjetovati izbor ili prekid rijeCnog puta te sigurniji 
kolski put preko Ptuja ili V d d i n a  do Zagreba. 

Kamena sol, koja je kopana u kraljevskim rudnicima 
soli u MarmaroSu (Maramaros Sziget, sl. 5), u predjelu 

gornjeg tokaTise ili u rudnicima soli uz gomji tok MaroSa, 
odnosno Muresa u Ugarskoj prevoiena je rijekom Tisom, 
ili Muresom do Szegedina, a potom Dunavom do uSCa Save 
kod Zemuna, te uzvodno Savom do Rugvice ili Zagreba. 
Jednom brodu, koji je prevozio fito od Zemuna do PeSte, 
trebalo je mjesec dana puta, a isto toliko iz PeSte do BeEa. 
Nizvodno se putovalo znatno brie. Za kopitarenje broda s 
teretom od 400 t trebalo je 40 konja i 30 goniCa. Nakon 
KarlovaEkog mira (1699.), a poglavito trideserih godina 
XVIII. st. ponovno oiivljava prijevoz Dunavom, a time i 
rijeka Sava postaje vainiji trgovaEki rijeEni put u Hrvat- 
skoj. U razvoju trgovine osobito pomaiu "Carskaprivile- 
girana orjentalna kompanija " (1 7 19- 1746), a nadovezuje 
se "Temiivarska privilegirana kompanija " (1 759- 1773). 

Godine 1732. produbljuje se korito Save uzvodno od 
Siska, apotom iKupa do Karlovca, paje tako u rujnu 1738. 
od Siska prema Karlovcu prevezeno ladama 5 000 vagana 
braSna. Iz Ugarske se preteino izvozilo iito i ostale ze- 
maljske plodine, te stoka i karnena sol. Koncem XVIII. st. 
utemeljen je solni ured u Rugvici, te u Kriievcima i Bjelo- 
varu (H e r k o v , 1987). Preteino je prevoiena kamena 
sol iz Ugarske, medutim u Rugvici je istovarivana i mors- 
ka sol, koja je iz Karlovca (a u srednjem vijeku iz Dubov- 
ca, na pr. 148 1. god.) prevaiana Kupom, a zatim Savom, te 
kolnim putem iz Rugvice preko Dugog sela u Zagreb. Iz 
Turske i okupirane Bosne uvaiana je stoka, konji, svinje, 
koie, pamuk, duhan, vosak, mlinsko kamenje i sol (Tuzla). 

Iz Banovine izvozio se bakar, ieljezo, tkanine i dr. Pozna- 
ti trgovci ieljeznom robom bile su obitelji NemiEiC (Nemi- 
chich) i MiliEiC (Milichich). U Petrinji, srediStu 11. banske 
pukovnije, bila su u to vrijeme izgradena veiika skladiSta 
robe. Francuske vlasti od 18 11. do 18 13. izgradile su put 
od Kostajnice preko Petrinje, Velike Gorice, Sarnobora 
prema Ljubljani i on je poznat kao "pamuEiziput" (G o - 
1 e c , 1996197). 

RijeEni promet u proSlosti su oteiavale duge karantene. 
Putnici s Istoka, kao i roba, zadriavani su u karanteni 10- 
20 dana. CistaEi su uzimali putnicima odjeCu i obuCu te 
novac. Novac bi prali u octu, a odjeCu, obuCu i pisma u 



sumpornirn parama. Stoka je kupana u Dunavu, a bakar i 
drugi metali, zatirn vosak, b+Eve i spuZve driani su 48 sati 
u tekuCoj dunavskoj vodi. Zito je kroz dim drvenim ili- 
jebovima presipavano u nove vreCe. 

Od 1830., kada je u BeEu osnovano "Prvo dunavsko 
parobrodarsko druStvo", t j .  "Erste Donaudampfchzfahrs- 
gesellschaft" (D.D.S.G.), pa do 1847. to DruStvo imalo je 
41 parobord (s ukupno 4 252 KS) i 110 teglenica. Samo 
1847. bilo je prevezeno 437 000 putnika i 117 000 t robe. 
Na Dunavu je oko 1850. bilo 800 brodova na vesla, a za 
kopitarenje je rabljeno vise od 5000 konja. Za teglenje 
nekoliko drvenih brodova bilo je zapregnuto 3-9, a u gorn- 
jem Dunavu i po 40 konja. Na Eelu konjaniEke kolone ja- 
hao je traiilac puta, koji je motkom premjeravao dubinu 
vode i onaEavao je. 

Dunavsko parobrodarsko druStvo posjedovalo je 1 856. 
god. 101 parobrod i 359 teglenica. Prevezlo je 370 000 t 
robe i 1 300 000 putnika. Uz D.D.S.G. u rijeEnom prometu 
uhstvovale su i druge parobrodarske tvrtke, no zbog jake 
konkurencije bilo im je tegko odriati se. 

Prema I v a n E i C u (2001) doplovljenje prvog rijeb 
nog parobroda u Sisak 1838. potaknulo je naSe trgovce 
(A g i E i C , 1997) da se brodovima i teglenicama organ- 

izira tada najbrii, najsigurniji i najjeftiniji naEin prijevo- 
za. KarlovaCki veletrgovac iitom i drvom Ambroz Vrany- 
czany okupio je grupu bogatih poduzetnika te osnovao u 
Karlovcu 1843. " Carsko-kraljevsko povlastjeno savsko i 
kupsko druitvo parobrodjenja ". To dioniEko drustvo s ka- 
pitalom od 800 dionica po 250 forinti, na Eelu s predsjed- 
nikom druStva Vranyczanyjem, kupilo je 1844. u BeEu par- 
obrod "Floridsdorf' (100 KS) za 54 000 forinti. Posadom 
broda zapovijedao je Duro Ban, pcmorski kapetan iz Dal- 
macije, a upravitelji stroja bili su Cesi. Ovaj prvi hrvatski 
rijeEni parobrod doplovio je u sisaEku luku 8. rujna 1844., 
gdje su ga doEekali mnogi SisEani, KarlovEani, ZagrepEa- 
ni i dr. U Sisku je parobrod preimenovan u "Slogu" i kdten. 
"Sloga" je na poEetku prometovala 2 puta mjeseEno izme- 
du Siska i Zemuna i to putovanje je trajalo 64 sata. Paro- 
!rod se zaustavljao u Jasenovcu, Staroj GradiSki, Brodu, 
Zupanji, Mitrovici i u Klenaku. Osim putnika bila je 
prevdana razna roba, kola i konji. Tarife prijevoza, prezi- 
mena brodarskih agenata u pristaniztima te dani prijevoza 
oglagavani su u Novinama horvatsko-slavonsko-dalmatin- 
skim. "Sloga" je uspjeSvo plovila samo godinu dana, jer je 
potonula nizvodno od Zupanje, kod Bognjaka, naletjevSi 
na ogrornni panj u vodi. 

SI. 5. NalaziSta ruda i rijeCni putevi u dijelu Europe 
Fig. 5. Ore deposits and navigable rivers in part of Europe 
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Medu hrvatskim rijeEnim parobrodarskim poduzetnici- 
ma isticali su se SipuS i MoroviC iz Siska. Godine 1870. 
posjedovali su dva parobroda i to "Slavjan" i "Hrvat". Te 
brodove otkupilo je 1886. novoosnovano "Bosansko 
dmYUStvo " sa sjediStem u BrEkom. Navedenim brodovima 
promjenili su nazive u "Una" i "Sarajevo", a izgradili su i 
nove parobrode: "Vrbas", "Bosna", "Zvornik", "Drina" i 
"Lim". Zbog financijskih teSkoCa i to je parobrodarsko 
poduzeCe likvidirano. 

Pred I. svjetski rat dunavskoj floti pripadalo je 8 paro- 
brodarskih dioniEkih drustava. NajveCi promet roba obavila 
su parobrodarska druStva iz Rurnunjske (5 093 000 t), 
Madarske + Hrvatske (5 122 000 t) i Austrije (2 590 000 t), 
a zatim iz Rusije (756 000 t), Srbije (710 000 t), Bugarske 
(612 000 t) i NjemaEke (433 000 t). Navedeni rij&ni pro- 
met od pribliino 15 000 000 t robe, koje su realizirale po- 
dunavske zemlje 1912. god., opao je nakon I. svjetskog 
rata na svega 6 - 7 000 000 t. Mnogi rijeEni brodovi, koji 
su zateEeni u stranim lukama za I. svjetskog rata nisu se 
vratili u Hrvatslcu. Ako su bili strani driavljani propale 
Austro-Ugarske brodovi su bili konfiscirani. Ako su pak 
postali driavljani novonastale Kraljevine SHS mogli su 
svoje brodove prodati u inozemstw. Na taj je naEin 
drastiEno smanjen broj brodova nakon I. svjetskog rata. 
Zbog toga je rijeEni promet od 15 000 000 t prevezene 
robe u Kraljevini Jugoslaviji dosegnut tek uoEi II. svjet- 
skog rata. 

Nakon II. svjetskog rata obnovljeno je "Jugoslavensko 
driavno rec'no brodarstvo" u Beogradu. U Jugoslaviji 
utemeljena je "RijeZna plovidba Hrvatske" u Vukovaru 
1952. god. Kasnije je premjeStena u Sisak, gdje je promje- 
nila naziv u "Dunavski Lloyd". Ovo rijeEno brodarsko 
poduzeke posjedovalo je uoCi Domovinskog rata 22 bro- 
da, a sada ih ima upola manje. Dva tegljaea i 14 teglenica 
nalaze se u Srbiji, a 4 teglenice su potopljene u Savi i Dravi. 

Plovnost rijeka 

Rijeka Drava pplvna je do sela Dmje (sl. 5), koje se 
nalazi 11 km jugoistoCno od utoka rijeke Mure u Draw. 
Plovidba je bila moguCa uz maleni gaz. Od BarEa do Be- 
liS.Ca Dravaje plovna za 1-2 teglenice, a od BeliSCa do uSCa 
Drave u Dunav za 2-3 teglenice. 

Rijeka Suva bila je plovna do Rugvice, sela 37 lan niz- 
vodno od Zagreba, no kako je korito zapugteno to se smat- 
ra da je Sava plovna od uSCa Kupe u Saw, odnosno niz- 
vodno od Siska (M a r d e S i 6 ,  1948). Plovidbu na Savi 
otegavaju pliCaci, pa se za sigurnu plovidbu brodova 
angdiraju peljari. 

Kupa, pritoka Save, plovna je samo 4 km od uSCa za 
savske brodove i teglenice, a u cijeloj duiini za manje dr- 
varice, odnosno kupske "korablje". Tek za viSeg vodostaja 
mogu do Karlovca doploviti manje teglenice. Od ostalih 
hrvatskih rijeka Zrmanja je plovna 10 km od Novigrada 
do Obrovca, Krka do slapova Krke, a Neretva do Metko- 
viCa. U starom vijeku Neretva je bila plovna do Gabele. 
Dunav, kao graniEna rijeka sa SR Jugoslavijom, plovan je 
svojom cijelom graniEnom duiinom, t.j. 137,s km. 

Rijeka Tisa bila je u proglosti plovna vdim svojim 
tokom, pa se njome mogla transportirati kamena sol iz 
MaramaroSa u Zagreb. Takoder je iz sedmogradskih rud- 
nika transportirana kamena sol do Tise rijekom Mures, a 
potom Dunavom te Savom u Zagreb (H e r k o v ,  1987). 
Ovi solni rudnici nalazili su se prije u Ugarskoj, a nakon I. 
svjetskog rata u Rumunjskoj. 

Osvrt na pomorski promet 

Hrvati, koji su doSli i nastanili se uz istoenu obalu Jadran- 
skog mora, poEeli su ubrzo ploviti uz istoenu obalu i otoke 
Jadrana, tako da su na prijelazu VI. u VII. st., veC poduzi- 
mali vojne u Italiju. U X. st. izgraduju svoje trgovaEke bro- 
dove s 3 jedra. U XV. st. plove Jadranom i Sredozemljem 
dubrovai5ke "karake" (sl. 6) koje su mogle prevesti priliEno 
tereta te "karavele" sa 2-4 jarbola. U proilosti, a poglavito 
u XVIII. stoljeCu i prvoj polovini XIX. st. u Hrvatskoj, 
kada joS nije postojao ieljezniEki prornet, a cestovni se tek 
poEeo razvijati, plovni putevi morem i rijekarna mogli su 
zadovoljavati trgovaCke potrebe onoga vremena. 

SI. 6. DubrovaEka karaka poEetkom XVI st. (MardeSit 1948). Na jarbo- 
lu slika Sv. Vlaha, d t i tn ika  Dubrovnika 

Fig. 6. "Karaka" of Dubrovnik (kmd of ship)fiom the beginning of the 
16th century (MardeSik, 1948). On the mast picture Sf. Vlaho, 
pafmn of Dubrovnik. 

Poznato je iz povijesti da je Hrvatska u doba svojih na- 
rodnih knezova i kraljeva do XI. st. bila respektabilna po- 
morska sila na Jadranskom moru, a da je slavu hrvatskom 
pomorstvu i trgovini pronijela svijetom DubrovaCka Re- 
publika. U zlatno doba dubrovaekog pomorstva trgovaEka 
mornarica raspolagala je sa 160 prekomorskih jedrenjaka, 
te s veCim brojem manjih jedrenjaka za plovidbu Jadran- 
skim morem. Na tim brodovima plovilo je 5 000 pomo- 
raca. BuduCi da je Venecija zabranjivala uvoz robe iz Du- 
brovaEke Republike, to se ona preorijenitrala s trgovinom 
i na druge talijanske gradove, zatim London, Sv. zemlje i 
dr. Patentom kralja Karla VI. od 2. lipnja 1717. dokrajEena 
je prevlast Venecije na Jadranu, te omoguCen brii razvoj 
trgovine i plovidbe uz obalu istoEnog Jadrana. Na prijela- 
zu iz XVIII. u XIX. st. dubrovaEka flota imala je 673 jedre- 
njaka od Eega 230 za prekooceansku plovidbu. U Du- 
brovniku bilo je 1805. god. 7 000 pomoraca, brodogra- 
ditelja, brodovlasnika i dr. 

Vlasnika brodova i brodogradiliSta te moreplovaca bilo 
je joS u Bakru, Loiinju, Senju, Trogiru, Splitu, Boki Ko- 
torskoj i dr. koji su pridonjeli razvoju trgovine i pomorstva 
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u naSoj zemlji. Posjedovali su "klipere", gotovo savrSene kopali rovove do 300 m dubine. Jedna Citava bronCana 
jedrenjake nosivosti od 1000 do 2500 t, Sto su razvijali posuda (400.-380. god. p.K.) za slanu, ili slatku, vodu vi- 
brzinu od 13 do 16 Evorova. Potkraj XIX. st. rade sejedre- sine 50 cm otkrivena je u rudniku i izloiena u vitrini u 
njaci s nosivosti od 4 000 t tereta te sa 4-5 jarbola. dubljem dijelu rudnika kao raritet. Nedaleko ulaza u rud- 

nik rekonstruira se keltsko naselje. U solne rudnike ulazi 
Osvrt na povijest nalaziSta i rudnike soli se sa 6 potkopa, koji su uglavnom locirani u Austriji, i nji- 

ma se podzemno ulazi uNjemaEku. Solni rudnici nalaze se Poznatija nalaziSta i rudnici soli u Austro-Ugarskoj bila boranim permsko-donjotrijaskim (skitskim) sedimenti- su Hallein, Hallstatt, Alt Aussee, Bad Ischl i Hall /Tirol/ u ma. Austriji, Wieliczka, u starijoj povijesti i nakon I. svjetskog Halleina sol je XV. st, prevoiena baEvama ili bu- 
rats pipada PO1jskoj, zatim Mares Ujvk (sada Ocna l-etima u Camcima rijekom Salzach (sl. g), a potom l-ijekom Mures)y Tattenberg (Turda)y Desakna (Dej ocna) Mars- Inn do Passaua na Dunavu, a zatim do BeEgi. Kolima je sol 
mares Sziget (Sighetu Mmetiei) dr- Ugarskoj, potom prevoiena u IstoEni Tirol i Francusku, Cegku i Sleziju 
u Austriji, anakon 1. svjetskog rahu  Rumunjskoj, te Tuzla (Schlesien), ili u KomSku (Kgmten) i Kranjsku (Sloveni- 
u Bosni i Hercegovini. ju), a odatle je nest0 soli moglo stiCi i u Zagreb. Ovaj 

Jedan od najveliEanstvenijih rudnika soli je Wieliczka posljednji solni put prolazio je kroz Werfen, Radstadt, 
k0d Krakowa U kome Se sol iskopava vige 0d 7 stoljeka. Obertauern do Mauterndorfa (gomji tok rijeke  MU^(^)). u 
Rudnik se nalazi u tercijarnim - miocenskim solnim nasla- tim rnjestima rnustavljana su ko15 sa solju 2-3 dana, pa su 

Ima 9 h~rizonata na dubini od 64 do 327 m, te 200 ta privilegirana (pokretna, op. SebeEiCa) skladigta soli 
km mvova i preko 2000 ~odzemnih prost0ri.b. U dijelu ("Salzniederlage"), pretpostavlja se, bila preteEa kasnijim 
nekih od njih su isklesani kipovi poznatih Poljaka, sveta- skladigtima soli i solnim uredima. U prvoj polovini XVI. 
ca, prizora iz Biblije i sl. Wieliczka je 1978. uvrStena u stoljeCa proizvedene su ogromne kolizine soli (20 000 t 
prvu UNESCO-vu listu svjetske kul-e i prirodne bas- godignje) Sto je izazvalo drastiEno sniienje cijene, te ima- 
t i ne (Duda ,  J .  & Wolanska ,A .2000) .  lo za posljedicu "solni rat" izmdu SalzburSke nadbiskup- 

Na podruzju Halleina Eivjelo se veC 5 milenija prije ije i Bavarske, koji je SalzburSka nadbiskupija izgubila 
Krista. Prvo dobivanje soli poteklo je od kuhanja slane vode 16 11. god. Za tridesetgodignjeg rata (1 6 18.- 1648.) halajn- 
iz slanih izvora. To dokazuju nalaziSta grobova u halajn- ski rudnici postaju opet naEajni, a Hallein je postao eu- 
Skom Diirrbergu, veC 8 stoljeCa p. K. Najstarilje rudarsko ropsko sredigte solarstva. Solnom konvencijom iz 1829. 
lomljenje Cvrste soli u brdima potjeiie od 5. i 4. st. p.K. Tu bila je pomaknuta mdarska granica izmedu Austrije i Ba- 
su Kelti s jednostamh drvenim i bronEanim alatom (sl. 7) varske 1 km na zapad. Zanimljivoje da su od pobtka XVII. 

stoljeda zapoEeli turistiEki posjeti rudniku soli (V e t t e r s , 
1998). 

Godine 1825. otvoreno je solno kupatilo, odnosno 1jeEi- 
IiSte, Bad Ischl, koje od 1827. posjeCuje carska obitelj. Fra- 
njo Josip, kao Eesti posjetilac solnog kupatila dobio je nadi- 
mak "solni princ". To solno ljeiiiligte radilo je do 193 1. 
kada je obnovljeno, a sada je tam0 hotelsko IjeEiligte. Radi 
jake konkurencije bliskih solnih rudnika Salzkammerguta 
(Altaussee, Hallstatt i Ischl) zatvoren je solni rudnik u Hal- 
leinu, a potom je osposobljen i otvoren za posjetioce 
(Schausalzbergwerk). 

SI. 7. Keltski mdar (grafika) 
Fig. 7. Celtic miner (graphics) 

S1. 8. Prijevoz soli na rijeci Salzach 
Fig. 8. Transport of salt on the SaIzach River 

Povijest solarstva u rumunjskoj Transilvaniji takoder je 
dugoga vijeka. I to podruCje bilo je naseljeno u brontano 
doba, a u starom vijeku daEka plemena su romanizirana od 
poEetka II.st. do kraja 111. st. U rimsko doba rabljeni su 
slani izvori. Zatim su ti predjeli pokoravani od Gota, Huna, 
Gepida, Avara, Slavena i Madiara. Pod MadZarima (1004- 
1526) zvalo se to vojvodstvo Erdtly. U XIII. st. doselili su 
na ovo podruiije saski rudari iz Niederheina (Siebenbiirger 
Sachsen) (B e c k m a n n ,1932) prema kojima je dio Tran- 
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silvanije nazvan Siebenbiirgen (Sedmogradska). Povre- 
menom slabijom ili jaEom rudarskom aktivnosti u sred- 
njem i novom vijeku otkrivena su znaEajna nalaziSta soli i 
kovinskih ruda. Od vrlo znaEajnih rudnika Eiste soli istiEu 
K i S p a t i C  & T u C a n  (1914)MaroSUjvL 

U Bosni poznati su slani izvori kod Tuzle i to Simin han 
i Donja Tuzla iz kojih je dobiveno od 157 9 14 m.IetriEkih1 
c./enti/kuhinjske soli (1900) do 219 081 m.c. (1912). 

NalaziSta soli u Hrvatskoj povezao je L a s z o w s k i 
(1942) za slabo zasoljene vode ili tla i s tim u vezi za na- 
zive Slani potok, Slanje, Slatnik, Slanovac, Solina Mala i 
Velika i dr. te pokuSaj da se barem neka od njih rudarski 
aktiviraju. Povoda nadi je bilo, ali ne i rezultata. U izvoriS- 
nom dijelu Slanog potoka (s 1,56% NaCI) na sjevernoj stra- 
ni Medvednice iznad Gornje Stubice u ime kralja Ludovi- 
ka I. (1 347) dozvoljeno je zagrebaEkim gradanima koristi- 
ti sol. U XIX. st. obnovljena su rudarska istraiivanja od 
kojih je ostao uruSen ulaz u stari rov (C r n k o v i C , 1976). 

Povijest solana 

Najstariji poznati dokurnent o jadranskim solanama p r e  
m a K o l u d r o v i C u  & F r a n i C u  (1954)potjeEeiz 
542. god. Vezan je za prihode brijunskih solana. Pdetkom 
IX. st. veC postoje piranska i pdka solana koja je aktivna i 
danas (sl. 9). Naime, poslanici Karla Velikog su na sas- 
tanku u Rignjaku 804. god. raspravljali o piranskim sola- 
nama, a paSke solane bile su u to vrijeme u posjedu rap- 
skoga kneza. 

SI. 9. Solana na otoku Pagu (foto B. S e ~ i 6 )  
Fig. 9. Salt-works on the island of Pug (Photo by B. Sebe~id) 

Proizvodnja soli u blizini Dikla u zadarskom kraju spo- 
minje se 999. god., u oporuci Agape, kCeri zadarskog tribuna 
Dabrona(Koji6 & B a r b a l i C ,  1975).Naotoku 
Pagu na dobrima Zadrana i Rabljana, MleCani su 10 18. 
podijelili feud svome patriciju Rogeriju Maurocenu. Time 
je pokla dugotrajna borba izmedu Zadra i Venecije za pdke 
solane. Godine 1205. sklopili su ugovor Senjani i Rabljani 
o medusobnom trgovanju. Po njemu su Rabljani dovozili u 
Senj sol i vino, a Senjani na Rab drvo i plodine. 

Radi velikih nevolja u kojima se ndao Zadar zbog du- 
gova i obveza prema Veneciji, paSka je opCina odluEila 
1248. da se na svaki izvoz soli s otoka Paga mora zadar- 
skoj komuni platiti na 100 modija, odnosno moggia soli (1 
modij = 333,3 litara) 50 mleta2kih solida. Mirom u Torinu 
sklopljenim 8. kolovoza 138 1. izmedu Ludovika I. i MleEa- 
na, Ludovik I. se odrekao dopremati sol i drugu robu na 

mletaEki teritorij, Sto se nepovoljno odrazilo na trgovinu u 
Dalmaciji. 

Godine 1352. Venecija je 314 svojih financijskih sred- 
stava prihodovala od soli s Paga, Zadra i otoEja, a koju je 
plaCala 10 dukata. Do 1409. na sol se plaCao porez od 5 
dukata, pa je tako aniuinska komora inkasirala svake go- 
dine 12 000 - 13 000 dukata(Hocque  t ,  1994). Izvoz 
soli iz Paga prije 1409. varirao je izmedu 240 i 260 milli- 
aim 1 bake mill. I, odnosno miljara ili 240 000 - 260 000 
vedara soli (1 bakarsko vedro iz 1670. = 42,44 1, H e r k - 
o v ,  1971) ili 10 181 856 - 11 034 400 1. Kralj Ladislav 
Napuljski prodao je 9. srpnja 1409. Dalmaciju Veneciji za 
100 000 dukata. Do kraja lipnja 1420. cijela istoEna obala 
Jadrana s otocima, osim DubrovaEke Republike, pala je 
pod mletaCku vlast. U sluibenom dokurnentu mletaEke 
kancelarije iz 1413. god. zabiljeieno je da je u paSkim sola- 
nama bilo uskladiSteno 40 000 modija ili 13 332 000 lit. 
morske soli vrijednih 8 000 dukata. Izvoz soli iz Paga var- 
iraojeod 150 do 180 mill. izmedu 1427. i 1431., aizmedu 
1455. i 1458. samo 20-25 mill. 

Na splitskom podruEju varirala je proizvodnja soli iz- 
medu .godina 148 1. i 1483. od 684 do 11 17 modija, a od 
1487. do 1517. od 75 do 2291 kablova (1 bakarski solni 
kabao iz 1685 = 52 1, H e r k o v,  1971). Pagka je opkina 
10 godiSnjom pogodbom s Venecijom od 1497. prodavala 
314 proizvodnje otoEke soli Veneciji. 

U XV. st. postojale su solane u Kopru, Piranu, na Rabu, 
zatim paSke solane na Pagu i Din'iSki, kod Nina (sruSili je 
MleEani 1423.), u ZablaCu kod 's ibenika, kod Splita i u 
Stonu (spominje se od 1333. god.). 

U 3ibenskoj solani u ZablaCu (E r c e g , 1992) proiz- 
vedeno je od 1546. do 1579. godine od 550 (1573.) do 
83 486 kablova soli (1559.). U paSkim solanama proiz- 
vadano je u XVI. st. od 2 500 do 5 000 modija soli. U 
Piranskoj uvali proizvedeno je 1540. god. 22 000 modija 
soli, a 1629. god. 7 000 modija soli. 

PaSkoj solani od 1576. do 1583. konkurirala je piranska 
solana. Iz paSke solane otpremljeno je 3 1 brodom u Veneciju 
od 1576. do 1578. god. 4 127 vedra soli, a od 1578. do 
1579. god. 1948 vedara (s 15 brodova) (H o c q u e t , 
1994). 

Venecija je teiila zadriati monopol i vojno-politiEku 
vlast kao i trgovinu nad regionalnirn gospodarstvima, odnos- 
no pornorskim posjedima. GodiSnji prihod MletaEke vlade 
od soli bio je u XVI. st. do 80 000 dukata, Sto je bio unosan 
posao. 

Juraj MirkoviC (Georgius / Zorzi / Mircouich), javni 
biljeiniknekadagnje MletaEke adrninistracije, ali i kanonik 
te kapelan bratovgtine Blaiene Djevice Marije, vjerno je 
1640. iz dokumenata pok. Kristofa Palladina, bivSeg jav- 
nog biljeinika prepisao toEke iz oporuke preEasnog Nikole 
Garbina, nazivanog i Gherbina (Grbina). Oporuka je bila 
Euvana u opcini Pag, a sada se taj prepisani i tiskani doku- 
ment nalazi u trezoru Nacionalne i sveuEiliSne knjiinice u 
Zagrebu (sl. 10). Oporuka je izreEena i napisana 24. kolovo- 
za 1538. a ostavlja se 12 solana u Zametu i solana ispod 
MiriSCije (Mirischie). 

Poslije smrti sveCenika Nikole Gherbina sve to nasljeduje 
od ostavitelja najbliii sveCenik iz kude Gerbin po muSkom 
redu nasljeda, ukljuEujudi i nasljednike njegova nezakoni- 
ta sina Matije. Ukoliko bi ponestala muSka loza iz kuCe 
Gerbin, tada to mogu biti mugki potomci njegova neCaka 
Blaia. Nakon stotinu godina trajanja oporuke Nikole Gar- 
bina, t.j. 6. studenoga 1640. moie se konstatirati da don 
Vinko (Vincenzo) Garbin, pok. Ivana (Zvana) otuduje i 
prodaje 11 solana Ivanu Semitecolu, sinu preEasnog Vin- 
ka, mletaEkog plemiCa i to unutar granica Sv. Ivana. Zani- 
mljivo je iz ovog dokumenta da su granice susjednih sola- 








