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POCECI ZELJEZNICKOG MUZEIJA

Helena Bunijevac
Zeljeznicki muzej Hrvatske

Zagreb

rotekle dvije godine u sklopu Hrvatskih Zeljeznica u
Zagrebu, njedri se najmlada muzejska institucija u
zemlji, Zeljeznicki muzej Hrvatske. U tom kratkom
vremenskom razdoblju uobliava svoju djelatnost
pretvarajuéi dugogodiSnja htijenja osnivanja u
konkretnu viziju povijesnoga razvitka Zeljeznickog sustava na prostoru
Republike.
Formalan &in osnivanja Zeljeznickog muzeja, 19. ozujka 1991 godine,
bio je zavrdnica stremljenja eminentnih struénjaka i javnih djelatnika iz
kulturoloSke, muzeoloSke i graditeljske djelatnosti grada Zagreba -
spomenimo prof. dr. Antuna Bauera, ad. kipara Emila Bohutinskog,
pokojnog doc. dr. Mladena BoSnjaka - te Hrvatskih Zeljeznica za
uspostavom institucije koja bi sustavnim prikupljanjem, struénom
obradom i neprekidnom brigom za ofuvanjem i zaStitom muzeoloSki
vrijednih i za Zeljeznicu specificnih sredstava i postrojenja, uredaja,
sredstava rada, sluzbene odjece, pisanog i fotografskog materijala
satuvala, obradila i edukativno prezentirala taj neprijeporno vaZan
segment ljudskog djelovanja i movens ekonomskog, tehnickog i
duhovnog razvitka zemlje.
Podrutje djelovanja Siroko je i bremenito povijesnim Einjenicama jer
obuhvaca stoljetnu tradiciju uspostave Zzeljeznickog sustava na prostoru
Hrvatske, koje je zapolela gotovo istodobno kada i u ostalim vodecim
zemljama tadaSnje Europe. Posljedica je to izuzetno zanimljiva
geostrateSkog poloZaja Hrvatske koji je, nadovezivanjem Zeljeznickih
pruga na vitalne europske prometne trase tadaSnje Austro-Ugarske
Monarhije, omogucivao izravan izlaz na dvije luke na Jadranu, Trst i
Rijeku. Zahvaljujuéi tome, Hrvatska prve kilometre pruge dobiva vet
1860. godine, dvije godine kasnije viak ulazi u Zagreb, a 1873. mreza
glavnih pruga dovedena je i do Rijeke. Istodobno s gradnjom pruga
uspostavlja se i u Hrvatskoj Zeljeznica kao besprijekorno organiziran
sustav koji ve¢ viSe od stolje¢a prati tehnicko-tehnoloske i
organizacijske mijene specifitne za identicne sustave u Europi i svijetu,
pa time postaje bogato vrelo povijesnih Cinjenica i materijainih dokaza
viastita razvojnog slijeda.

Prostor kao izazov polivalentnog sadrzaja
Sjediste Zeljeznitkog muzeja je u Zagrebu. Kao najpovoljniji i
najloginiji prostor muzeja naznaten je autentitan prostor Glavnih
radionica za Zeljeznicka vozila na Trnjanskoj cesti. Radionicki kompleks
graden je najvedim dijelom prije stotinu godina i do danas je satuvan
kao tipican primjer industrijske arhitekture druge polovice 19. stoljeta
te, u svijetu danas rijedak, kompleks industrijsko-tehnicke baStine i
industrijske arheologije. Radionice, bez obzira na njihovu muzejsku
odredenost i neprimjerenost danaSnjim potrebama, jo$ sluze swrsi. No,
urbanistike tendencije i razvojne zakonitosti grada, koji se oformio i
preko Save, duboko na jug, namecu potrebu intervencije upravo na
podrucju Trnja kao potencijalnoga novog poslovnog sredista Zagreba.
Time ¢e nuzno i skoro proizvodnja iz Citavoga radionickoga kompleksa
biti premjeStena, a radionice, koje su preventivno zaStiCene kao
spomenik Kkulture rjeSenjem Regionalnog zavoda za zaStitu spomenika

kulture u Zagrebu, morale bi se, uz prethodnu valorizaciju, revitalizirati i
prenamijeniti u muzejski centar, ¢ak Siri od fenomena Zeljznice, a koji bi
nuzno preferirao ponudeno bogatstvo specificne industrijske arhitekture i
industrijske proizvodnje radionica od osnutka do danas. Pri tome se ne
smije podcijeniti izuzetna vaznost postojece izvorne radionicke opreme
koja obogacuje prostor i Cini s njime nedjeljivu cjelinu. Uz to, tom se
opremom, uz minimalne zahvate, mogu prezentirati arhaiCni proizvodni
procesi kao svojevrstan muzejski fenomen.

U ofekivanju tako koncipirane prenamjene Glavnih radionica, Muzej je
otpoCeo razvoj svog nukleusa u neposrednoj blizini u buduénosti mu
namijenjenih prostora, u pristupnom dijelu radionickih pogona. Tu
raspolaZe vanjskim izlozbenim prostorom od otprilike 500 Eetvornih
metara (ukljuujuci i dva kolosijeka ukupne duljine 150 metara) te
unutarnjim izlozbenim prostorom od otprilike 90 &etvornih metara.

Sustavno prikupljanje grade

U sadaSnjoj, poetnoj, fazi djelovanja Muzeja intenzivno se prikuplja i
evidentira muzejska grada s obzirom na njenu relativnu ugroZenost u
stalnoj mijeni sa suvremenijim.

Paralelno s prikupljanjem tefe i dokumentacijska obrada, dok ¢e se
restauriranje izloZaka i formiranje izlozbenih cjelina i postava obavijati
postupno, u skladu s mogucénostima.

Fundus do sada prikupljenih izlozaka neosporno je zanimljiv i priviacan,
pogotovo fundus parnih vuénih vozila. Njihov broj i raznolikost zasigurno
bi bili veti da je Muzej osnovan koju godinu ranije s obzirom na
izrazitiju modernizaciju na hrvatskim Zeljeznicama upravo u proteklom
desetljeéu. Tada su stariji sustavi, vuna i vuCena vozila, kao zastarjeli,
zamjenjivati suvremenijim i, istodobno, sustavno uniStavani. Tako su
danas Hrvatske Zeljeznice, a u inventaru Muzeja, safuvale samo 28
parnih lokomotiva od 522, koliko ih je bilo u eksploataciji ne tako
davne 1960. godine. Od satuvanih 28 lokomotiva, 14 je postavljeno kao
spomenicka zdanja u kolodvorskim kompleksima diljem Hrvatske, 11 je
smjedteno na vanjskom izloZzbenom prostoru muzeja, 3 su joS uvijek na
terenu, dok su dvije, serije 22, mobilne i osposobljene za vuéu muzejsko-
turistickog viaka. Lokomotive izloZzene u sklopu kolodvorskih kompleksa
restaurirane su, za razliku od lokomotiva na vanjskim izlozbenim
kolosijecima muzeja, koje su samo preventivno zasticene.

Raznolik fundus izloZzaka

Od ostalih vuénih i vucenih vozila satuvana je jedna iz prve serije
elektricnih lokomotiva hrvatskih Zeljeznica, lokomotiva 361-201, dizelska
lokomotiva oznake 32 s uskotratne pruge Zagreb-Samobor (lokomotiva
popularnog Samoborteka), jedina preostala pruzna parna dizalica nosivosti
45 tona, razliCiti tipovi teskih motornih drezina, dvije snjeZzne ralice obje
wrste tendera (spremnika vode i ugliena za parne lokomotive) za
lokomotive serije 33.

Od vagonskog parka u muzejski fundus uslo je tridesetak
Cetveroosovinskih i dvoosovinskih putnickih vagona proizvedenih od 1930.
godine pa nadalje, nekoliko tipova teretnih vagona, medu kojima su i
oni proizvedeni 1893. i 1903. godine, vagoni posebne namjene (tri
salonska vagona iz pedesetih godina, vagon-restoran, vagon-cisterne, G-
vagon iz 1906. godine)

Djelokrug interesa i rada Muzeja nadilazi podrucja vucnih i vuenih
vozila te obuhvaca i prikupljanje, obradu i restauriranje uredaja, naprava,
opreme, signalnih sredstava, sluzbene odjeée i osobnog pribora, tiskanog i
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Parna lokomotiva ‘“Katica” iz 1892., jedna od malobrojnih stogodiSnjakinja u
svijetu, izloZzena je na platou ispred zagrebackog Glavnog kolodvora
Fototeka Zeljeznitkog muzeja, Zagreb

foto-materijala i dokumentacije vezanih uza sve segmente raznoraznih
djelatnosti na Zeljeznici. Sve navedeno Cini potencijalni fundus
zatvorenoga izlozbenog postava muzeja koji je u pripremi. Do sada je u
muzeju pohranjeno oko 300 sitnijih izloZaka, najveéim dijelom iz
prometne djelatnosti i gradnje pruga, oko 400 naslova raznoraznih
pravilnika i prirucnika, sluzbenih i struénih publikacija i Casopisa, sveska
arhivske grade, fotografija iz vremena uspostave Zeljeznickog sustava i
njegova kasnijeg razvoja.

Muzejski rariteti

Kao posebno vrijedni izloSci, s konotacijom rariteta, moze se izdvojiti
nekoliko Zeljeznickih vozila. To je, prije svega, parna lokomotiva 125052,
popularno zvana Katica, izradena 1891. godine u tvornici Madarskih
drzavnih Zeljeznica u BudimpeSti. Raritetnom je Cine njene godine koje
ju swrstavaju u red malobrojnih stogodiSnjakinja u svijetu. Lokomotiva je
safuvana u lozionici u Koprivnici, a tijekom svibnja protekle godine
postavijena je na plato ispred zagrebatkoga Glavnoga kolodvora. Vrijedan
izloZak je i pamna lokomotiva 116-037, proizvedena 1904. godine u
Tvornici lokomotiva Steg u Wiencrneustadtu za potrebe betkoga
prigradskog prometa. Ukupno je proizvedena 161 lokomotiva navedene
serije, od kojih su do danas, prema saznanjima, safuvane samo Cetiri.
Raritetni znaCaj imaju i dva tendera, troosovinski oznake 800-471 iz
1893. godine te tender 33-09%6 koji se odlikuje posebnom tzv. kutijastom
konstrukcijom, radi ¢ega se mogao koristiti samo uz manji broj

lokomotiva serije 33. Veli€inom i snagom impresionira i pruZna parna
dizalica teSka 90 tona, nosivosti 45 tona, koja je medu malobrojnim
ekponatima te wrste u svijetu.

Permanentna prisutnost u javnosti

Sve do sada utinjeno za konatnu uspostavu Zeljeznitkoga muzeja na
putu je prerastanja poletaka. U prilog tome govori znatan broj
prikupljenih izloZaka i muzejske grade, velika koli¢ina evidentiranih
potencijalnih eksponata u mrezi Hrvatskih Zeljeznica koji su jos u
upotrebi, ostvaren prodor i permanentna prisutnost u Zzeljeznickoj i Siroj
javnosti.

U cjelokupnom djelovanju posebna vaZnost pridaje se promidzbenim
aktivnostima. Tako je Zeljeznicki muzej tijekom protekle goding, u
suradnji s Uredom za informativno-nakladnicku djelatnost HZ-a, priredio
tri izloZbena postava u povodu 100. obljetnice zagrebatkoga Glavnoga
kolodvora (u Gradskoj knjiznici, Knjiznici “Marin Drzi¢” i auli Glavnoga
kolodvora), sudjelovao u pripremi prigodne monografije uz obljetnicu,
pruzio strutnu pomo¢ pri restauriranju kompozicije muzejsko-turistickog
viaka, priredio propagandni materijal za prvu rutu muzejskog viaka,
predstavio u nekoliko navrata otpofetu djelatnost Muzeja putem
Hrvatskog radija i televizije. Uz to stalno izvjeScuje o svim novostima u
muzeju i poduzetim aktivnostima u mjesetnom glasilu Zeljeznicar.
Znatan iskorak i mogu¢ kvalitativan pomak, u smislu sveobuhvatnije
prezentacije rada Muzeja, jest i revitalizacija muzejsko-turistickog viaka uz
mogucnost njegova koristenja, kako u zemlji tako i u inozemstwu. Sve to
objektivne su pretpostavke razvitka Zeljeznickog muzeja i, u perspekivi,
njegova prerastanja u Zivi muzej sa zabavno-komercijalnim, edukativnim i
kulturolodkim - sadrZajima.
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SUMMARY

Initial Activities of Railroad Museum

by Helena Bunijevac

Croatian Railroad Museum was founded in 1991 This museum collects,
interprets and presents the material concerning the history of railroad transport:
locomotives, railroad carriages, equipment, accessories, signaling devices, official
uniforms,  printed metter, documents and photographs.

Croatian railroads claim a hundred years old tradition. The history of Croatian
railroad network begun with the first railroad tracks laid in 1860. The first train
entered Zagreb in 1862, and Rijeka in 1873, The museum is housed in the
Main Railroad Workshops in Tmjanska Street in Zagreb, a rare well-preserved
authentic example of the industrial architecture of the second half of the 19
century.

The museum devotes special attention to the public relations, and already
designed and opened three exhibitions in 1992 to celebrate the 100 anniversary
of the Zagreb Central Railway Station.



