ARSLANAGICA MOST KOD TREBINJA

Smail Tihié

Arslanagi¢a most kod Trebinja

Cini se ta¢nom misao da mostovi, uz dzamije, ¢ak mo-
zda i prije njih, ¢ine — po stvaralackoj invenciji i arhi-
tektonsko-konstruktivnim odlikama — ono najvrednije
$to je dalo tursko graditeljstvo tokom svog visestoljet-
nog i plodonosnog razvitka na Sirokim prostranstvima
golemog Otomanskog carstva. Zanimljiv isjecak tog na-
pora ponikao je i na tlu koje nastavaju jugoslavenski
narodi. S vremenom, medutim, mnogi od tih spome-
nika nestali su, posebno oni gradeni od tro$nog, drve-
nog materijala, kakvi su objekti bili ¢esta pojava u na-
$oj sredini. Kudikamo uspjesnije odolijevali su stihiji
i vremenu kameni mostovi gradeni na vedim rijekama,
pa i onim manjim, obi¢no u gradovima ili u krajevima
u kojima se nije oskudijevalo u tom materijalu.

Medu jugoslavenskim zemljama koje su stajale pod
turskom upravom Bosna i Hercegovina spada u one
oblasti u kojima je egzistirao i do nasih dana se sacu-
vao znacajniji fond spomenika te vrste. Pojedini izme-
du njih predstavljaju remek-djela starije turske mo-
stogradnje, gradevine koje po realnoj vrijednosti svoje
arhitekture mogu stati uz bok ostvarenjima koja su veé
davno na$la svoja mjesta u svjetskoj povijesti umjet-
nosti. U nizu od desetak najvrednijih bosansko-hercego-
vackih starijih mostova,' Arslanagi¢a most kod Trebinja

! Stari most u Mostaru (»okamenjeni polumjesec na Neretvi«),
nastao 1566/67. g., djelo vrsnog arhitekta Hajredina, vjerojatno
jednog od udenika znamenitog turskog graditelja KodZa-Mimar
Sinana; viSegradska duprija, zaduzbina Mehmed-pase Sokolovica
(ima 11 lukova i duga je 180 m), gradio ju je Kodza-Mimar
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ulazi u najuzi izbor, a mnogi su spremni da ga tretiraju
ravnim po vrijednosti i onim najpoznatijim i jos uvijek
najvise cijenjenim: Starim mostom u Mostaru i kame-
nom cuprijom Mehmed-pase Sokolovica u ViSegradu.

Situiran je na oko 4—5 km isto¢no od Trebinja, u
rijetko nastanjenom i gotovo pustom kraju. Zaobiden
od saobradajnica naseg vremena, on je doskora sluzio
samo lokalnim potrebama mjesnog stanovniStva. A ne-
kada je svakako morao imati kudikamo vazniju funk-
ciju kada je egzistirao kao nezamjenjiv objekat na
transverzalnoj komunikaciji koja je na ovom potezu
povezivala unutra$njost zemlje s jadranskim obalnim
podrudjem, konkretnije s Dubrovnikom i Bokom ko-
torskom, a koja je cestovna saobracajnica mogla opsto-
jati i u srednjem vijeku. U periodu turske uprave ona
je jo$ vise dobila u svom znacenju, inace kako da se
drugacije objasni gradnja ovog monumenta, koji je,
znamo, imao strogo namjensku funkciju.

Podaci o vremenu nastanka spomenika, njegovoj iz-
gradnji, graditelju i meceni, veoma su oskudni i dosko-
ra stajali u najvecoj oprecnosti. Od naivne konstatacije
da je mogao nastati u doba rimske uprave u ovim kra-
jevima, te pogresnih sudova da je mnogo kasnijeg da-
tuma (XVII vijek), tj. da je graden u doba kandijskih
ratova,’ sve do posljednjih otkrica koja upozoravaju na
mogucnost da je i ovaj objekat izgraden sredstvima ve-
likog vezira Mehmed-pase Sokoloviéa,’ kretale su se po-
stavke o nastanku ovog monumenta koji je, za razliku
na istovremeno podignute mostove u Mostaru i ViSe-
gradu, ostao gotovo zanemaren od strane strucnjaka,
zbog toga manje-viSe nepoznat u historiji umjetnosti.
I tek sada kada je, izgradnjom hidroenergetskog siste-
ma u dolini rijeke Trebisnjice, dosla u pitanje egzisten-
cija spomenika, pocelo se nesto viSe i s ispitivanjem
historijskih podataka vezanih za ovaj objekat i njegove
arhitektonske vrijednosti, a koji sve elementi upucuju,
i nedvojbeno, na ¢vrst zakljucak da je djelo turskih
graditelja XVI stoljeéa.

Ime je, navodno, dobio po nekom Arslan-agi,* Covjeku
za kojega se tvrdi da je na ovo mjesto doselio iz Novog
u Boki kotorskoj, i, kroz dugo vrijeme, sa ¢lanovima
svoje porodice i potomcima cuvao objekat u svojstvu
carinskog organa za s6l koji je artikl u tovarima pre-
noden s obalskog podrucja Jadrana u unutrasnjost ze-

Sinan. Gradnja zavr$ena 1575. g.; Kozja-¢uprija, 3 km isto¢no
od Sarajeva nastala vjerovatno u prvoj polovini XVI vijeka
(duga je 42 m), podignuta u jednom luku sa dva kruzna otvora;
zatim Principov most i Seher-¢ehajina c¢uprija na Miljacki u
Sarajevu; Most na Plandistu kod Blazuja; Kriva duprija na
Radobolji u Mostaru; jednolu¢ni kameni most na Zepi (opcina
Rogatica), Most u Klepcima kod Capljine i dr.

* Vidi: Z. Kajmakovié »Znacajniji likovni i arhitektonski spo-
menici u dolini Trebi$njice«, NaSe starine, VIII, 1962, 47.

3 Prema istrazivanjima koja je vr§io M. Kujaci¢ u dokumentaciji
dubrovackog arhiva most je sagraden mecenatstvom Mehmed-
pase Sokolovida, u vrijeme kada je ova poznata istorijska lic¢-
nost zauzimala polozaj velikog vezira, dakle izmedu 1563. i
1575. godine. (Ibidem).

* U Trebinju i danas Zive mnogi ¢lanovi brojne i ugledne poro-
dice Arslanagic¢a. Zanimljivo je uz to spomenuti da se u nepo-
srednoj blizini mosta nalazi istoimena seoska aglomeracija:
Arslanagi¢a most.

5 G. 1956. Skupstina opéine Trebinje zatrazila je od Zavoda za
zaStitu spomenika kulture SRBiH suglasnost da pristupi izradi
betonske prevlake preko poruSenog dijela mosta u svrhe po-
novnog uspostavljanja pjesackog pribreznog saobracaja. Zavod
je prihvatio ovu sugestiju i most je, neinventivno, i u gruboj
formi, popravljen. Pomenuto rjeSenje vrlo je nespretno i nera-
zumno, pogotovu kada se ima na umu dinjenica da se istim
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mlje. Takvoj svrsi posluzila je i strazarnica na sredini
mosta gradena na kat (visoka oko 4 m) sa dvoja jaka
hrastova vrata namijenjena za prolaz natovarenih ko-
nja i njihovih pratilaca. Na katu je soba u kojoj je bo-
ravio strazar. Godine 1890., u vrijeme kada su, po svoj
prilici, izvodeni radovi na popravci mosta, sruSena je
ova strazarnica i kasnije nije obnovljena.

Skupa s prilazima most je dugacak oko 90 (tacnije
92,25) metara i ima $Sest otvora. Dva sredi$nja, najvisa,
penju se na visinu od oko 15 m, a promjeri su im 18,60,
odnosno 17,66 metara, dok dva krajnja, iznad kojih su
izgradeni nes$to manji, tzv. olakSavajuéi otvori, Siroki
su 9,00, odnosno 8,95 metara. Svi otvori su polukruzno
zasvodeni, razdvojeni snaznim, relativho uskim stubo-
vima, koji zavrSavaju ostrim kljunovima. Za gradnju
¢uprije upotrijebljen je solidno tesan, pomno obraden
kamen krec¢njak. Na kolovozu (Sirokom oko 3,50 m) je
kaldrma, gradena na podlozi od sitnog lomljenca (tu-
canik) izmijeSanog sa zemljom. Ograda (korkaluk) je
od lijepih (do 1 m dugackih i 0,80 m visokih) kamenih
plo¢a, medusobno, i sa konstrukcijom mosta, poveza-
nih Zeljeznim Sipkama. Za posljednjeg rata, Cetnici su,
u namjeri da poruse ovaj objekat, izvrSili djelomi¢no
rusenje lijevog krila, na duzini od oko 7—8 metara. Ta-
ko porusen kameni materijal ogradnog zida i svoda
jo$ je i danas u vodi (na dijelu ispod mosta) i mogao
bi se neposredno iskoristiti za potrebe rekonstrukcije
ostecenog dijela gradevine.’

Ono $to ¢ini osobito vrijednim ovaj spomenik kultu-
re jest njegova arhitektonika, ona neobi¢no lomljena
linija kao i izvjesna kompozicijska sloboda. Ti elementi
daju mostu posebno mjesto medu mostovima turskog
vremena izgradenim u Bosni i Hercegovini. Takva kon-
cepcija nesumnjivo je posljedica nastojanja arhitekta
da u postojedim uslovima terena i toka rijeke iznade
najfunkcionalnije rjeSenje. Po onome S$to ovdje susre-
¢emo, moze se, i bez dvoumljenja, istaéi sud da je on
tu svoju zamisao rijeSio s neobi¢cnom smjelo$c¢u i veli-
kom vjestinom. Pos$to je ucvrstio tri masivna kamena
potpornja u koritu rijeke, povezao ih je s dva velika
konstruktivna luka uravnotezujuéi, po duzini, osnovnu
konstrukciju. Da izmiri visinske razlike, nastale kao re-
zultat razli¢ite konfiguracije tla, u kojem desna obala

troSkom mogao izvr$iti njegov popravak na nacin koji bi bio
u skladu s principima suvremene konzervatorske prakse.

¢ Historija ovog problema stara je gotovo Citav decenij i potice
od trenutka kada je donijeta odluka o otpocinjanju radova na
realizaciji gigantskog projekta »TrebiSnjica« kojim trenutkom
je postalo aktuelno pitanje prijenosa spomenickog nasljeda ugro-
7zenog na podruéju predvidenom za stvaranje akumulacionog
bazena. Od tada do danas rijeSeno je samo pitanje dislokacije
spomenic¢kih vrijednosti iz sklopa manastirskog kompleksa Do-
bridevo (na novu lokaciju u mjesto Orah, kod Bileée, prenijeti
su manastirska crkva sa zivopisom i pus$nica), dok je problem
spaSavanja preostalog fonda kulturnoumjetnickog inventara
ostao i do danas nerijeSen, uprkos mnogim intervencijama or-
gana zaduzenih za brigu i ¢uvanje nacionalnog kulturnohisto-
rijskog nasljeda, i neprekidnom njegovom podgrijavanju putem
Stampe i drugih oblika javnog komuniciranja.

U posljednji trenutak (20. septembra 1965. g.) republicki Zavod
za zaStitu spomenika kulture SR Bosne i Hercegovine donosi
odluku o privremenoj zabrani punjenja bazena Gorica za svo
vrijeme dok investitor — HE Trebi$njica ne demontira spo-
menik pod stru¢nim nadzorom Zavoda i materijal ne prenese
i deponira u nevosrednoj blizini nove lokacije. Protiv ovog rje-
Senja HE Trebisnjica ulozila je zalbu Republickom sekretarijatu
za kulturu i obrazovanje uz obrazloZenje da su joj tek sredinom
septembra 1965. g. odobrena financijska sredstva u iznosu od



rijeke ima izrazito jaéi nagib, anonimni graditelj je
uspostavio takve odnose u gornjem dijeiu gradevine
da oni postupno smanjuju o$trinu uspona zbog ¢ega je
most, kao cjelina, dobio jednu za nase prilike neobi¢nu
liniju i kompozicijsku ras¢lanjenost. Toliko karakteri-
stiéna uzlazno-silazna linija starih turskih mostova
ovdje je dvostruko lomljena $§to je svakako rezultat po-
trebe za premoséivanjem $irokog korita rijeke cije oba-
le nisu mogle biti povezane jednim vec¢ s dva naporedo,
po sredini postavljena, konstruktivna luka. RjeSenje je,
nema sumnje, najfunkcionalnije u odnosu na sve druge
pokusaje koje bismo, u postojecim uslovima, u ono vri-
jeme mogli uopée dobiti. Drzeci se jedne davno prokla-
mirane istine da je svako rjesenje koje mozemo sma-
trati funkcionalnim i estetski najuspjelije, ne moZzemo
se oteti utisku da takvu ocjenu ne primijenimo i u
ovom slucaju, bududi da, zaista, most, i oblikovno i
estetski, odrazava punu zrelost mostogradnje turskog

30 milijuna starih dinara u svrhe demontaze, uz to da bi za-
brana punjenja kompenzacionog bazena Gorica, u jesen 1965. g.,
predstavijala nenadoknadiv gubitak za nacionalnu privredu. Is-
tom prilikom investitor upozorava na spremnost da pristupi
demontazi objekta u ljeto 1966. godine, kao i deponovanju
materijala u neposrednoj blizini budude lokacije. Nakon toga
Republi¢ki sekretarijat za kulturu i obrazovanje nalozio je HE
Trebi$njici da u ljetnjem periodu 1966. g., a najkasnije do 30.
novembra, prenese i postavi spomenik na novoodredenu lokaciju
i pod stru¢nim nadzorom Zavoda. Investitor je uloZio Zalbu na
ovakvo rjesenje Republickog sekretarijata tako da poslije toga

vremena.-To nije iznenadenje, kada imamo na umu di-
njenicu da je nastao u cvatu turske graditeljske aktiv-
nosti (u XVI st.), upravo u vrijeme kada su na bosan-
sko-hercegovackom tlu ponikla i ona dva druga, isto
tako smiona 1 grandiozna rje$enja: Stari most u Mosta-
ru i visegradska duprija.

Razumljivo je zbog tog bilo strahovanje koje je izra-
zavala javnost za sudbinu ovog vrijednog monumenta
turske profane arhitekture u nas$im krajevima u trenu-
cima kada se pojavila opasnost njegovog ugrozavanja
vodama akumulacionog bazena hidroenergetskog siste-
ma »Trebisnjica«.® Od jeseni 1965. g. objekat je pod
vodom. Da li ¢e biti spasen u ljetnjem periodu 1966. g.,
kako se to oCekuje, stvar je savjesti drustva. U protiv-
nom liSavamo se prava da pred historijom i civilizira-
nim svijetom branimo stav koji nema opravdanja: ni
moralnog, ni historijskog, ¢ak ni privrednog ili kad bi
se radilo i o pitanju ekonomiénosti takva zahvata’

¢itav ovaj problem stoji u znaku pune neizvjcsnosti. U kontekstu
svih tih okolnosti egzistencija ovog znacajnog spomenika kul-
ture dovedena je do stupnja najveée ozbiljnosti.

7 U jesen 1966. g. izvr$ena je demontaza mosta i materijal de-
poniran u blizini nove lokacije. U martu 1967. g. pravomocnom
sudskom odlukom spor je rije§en na nadin da je stavljena
obaveza investitoru HE »Trebidnjica« da u roku od dvije godine
osigura sredstva za rekonstrukciju mosta na novoj lokaciji —
u Gorici kod Trebinja. Ovaj zahvat izvrsit ée se pod stru¢nim
nadzorom Zavoda za za$titu spomenika kulture SR B i H u
Sarajevu. (Podaci dobiveni u vrijeme Stampanja ¢lanka.)
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