
































Novo vrijeme, posebno ono nastalo poslije II svjetskog ;rata, dalo je 
životu i licu ovog grada novi izgled i nov Tako su u zapadnom pred­

(Sv. Nikoli) odstranjene posljednje barake brodograditelja kako bi 
dale mjesta autobusnoj stanici. U (Bn11ku) podignut 
je Dom kulture, odnoono kino s ugostiteljskim objektom i nešto 
zelenila. Od svih tih nekad brodogradilišta na tim zemljištima 
ostadoše danas u Borak >>OStaci ostataka« i skJ'omni naziv Put 
brodograditelja, dok im je u zapadnom izbrisan svaki trag. 

BILJESKE 

1 Oko g. 1910, a i kasnije, gradili su se u predjelu zvanom Na vrhu 
Luke (u blizini današnjeg hotela >>Marko Polo«), što je - koliko je meni poznato 
- tada bilo najudaljenije mjesto od morske obale. 

2 Za etimologiju toponima Borak sam dva Prema jednima, 
od talijanske borgo a drugi ga izvode iz bora, stabla 

kojim mnogo obiluje otok a i u neposrednoj blizini tog je 
velik borov perivoj Hober. Borak, kao deminutiv od bora, ima P. Skok, Slaven­
stvo i romanstvo na jadranskim otocima, Zagreb 1950, 165. 

3 O Gornjem i Donjem Varošu, vidi V. Nelmiiko uspo­
mena o stanovništvu i naseljima otoka Zbornik za narodni život i obi­

knj. 45, Zagreb 1971, 312. 
4 Camutio, !sole famose ... 1571; Coronelli, Mari golfi ... 1678. Na 

crtežu G. Rosaccio, Viaggio ... 1606. nema takvog natpisa, ali je na mjestu sva-
kog ucrtan po jedan brod na kraju (tj. u gradnji). 

5 V. Il testamento di Pietro Canavelli ... , SpLit 1893, 10. 
6 Isti, Corrispondenza archeologica fra Matteo Capor da Curwla ... , Zadar 

1897, str. III. 
7 Zemljišne knjige osnovala je Austrija tek g. 1881 (S. Poljoprivreda 

Dalmacije u prošlosti, Split 1955, 46), a u - iako su o tome i prije 
predradnje - prvi su zapisi u knjigama uvedeni u kolovozu g. 1884. 

s Arhiv Arneri iz kutija 28, 8/2, 320 u Historijskom arhivu u Du-
brovniku, dalje AA u HAD. 

9 AA u HAD kutija 35, I/10, 398 i kutija 39, I-12/1, 451. 
10 AA u HAD kutija 39, I-12/1, 451. 
11 AA u HAD kutija 28, I-8/2, 320. 
12 AA u HAD kutija 28, I-8/2, 320. 
13 AA u HAD kutija 39, I-12/1, 451. Mislim da vjerojatnost treba pri­

dati onom prijepisu prema kojem je molba jer je to ovjerovljeni 
prijepis i u njemu stoji »Ballotata ebbe pro 34 e C 19 - e fu presa«. Dok se 
drugi prijepis nalazi zajedno s više molba i odluka. Baš pred ovom 
molbom d'Angelisa prepisana je tu molba Bejor koja je odbijena sa 49 
glasova prema 4 za, pa možda je to zavelo 

14 AA u HAD kutija 39, I-12/1 451. Isti prijepis tog spisa nalazim i u arhivu 
obitelji Kapor u 

15 O Trojanisu vidi V. Gradnja bokeljskih brodova u Kor­
pri kraju XVIII, st., Godišnjak Pomorskog muzeja, sv. XXIII, Kotor 1975. 

16 Spis bez broja s nadneveima 10. II 1742 - 16. I 1785 - l. VIII 1817. u 
arhivu Kotarskog poglavarstva u dalje AKPK, koji je danas 
pohranjen kod Gradskog muzeja u Tu se i arhiv op­

Oba se arhiva tek pa sam za mnoge podatke iz njih mnogo zahva­
lan neumornom istražitelju prošlosti Jozi koji me je pri 
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pregledu tog arhiva upozoravao na više dokumenata. Tako mi je umnogome 
olakšao posao oko skupljanja građe pri pisanju ovog rada. 

17 AA u HAD kutija 39, I-12/1 uz 454. 
18 Tu se nalazila zavjetna kapela Sv. Roka zvana »in Fabbrica« (tj. kraj bro­

dogradilišta) koju je sagradila korčulanska općina g. 1571. Kasnije je srušena 
i prigodom najnovijeg cementiranja puta pojavili su se na površini njezini te­
melj.i kraj kuće Bonvardo, ali nisu bili obilježeni (Lanterna sv. Marka br. 1/1965). 

19 AA u HAD kutija 39, I-12/1, 451. 
2Jl AA u HAD kutija 42, I-12, 533. 
21 AA u HAD kutija 39, I-12/I, 462. 
22 O Lovričeviću vidi V. Ivančević, Jedan ugovor iz g. 1796. o gradnji du­

brovačkog broda na korčulanskom brodogradilištu, Beritićev zbornik, Dubrovnik 
1960, 235-240. 

23 AA u HAD kutija 39, I-12/1, 458. 
:M AA u HAD kutija 44, I-22, 596 spis No. 228/a. 
25 Vidi fotografiju objavljenu u Analima Hist. inst. JAZU, sv. VIII-IX, Du-

brovnik 1962. i M. Gjivoje, Otok Korčula, Zagreb I/1968 i II/1969. 
26 Spis br. 175 Općinskog upraviteljstva u Korčuli u AKPK. 
27 Spis od 3. V. 1800 u AKPK. 
28 Spis No 518 od ll. III. 1817 u AKPK. 
29 Jedna ulica u jezgrJ. starog grada zove se Carafalijeva ulica. Ime te ulice 

Fisković dovodi u vezu s rJ.ječju »calafati« nadodajući da su valjda u njoj bili 
po srednjovjekovnom običaju okupljeni kalafati (brodograditelji). (C. Fisković, 
Kanavelićev zbornik, Dubrovnik 1973, 63.) 

30 C. Fisković u radnji Stara korčulanska brodogradilišta (Godišnjak Po­
morskog muzeja, sv. XX, Kotor 1972) analizirajući neki crtež iz g. 1778. iznosi 
više podataka o vlasnicima kuća i brodogradilišta u istočnom predgrađu Borku. 

31 Oba spisa od 8. IX 1810. i od 16. XI 1822. u AKPK. 
32 Spisi N. 266 od 20. V 1831, N. 421 od 20. VII 1831. i N. 1176 od 18. VIII 

1831. u AKPK. 
33 V. Ivančević, Korčulanski brodograditelj Ivan Foretić, Pomorstvo br. 2/1953. 
3' Spisi N. 3650 od 9. IX; 1825 od 17. IX; 10626/1186 od 21. X; 4306 od 24. X 

i 11291/1251 od 18. XI svi iz 1844. u AKPK. 
35 Spis No. 1633 od 12. VIII 1847. u AKPK. 
36 Spis No 1521 od 23. VII 1847. u AKPK. O Vinčencu Dobrošiću vidi piščevu 

raspravu spomenutu u bilješci 15. 
37 Spis N. 1719 od 30. VIII 1847 u AKPK. 
38 Spis N. 375 od 25. II 1847. u AKPK. 
39 Spis N. 1096 od 20. XX 1856. u AKPK. 
.;o Spisi No 1640 od 5. VII 1849.; No 1659 od 9. VII 1849. u AKPK. 
41 Spis N. 3093 od 21. VIII 1859. u AKPK. 
42 Spis N. 1874 od 31. XII 1862 u AKPK. 
43 V. Ivančević, Gradnja bokeljskih brodova u Korčuli pri kraju XVIII sto­

ljeća, Godišnjak Pomorskog muzeja, sv. XXIII, Kotor 1975. 
44 Spis 898 od 12. VII, odnosno 21. VIII 1866. u AKPK. 
45 Zanimljivo je da je i za stare jugoslavenske vlasti g. 1936. u kupoprodaj­

nom ugovoru za česticu zemlje 66/2 (»škvar u Dolnjem varošu«), koju je Općina 
korčulanska (odlomak grada Korčule) prodala Visku N. Sessa pok. Nikole, bila 
unesena klauzula i po njoj »uknjiženo pravo nazad-kupnje za slučaj da vlasnik 
ili njegovi nasljednici napuste obrt, odnosno za slučaj, da se sadašnja radionica 
sruši, a nova ne sagradi u roku od tri godine. . ... (Z. U. 985 prije 431 č. z. 66/2 
Zemljišno-knjižni odjel, Korčula.) 

46 Spis N. 4449/1032 od 16. XII 1881 u AKPK. 
47 Spis No 106/1870 od 7. VIII 1879 u AKPK. 
48 Spis N. 14729/I Namjesništva, Zadar u AKPK. 
49 Spis bez broja od 29. X 1888. u AKPK. 
so S. Ožanić, n. dj. str. 46. 
51 Dugujem veliku zahvalnost njegovu tadašnjem osoblju: Jakovu Viloviću, 

Katici Andrijić i Jakši Onofriju na susretljivosti i strpljivosti pri pronalaženju 
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podataka potrebnih mi za obradu austrijskog doba. Mnogo su mi pomogli I služ­
benici Ureda za katastar, pa i njima ovdje izražavam svoju zahvalnost. 

52 To je ono isto što je - kako smo već vidjeli - propisivala mletačka vlast. 
Kako je poznato, austrijska je vlast u početku svoje vladavine (i prve i druge) u 
Dalmaciji zadržala mnogo od onoga što je mletačka vlast bila propisala u ko­
rist šuma, mnoge pristojbe u vezi s brodogradnjom, pa kako vidimo i ono što 
je bilo propisano u vezi s dodjeljivanjem općinskog zemljišta za gradnju bro­
dova u Korčuli. 

53 U najnovije vrijeme za unutrašnje potrebe ureda izračunata je i u knjigama 
na nekim zemljišnim česticama zabilježena površina u četvornim metrima. Steta 
da to nije učinjeno za sve čestice koje su imale veze s brodogradnjom. 

M Godine 1946. jedna čestica zemlje veličine od 21,05 metara četvornih koja 
nosi oznaku »Skver u Fosi« prenesena je na Ministarstvo pošta FNRJ. 

55 Spis bez broja od 4. VIII 1887. u AKPK. 
56 Arhiv Lučke kapetanije, Dubrovnik spis br. 2693 od 15. IV 1910. u HAD. 
57 Arhiv Lučke kapetanije, Dubrovnik spisi br. 2996/1901, 3503/1902 i idućih 

godina u HAD. 
58 Pomorski godišnjak za g. 1939/40. Očito je da su površine u četvornim 

metrima uzimane zaokruženo. 
59 Za nekretnine (skladište za spremanje alata i okolno zemljište) uz obalu 

za popravak brodova u uvali Luci općina je korčulanska još od samog početka 
nastojala da se preknjiže u njezinu korist, ali uzalud. (Spis VI. 58/1887 No 377 
od 30. I 1887. u AKPK.) 

60 Naznačena su samo prezimena bez imena dotičnih brodograditelja (spis 
3503/1902 spomenut u bilješci 57), i to samo neka, dok iz već .iznesenog znamo 
da je i tada vlasnika zemljišta bilo mnogo više. 

6i Svima koji su mi te podatke najpripravnije i s mnogo strpljenja pružali 
u višekratnim ispitivanjima i ovdje toplo zahvaljujem. 

62 Za Ivu Curača Nikolina, Ivu Cvitkovića, Petra Jeričevića, Antuna i Ma­
rina Kušpilića pok. Boža treba napomenuti da ih Pomorski godišnjak 1935. vodi 
kao korisnike zemljišnih površina, ali tu je riječ o brodograditeljima koji su na 
svojim zemljištima, odnosno u skladištima, bolje rečeno, konobama obavljali 
obrt. 

63 Visko Sessa (Orajt) pok. Nikole, kojeg punim pravom možemo smatrati 
istaknutim predstavnikom brodograditelja iz predgrađa Sv. Nikole poslije I svjet­
skog rata gradio je barke u hangaru koji je u Barku za rata sagradila austro­
-ugarska vojska i upotrebljavala za spremište hidroaviona. Kad je osnovana Za­
druga brodograditelja, u prvo vrijeme taj je hangar dijelila s Viskom Sessom. 
Kasnije ga je zadruga preuzela u cijelosti, a Visko Sessa prelazi u svoje prijašnje 
predgrađe Sv. Nikola. Tu on tada razvija veliku brodograđevnu djelatnost, tu je 
on uspješno i završava. (O Visku N. Sessi vidi V. Ivančević, Vicko N. Sessa, Ve­
teran drvene brodogradnje na našem Jadranu, Pomorstvo br. 11/1956.) 

M Imena u zagradama su nadimci koji se nadijevaju obiteljima kad ih u 
jednom mjestu ima više, da bi se lakše razlikovale jedna od druge. To je uobiča­
jeno na cijelom otoku Korčuli, pa tako J. u gradu Korčuli. Stvorila ih je nužda 
radi lakšeg snalaženja u tom moru istih prezimena (a vrlo često više njih nose 
isto ime i isto prezime). Godine 1968. obitelji s prezimenom Fabris bilo je u 
gradu Korčuli 17 s ukupno 50 članova (M. Gjivoje, Otok Korčula, Zagreb 1968, 
35). Za Ivančeviće sam naišao na ove nadimke: Bluda, Bobić, Frakasin, Mare, 
Malta (? možda Matta), Metar, Mušketo, Plamus, Reia (negdje Regia), Skulan i 
Tepalo. Iako među nadimcima ima nekih koji su donekle nezgodni, moje je miš­
ljenje da njihovi nosioci treba da to uzmu kao uobičajenu šalu, bez najmanje 
uvrede, ili kao prijeku potrebu radi lakšeg snalaženja. Istodobno treba napome­
nuti kako među nadimcima ima vrlo duhovitih, pa se i tu očituje poznati humor 
stanovnika otoka Korčule. (M. Gjivoje, Otok duhovitih nadimaka, Zbornik otoka 
Korčule, sv. l, Zagreb 1970.) 

65 Pomorski godišnjak za 1935. str. 433, Beograd s. a. i za 1937-38, str. 587, 
Beograd s. a. 
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SUR LES TERRAINS R:f:SERV:f:S POUR LA CONSTRUCTION DES BATEAUX 
DANS LA VILLE DE KORCULA 

Vinko Ivančević 

Les terrains situes le long de la mer et sur lesquels les armateurs construi­
saient des bateaux dans la ville de Korčula durant la domination venitienne 
etaient des biens communaux. Dans de rares eas seulement ces terrains apparte­
naient a des particuliers. C'est pourquoi les armateurs s'adressaient a la muni­
cipalite pour que les terrains vagues leur fussent attribues pour la construction 
de bateaux. La Commune accordait presque toujours ces terrains au requerant, 
a la condition que la partie interessee ne les utilisat qu'autant qu'un membre 
de sa familie s'occuperait de construction de bateaux. Si aucun membre de la 
familie ne s'y interessait plus, la commune redevenait libre de disposer du 
terrain. Il est interessant de constater que, d'apres cette meme condition, les 
gouvernements ulterieurs - de !'Autriche et de l'ancienne Yougoslavie - conti­
nuerent a attribuer des terrains pour la construction de bateaux. 

Lorsque !'Autriche etablit le cadastre en Dalmatie il se confirma qu'en 1884 
plusieurs habitants de Korčula etaient proprietaires de terrains reserves a la 
construction de bateaux. Et il y avait des armateurs qui n'utilisaient que le 
droit d'employer ces terrains communaux pour cette construction. L'auteur a 
extrait du vieux cadastre les noms des uns et des autres, families et particuliers; 
il les publie ici. 

D'une part, a cause de la disparition progressive du vieil artisanat, c'est-a­
dire de la construction de bateaux en bois et, d'autre part, du nouveau genre 
de vie et des nouvelles conditions resultant de la Seconde Guerre mondiale, les 
anciens chantiers navals de Korčula disparurent des terrains en question pour 
etre remplaces par une gare d'autocars dans une partie de la peripherie, et par 
un complexe hotelier dans une autre. 
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