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Sazetak

Francuski pisac Jules Verne u svom romanu Matija$ Sandorf (1885.) spominje i Dubrovnik.
Opis je zivopisan i zanimljiv, a za Verneovo poznavanje brodova i pomorske tematike zasluzna
je i Gradska knjiznica u Amiensu u Francuskoj te pedesetak dnevnih novina i ¢asopisa kojima
se dnevno sluzio. Posjedovao je ukupno tri jahte kojima je obiSao dosta mediteranskih
krajeva, sto je rezultiralo i nadahnuéem za ovaj roman (po vlastitom priznanju) tijekom dvaju
obiteljskih mediteranskih putovanja. Susljedno je nakon Berlinskog kongresa (1878.) mogao
znati za flotu stranih drzava okupljenu u Gruzu (1880.) ili prethodno pristigle ratne brodove,
kako prije tako i nakon bosansko-hercegovac¢kog ustanka (1875. - 1878.) idr.

Summary

The French novelist Jules Verne mentions Dubrovnik in his novel Mathias Sandorf (1885). The
description is vivid and interesting. He gathered his knowledge of ships and maritime themes in
the City library in Amiens, France, and also from about fifty daily newspapers and magazines that
he read on a daily basis. He had three yachts and aboard them he visited a number of places in
the Mediterranean, which inspired him to start writing this novel (he confessed) during his two
family trips. After the Berlin Congress (1878) he could have been acquainted with the foreign fleet
gathered in Gruz (1880) or with the ships that had previously arrived, both before and after the

Herzegovina uprising (1875 - 1878).

Kao dijete sam s velikim zarom ¢itao
romane Julesa Vernea, procitavsi gotovo
cijeli izbor djela izdavaca ,Otokar
Kersovani” iz Rijeke (objavljenih 1969.
godine). Osim 70 - 80 romana (za
mladez), Francuz Jules Verne (1828.
- 1905.) napisao je i vise znanstveno-
popularnih djela i ostvario petnaestak
kazalisnih komada te je pronicljivo
zakoracio i u buducnost znanstvenih
otkri¢a.,Svijet poznaje Sest kontinenata —
Europu, Afriku, Aziju, Ameriku, Australiju
i Julesa Vernea” rije¢i su francuskog
kriticara Claudea Royja. [Verne, J., 19693,
431] Djela Julesa Vernea su, u biti, ,jedan
autenti¢ni brodski dnevnik budu¢nosti”
[Bosni¢, A., 1986, 31-33]

Zanimljivo je da Jules Verne u svom
fikcijskom zanosu, npr. za engleski
trojarbolni jedrenjak Chancellor (izgraden
1867. godine, nosivosti 900 t) tijekom
tre¢eg putovanja Charleston - Liverpool,
spominje da je brod ,optocen bakrom i

drvetom, koje ne upija vodu”, te da sumu
svijarboli (osim krmenog) zeljezni [Verne,
J., 1953, 5], sto bi bilo dosta napredno
u tom, jo$ uvijek velikim dijelom
ekoloskom, dobu jedrenjaka, s obzirom
na tadasnje drvene jarbole, uz izostanak
povijesnog ubrzanja plasti¢ne mase.

Na upit $to ¢e gorjeti umjesto ugljena
kada svijet ostane bez njega, akter romana
Tajanstveni otok (1874.) i stru¢njak Cyrus
Harding (odnosno Cyrus Smith) odgovorio
je da ¢e se voda (iz)rabiti kao gorivo te da
e sastavni dijelovi vode ,vodik i kisik biti
neiscrpan izvor topline i svjetla” Stovise,
,voda je ugljen budu¢nosti!” [Flem-Ath, R.
- Wilson, C,, 2003, 133-135, 137; Verne, J.,
1969b, 15-16].

U romanu Matijas Sandorf (1885.)
opisani su dogadaji druzine madarskih
urotnika koji su u drugoj polovini XIX.
stolje¢a nastojali srusiti Austro-Ugarsku
Monarhiju. Izmedu ostalih, donosi se i
opis Dubrovnika:
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+(...) 24. svibnja 1882. u Dubrovniku,
jednom od glavnih gradova dalmatinske
pokrajine, bio je svetkovni dan [Marija
Pomocnica ili prije Sv. Vlaho 3. veljace?].
Dalmacija je samo uska pruga zemlje
koja se prostire izmedu sjevernog dijela
Dinarida, Hercegovine i Jadranskog
mora. Mjesta u njoj ima upravo dovoljno
za pucanstvo koje broji cetiri do pet
stotina tisu¢a dusa, kad se malo zguraju.
Valjan su svijet ti Dalmatinci koji razumno
i umjereno Zive na suhoj zemlji gdje je
crnica rijetkost, koja se ponosito drzZi
sred mnostva politickih mijena $to ih je
podnijela, odvazna spram Austrije kojoj
ju je mir u Campoformiju [1797.] pripojio
1815, i ukratko, Cestita je da joj nema
premca kad su joj, kako je taj zgodni izraz
zapisao g. Yriarte, nadjenuli naziv ‘zemlje
Sirom otvorenih vrata’l (...)

Dubrovnik ili bolje, mala dubrovacka
drzava dugo je bila republikom, cak i
prije nego Mleci, to jest vec u IX. stoljecu.
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Tek ga je 1808. proglas Napoleona
I. sjedinio s Ilirskom kraljevinom i
pretvorio ga u vojvodinu [vojvodstvo]
za marsala Marmonta. Ve¢ su u IX.
stoljecu dubrovacke lade, koje su plovile
svim morima Levanta, imale povlasticu
trgovati s nevjernicima, a dodijelila im ju
je Sveta Stolica [Bazelskim koncilom 1433.
godine], sto je Dubrovniku pridavalo
veliku vaznost medu malim drzavama
juzne Europe. Ali Dubrovcani su se k
tome isticali najplemenitijim osobinama,
pa je ugledom svojih ucenjaka, slavom
knjizevnika i ukusom umjetnika zasluzio
ime slavenske [hrvatske] Atene.

Medutim, pomorska trgovina
zahtijeva luku s dobrim sidristem, s
dubokom vodom koja moze primiti
brodove velike nosivosti. A takva je luka
nedostajala Dubrovniku. Njegova je luka
uska i zakr¢ena podvodnim grebenima,
pa u nju imaju pristupa samo manji camci
ili obi¢ne ribarske brodice. Na veliku
srecu, pola milje prema sjeveru u jednoj
od uvala kraj zaljeva Rijeke dubrovacke
hir prirode stvorio je jednu od sjajnih
luka kakve mogu udovoljiti potrebama
svih vrsta plovidbe. To je Gruz, mozda
najbolja luka na dalmatinskoj obali. Tu
ima dovoljno duboke vode ¢ak i za ratne
brodove. Ne manjka mjesta ni za suhe
dokove za popravke ni za brodogradilista.
Naposljetku, tu mogu pristajati veliki
parobrodi kojima ¢e buducénost domalo
obdariti sva mora na kugli zemaljskoj.
Zbog toga je dakle u to doba cesta
izmedu Dubrovnika i Gruza postala
pravo Setaliste na kojem je posaden lijep
drvored s drazesnim ljetnikovcima uz
rubove i na koje su gradski stanovnici
rado zalazili, a tad ih je bilo izmedu
Sesnaest i sedamnaest tisuca.

Toga se dana oko Cetiri sata popodne,
u lijepo proljetno predvecerje moglo
vidjeti kako Dubrov¢ani u velikom broju
hrle prema Gruzu. U tom se predgradu
- ne bismo li tako nazvali Gruz, izgraden
nadomak gradu? - svetkovao mijesni
blagdan, s raznim igrama, s pozornicama
sajmisnih glumaca, uz glazbu i ples pod
vedrim nebom, opsjenare, pelivane i
umjetnike u vratolomijama, a od njihova
su se izvikivanja, glazbala i pjesama orile
ulice, pa ¢ak i lu¢ki pristani.

Strancu bi to bila prilika prouciti
raznolika obli¢ja slavenskih naroda
pomijesanih s Jedupcima [Ciganima]
svakog soja. Nisu se samo lutalice sjatili
na svecanost da se okoriste radoznalo3¢u
posjetilaca, nego se i seljacimaibrdanima

prohtjelo da i sami sudjeluju u puckoj
zabavi. Steklo se veliko mnostvo zena,
gradskih gospoda, seljanki iz okolice,
primorskih ribarica. Jedne su odje¢om
pokazivale teznju nositi se po posljednjoj
zapadnoeuropskoj modi. Drugima se
nosnja razlikovala prema okrugu iz kojeg
su potjecale, osim u nekim pojedinostima,
kao $to su na rukavima i na oplecu
izvezene kosulje, raznobojni sukneni
zobuni, pojasi s tisu¢ama srebrnih kopci
koje cine pravi pravcati mozaik na kojem
se boje ispreplicu, nalik na perzijski sag,
pa kapice polozene na kosu koju sarenim
vrpcama omataju u vijenac pletenica,
zatim ‘kovrljak’ preko kojeg prebacuju
poveza¢u $to pada niz leda kao veo
isto¢njackog turbana, nazuvci i obuca
koju uz nogu pridrzava preplet od opute.
A kao dodatak, svec¢ano ruho resi nakit
u obliku narukvica, ogrlica ili srebrnih
dida, na sto nacina ugodenih kao ukras
na vratu, na rukama, na grudima i na
pojasu. Takav se nakit moze nadi cak i na
nosnjama seljaka, kojima takoder nisu
ispod casti blistave trake veza kojima
obrubljuju suknene skute.

No medu svim odijelima u
Dubrovniku, pa i odorama Ssto ih
otmjeno nose mornari u luci, odjeca
nosaca, tog povlastenog ceha, osobito
je privlacila pogled. Ti su trkonose bili
poput pravih isto¢njaka, s turbanom,
jelekom [prslukom,  bezrukavnom
haljinom], ¢emerom [koZnim pojasom],
u Sirokim turskim Salvarama [suknenim
hla¢ama, dimijama], i papuc¢ama. Ne bi
ih se odrekle ni obale u Galati ni carsija
Top'hane u Carigradu.

Zabava je tada bila u punom jeku.
Sajmisne se dascare nisu praznile ni
na trgu ni na molovima. Bila je tu osim
toga jo$ i dodatna ‘to¢ka’ koja je morala
primamiti brojne radoznalce: porinuce
trabakula, vrste obalnog teretnog
jedrenjaka svojstvenog Jadranu, koji nosi
dva jarbola i dva oglavna jedra privezana
porubnicama. Spustanje broda moralo
se odrzati u Sest sati uvecer, pa je trup
broda s kojega su vec bili skinuli upore jo$
samo cekao da se skinu poluge kako bi
kliznuo u more. No dotad ce se lakrdijasi,
putujuci svira¢i i pelivani [akrobati]
darom i spretnos¢u nadmetati tko ce
najvise zadovoljiti opcinstvo. Tada su,
istini za volju, najvise gledatelja privlacili
glazbenici. Medu njima su guslari iliti
sviraCi na guslama imali najboljeg
uspjeha. Pratedi se sami na ¢udnovatim
glazbalima grlenim su glasom pjevali

pjesme svojega kraja, a isplatilo se zastati
i poslusati ih.

Gusle na kojima sviraju uli¢ni
umjetnici imaju dvije na povelikom drsku
napete Zice po kojima posve jednoli¢no
struzu drvenim gudalom s obi¢nom
strunom. Sto se ti¢e glasa tih pjevaca,
nema opasnosti da im ponestane nota,
jerih unajmanju ruku izvlace podjednako
izglaveiiz grudi.(...)

Zatim se kroz gomilu oboje [otac i kéi]
upute prema drugim, nista manje bu¢nim
das¢arama, dok su se svira¢i na guslama
razbjezali po obliznjim gostionicama da
‘razmijene’ zaradu. Zato nisu Stedjeli na
staklenkama S$ljivovice, zestoke rakije
koju peku od Sljiva $to je niz pelivanska
grla curila poput obi¢nog sirupa. (...)

Doslo je naime vrijeme kad je
trebalo porinuti mali brod. Prizor koji
uvijek privla¢i morao je probuditi
sveopéu radoznalost. Stoga dotad
zakrceni trg i pristaniste opuste, jer ih
je svjetina ostavila da bi posla prema
brodogradili$tu gdje se moralo obaviti
spustanje broda. (...) Brodogradiliste se
nalazilo na kraju rta izvan gruske luke, na
nagibu obale $to su je valovi zapljuskivali
lakom pjenom. (...) Ve¢ osloboden upora
$to su mu pridrzavale bokove, trabakul je
bio spreman za porinuce. Sidro je bilo na
mjestu, dovoljno ce biti ispustiti ga ¢im
trup bude u vodi da zadrzi zalet broda koji
bi ga mogao dovesti predaleko u prolaz.
Premda je istisnina trabakula iznosila
svega nekoliko stotina tona, bila je to ipak
prilicna masa, tako da su se pri postupku
brizljivo poduzele mjere opreza. Dvojica
brodogradilisnih radnika stajali su mu na
straznjoj strani palube uz krmeni sosnjak,
na kraju kojeg se vijorio dalmatinski
[hrvatski] barjak, a druga dvojica sprijeda
da bi rukovali sidrom. Trabakul je, kao sto
se radi kod uzduznog porinuca, trebalo
spustati sa straznje strane. Dno koje je
pocivalo na podmazanim saonicama
zadrzavale su jo$ jedino poluge. Bit ce
dovoljno maknuti poluge pa da trup
stane kliziti. Zatim, kako pokrenuta masa
bude povecavala brzinu, mali ¢e brod
sam uploviti u prirodni elemenat. Ve¢ je
pola tuceta tesara oboruzanih Zeljeznim
batovima tuklo po klinovima $to su ih
umetnuli pod pramcani dio trabakulova
trupa, kako bi ga malo nadigli i izazvali
trzaj koji ¢e ga odvudi prema moru. (...)
Trabakul je uronio u more u zatonu i
izdigao se kao da ga je nesto snazno
zaljuljalo. Otisnuo se prema prolazu i
prosao tik uz goletinu krmu jedva stopu

D. Basic: Dubrovnik u romanu “Matijas Sandorf"..



daleko, pa otplovio sve dok ga napetim
lancem ne zaustavi sidro $to je palo na
dno.(...)

[Luka GruZ] jedna je od najboljih na
obali, a tada se u njoj nalazio prili¢can broj
brodova razli¢itih drzavljanstava. Zatim
[doktor Antekirtt iliti Matijas Sandorf]
izade iz grada i krene rubom uvale koja
u kopno zadire dvanaest milja [ne toliko
¢ak ni ponornickim dijelom] sve do usca
male Rijeke dubrovacke, kojoj je tok
dovoljan da je cak i brodovi dubokoga
gaza mogu oploviti do samog podnozja
brdasca Vlastice [?1.(...)

Sutradan se doktor [Antekirtt]
odveze na kopno nesto prije podneva.
Kad je kitolovku odaslao natrag na brod,
uputi se prema cesti koja grusku luku
spaja s Dubrovnikom, prema lijepome,
dva kilometra dugom prilazu nalik na
ljetnikovcima obrubljen vijenac u sjeni
stabala. Prilaz jo$ nije vrvio svijetom kao
za koji sat kad stanu prolaziti mornari
s brodova te gomila 3etaca i konjanika.
Razmisljaju¢i o razgovoru s gospodom
Bathory doktor [Antekirtt] je hodao
jednim od usporednih drvoreda i uskoro
stigao do predgrada Pile, neke vrste
kamene poljane koja se prostire izvan
trostrukog opasaca dubrovackih utvrda.
Gradska vrata su bila otvorena, pa se kroz
tri obruca zidina moglo u¢i u grad.

Stradun je prekrasna poplocana cesta
koja se od Pila proteze do predgrada Ploce
i prolazi cijelim gradom. Lezi uz podnozje
brezuljka po kojem se poput gledalista
nizu ku¢e. Na drugom kraju uzdize se dvor
knezova, lijep spomenik iz XV. stoljeca,
s atrijem i s renesansnim trijemom,
polukruznih lukova na prozorima koji
tankim stupi¢ima podsjecaju na najljepse
razdoblje toskanskoga graditeljstva.
Doktor [Antekirtt] nije morao i¢i sve do
toga trga. Ulica Marinella [izmisljena
naziva, ‘u Cetvrti povrh Straduna, nakon
vise od 60 skalina, na broju 17 Zivjela je
gospoda Bathory], koju mu je dan prije
naznacio Borik, izbija na Stradun s lijeve
strane, negdje po sredini. (...)

Tijesne li su, strme, lose poplocene,
izgledom jadne ulice koje slijeva silaze
na Stradun! Zamislite Siroku rijeku kojoj
samo s jedne strane pritjecu bujice.
Kako bi se domogle malo zraka, kuce se
propinju jedna nad drugom tako da se
gotovo doticu. Jedna drugu gledaju oci
u oci, ako se tako smiju nazvati prozori
ili Skulje $to se otvaraju na njihovim
proceljima. Veru se na taj nacin sve do
vrha jednoga od dvaju brezuljaka koje

krune tvrdave Minceta i Lovrjenac. Tuda
ne bi mogla pro¢i nijedna kola. Cak i kad
se po njima ne slijeva voda kao u dane kad
pljusti kisa, ulice svejedno sli¢e na jaruge,
pa je sve te uzbrdice i neravnine valjalo
popraviti odmoristima i stubama. OStra
je opreka izmedu tamosnjih skromnih
nastamba i blistavih palaca i zgrada na
Stradunu. [...]

Za to je vrijeme sprovod Petra
Bathoryja nastavio put prema crkvi Male
brace. Onda se nakon zadusnice uputio
prema dubrovackom groblju. (...)

Kad se spustila vecer, oko osam sati,
ogrnut prostranim kaputom doktor
[Antekirtt] krene prema dubrovackoj
luci. Na uglu lijeve strane zidina dopre
do drazice [uvalice] uvu¢ene medu hridi
sto se usijecala u obalu nesto vise od
luke. Mjesto je bilo posve pusto. Nigdje
nikakve kuce ni c¢amca. Ribarske se
brodice nikad nisu ovamo dolazile sidriti,
jer su se bojale grebena koji je drazicu [u
Pilama] opkoljavao.(...)

Mornar se vrati prema brodu [Elektrik],
koji se potpuno stapao s krajnjim
hridinama zala. (...)" [Verne, J., 1988, 141-
142, 144-145, 158-159, 163, 170, 188-190,
251-252]

Samo se oko cetvrtina (25%) romana
Julesa Vernea donosi u prijevodu na
hrvatski jezik, a pisao je i drame, kratke
price, putopise, enciklopedijske uratke,
politicke govore i tekstove, knjizevnu
kritiku, pjesmice i dr. U Gradskoj knjiznici
u Amiensu u Francuskoj dnevno je
prelistavao pedesetak dnevnih novina
i Casopisa iz razlicitih dijelova Europe.
Podatke o isto¢nojadranskoj obali mogao
je saznati iz zapisa Charlesa Yriartea.
Verneove tri jahte (Saint Michel 1. — 1Il.)
obisle su dosta mediteranskih krajeva,
pa otud i nadahnuc¢e za ovaj roman
po vlastitom priznanju tijekom dvaju
obiteljskih  mediteranskih  putovanja
jahtom Saint Michel Ill. (1878.i 1884.), koja
je na drazbi 1886. prodana crnogorskom
knezu Nikoli [Si$ovi¢, D. 2001, 360-
361, 363, 365]. Susljedno je nakon
Berlinskog kongresa (1878.) mogao
znati za flotu stranih drzava okupljenu u
Gruzu (1880.) ili eventualno za onamo u
vecem broju prethodno pristigle ratne
brodove i mjernicku vojsku u vezi s
mjerenjem granice u zaledu (BiH) tijekom
ustanka (1852. - 1862.) Luke Vukalovica,
bosansko-hercegovackog ustanka (1875.
-1878.)idr.

Sto se ti¢e porinuca ,trabakula” 1882.
godine, potrebno je spomenuti da Jules

Verne mozda donekle aludira na prijasnje
svecano porinuce najveéeg dubrovackog
jedrenjaka duge plovidbe - nave
Dvanaesti dubrovacki — kojem je nazocio i
austrijski car Franjo Josip 1., i to 30. travnja
1875. godine u popodnevnim satima na
Novom gruskom $karu. Tih je dana grad
bio prepun ljudi u narodnim nosnjama,
izvodile su se narodne pjesme i kola
te koncerti limenih glazbi. Josip Bersa
zapisao je: ,Rasvjete, glazbe, narodnih
kola nije nikad toliko bilo koliko tih dana”
[Peri¢, 1., 1986, 85; Peri¢, 1., 1997, 153; Peri¢,
1., 1995, 219-221; Bersa, J., 2002, 269].

Medutim,  Verne relativno i
donekle precizno opisuje tip trabakula
preuveli¢ane istisnine od ,svega nekoliko
stotina tona” (dok je nava Dvanaesti
dubrovacki imala 1.264 t, trabakula
Bozja pomoc/Bosgia Pomoch izgradena
u Gruzu 1857. godine imala je 85 t, a tu
je i prijasnje porinu¢e cuvene i kasnije
nesretne pulake Bete, kako su je opjevali
Marko Faustin Galjuf u pjesmi Navis
Ragusina te lvan Kaznaci¢ kao posvetu
bra¢i Senki¢ima i drugi autori u zbirci
prigodnih pjesmica Nave Ragusea 1819.
godine), ali je sve¢anost malo prevelika za
taj tip brodice te je masta dodatno zacinila
u knjizi opisane akrobacije i dr. Nadalje,
postojala su brojna brodogradilista na
potezu od Kantafiga do Batale (u Gruzu
i na Lapadu). Na Skaru Dubrovackog
pomorskog drustva od 1871. do 1875.
gradili su se posljednji jedrenjaci tog
drustva i uopce tog doba, dok su se preko
puta na brodogradilistu Krile na Gimanu
(Lapad) gradili logeri, trabakuli, gajete,
bracere i ¢amci. [Annuario marittimo,
1858, 106; lvancevi¢, V., 1955, 23; Luetic,
J., 1954, 27-30; Stojan, S., 1993, 319-322]

To brodogradiliste DPD-a bilo je
sizmedu obale Radi¢ i tadasnjih skladista
ugljena Austrijskog Lloyda“ te su uglavnom
ondje izgradeni Cetvrti dubrovacki (1871),
Osmi dubrovacki (1871.), Deveti dubrovacki
(1872.), Deseti dubrovacki (1873.), Jedanaesti
dubrovacki (1873.) te kasnije Dvanaesti
dubrovacki (1875.) i Petka (1875.) [lvancevic,
V., 1949, 79].

U Gruzu je npr. izgraden trabakul
Izgled S. (58 t) 1871. godine u vlasnistvu
Pava Skobelja iz Mokosice [Annuario
marittimo, 1883, LXX], kao i mnoga
druga plovila kojima ne znamo ni ime
jer su neki kalafati znali izgraditi i vise
stotina brodica kojima se spomeni gube
u dubinama povijesti.
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