STIEPAN SZAVITZ NOSSAN

CESTE KARLOVAC —SENJ OD NAJSTARIJIH
VREMENA DO SREDINE XIX STOLJECA

Grad Senj lezi na istaknutoj lokaciji koja je po svom geografskom polo-
Zaju vec¢ od prastarih i prethistorickih vremena bila predestinirana za ljudsko
naselje i prometno ¢voriste.

Podno Vratnika, najniZeg prijevoja preko planinskog lanca koji dijeli
Jadransko more od unutradnjosti (700 m n.m.) a preko kojega su od pam-
tivijeka prolazili stari trgovacki i vojni¢ki putevi, koji su nutrasnjost zemlje,
sve tamo do Kupe, Save i Dunava vezivale sa Jadranskim, a preko toga i sa
Sredozemnim morem, na topografski pogodnom terenu na izlazu iz duboko
usjetene Senjske Drage, postojalo je ljudsko naselje u ilirsko, a vrlo vjero-
iatno vec i u predilirsko doba.

Na cjelokupnoj isto¢noj obali Jadrana od u$céa Rjecine do usca Zrmanje
ovaj je poloZaj bio geografski i topografski najpovoljniji za izgradnju na-
seobine i luke, sa najkracom i najpovoljnijom suhozemnom vezom s unu-
tradnjosti.

Vremenom je znac¢enje Senja kao naselja i luke postepeno raslo, pa ved
er¢ki geograf i astronom Klaudije Ptolomej iz Aleksandrije (oko god. 150 pr.
n. e.) spominje Senj u popisu primorskih gradova Liburnije, kroz koji su
ve¢ u gréko doba prolazili trgovacki putevi.

Svoj najvedi procvat doZivio je stari Senj (Senia) u rimsko doba. Rim-
ski pisac, geograf i enciklopedista Gaj Plinije Stariji (god. 23—79 posl. n. ¢.)
spominje Senj medu primorskim gradovima, a spominju ga razni rimski geo-
grafi i u kasnije doba.

Antoninov Itinerer spominje grad Senj na velikom putu od Akvileje
{Aquileia) preko Trsata (Tersatica), Crikvenice (Ad Turres), Senja (Senia),
Vratnika, Kapele i Modrusa do Josipdola (Bivium?), gdje se jedan ogranak
produZio sjevernim smjerom preko Tounja prema sv. Petru na Mreznici, a
drugi vaZniji skrenuo istoénim smjerom prema Sisku (Siscia).

Ravenatov Itinerer spominje Senj na putu koji od Ravenne vodi u Drac.

Ishodiste rimskih cesta za Panoniju i Dalmaciju bila je Akvileja (Aqui-
lea), odakle je jedna cesta i5la do Trsata (Tersatica) uz more pravcem [rst
(Tergesta) — Pore¢ (Parentium) — Pula (Pola) —Labin (Albona) — Plomin
(Fianona), a druga preko Trsta izravno za Trsat.

Od Trsata isla je velika cesta preko Bakra (Raparia) do Bakarca, gdje
se razdvajala na dva kraka: jedan krak prolazio je od Bakarca uz more preko
Kraljevice (Volcera) i Crikvenice (Ad Turres) do Novoga, a drugi iSao je
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kroz Vinodol do Novoga gdje su se oba kraka sjedinila u jednu cestu do
Senja.

Bakarac je bio vazna postaja na tom putu jer su tamo pronadeni miljo-
kazi iz vremena careva Florijana, Dioklecijana, Galerija i Flavije Severa.
Prvonavedeni rimski miljokaz nosi natpis: Im/perator/ Caes/ar/ M/arcus/
Annius Florianus p/ius/ f/elix/ Aug/ustus/ predstavlja veliku rijetkost, jer
je car Florijan god. 276 bio samo dva mjeseca vladar.

Od Senja prelazila je rimska cesta Vratnik, pa se negdje blizu Zute
Lokve ili Brloga (Avendo?) dijelila na dva smjera: prvi je iSao preko Brinja
(Monetium), Kapele i Modru$a do Josipdola ili Cakovca (Moetulum), dok je
drugi smjer krenuo kroz Liku preko Kvarta (Epidotium?) do Metka (Ausan-
calis?), gdje se spojio sa cestom iz smjera Udbine i Korenice, pre$ao zatim
Velebit na Malom Halanu i Kralji¢inim Vratima na visini preko 1000 m
n.v.. te preko Drafevea (Clambetis?) siSao do mora. Na potezu od Malog
Halana kroz Kralji¢ina Vrata te na silasku prema moru jasno se jo§ vide
ostaci ove ceste, njeno rubno kamenje, potporni zidovi, nasjeci u stijeni i dr.
Nesto juZnije od Lovinca saduvani su ostaci karakteristiénih uzljebina za
kotade vozila na cesti koja je dolazila iz Udbine.!

Malo je vjerojatno da bi neka' rimska cesta bila iS§la od Senja juznim
smjerom uz more do Starigrada odnosno us$éa Zrmanje, kroz dosta nascljeni
ali teSko prohodni kri podvelebitskog obalnog podrudja.

Iako su podaci o rimskim cestama vrlo oskudni, narofito zbog toga Sto
su pronadeni ostaci tih cesta vrlo rijetki, ipak se moZe sa sigurno$céu utvrditi
da je cesta, koja je u rimsko doba od Senja preko Vratnika vodila u unutras-
njost Hrvatske, imala veliko znadenje. Prema arheolo$kim nalazima u selu
Vratniku, blizu istoimenog planinskog prijevoza, moze se zakljuciti da se
tamo nalazila rimska postanska postaja, a takovih je bilo i na drugim mje.
stima duz navedenih rimskih cesta.

Sl. 56. — Ostaci Struppijeve (vjerojatno rimske i srednjoviekovne)
ceste pod Vratnikom. Snimio S. Nossan, 1957,
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Od rimske ceste, koja je preko Vratnika i Zute Lokve vodila prema
Kapeli odnosno u Liku, nisu preostali gotovo nikakvi tragovi; zub vremena
a vjerojatno i ljudska ruka unidtila su gotovo sve. Ipak treba zabiljeZiti neke
podatke koje bi sustavnim istraZivanjem na terenu trebalo provjeriti.

Ivan Krajal zapazio je neki trag rimske ceste blizu danadnjeg rasadnika
kod sv. Mihovila pod Vratnikom.

Patsch spominje takve tragove izmedu Zute Lokve i Rapainog klanca,
Bach izmedu Prokika i Melnica, dok se prema nekim drugim podacima slabi
ostaci rimske ceste nalaze blizu ruSevina nekadanjeg samostana sv. Nikole
na sjevernoj padini Velike Kapele.

Ostaci rimskih cesta pronadeni kod Lovinca, na Malom Halanu i na
Kralji¢inim vratima svjedofe o izvanrednoj gradevno-tehni¢koj savrienosti
rimske cestogradnje, pa bi ih trebalo stru¢no snimiti i sustavno prouditi.

Sporadi¢ni i gotovo posve propali ostaci rimskih cesta u hrvatskom
kriu pokazuju da su te ceste bile vrlo solidno u kamenu gradene i brizljivo
odrZavane.

Na rimskim miljokazima bilo je obi¢no zabiljeZeno, kada je cesta ili
koji objekat graden ili popravljen. Vodotoci su bili ¢esto presvodeni mo-
stovima od klesanog kamena.

Itinereri su bili izraZeni u rimskim miljama, ¢ija je duljina iznosila
1482 metra?

Propa$éu Rimskog imperija zapu$tene su i propale odli¢ne ceste tog
carstva, pa prema tome i one stare komunikacije koje su Senj vezivale sa
zaledem, kao i one uz more prema Rijeci. Medutim, vaznost Senja kao naj-
blize totke na more ostala je i kasnije u posve promijenjenim prilikama.

Kroz cijeli srednji vijek, pa do druge polovine XVIII stoljec¢a, posto-
jao je stari trgovacki put koji je od Zagreba odnosno Karlovca preko Mo-
drusa, Kapele i Vratnika vodio u Senj. Taj je put bio lo§ i neprohodan za
kola, pa se roba prenosila mulama i konjima, dok su putnici jasili. Ovaj se
put spominje ve¢ u XIII stoljecu pod imenom »via regis«, »via publica«,
»via magna« i sl

Ovaj je put od Zagreba, pre$avsi Savu brodom, proslijedio preko Stup-
nika na Jasku te kroz Dragani¢ku $Sumu do Dubovca, gdje se dijelio na dva
smjera.

Put za Senj i3ao je od Dubovca dolinom MreZnice, preSao zatim blizu
Zvedaja u dolinu Dobre kod Lipe, te vodio dalje preko Tounja i Skradnic-
kod sedla do Hreljina na ogulinskom polju, a odanle preko Modrusa, Velike
Kapele i Vratnika na Senj.

To&nijih podataka o trasi tih puteva nemamo jer u ono doba jo3 nije
bilo nikakvih mapa, a osim toga nisu ovi putevi bili pravilno gradeni, vec
su imali obiljezje poljskih ili seoskih staza, a ¢esto puta su i mijenjali svoj
smjer ili trasu: u ki$no i zimsko doba bili su na dugim potezima neprohodni.

Trgovina i promet oZivjeli su ponovo za vrijeme krckih knezova Fran-
kopana. Ugovori $to su ih oni sklopili sa Venecijom i drugim dalmatinskim
gradovima, a koji su pruZili razne povlastice mletatkim trgovcima, kao i
uredbe o trgovanju u Senju, Vratniku, Brinju i Modru3u, dokazuju da se u
to vrijeme odvijao Zivahan trgovacki promet na starom putu izmedu Senja i
Modrusa. Da je ovaj put imao i znatno medunarodno znafenje, pokazuje
okolnost da su njime u vide navrata prolazile kraljevske povorke i visoka
izaslanstva iz dalekih zemalja.
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Kako je put pjetke ili na konju preko strmina Velike Kapele, koja se
u ono vrijeme zvala »Gvozde, bio vrlo mukotrpan pa i opasan, podigao je
Ivan V. Frankopgn oko g. 1400. na Sumovitoj sjevernoj padini Velike Kapele
uz stari put _pavhnski samostan sv. Nikole sa crkvom. Taj je samostan kroz
stoljeca slu:'ho' kao skloniSte putnicima i tzv. turmarima koji su gonili nato-
varene konje i mule. U starim hrvatskim spisima i ispravama taj se samo-
stan zove »Sv. Mikula na Gvozdi¢, a postojao je vide ili manje do reformi
Josipa II, kada je dokinut.

) -b-la.sligi grada Modrusa s potetka XVII stoljeca, koji je izradio carski
vojni inZenjer Ivan Pieroni a kasnije precrtao carski inZenjer Martin Stier,*
vidi se stari put koji je iSao podno grada Modrusa, te se pod brdom Kocelj
dijelio u dva kraka: jedan je krenuo juino prema samostanu sv. Nikole i na
vrh Kapele, a drugi istonim smjerom prema Donjem Modrusu i Plaskom.

Na nekom drugom nacrtu Martina Stiera iz polovine XVII stoljeca vidi
se stari put koji se kod grada Zvefaja spustao u dolinu Mreznice. To je bio
dio trgovatkog puta koji je od Karlovca preko Generalskog stola, Cakovea,
Modru3a, Kapele, Jezerana, Brinja i Vratnika i%ao na Senj.!

Poslije frankopanskih vremena i pod utjecajem stalne turske opasnosti
nastao je opet zastoj u trgovini i prometu na ovom starom putu, koji je
postao sve vife zapudten i koncem XVII stoljeca gotovo neprohodan.

Ovaj put nije nastao gradevnim radovima nego se preteino razvio iz
primitivne brdske staze koja je planinskim terenom isla uzduZ i poprijeko,
obi¢no vrlo velikim strminama prolazecéi kroz pojedina naselja i zaselke.

Na tom putu nije bilo ni nasipa ni usjeka, ni potpornih zidova, a jedini
primitivni objekti bili su duboko u kotlini poloZeni stari niski kameni most
preko Tounjéice kod Zdenca, te kameni most preko potoka Radeti¢a u Bri-
nju, koji se spominju u starim spisima.

Ovaj stari trgovacki i jahaci put, siav3i sa Vratnika kroz Senjsku dra-
gu, ulazio je u grad Senj kroz tzv. »Gornja vrata«, uzani otvor u gradskim
zidinama uz juZni dio Kastela, kraj tzv. »Filipove Kule«?®

Kada su na prijelomu XVII i XVIII stoljeca hrvatske zemlje oslobodene
turskog jarma i osmanlijska opasnost prestala, polako su opet oZivjeli trgo-
vina i promet po zapudtenim i gotovo potpuno propalim putevima.

Tuska okupacija i dugogodi¥nji ratovi osiromasdili su driave i narode,
pa je trebalo novim putevima i organizacijom prometa i trgovine podici
narodno gospodarstvo i stvoriti nove temelje ekonomskog blagostanja.

Tako je oZivjela i trgovina Senja sa zaledem, pa trgovacki promet —
iako uz velike poteSkoée — poteo po starom strmom i zapuStenom putu
nanovo razvijati. Trgovatka roba prenosila se u oba smjera pomocu nekoliko
stotina konja. Put na konju od Karlovca do Senja ili obratno trajao je 20
do 24 sata, a prijenos trgovatke robe konjima u svakom smjeru najmanje 5
do 7 dana u ovisnosti o vremenskim prilikama. Lose stanje starog puta i ne-
moguénost ¢i§éenja snijega u zimsko doba godine u teskim planinskim prili-
kama prouzrodili su ¢esto prekid svakog prometa od mnogo tjedana.

Kasnije je put prema Senju na mnogim mjestima popravljen, pa se u
starim mapama iz sredine XVIII stolje¢a naziva »Land Strasse nach Zengge,
ali je ipak ostao u loSem stanju i za kola gotovo neprohodan.

Karlo IIT (VI) (1711—1740) stupivdi na prijestolje energicno se zauzeo
za izgradnju spomenutih puteva izmedu jadranskih luka i unutradnjosti svo-
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jih zemalja® 1zgradnju boljih puteva traZio je i sve Zivlji po¥tanski promet
koji se u hrvatskoj Vojnoj krajini, dakle u neposrednom zaledu grada Se-
nja, po¢eo odvijati koncem XVII stoljeca.

Postu su prenosili kuriri na konju spocetka neredovito a od godine 1701.
vide ili manje redovnim relacijama.

Dvorsko ratno vijece u Beéu, kao vrhovna upravna vlast Vojne krajine,
odrzalo je ve¢ 10. listopada 1716. konferenciju radi unapredenja i sredenja
prometnih prilika na podrugju Karlovatkog generalata, koji je vriio nepo-
srednu upravnu vlast u hrvatskoj Vojnoj krajini, pa odonda to pitanje nije
viSe bilo skinuto s dnevnog reda.

Neposredno sredidte napora za izgradnju cestovne mreZze u hrvatskoj
Vojnoj krajini, te prema tome i boljeg cestovnog spoja grada Senja s bli-
#im i daljnjim zaledem, bilo je Krajisko glavno zapovjedniitvo u Karlovcu,
koje je Josip II g. 1783. premjestio u Zagreb.

Mnogi pripadnici ovog zapovjedni$tva, mahom vojna lica, uloZili su veli-
ke napore u tadanjim prilikama da se izgrade $to bolje trgovalke ceste od
Karlovea prema Rijeci, Senju, Karlobagu, pa i preko Malog Halana na Obro-
vac. Kod toga treba narocito spomenuti zasluge Krajiskog gradevnog ravna-
teljstva pri li¢koj regimenti sa sjedi$tem u Gospiéu, osobito za izgradnju cesta
Gospi¢—Karlobag i Stara po$ta—Mali Halan—Obrovac.

Nebrojene precizno izradene mape i karte raznih podrudja Karlovac-
kog generalata i grada Senja iz XVIII i prve polovine XIX stoljeca satuvane u
Arhivu SR Hrvatske i u brojnim be¢kim arhivima, nose potpise svojih autora,
krajiSkih ¢asnika i pod&asnika, veéinom vrijednih sinova Vojne krajine. Mo-
guénost izrade tako preciznih mapa, karata i projekata u tadanjim primitiv-
nim prilikama danas gotovo i ne moZemo predstaviti.’

Po nalogu princa Filipa Josipa Sachsen-Hildbughausena, koji je zapovi-
jedao Karlovadkim generalatom 1744—1748, izvr3eno je prvo cjelokupno i te-
meljito rekognosciranje terena od Karlovca preko Kapele i Vratnika do Se-
nja, te od Brinja preko Otoéca i Gospic¢a do Karlobaga u vezi sa pripremom
za gradnju ceste.

Tako snimljena i po grani¢arskom ¢asniku Antunu Montanellyju crtana
velika mapa, iako u deformiranom mjerilu, sadrZi sva naselja i sve puteve i
staze na navedenom podrudju, pa pruZa tako korisnu i prvu orijentirajucu
sliku stanja prometnih puteva zatetenog oko sredine XVIII stoljeca.’

Nasljednici Hildburghausena na poloZaju zapovjednika Vojne krajine
Leopold barun Scherzer (1748—1754), za ¢ijeg je generalata s inicijativom i
zalaganjem Rudolfa grofa Choteka, predsjednika Dvorskog komercijalnog vi-
jeca u Befu graden god., 1750—1754. prvi cestovni spoj Gospi¢a sa Karloba-
gom’ — te Benvenuto grof Petazzi (1754—1764), imadu velikih zasluga za
gradnju prve trgovacke i za kola prohodne ceste od Karlovca do Senja.

Tako se veé 7. listopada 1759. pod li¢nim predsjedanjem generala Pe-
tazzija sastalo u Karlobagu povjerenstvo koje je zakljucilo da treba 3to prijc
izgraditi novu trgovacku i po3tansku cestu od Karlovca do Senja prema idej-
nom projektu koji je izradio inZenjerski kapetan barun Antun Schernding, sa
napomenom, da novu cestu treba od sv. Kriza do Senja u Senjskoj Dragi
poloZiti stranu bujice, jer na desnoj prijeti stalna opasnost od rusenja kame-
nih gromada sa visokih i strmih stijena.'” Idejni projekat nove ceste Karlovac
—Senj udao je time u akutnu fazu, pa se generalkomanda u Karloveu svojski
trudila da projekat $to prije realizira i da osigura potrebna nov¢ana sredstva.
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Dana 1. rujna 1762. izdao je general Patazzi pukovniku Petru Vukaso-
viéu u Brinju, ocu kasnijeg podmar3ala Filipa Vukasovica, nalog da od Bri-
nja preko Skamnice probije put do Brloga, u oiglednoj namjeri da se osi-
gura bolji spoj Like s predvidenom novom cestom.

Na poziv generala Petazzija odriana je ve¢ 27. listopada iste godine u
Karlovcu konferencija o gradnji nove ceste, kao i o predvidenim gradevnim
troSkovima. Kao podloga predratuna uzeta je nadnica radnika 9 novdica.
Istovremeno je zakljuCeno da se u Karlovcu sazovu scoski knezovi sa pod-
ru¢ja kroz koje ¢e prolaziti nova cesta, radi osiguranja potrebne radne snage
i zapreznih kola, te organizacije pripremnih radova i podetka gradnje.

Po nalogu generala Petazzija obavljeno je god. 1764. prvo iscrpivo reko-
gnosciranje terena izmedu Karlovca i Senja, te ispitan najpovoljniji potez
trase.

Veé 9. travnja 1765. sastalo se na poziv novog zapovjedajuceg generala
baruna Filipa Becka (1764—1768) u Karlovcu povjerenstvo koje je imalo
odrediti kona¢nu trasu nove trgovacke ceste na Senj.

Na temelju rezultata rekognosciranja terena iz god. 1764. usvojena je sli-
jededa trasa: Karlovac—S8varta—Mrzlo Polje—Varo$ (Dugaresa)—Sv. Petar na
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Sl1. 57. — Portret carice Marije Terezije, 1740-—1780.
(Arhiv Hrvatske, Zagreb).

132



Mreznici—Vijenac—Novo Brdo—Dubrava—Lipovac (Generalski Stol)—Potok
most na Tounj¢ici—Sv. Katarina (Cakovac)—Salopeksclo—Modrus—Lazaret
—Samostan sv. Nikole—Vrh Kapele (884 m n. m.)—Jezerane—Krizpolje—Bri-
nje—Prokike—Mala Stubica—Vrh Grabar—Vrh Goljak—Velika Stubica—Vrat-
nik (700 m n. m.)—Senjska Draga—Senj.

Gradnja ceste potela je god. 1765. s karlovacke strane, pa je prva dio-
nica ve¢ god. 1766. bila izgradena do Sv. Petra na MreZnici u duljini od de-
setak kilometara.

Bududi je projektirana nova cesta bila od opce vaZnosti za kopnenu i
pomorsku trgovinu cjelokupnog Primorja, pa i unutradnjosti driave, to je
podmar3al barun Franjo Preis dana 30. rujna 1766. zatraZio od grofa Henrika
Auersperga, tada predsjednika C. kr. vrhovne trgovacke intendance u Trstu,
novéana sredstva i drugu pomod za ovaj, u ono vrijeme izvanredni gradevni
podhvat. Izgleda da traZenje nije uspjelo, jer je cesta kasnije gradena troskom
Dvorskog ratnog vijeca u Becu.

Kako je poCetak gradnje nove ceste svakim danom bivao sve aktual-
nijim, to je god. 1770. poduzetni senjski trgovac i patricij Marko Suzan
{Susanni)" podnio Dvorskom ratnom vijeéu ponudu za gradnju ceste od Se-
nja do Sv. Petra na MreZnici, do kuda je ved god. 1766. bila dovrSena prva
dionica, pod slijede¢im uvjetima: 1) cestu ¢e graditi Marko Suzan na vlastiti
trodak, koji ¢e mu se kroz razdoblje od 20 godina amortizirati ubiranjem ce-
stovne maltarine na mitnicama u Karlovcu, na Vrhu Kapele i u Senju, 2) ce-
sta ¢e biti gradena solidno i odgovarat ée potrebama redovitog kolnog i pos-
tanskog prometa, s elementima veé izvedene dionice izmedu Karlovca i Sv.
Petra na MrezZnici, 3) svi ¢e mostovi biti izgradeni kao kamene svodene kon-
strukcije, 4) potporni i za$titni parapetni zidovi bit ¢e izvedeni od obradenog
kamena u suho, tj. bez veznog sredstva, po obifaju tadanjeg vremena, 5) stari
ulaz u grad Senj bit ¢e proSiren, 6) prosirit ¢e se i neke preuske ulice unutar
grada Senja koje smetaju razvoju prometa, 7) novu ¢e cestu prozvati »Strada
Maestra«. Za slucaj prihvata svoje ponude zatraZio je Suzan predujam u visini
od 200.000 austrijskih forinti, $to je pribliZzno odgovaralo polovini predracun-
ske gradevne svote.

Kraljica Marija Terezija (1740—1780)' bila je sklona da se ponuda Mar-
ka Suzana uz izvjesne promjene i nadopune prihvati, ali do realiziranja te
ponude ipak nije doSlo jer je Dvorsko ratno vije¢e dalo misljenje da cesta
treba da sluzi opéem javnom interesu, te se prema tome ima graditi na tro-
$ak navedenog Vijeca. Tako je zavrsila ova zanimljiva i neobi¢no inicijativa
poduzetog senjskog trgovca.

Vrijedno je zabiljeZiti da je isti Suzan po odobrenju Josipa II od god.
1785—1786 izgradio na vlastiti troSak cestu od Kraljevice preko KriZiséa i
Melnica do Plasa u duljini od 7 kilometara, kojom je Kraljevica, gdje je Su-
zan imao velika trgovacka skladiSta, dobila priklju¢ak na Karolinsku cestu
gradenu od Rijeke do Karlovca 1725—1736.

Gradevni troskovi su kasnije Suzanu vracdeni iz drzavne blagajne. Kao
gradevni poduzetnik ovu je cestu izveo mladi Ivan Evangelista Turkovi¢
(1765—1854) velikom vjeStinom kroz tezak kraski teren. Ostaci ove, u prvoj
polovini XIX stolje¢a napus$tene stare ceste, sa visokim potpornim zidovima i
nasjecima u strmoj litici i danas su jo§ mjestimice sacuvani, naro¢ito nad Kri-
Zis¢em,!?
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Vodogradevni inZenjer Maksimilijan Frémont iz Rijeke, izradio je god.
1772, idejni projekt ceste od Karlovca do Senja. Kod toga je vrijedno spome-
nuti da je kao alternativu silaska ceste s Vratnika predvidio devijaciju trase
po juznom obronku Drage do Sv. KriZza radi smanjenja nagiba. Po Struppiju
kasnije od Vratnika do Sv. KriZa izvedena cesta nije na Zalost bila poloZena
po ovom prijedlogu, pa je ispala tako strma da je taj sektor Vukasovi¢ god.
1787. morao preloZiti po Frémontovu prijedlogu.

U jesen 1772. dobio je inZenjerski potpukovnik i vrhovni gradevinski
ravnatelj tr8¢anske Intendance Vinko Struppi nalog da detaljno rekognoscira
i snimi teren od Senja do Karlovca radi kona¢nog izbora trase nove trgo-
vacke ceste.

U razdoblju od 28. rujna do 26. listopada prodao je Struppi s inZenjer-
skim kadetom Humpelom teren od Senja sve do Karlovca. Na tom ga je putu
pratio klesarski i minerski majstor Cachiaro iz Trsta u svrhu lspmvanja
kvalitete i &vrstoée stijena kroz koje ¢e trebati minirati put. Kao pratnju
imao je Struppi sa sobom Sest pomo¢nih radnika, Sest konja, sav geodetski
instrumentarij i opseZnu prtljagu. Kao vodi¢i kroz pradume i teZak planinski
teren posluZili su Struppiju stanovnici tamo$njih krajeva.

Si. 58. — Porrrer cara Josipa I,
1780—1790. K;emu u cast se
cesta Sen;—- arlovac prozvala

osefina
(Arhiv H rvatske, Zagreb)
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U diskusiji koja se vodila o tehni¢kim elementima nove ceste izjasnio
se generalmajor Vela u svom izvjeStaju iz Oto&ca od 30. svibnja 1774. da $irina
ceste treba da bude tolika, da se dvoja natovarena kola mogu sa sigurno¥éu
mimoidi.

Dvorski tajnik Adam Giorgio nakon izvrenog inspekcionog puta po kar-
lovatkom generalatu predloZio je betkom dvoru svoiim podneskom od 14.
prosinca 1774. iz Beda hitnu potrebu gradnje nove kolske trgovine i pobolj-
$anja te$kog ekonomskog stanja pulanstva Vojne krajine." '

Glavni inicijator i neposredni pokreta® gradnie nove ceste od Karlov-
ca do Senia je Josip II. Jo§ kao nasljednik prijestolja i suregent svoje maike
kraljice Marije Terezije Zivo se zauzimao za promicanje kopnene i pomorske
trgovine te izeradnje potrebnihk putova.

Prosvijetljena duha i uvjereni pristada naprednih ideja francuskih en-
ciklopedista uvidio je potrebu temeljitih ekonomskih i sociialnih reformi
koje je kao suregent pripremao a kao vladar energiéno provodio.’

Veé njegovi prethodnici Karlo III i Marija Terezija poduzeli su svestra-
ne miere za obnovu i unapredenje kopnene a napose pomorske trgovine. kao
i za izeradnju nasih pomorskih luka i njihovih cestovnih veza sa zaledem.

Jo¥ kao nasljednik prijestolja poduzeoa je Josip II u proljede 1775.
putovanje po hrvatskoj Voinoj kraiini i Hrvatskom primoriu da se na licu
mijesta uvjeri o mjerama koie bi bilo potrebno poduzeti da se pomorska
trgovina $to viSe oZivi. Josip II nije Zalio truda da u tu svrhu proputuje Kar-
lovacki generalat i Primorje na konju, jer ceste podesne za promet kolima
od Karlovca preko Velike Kapele i Vratnika do Senja u ono vrijeme jo3
nije bilo.

Jaduéi svojom pratnjom od Karlovca starim strmim putom prema Se-
nju, okliznuo mu se konj blizu samostana Sv. Nikole podno Velike Kapele
na glatkom.

Pri padu zajedno sa svojim konjem ostao je Josin II neorlijeden, pa ie
na spomen tog dogadaja na tome mjestu u kamenu plofu na tlu uklesan bio

natpis:
ARDUAE VIAE VESTIGIA
QUIBUS ANNO MDCLXXV TITT. MAIJI
ROMANORUM TMPERATOR JOSFPHUS II
PATRIAE PATER PRIMUM VENIT"

Stigav&i u Senj i uvidiev$i posve nedostatne putne veze tog erada i luke
sa zaledem. izdao ie Josip IT nalog da se sa eradniom nove trgovacke i po¥
tanske ceste od Senia do Karlovca hezodvla®no zapodne. a upravu gradnie
povierio je inZenjerskom pukovniku Vinku Strunpiiu. Po3to je teren bio ved
ranije prouden i trasa nove ceste usvoiena, moslo se sa eradniom odmah za-
podeti. Time ie nastala nova era za prometni i trgovacki razvitak drevnog
grada pod Nehaiem.”

Koliki je bio interes Josipa II za promicanie prometa i trgovine Hrvat-
skog primorja i Voine kraiine dokazuje okolnost da je kasnije kao vladar
pod tada¥njim teSkim prilikama jo¥ u dva maha vproputovao Karlovatkim
generalatom i Hrvatskim primorjem da se li¢no uvieri o potrebama tih kra-
jeva, kao i o uspjehu poduzetih miera za oZivliavanie kopnene i pomorske
trgovine. Tako je mieseca svibnia 1783. proSao Karolinskom cestom od Kar-
lovca do Rijeke koju je 1725—1736 gradio inZenjerski potpukovnik Matija An
tun Weiss, a god. 1786. upravo dovrSenom Terezijanskom cestom od Gosp1§a
do Karlobaga &to ju je gradio 1782—1786. inZenjerski kapetan Filip Vukasovié.
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Koplrao
u Kerto§rafskoj zbirci
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Ing. Shiepan Suavils-Nesan
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Bedi hatl b/
1 bediti hwat (Kiafter-)- {ssssmet
Snimia anic.major bar. Simbschen

Sl. 59. — PoloZajni nacrt grada Senja sa lukom oko 1785.
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11
STRUPPIJEVA JOZEFINSKA CESTA (1775—1779)

Gradevni radovi na cesti zapoceli su ljeti 1775. spo&etka na najtezim dio-
nicama, tj. na Velikoj Kapeli i u Senjskoj Dragi, no brzo zatim, nakon do-
vrienih priprema, gradilo se svim moguéim pospje$enjem po cijeloj 100 km
dugoj trasi.

Radi 3to brZeg napredovanja radova podijeljena je cijela trasa od Kar-
lovca do Senja na pojedine gradevne odsjeke podredene pojedinim cestoera-
devnim ravnateljstvima. Na celu svakog ravnateljstva stajao je &asnik kao
cestogradevni inspektor. Gradevni radovi bili su vojni¢ki organizirani, iako sc¢
radilo preteZno civilnim radniStvom uz nadnicu od prosjeéno 10 novéica. Za
prijevoz gradevnog materijala, uglavnom kamena, sluzila su volovska zapre?-
na kola uz nadnicu od prosjecno 25 novéica. Na taj naéin dodlo je siroma$no
krajiSko puanstvo do prijeko potrebne zarade.

Minerskim radovima znatnog opsega, koje su vriili mineri iz Furlanije,
rukovodio je minerski maijstor Cachiaro iz Trsta, pa ie za miniranje stijena
utro$eno ukupno oko 25 tona baruta. NajteZi minerski radovi izvréeni su u
dolini Mreznick kod Zve&aja, kod mosta na Tounj&ici, na sedlu Ko3are, na
prijelazu prcko Velike Kapele izmedu bivieg samostana Sv. Nikole i Jezera-
na, izmedu Zute Lokve i Melnica te u Senjskoj Dragi izmedu Sv. KriZa i Senja.

Na nekim mjestima izmedu Tounjcice i Senja, gdje je nasjedena stijena
bila zdrava i glatka, uklesali su mineri svoje minerske znakove nevjerojat-
nom precizno$éu, a na nekim mjestima jo3 i carsku krunu sa inicijalima
Josipa II.

Ovi minerski znakovi i danas su jo$ vidljivi, iako od zuba vremena tesko
naceti, kod nizvodne lijeve glave Josipova mosta preko Tounicice, na odsjeku
od bivieg samostana Sv. Nikole preko Vrha Kapele do blizu Razvale na 4
mjesta, te na silasku ceste s Vratnika u borovoj Sumi iznad Gorniih Lonaca
niZze ostataka poruSenog kamenog mosta preko potoka Pristolca. Carska kru-
na sa inicijalima Josipa Il sac¢uvana je na tri mjesta izmedu Sv. Nikole i
Razvale.

O postojanju ovih minerskih znakova i inicijala Josipa II nije se nista
znalo. Jedino su veé prije bili zapaZeni tajnoviti znakovi u borovej Sumi nad
Gomnjim Lopcima, ali nitko ih nije znao tumaciti.

Tek iscrpnim istraiznim radovima na terenu u godinama 1936—1938,
te 1957—1961 uspjelo je autoru detaljno izmjeriti i snimiti sve ove znakove,
ustanoviti njihovu lokaciju i odrediti znagenje.

Ovi minerski znakovi jedinstvena su pojava u historijatu gradnje nasih
starih planinskih cesta u hrvatskom kriu, pa su Struppiijevoj staroj Jozefin-
skoj cesti, zajedno sa drugim njezinim znaCajkama, dali posebnu karakte-
ristiku i visoko estetsko znacenje.'®

Na gradnji ceste bilo je zaposleno 1000 kraji$nika za tezalke radove te
jo$ oko 200 minera, klesara i zidara.

Trasa Struppijeve Jozefine poloZena je tako da je prolazila naseljima i
drugim istaknutim totkama, slijedeéi uz to pribliZno potez nekog starog puta.
U duhu onog vremena cesta je gradena na nadin da se 3to viSe mogude pri-
lagodi topografiji terena, kako bi se izbjegli vedi transporti masa, te usjeci,
nasipi i umjetni objekti. Stoga je cesta imala mnogo tzv. izgubljenih padova
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i vrlo strmih odsjeka, naroito na prijelazu preko Velike Kapele i na spu-
stu s Vratnika u Senjsku Dragu. Maksimalni nagibi na navedenim sektorima
dostiZu mjestimice 20%, a izuzetno ¢ak i do 30%.°

Sirina Struppijeve ceste bila je vrlo razlilita, prosje¢no iznosila je oko
5 m, no bilo je duljih odsjeka $irine 6 pa i 7 m; u kotlini Senjske Drage nije
girina ceste prelazila 4 m radi te$kih terenskih uvjeta.

Na mnogim odsjecima gradena je cesta spotetka smanjenom S3irinom,
kako bi se promet mogao $to prije otvoriti, pa je kasnije proSirena na odre-
denu mjeru. Tako je pod upravom pukovnika Pasé-a cesta na prijelazu preko
Velike Kapele spotetka izvedena $irinom od samo 3,50 m, pa je kasnije pro-
Sirena na 5 m.

Cudno je, a i telko razumljivo, §to su stare ceste u hrvatskom krsu gra-
dene tokom XVIII stoljeéa sa Sirinom od 5 do 8 m, iako se transport robe
radi velikih strmina, lode kaldrme, slabog odrzavanja i drugih neprilika od-
vijao na konjima i mulama, dakle minimalnim intenzitetom.®

Struppijeva cesta izvedena je u duhu cestogradevne tehnike XVIII sto-
ljeca vrlo solidno. Na pretezno pedinastoj podlozi terena izvedena je kamena
kaldrma u obliku grubog taraca od neobradenih plosnatih kamena. S obje
strane kolovoza poloZene su rubne trake, tzv. kordoni, od teSkih masivnih ka-
mena, koje su sluZile stabilizaciji gornjeg stroja ceste. Na opasnim mjestima
postavljeni su kameni kolobrani.

Na strmijim odsjecima poloZene su koso preko kolovoza kamene tra-
verze s u¥ljebinom radi brieg odvoda oborinskih voda sa ceste, kao i u svrhu
stabilizacije kolovoza.

Rusevni ostaci ovakvih kamenih dijagonalnih traverza vidljivi su na pri-
jelazu preko Velike Kapele izmedu Sv. Nikole i Jezerana, te na silasku s
Vratnika.

T e, .
Bl == -

SI. 60. — Minerski znakovi kod Josipova mosta na Tounjs&ici.
(Snimio ing. S. Nossan, 1958).
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Na strmijem terenu podignuti su potporni zidovi od djelomiéno obrade-
nog kamena u suho, tj. bez veznog sredstva. Propusti izvedeni su jednostavno
sa ravnom kamenom pokrovnom ploc¢om.

Bu3enje vrtata za miniranje stijena vriilo se iskljudivo ruénom snagom,
i to nabijanjem Zeljeznih dlijeta te$kim minerskim batovima. Veliku je veéinu
tih budotina zub vremena raspadanjem trodnih stijena unistio. Ipak su stije-
cajem prilika neke Struppijeve minerske budotine, odnosno unutarnje kalote
paljenih mina, ostale saduvane (pomnim sam istrazivanjem na terenu u godi-
nama 1936—1938 i 1957—1959 pronasao i lokalizirao). Promjer tih bu$otina
iznosi 25—40 milimetara.

Ostaci tih minerskih bufotina vidljivi su, medu ostalima, na silasku
ceste ispod Zvecaj grada u dolini MreiZnice, na izlazu iz Bukovske Jame, kod
lijeve nizvodne glave mosta preko Tounjcice, na sedlu KoSare, na prijelazu
preko Velike Kapele izmedu Sv. Nikole i Razvala, na odsjeku izmedu Zute
Lokve i Dolnjih Melnica, te v Boriku iznad Gornjih Lopaca.

Na prijelazu preko Velike Kapele pronadene su 3 minerske busotine
koje ili nisu bile paljene ili nisu eksplodirale, pa su tako u cijelosti sacuvane.
Jedna buSotina nadena je izmedu prvih minerskih znakova na desnom pedina-
stom nasjeku iznad Sv. Nikole, a druge dvije na silasku s vrha Kapele na lije-
vom pecinastom nasjeku pribliZzno 8 m nizbrdo od carske krune sa inicijali-
ma J. IL

Dobrom organizacijom rada i izvanrednim zalaganjem svih zaposlenih
uspjelo je gradevne radove dovrsiti do kraja 1779. tj. za cigle 3 1/2 godine, $to
odgovara prosje¢nom godisnjem ucinku od priblizno 30 km, ili 2 1/2 km mje-
setno. UvaZi li se okolnost da se u zimsko doba kroz nekoliko mjeseci radi
vremenskih nepogoda i visokog snijega nije uopée moglo raditi, onda je taj
efekat stvarno bio znaino veci te mogao mjeseéno dosedi i do 5 km gotove
ceste.

Ukupni gradevni tro$kovi dosegli su iznos od priblizno 350.000 austrij-
skih forinti, a specifi¢ni gradevni troSkovi po kilometru gotove ceste: na od-
sjeku Karlovac—Josipdol 2.500 a. for. (47,15 km), Josipdol—Jezerane 4.500
a. for. (20,05 km), Jezerane—Vratnik 3.500 a. for. (24,55 km) i Vratnik—Senj
5.500 a. for. (8,25 km).*

Od Senja do Karlovca bila je cesta obiljeZena lijepo izradenim miljo-
kazima u obliku piramida, koji su bili smjesteni iduéi od Senja prema Kar-
loveu ovako;

I milja (km 92,41) pred Vratnikom
II , (km 84,83) pred Zutom Lokvom
IIT ,, (km 77,24) pred Brinjem

IV. ,, (km 69,66) iza Trtnja
V .. (km 6207) pred vchom Kapele
VI , (km 5448) iza Kocelja

VII ., (km 4690) iza Josipdola
VIII ,, (km 39,31) pred mostom na Tounj¢ici

IX ,, (km 31,73) pred Donjim Dubravama
X ,, (km 24,14) iza Bukovske Jame
XI ,, (km 16,56) pred Novim Brdom
XII ,, (km 898) pred Dugom Resom
XIIT ,, (km 1,39) iza Svarce

Od ovih miljokaza nijedan nije viSe saCuvan.
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Ukupna duljina Struppijeve Jozefinske ceste iznosila je prema tadanjim
mjerama 13 1/4 njemackib (»germanskih«) milja ili 100 km.

Da se putnicima po staroj Jozefini olak$a vremensko orijentiranje po-
stavljene su usput na vice mjesta suncane ure.

Zeljezne kazaljke bile su postavijene na horizonstalno odsjeenim ka-
menim postamentima u obliku baze kaneliranog grékog stupa, na &ijoj su
gornjoj horizontalnoj povrsini bile uklesane numeracije satova. Ti su kameni
postamenti imali dolje prodireni podnoZak i odgovarajuéi temelje.

Postamenti suncanih ura sacuvani su danas jo% samo? 1) u MreZnitkim
Poljicima uz rub ceste, 2) u Generalskom stolu na trgu, 3) u Jezeranama pred
ulazom u Skolu, 4) u Brinju na lijevom (juZnom) parapetu svodenog kame-
nog mosta preko potoka Radetica, 5) u selu Vratniku preko puta crkve (sada
u Gradskom muzeju Senj). Sigurno su i na nekim drugim mjestima Struppi-
jeve Jozefine bile smjeStene ovakve suncanc ure, ali su tokom vremena
nestale ®

Potez stare Jozefine moze se podijeliti na nizinski sektor Karlovac Jo-
sipdol (47,15 km) i na brdski sektor Josipdol—Senj (52,85 km).

Trasa stare Jozefine pocela je u Karloveu (km 0,0 kota 112) i odvajala
se od stare Karolinske ceste za Rijeku blizu zapadnog kraja Sanaca tvrdave.

JuZnim smjerom spoletka kroz ravan teren popela se trasa na Svaréu
(km 2,05 kota 130), presla ovu terensku uzvisinu te se kod Tuli¢ Mlina
(km 3,95 kota 118) spustila u dolinu MreZnice, kojom je proslijedila uzvod-
no preko Gormjeg Mrzlopolja (km 6,00 kota 120), Duge Rese (Varos, km 8,60
kota 135), Sv. Petra na Mreznici (km 10,10 kota 130) i Mreznickih Poljica
(km 11,10 kota 130) do Belavica (km 12,25 kota 133).

SL 61. Struppijev most preko potoka Radetiéa u Brinju sa sunéanom
urom na mostu. Snimio ing. S. Nossan, 1957.
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Ovdje je zapofeo blagim serpentinama uspon na sedlo MreZni¢ki vije-
nac (km 14,05 kota 180), odakle se cesta lagano spustala juinim smjerom
preko Kapelice na Vijencu (km 14,65 kota 170) u Ponikvu (km 15,40 kota
155) odakle se preko Prednjeg Zvecaja (km 15,80 kota 160) uspela na Novo
Brdo (km 16,35 kota 170) izbivi visoko nad dolinom MreZnice.

U dalnjem toku spustala se trasa kraj nekadanjeg frankopanskog Zve-
C¢aj-Grada (km 17,80 kota 160) strmo u dolinu MreZnice (km 18,35 kota 130)
da se zatim opet uspne do Zvecaja (km 19,00 kota 160). Dalje napustila je
stara Jozefina dolinu MreZnice i popela se na visoravan izmedu MreZnice i
Dobre, proslijediv§i preko Gornjeg Zveéaja (km 22,00 kota 170) te kroz plitku
depresiju Bukovske jame (km 25,05 kota 180) do Generalskog Stola (Lipovac,
km 26,70 kota 200).

U juZnom smjeru spustila se odavle trasa kod Dolnjih Zatezala (km
28,80 kota 192) u krasku dolinu kod Miriéa (km 30,05 kota 185) odakle se
blago uspinjala na Donje Dubrave (km 31,50 kota 210), a odavle opet sila-
zila u dugu i vijugavu krasku dolinu kraj Vrazjeg Vrela sve do Kukica (km
34,25 kota 210) gdje je napustila dolinu i popela se lijevo na Skare-brdo (km
35,55 kota 245) da se zatim prili¢éno strmo spusti u krasku depresiju nazva-
nu Potok (km 36,50 kota 225) koju je preSla kamenim svodenim mostom®
da se zatim popne na Zdenac-brdo (km 37,65 kota 270) a odavde spusti u za-
selak Zdenac (km 38,55 kota 230) i dalje do duboko usjecene doline Tounj-
¢ice, koju je presla kamenim svodenim Josipovim mostom sa 3 otvora (km
39,05 kota 215).#

PreSavsi na desnu stranu Tounjéice penjala se stara Jozefina preko Br-
letica (km 41,00 kota 315) na sedlo KoSare (km 4235 kota 321) gdje je usla
na prostrano Carevo polje, te preko Skradina (km 43,55 kota 320), Cakovca
(km 45,10 kota 325) i BoZicevica (km 45,70 kota 327) stigla do Josipdola (km
47,15 kota 344) na poletak brdskog sektora, prefavéi u Skradinu inundacionu
depresiju kamenim svodenim mostom, a potok Munjavu kod Cakovca i Bo-
Zidevica isto takvim mostovima.®

U Josipdolu poéeo je uspon na Veliku Kapelu. U pecetku blagim a kas-
nije sve to strmijim usponom penjala se cesta preko Turkalja (km 48,75 kota
380) do Salopek Sela (km 51,55 kota 460) te dalje brdskim hrptom i kratkom
ostrom serpentinom na Gornji Modru$ (km 53,50 kota 590) prolazeci ispod
ruSevina modrudke gradine.

Spustivsi se ne$to do Kocelja (km 54,65 kota 550) jugoistoénim smje-
Tom, zaokrenula je ovdje stara cesta naglo na jug, te uzela smjer na Kapelu.
Pro&la je kraj nekadanjeg Lazareta (km 55,15 kota 565)* te preko Kosanjka
(km 57,70 kota 665) stigla do bivSeg samostana Sv. Nikole (km 58,90 kota
650)* gdje je udla u guste Sume Kapele. Kradim serpentinama penjala se cesta
dalje preko Vriine (km 60,45 kota 750) na Carske kude (»Sredi Kapele«, km
01,05 kota 820) i dalje sveudilj gustom Sumom na Vrh Kapele (km 61,85 kota
884), najvisu to¢ku stare Jozefine izmedu Karlovca i Senja.

Znatnom strminom spustala se sada cesta juznim smjerom prema lickoj
visoravni, te je preko Razvale (km 63,70 kota 710), Sertiéa (km 64,50 kota
586) i Milomoje (km 65,70 kota 510) stigla u Jezerane (km 67,20 kota 505).

Skrenuvsi u jucozapadni smjer penjala se cesta na sedlo Maljen (km
68,75 kota 640) te dalje silazila preko Trtnja (km 70,40 kota 560) do KriSpolja
(km 71,80 kota 555), odakle se uspinjala serpentinom na Glavicu (km 73,55
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kota 571), a odavle se preko Kipa (km 74,90 kota 558) spustila do Brinja (km
76,95 kota 480) i dalje do Vrani¢ Sela (km 78,55 kota 462).

Zaokrenuvsi postepeno u juzni smjer popela se stara Jozefina na Klanac-
-vrh (km 81,05 kota 540) odakle se spustila na Prokike (km 81,90 kota 500),
popela na Prokicki Grabar (km 83,30 kota 530) te strmo spustila u depresiju
Zute Lokve (km 84,05 kota 490).2¢

Jugozapadnim smjerom penjala se cesta kratkim serpentinama na sedlo
Mackovac (km 85,25 kota 560) odakle se spustila u melni¢ku depresiju do
Donjih Melnica (km 87,85 kota 519) otkuda je u sjeverozapadnom smjeru
slijedio uspon prema Vratni¢kom sedlu. Preko Gormjih Melnica (km 89,40
kota 606) te kroz selo Vratnik (km 90,15 kota 617) izbila je stara Jozefina na
sedlo Vratnik (km 91,75 kota 700), zadnju planinsku barijeru pred morem.

Ovdje je poteo najstrmiji i najteZi odsjek Struppijeve ceste. Jugoza-
padnim smjerom spustala se cesta krac¢im i vrlo o$trim serpentinama do do-
line potoka Pristolca, koji je predla kamenim svodenim mostom (km 93,35
kota 430)* stigav$i odmah zatim do Gornjih Lopaca (km 93,70 kota 350) te
dalje do Sv. KriZa (km 94,90 kota 214), usav$i time u kotlinu Senjske Drage,
kroz koju se probijala preSavsi Cetiri puta bujicu kamenim svodenim mo-
stovima.

Napustiv3i kanjon Drage iSla je cesta desnom obalom bujice do Zlatne
kule, gdje je skrenuvsi na jugozapad duz gradskih zidina uz Turas-kulu stigla

Sl. 62, — Srrupgijeva Velika
vrala »Josephinae finis«
u Senju.
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do Kastela, gdje su probijena tzv. Velika ili Josipova vrata na zavretku
Struppijeve stare Jozefine (km 100,00 kota 8).

Na poéetku Jozefinske ceste u Karlovcu postavio je Struppi estetsko
izradeni obelisk iz klesanog kamena. Ispod lovor-vijenca, carske krune i nat-
pisa JOSEPHINAE PRINCIPIUM stoji na prednjoj strani obeliska uklesan
ovaj itinerar:

AB IST HOC
LAPIDE

DISTAT —— MILL: GERM:
Fluv.: Savus —_—— 6
Zagrabium —_——— T
Warasdinum —_—— 17
Fluv: Dravus S v i
Czaktornya —_— 19
Fluv: Mura _— 21
Kermentinum _—— 29
Savaria —_——— 323
Gynsium ——— 35/,
Sopronium ——— 40/
WIENNA —— '

Sl. 63. — Pucko slavlje u Senjskoj dragi, kod crive sv. KriZa, oko 1900.
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Itinerar na straZnjoj strani obeliska glasi:

AB IST HOC
LAPIDE

DISTAT —— MILL: GERM:
Fluv: Mressnica pon: Thogu —_—— 5
Merussium sive Modrussa _— 7
Mont: Capellae magn: Vertx —_——— 8/
Vertex Mont: Vratnik —_— 12,
SEGNIA ——— 13,

Zavrietak ceste oznafen je nma Velikim ili Josipovim vratima u Senju
carskom krunom i nadpisom JOSEPHINE FINIS na Struppijevom novom
portalu, Lijevo uz portal uklesan je u kamen slijededi itinerar:

AB IST HIS
TERMINIS

DISTAT —— MILL: GERM:¥®
Vertex Mont: Vratnik —_——— A
Mont: Capellae magn: Vertx —_—— 5.
Merussium sive Modrussa —_——— 61/,
Fluv: Mressnica pon: Thogu e 81/,
Carlostad: & Fl. Colapis ——— 13/
Fluv: Savus ——— 20
Zagrabium —_——— 21
Warasdinum —_—— 31
Fluv: Dravus ——— 31,
Czaktornya ——— 32%
Fluv: Mura ——— 34,
Kermentinum —_— 42,
Savaria —_——— 46'/s
Gynsium —_— 4
Sopronium —r—— 54

WIENNA

Najvedi objekt na Struppijevoj Jozefini bio je most preko Tounjéice kod
mjesta Zdenac blizu Tounja u km 38/39, gdje je neki primitivni i mnogo
nizi most na starom putu za Senj ve¢ od prije postojao. Graden od klesanog
kamena sa 3 svodena otvora od po 5,70 m cistog raspona i sa 2 srednja ka-
mena stupa debljine 2,55 m svaki, premostio je taj krasni vijadukt, prozvan
takode Josipov most u ¢ast inicijatora gradnje nove ceste, pedinasto korito
duboko usjecene Tounjéice u visini od 10 m, sa Sirinom kolovoza od okruglo
7,00 m pa koti 215,00. Oba srednja stupa kao i obostrani upornjaci fundirani
su na raStenoj stijeni rijeCkog korita.

Od zdenca spuitala se cesta laganom serpentinom na most, a na dru-
goj strani lagano se opet penjala na visinu okolnog terena kamenim zidanim
nasipom. Most je graden god. 1777. te je arhitektonski predstavljao vrlo
harmoni¢nu, istaknutu i na daleko poznatu gradevinu. Duljina mosta s obo-
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stranim rampama iznosila je okruglo 70 m. U duhu tadainjeg vremena i u
ambijentu Vojne krajine bila su na oba mosna parapeta postavljena po 4
izvanredno lijepa i umjeinicki isklesana simboli¢na kipa vitezova sa kacigom
1 Stitom. Osim toga je na sjevernom (desnom) parapetu postavljeno spomen-
-plo¢a veli¢ine 105/55 c¢m sa natpisom:

ARDUAE VIAE MONUMENTO
QUA
ANNO MDCCLXXV, III. MAJI
ROMANUS IMPERATOR JOSEPHUS 11
PATRIAE PATER PRIMUS VENIT
NOVAMQUE EXSTRUI
AUGUSTE I1USSIT*

a ispod ploce bio je u kamenom parapetu mosta uklesan natpis:
Felicissimo Executore Colonello Struppi®

Struppi je na staroj Jozefini sagradio jo$ i ove mostove: 1) kameni svo-
deni most preko potoka Rakovca izmedu Karlovea i Svarce (km 0/1) raspo-
na 2,00 m, 2) kameni svodeni most preko potoka izmedu Sv. Petra na Mrez-
nici i Mrezni¢kih Poljica (km 10/11) raspona 1,00 m, 3) kameni svodeni
most na Potoku (km 36/37) raspona 3,70 m, 4) kameni inundacioni most u
Skradniku (km 44/45) raspona 4,00 m, 5) kameni svodeni most preko potoka
Munjave kod Cakovca (km 45/46) raspona 4,00 m, 6) kameni svodeni most

SI. 64. — Josipov most preko Tounjéice paorulen u II. svjetskom ratu.
Snimio S. Nossan, 1959.
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preko istog potoka kod BoZifevida (km 45/46) raspona 3,50 m, 7) kameni
svodeni most preko potoka Radetida u Brinju (km 76/77) sa 2 otvora sa po
2,00 m raspona, u juZni parapet ovog mosta ugradena je suncana ura, a u
sjeverni parapet prigodom rekonstrukcije mosta god. 1801. postavljena je ku-
gla promjera 45 cm ispod koje je u parapet uklesan natpis »F. II. 1801«
inicijal tadanjeg vladara Franje 11, 8) kameni svodeni most preko potoka Pri-
stolca (km 93/94) iznad Gornjih Lopaca raspona 6,00 m visina 5,50 m sada
u rusevinama, 9) kameni svodeni most izmedu kapelice u Sv. Krizu i ulaza
u kotlinu Senjske Drage (km 95/96) raspona oko 2,00 m preko vododerine
koja se s desnih obronaka slijeva u dolinu; postojanje tog mosta, kome se
danas zameo trag, spominje Hacquet (1785) i putni dnevnik kralja Franje II
(I) iz god. 1818,* 10) u kotlini Senjske drage (km 95/98) izmedu Sv. Kriza
i Senja na duljini od priblizno 2 1/2 km prelazila je Struppijeva Jozefina &e-
tiri puta s jedne strane bujice na drugu radi teske prohodnosti duboko usje-
Cene kotline i u cilju da se izbjegnu odsjeci ugroZeni ruSenjem kamenih gro-
mada s visokih i strmih hridina. Prva 3 mosta: km 95,65 kota 195, km 96,00
kota 175 i km 96,90 kota 135 imala su po jedan kameni svod raspona 6 do
8 m, dok je Cetvrti »Veliki most« na izlazu iz kotline (km 98,05 kota 77)
radi vece Sirine doline na tom mjestu imao viSe kamenih svodova na kamenim
stubovima. Sirina kolovoza izmedu parapetnih zidova iznosila je prosjeéno
5 m. Tim nekadanjim starim mostovima u kotlini Senjske drage, napustenim
zajedno sa napustanjem stare Jozefine koncem tridesetih godina XIX stolje-
¢a, nestao je svaki trag, i za njih se viSe ne bi ni znalo da nisu oznaceni: a)
u mapama zemaljske izmjere Josipa II iz osamdesetih godina XVIII stoljeca,
b) u putnom dnevniku Franje II iz god. 181§, ¢) u mapi natporucnika Klinga
iz god. 1818, d) u KnezZi¢-Ratkovidevoj mapi stare i nove Jozefinske ceste iz
god. 18443

X A _
Sl. 65. — Most Struppijeve Josefinske ceste preko potoka Munjave kod
BoZicevida. Snimio S. Nossan, 1959,
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Osim navedenih znacajnijih mostova izveden je na Struppijevoj cesti
i ve¢i broj manjih propusta 3irine 60—80 cm, pokrivenih ravnim kamenim
plotama, od kojih su neki safuvani na odsjeku izmedu sela Vratnik i isto-
imenog prijevoja.

Inundacioni most u Skradniku, oba mosta preko potoka Munjave kod
Cakovea i BoZiCevica kao i most preko potoka Radetica u Brinju rekonstru-
irani su u razdoblju od 1800. do 1803. prema nacrtima krajiskog gradevin-
skog ravnatelja majora Kollhofera.

Kako bi se Struppijeva cesta $to vise mogude prilagodila terenu, to na
istoj nije bilo nekih narocito visokih podzida na odsjecima: od Gornjeg Mo-
drusa preko Vrha Kapele do Jezerana, od Zute Lokve prema Melnicama i
Vratniku, na silasku od Gornjih Lopaca do Sv. Kriza, te u kotlini Senjske
Drage, gdje se ostaci tih podzida jo§ jasno vide pred zadnjim velikim mostom.
Na ostacima podzida jasno se razabire tadanja gradevinska i zidarska tehnika
takvih objekata.

Izvanredna strmina na odsjeku od sedla na Vratniku do Sv. Kriza u
Senjskoj Dragi, koja je mjestimice dosegla nagib ¢ak i do 30%, kodila je u
najvecoj mjeri promet kolima i propusnu mo¢ ceste. Stog razloga predlozio
je Filip Vukasovi¢ god. 1787. cestu od Vratnika do Sv. Kriza po juinom obron-
ku Drage podno brda Ostro, povefavsi tako duljinu puta na tom odsjeku od
3,50 km na 5,55 km, te smanjivii nagib niveleta na prosje¢no 20 do 12%.

Pred Sv. KriZem prefla je preloZena cesta s juga dolazeéi manji pritok
bujice svodenim propustom, a samu bujicu s lijeve na desnu stranu tzv.
Filipovim mostom na mjestu gdje se danas nalazi napajali§te. Mostu, koji je
bio graden od vide kamenih svodova na kamenim stubovima, nestao je svaki
trag.

. .5.‘: Lk j-%..,-'.‘- & "
Sl. 66. — Veliki most KneZevideve Jozefinske ceste na izlazu Senj-
ske drage. Snimio ing. S. Nossan, 1937.
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Nakon tog prelazenja izmijenio se itinerar od Vratnika do Senja kako
slijedi: Vratnik sedlo (km 91,75 kota 700), O3tro (km 94,10 kota 470), Sv.
Kriz (km 97,30 kota 214), 1. most (km 97,70 kota 195), 2. most (km 98,05
kota 175), 3. most (km 98,95 kota 135), 4. »Veliki most« (km 100,10 kota 77),
Senj (km 102,05 kota 8).

Sirina preloZene ceste, od koje je preostalo samo jo§ malo kamenog
leraca i tragova niskih podzida, iznosila je 4 do 5 m. Danas se Vukasovi¢eva
preloZzena cesta nalazi u zapustenom i dobrim dijelom rusevnom stanju. S
Vratni¢kog sedla na duljinu od priblizno 1 km nosi ovaj put obiljeZje $um-
skog kolnika, dalje niZe cesta je uslijed vododerina i naplavljenog brdskog
krija posve zatrpana i nestala, dok je izmedu O3trog i Sv. KriZa preostala sa-
mo jo§ kao zapusteni Sumski put. Snjegobranim kamenim parapetima, koje
je Vukasovi¢ podigao na Vratniku god. 1791. da cestu zimi za$titi od snjeZnih
nanosa a kola i putnike od udara bure, zameo se svaki trag.

DovrSenjem Vukasoviceva preloZenja god. 1787. napusten je potez
Struppijeve ceste od Vratnika do Sv. KriZa, a dovrSenjem KneZiceve nove
Jozefine god. 1845. napustena je i Vukasoviceva devijacija s Vratnika.

Po dovrSenju stare Jozefinske ceste pristupilo se organizaciji odrzava-
nja. Pod upravom granicarskih ¢asnika bilo je na potezu od Karlovca do Se-
nja stalno zaposleno oko 220 cestara krajis$nika, tj. prosjeéno po dva cestara
na kilometar ceste. Te cestare dala je svaka graniéarska regimenta na svom
podrudjuy, i to: slunjska za sektor Karlovac—Zvecaj, ogulinska za sektor Zve-
¢aj—Prokike, a oto¢ka za sektor Prokike—Senj.®

Osim redovnog odrzavanja ceste u dobrom stanju bili su cestari duZni
uklanjati snijeg sa ceste, ali kod izvanrednih snjeznih mecava nije bilo mo-
guce sprijediti zastoj prometa kroz vise tjedana.

Od dovrsetka gradnje do kraja 1782, vriio se prijenos trgovacke robe
isklju¢ivo konjima.Pocetkom 1783. pristupilo se vojnicki organiziranom pri-
jevozu trgovacke robe zapreznim kolima. Istodobno su u svrhu ubrzanja po-
Stanskog i trgova¢kog prometa otvorene postanske postaje ili tzv kambijature,
za izmjenu konjske zaprege i postanskih konja (kurira) u Generalskom Stolu,
Josipdolu, Gornjem Modrusu, Jezeranama, Brinju i Vrarniku. Kada je god.
1785—1789. po nalogu Josipa II izgradena tzv. »Dalmatinska po3tanska i trgo-
vacka cesta« od Zute Lokve preko Otoéca, Gospica, Gradaca- Male Popine i
Zrmanje do dalmatinske granice, premjesStena je kambijatura i posta s Vrat-
nika u Zutu Lokvu, koja je time postala vaZna poStanska postaja na dugom
putu od Be&a preko Zagreba, Karlovca i Like za Dalmaciju.

Radi boljeg nadzora i odrzavanja stare Jozefinske ceste na prijelazu
preko Vratnikog sedla, gdje je cesta radi neobi¢no tedkih terenskih i vre-
menskih prilika brzo propadala, delegiran je kasnije ¢asnik s nekoliko voj-
nika u selo Vratnik, gdje je u tu svrhu podignuta posebna zgrada,

Danom 1. studenog 1786. poleo je na staroj Jozefini redovni poStanski
promet brzim diliZansama od Beca preko Zagreba i Karlovca do Senja.

Brza dilizansa na relaciji Bec—Karlovac vozila je dnevno, i to na liniji
Bet—Laxenburg—Wimpassing—Gross Hoflein—Oedenburg (Sopron)—Waras-
dorf—Giins (Kisek)—Steinamanger (Subotiste)—Kormend—Lovo—Basca—
Lendava—Cakovec—Varazdin—Breznica—Sv. Ivan—Popovec—Zagreb—Rakov
Potok—Jaska—Karlovac, posto je prethodno obnovljena stara cesta od Zagre-
ba do Karlovca pod nazivom »Banska glavna trgovacka i poStanska cestac,
koja je god. 1750. nanovo gradena i proSirena, dok je 1754—1755. u Karlovcu

148



izgraden drveni kolni most preko Kupe izmedu Tvrdave i Banije. Povodom
dovrienja Struppijeve Jozefine, cesta od Zagreba do Karlovca ponovno je
god. 1787. rekonstruirana i prodirena s obzirom na uvedeni bri po$tanski
promet. Od Karlovca do Senja vozila je brza diliZansa dva puta tjedno.

Za brz i siguran prijevoz vojne i trgovacke robe osnovano je u Karloveu
god. 1790. erarsko komercijalno transportno poduzede s glavnicom od 75.000
austr. for. a pod upravom Krajiskog glavnog zapovjednistva. Ravnatelj tog
poduzeéa bio je grani¢arski pukovnik Casimir kome su bila dodijeljena po
dva kapetana, natporu¢nika i potporucnika i oko 400 vojnika, koji su se sta-
rali za pravilno i brzo odvijanje prijevoza.®

Poduzede, koje je raspolagalo sa 120 kola, 20 jahacih konja i preko 500
zapreinih konja, imalo je 10 kovaca, 10 kolara i 6 sedlara, koji su se brinuli
da vozila i oprema konja budu stalno u dobrom stanju. Ergela za uzgoj
konja bila je u Kamenskom, a glavne radionice spomenutih obrtnika u
Rakovcu.

Na usputnim kambijaturama, gdje su se mijenjali konji, bio je takoder
po jedan kovaé i kolar za tekuce popravke na vozilima.

God. 1799. dokinuto je erarsko transportno poduzeée, voijna roba pre-
vozila se i dalje vojnim transportima, dok je prijevoz civilne trgovacke robe
prepusten krajiskom stanovnistvu, koje je tako kirijaSenjem dosloe do novog
vrela prihoda u interesu poboljfanja svog inace teikog ckonomskog stanja.

U prvom deceniju XIX stoljeca razvio se na staroj Jozefinskoj cesti vrio
intenzivan trgovacki i putni¢ki promet, pa su kod mnogih poS$tanskih postaja
podignuta konadiSta za putnike, staje za konje i skladi$ta za robu. Dvorsko
ratno vijeée u Becu, kao vrhovna upravna vlast Vojne krajine, promicalo je
razvitak prometa na staroj Jozefinskoj cesti svim sredstvima, pa je u tu svr-
hu prepustilo i neke vojne objekte za konadista i staje.

U to doba stekao je naroéitih zasluga za odrzavanje Struppijeve ceste
i njenih objekata veé spomenuti gradevinski ravnatelj kod glavnog krajiSkog
zapovjedniStva u Zagrebu majer Kollhofer v. Sturmfest.

Kako ni Vukasovicev silazak s Vratnika nije u potpunosti zadovoljavao
potrebe kolnog prometa, to je god. 1803. stavljen prijedlog da se izgradi posve
nova i suvremena cesta od Vratnika do Sv. KriZa, ali su Napoleonski ratovi,
koji su ponovo izbili god. 1805, sprijecili provedbu ovog projekta.

God. 1804. izraden je idejni projekt nove cestovne veze Karlovca s Go-
spicem. Od Karlovca do Josipdola koristila bi se Struppijeva Jozefina, a da-
lje preko Plaskoga i Perusica do Gospic¢a izgradila bi se nova cesta, kako
bi se skratio zaobilazni put preko Zute Lokve i Otoéca, ali su Napoleonski
ratovi i ovaj projekat osujetili.

U zbirci karata Ratnog arhiva u Becu nalaze se pohranjeni originalni ni-
velmanski protokoli s gradnje Struppijeve stare Jozefinske ceste 1775—1779,
kao vrlo interesantni i karakteristi¢ni svjedoci tadasnjeg nac¢ina nivelmanskog
rada na terenu.¥

Pri ocjeni cestogradevnog znacenja Struppijeve Jozefine treba to Ciniti
mjerilom druge polovine XVIII stoljeca.

Planinske ceste onoga doba gradile su se i u drugim dijelovima Evrope
velikim strminama i mnoétvom izgubljenih padova. Svrha je bila povezati
postojeca mjesta i naselja §to krad¢im putem, $to brie i jeftinije, sa 5to manje
zemljoradnja, izbjegavajuéi po mogucénosti umjetne objekte.

Bududi da je promet u ono doba bio dosta rijedak, a prijenos robe
vr¥io se konjima i mulama, to strmine uspona nisu bile od naroCite vaZnosti.
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Nasuprot tome polagala se velika vaZnost na solidnost i masivnost iz-
vedbe, pa je Struppijeva cesta u tome pogledu bila potpuno na visini i pred-
stavljala odli¢no i na daleko poznato cestogradevno remek-djelo, koje se u
suvremenoj literaturi onoga vremena pohvalno isticalo, a pokazuju to tako-
der do danas safuvani ostaci te ceste.

Obelisk u Karlovcu, Velika vrata u Senju, sun&ane ure, miljokazi, mi-
nerski znakovi, spomen-plo¢e i mostovi dokazuju visoki estetski osjecaj svog
projektanta i izvodaca te predstavljaju odli¢an spomenik na$eg planinskog
cestogradevnog umijeca druge polovine XVIII stoljeca.

111
KNEZICEVA JOZEFINSKA CESTA (1833—1845)

Iako se na Struppijeveoj staroj Jozefinskoj cesti putnicki i trgovacki pro-
met, unato& nepovolinoj trasi veé¢ bio uhodao, a intenzitet prometa sve vide
rastao, narodito u vezi s izgradnjom i poboljSanja senjske luke, to su izgrad-
njom Lujzine ceste Karlovac—Rijeka (1803—1811) nastupile posve nove pro-
metne prilike.

Lujzina cesta, gradena prema modernim i neprispodobivo povoljnijim
clementima sa znatno vedom propusnom moci, skrenula je velik dio trgo-
vaCkog prometa od Karlovea na Rijeku, tako da je frekvencija stare Jozefine
pocela naglo opadati, a senjska luka sve viSe pustjeti. Trgovina grada Senja
i promet senjske luke bili su u najvefoj mjeri ugroZeni.

Uvidjevsi tu opasnost odludilo je Dvorsko ratno vijece u Bedu u spora-
zumu sa Krajiskim elavnim zapovjedni$tvom u Zagrebu da sc izgradi nova
moderna cesta od Karlovca do Senja s istim gradevnim elementima kao i
Vukasovideva Lujzina cesta. Predstudije za gradnju nove ceste povierene su
grani¢arskom majoru Josipu Kajetanu KneZi¢u (1786—1848), koji se ved
istakao svojim remek-djelom — gradnjom tzv. Velebitske ceste od Obrovca
preko Praga, Kralji¢inih Vrata, Malog Halana i Sv. Roka do Stare poste u Lici.

O tome kako bi trebalo odabrati trasu nove Jozefine, vodile su se mnoge
diskusije. Bilo je npr. prijedloga da se od Karlovca do Skradnika, u duljini
od 44 km, zadrZi trasa Struppijeve ceste iz god. 1779., a od Skradnika da se
preloZi cesta na Ogulin, odakle bi skrenula preko Musulinskog Poloka, Ja-
senka, Dreznice i Krivog Puta na Senj. Duljina preloZenja od Skradnika do
Senja iznosila bi 100 km, te prema tome ukupna duliina nove ceste 144 km.
Ovim prijedlogom Zelilo se izbjeéi prijelaz preko Velike Kapele na nadmor-
skoj visini 884 m, jer bi kulminacija tako predloZene trase bila na koti 700.

Knezié¢ je predloZio kao daleko bolju alternativu da se pravac Struppi-
jeve ceste uglavnom zadrZi od Karlovca do Josipdola u duljini od 48 km, a
dalje da se poloZi posve nova trasa do Senja, koja bi u serpentinama prelazila
Veliku Kapelu, a isto tako s Vratnika spustila u Senjsku Dragu.

Duljina ovako preloZene i produljene ceste iznosila bi 67 km, a ukupna
duljina od Karlovca do Senja 115 km.

Dvorsko ratno vijeée u Befu, kao vrhovna upravna vlast Vojne krajine,
nije prihvatilo varijantu preko Ogulina i Jasenka zbog toga $to bi gradevni
tro$kovi radi znatno vece duljine bili neizmijerno visoki, a osim toga prelazila
bi cesta kroz puste i slabo napucene Sumovite krajeve, pa bi promet bio ne-
znatan i skopcan velikim potefkoéama narolito zimi,
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Poito je bila prihvacena KneZi¢eva znatno kraca i povoljnija alternativa,
to je ban Franjo Vladi¢, kao zapovjednik Vojne krajine, KneZi¢u povjerio
razradu detaljnog projekta kao i upravu gradnje *

Nakon provedenih opseZnih priprema zapocela jc gradnja nove ceste
god. 1833. istovremeno na raznim dionicama. Najprije su poceti radovi na
prijelazu preko Velike Kapele, i to god. 1833. na sjevernom usponu, a god.
1834, na juznom silazu. God. 1836. pocela je gradnja dionice od Vratnika pre-
ma Senju, s vrlo teskim odsjekom kroz kotlinu Senjske Drage.

O najpovoljnijem silasku s Vratnika bilo je mnogo diskusija jer se ja-
vio i senjski trgovac Markovi¢ sa svojim prijedlogom. Zenijski pukovnik Stat-
zer, koga je Dvorsko vijece odaslalo u Senj, odlucio se za Knezicev prijedlog,
koji je i usvojen.®

U meduvremenu poceli su gradevni radovi i na svim ostalim dionicama
ceste, narocito god. 1835. nadogradnja gornjeg reda svodova na Struppijevom
mostu preko Tounjéice.

U razdoblju od 1633. do 1843. dovriena je nova cesta od Senja do uklju-
¢ivo mosta preko Tounjéice u duljini od 76 km, a u razdoblje od 1843. do
1845. ostatak ceste od mosta preko Tounjéice do Karlovca u duljini od 39
kilometara.

Na tezim dionicama izvedena je cesta spocetka s polovinom &irine, kako
bi se promet mogao ¢im prije otvoriti, pa su te dionice kasnije prosirene na
punu mjeru.

Gradnja ceste od Senja do ukljuc¢ivo mosta preko Tounjcice stajala je
pod neposrednom upravom KneZi¢a, dok je nastavak ceste od Karlovca sta-
jao samo pod KneZicevim direktivnim nadzorom jer je u to vrijeme boravio
pretezno u Senju zaposlen izgradnjom luke te studijama zeljeznickih proje-
kata za spoj Siska sa Senjom.

Velike visinske razlike nivelete svludao je KneZi¢ razvijenim serpenti-
nama; sjeverni uspon na Veliku Kapelu kraé¢im i odtrim, a silazak sa Kapelc
do Jezerana kao i s Vratnika u Senjsku dragu dugadkim serpentinama, koje
su omogucile pridrzanje maksimalnog nagiba od 5 do 6%, kao i lagan pri-
jevoz kola i tereta bez naroitog napora i bez potrebe jaceg koéenja.

Na gradnji ceste bilo je zaposleno prosjecno vko 1000 krajisnika uz dnev-
nicu od 10 novciéa, te oko 200 minera, klesara i zidara, veédinom iz Hrvatskog
primorija i Like.

Potez nove Jozefinske ceste moze se podijeliti na nizinski sektor Karlo-
vac—Josipdol u duljini od 48,70 km i na brdski sektor Josipdol—Senj u du-
ljini od 66,30 km.

0Od Karlovca do Josipdola slijedi nova cesta priblizno smjer Struppije-
ve stare Jozefine uz izvjesne korekcije i preloZzenja u ovisnosti 0 novim mo-
dernim elementima trase, dok od Josipdola do Senja ide posve novim prav-
cem.”

Zadrzavsi istu polaznu to¢ku kao gotovo 60 godina ranije Struppi, ti
krizanje stare Jozefine s, u meduvremenu ve¢ izgradenom, Lujzinom cestom
kod obelska »Josephine Principiume u Karloveu (km 0,00 kota 112) povukao
je Kne#i¢ trasu ravnim pravcem na uzvisinu Svarce (km 2,05 kota 130), a
odavde u dolinu MreZnice na stari Tuliémlin (km 3,95 kota 118) pa preko
Gornjeg Mrzlog polja (km 6,00 kota 120) do Duge Rese (km 8,60 kota 135),
nastavivéi dalje uzvodno Mreznice preko Sv. Petra na Mreznici (km 10,10
kota 130) i MreZnitkih Poljica (km 11,10 kota 130) do Belavica (km 12,25
kota 135). '
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Kao i Struppijeva stara Jozefina tako i KneZi¢ ovdje napusta dolinu
MreZnice, pa se manjim serpentinama uspinje na sedlo MreZni¢ki vijenac
(km 13,75 kota 180) odakle se blagim padom i jugozapadnim smjerom preko
Kapelice na Vijencu (km 14,35 kota 170) te zatim oStrom serpentinom spusta
u Ponikvu (km 1520 kota 155) odakle se opet lagano uspinje do Prednjeg
Zvecaja (km 5,70 kota 160) i ide dalje korizontalno kraj starog Zveéaj-grada
(km 16,80 kota 160) visoko nad koritom MreZnice do Zvedaja (km 18,00
kota 160).

Cesta s¢ dalje nastavlja sveudilj jugozapadnim smjerom obilazedi kra-
¢im serpentinama kradke ponore do Gornjeg Zvecaja (km 21,00 kota 170).
Predav$i manju uzvisinu i obiSavéi terensku depresiju Bukovske Jame ide
cesta, ostaviv$i tok Mreznice na istoku, prcko Bukovske Sume (km 24,00 kota
191) laganim usponom na Generalski Stol (km 25,60 kota 200) i dalje preko
Dolnjih Zatezala (km 27,70 kota 192) gdje skrede u juzni smjer, te kroz kras-
ku depresiju kod Mirica (km 28,95 kota 185) do Dolnjih Dubrava (km 3040
kota 210), gdje se spusta u dugu vijugavu dolinu kod tzv. VraZjeg vrela, a
zatim ide blagim usponom preko Kukiéa (km 3340 kota 210) i Stanidiéa
(km 35,10 kota 235) podno Skare brda na Zdenac (ki 38,50 kota 230) i laga-
nim padom do duboko usjefene kotline Tounjcice, koju prelazi dvokatnim
kamenim tzv. Josipovim mostom(km 39,00 kota 221).%

Pre$avéi Tounjéicu penje se cesta s nekoliko serpentina preko Kukace
(km 40,90 kota 245) na sedlo Ko3are (km 43,90 kota 321) presavsi jugoistocni
izdanak Krpeljskog brijega.

Skrenuvsi iz juznog u jugozapadni smjer ulazi cesta na prostrano Ca-
revo polje, te stize preko Skradnika (km 45,10 kota 320), Cakovca (km 4645
kota 325) i Bozitevica (km 47,23 kota 327) do Josipdola® (km 48,70 kota
344), presavdi inundacionu depresiju kod Skradnika te potok Munjavu kod
Cakovca i BoZi¢evica kamenim svodenim mostovima.

Sl 67. — Most KneZevideve Jozefinske ceste preko potoka Munjave u
Josipdolu. Snimio ing. S Nossan, 1959,
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U Josipdolu napu$ta KneZi¢eva cesta Struppijevu trasu i skreée lijevo
juznim smjerom preSavii dva puta kamenim svodenim mostovima potok
Munjavu do mjesta Munjava (km 49,90 kota 355) te dalje jugozapadnim smje-
rom laganim usponom do Renduli¢a (km 52,90 kota 400), preSavsi dva puta
potok Munjavu te dva puta potok RoZi¢ kamenim svodenim mostovima. Ov-
dje pocinje glavni uspon na Kapelu.

Sa tri serpentine penje se cesta zapadnom padinom visoka iznad doli-
ne potoka RoZica do fontane RoZi¢ (km 54,90 kota 450) te dalje s nekoliko
oftrih serpentina, presavs$i na istoénu padinu brda Kocelj, do Modrusa (km
57,20 kota 530).

Od Modrusa, gdje je u$la u uZe podrucje Kapele, uspinje se cesta za-
padnim obronkom Gvozdac-brda na Beli brezak (km 5945 kota 583) odakle
skrece serpentinom na Makovnik (km 60,65 kota 619) i dalje djelomic¢no rav-
no a djelomiéno kratkim i odtrim serpentinama do Bresta (km 62,20 kota
692) ispod brda Mali Makovnik, zakrede oSlro u sjeverozapadni smjer, ko-
jim se kroz gustu Sumu uspinje do Vriine (km 63,55 kota 750). Ovdje naglo
zaokrece u juzni smjer, te preko Carskih kuca (»Sredi Kapele«, km 64,45
kota 820) s nekoliko kradih i vrlo oStrih scrpentina stize Knezi¢eva cesta na
sedlo Vrh Kapele (km 65,85 kota 884), najviSu tocku nivelete izmedu Karlovea
i Senja, na sastavu Velike i Male Kapele.

Juinom padinom Kapele silazi cesta jugoistotnim smjerom do Pod Ka-
pele (km 68,35 kota 751) gdje odtro zakrece prema sjeverozapadu do Raz-
vale (km 69,55 kota 710) i dalje serpentinom do Potoka (km 70,25 kota 678).
Skrenuvsi ovdje u juZni smjer silazi cesta dalje preko Sertiéa (km 71,10 kota
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S1. 68. — Sedlo Vrh Kapele 884 m. Snimio ing. S. Nossan.
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586) zapadnom padinom Serti¢-brda do Jezerana (km 73,80 kota 505), pre-
8av3i neposredno pred mjestom inundacionu depresiju potoka Jaruge dugim
kamenim zidanim nasipom sa Sirokim svedenim propustom.

Prosavsi Jezerane zakrede cesta naglo prema zapadu obilazeéi brdo
Maljen sa sjevera i zapada do Krali¢a (km 75,80 kota 585), zakrede zatim u
juzni smjer do Jelvice (km 77,10 kota 574) i produljuje jugozapadnim smje-
rom do KriZpolja (km 79,35 kota 555). Muljom serpentinom penje se zatim
cesta na Glavicu (km 80,95 kota 571) na uzvisini Holjevci, odakle se kradim
serpentinama blago spusta do Kipa (km 82,00 kota 558) i dalje spo€etka du-
ljom serpentinom a zatim ravnim potezom do Brinja (km 84,10 kota 480),
gdje prelazi potok Radeti¢ Struppijevim kamenim mostom sa dva svodena
otvora,

Od Brinja spuita se cesta zapadnim smjerom do Vrani¢-Sela (km 86,35
kota 462), odakle se blago uspinje do Klanca (km 87,65 kota 500) i dalje ho-
rizontalno nastavlja do Prokika (km 89,75 kota 500). Ovdje zakrece cesta u
juZni smijer, te se, preSavsi uzvisinu Prokicki grabar (km 91,35 kota 530),
duljom serpentinom spusta u depresiju Zute Lokve (km 92,70 kota 490).

0Od Zute Lokve skrece cesta u jugozapadni smijer uspevsi se na sedlo
Mackovac (km 94,80 kota 560), odakle produZuje blagim usponom najprije
jugozapadnim a zatim sjeverozapadnim smjerom preko Donjih Melnica (km
96,70 kota 580) i Gornjih Melnica (km 98,10 kota 606) te visoko izmad sela
Vratnik (km 99,40 kota 660) do sedla Vratnik (km 100,40 kota 698), stigavsi
tako do zadnje planinske barijere pred morem, koju prelazi kra¢im usjekom.

Sa sedla na Vratniku poveo je KneZi¢ trasu prema zapadu juznom pa-
dinom pod Orlovim gnijezdom do zaokreta Orlovo gnijezdo (km 101,75 kota
624) gdje se cesta odtro vraca u isto¢ni i jugoistoéni smjer do Majorije (Sv.
Mihovil, km 102,45, kota 595) odakle silazi kradim serpentinama juZnim smje-
rom do Kaludera (km 104,20 kota 490) gdje zakrece u sjeverozapadni smjer,
te s nekoliko krac¢ih serpentinastize do mosta Pristolac (km 105,30 kota 440)
i dalje serpentinama do kote 365, gdje oftro zaokreée prema jugoistoku do
Gornjih Lopaca (km 107,40 kota 350), nakon Sto je dvaputa presla udolinu,
koja se od Sv. Mihovila spusta prema Sv. Krizu. Pre3av$i most Petrovo vrelo
silazi cesta preko Dolnjih Lopaca (km 108,15 kota 320) zakrenuvsi prema zapa-
du do Kraja¢a (km 108,70 kota 280) stigavsi ovdje na dno Senjske drage na
desnoj strani bujice, kojom produZuje do Sv. Kriza (km 109,95 kota 214).

Nakon kradeg puta u sjevernom smjeru prelazi KneZevideva cesta ka-
menim svodenim tzv. Malim mostom (km 110,35 kota 195) na lijevu stranu
bujice, usavsi tako u duboko usjecenu kotlinu Senjske drage, kojom prolazi u
zapadnom smjeru do Velikog mosta (km 112,75 kota 80) na izlazu iz kotline.

Predavéi sa lijeve strane bujice na desnu, produZuje cesta zapadnim
smjerom do starih zidina grada Senja, gdje zavriava kod Struppijevih Velikih
vrata (Josiphinae Finis, km 115,00 kota 8).

Usporedi li se trasa stare Struppijeve Jozefine i nove KneZiceve ceste,
upada u o&i veliki napredak cestogradevnog umijeca. Dok se stara Jozefina,
iako je u doba gradnje u drugoj polovini XVIII stolje¢a predstavljala znatno
dostignuée, pokazala priliéno primitivnom u pogledu vodenja trase i nivelete,
1o pokazuje KneZiceva nova Jozefina moderno i tehni¢ki savrdeno rijedenje
problema racionalne gradnje planinskih cesta u hrvatskom krdu, pravo remek-
djelo svog majstora.
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Elementi trase uzeti su po principima po kojima je tridesetak godina
ranije gradena Lujzina cesta. Maksimalni nagib nivelete ne prekoraduje 5
do 6%, ostaje dakle u granicama, koje i danas jo$ vrijede za ceste. Sirina ce-
ste iznosi 5 do 6 m, na najuZim sektorima oko 4,50 m (izuzetno samo na sje-
vernom usponu pred Vrhom Kapele); na mnogim sektorima iznosi Sirina
ceste i do 7 m, narotito u krivinama.

Kolovoz ceste omedasen je masivnim rubnim kamenima, pojedinacne
duljine i do 1 m, Sirine 30 do 50 cm, debljine 40 do 60 cm. Ovi su rubni ka-
meni (kordoni) stabilizirali kolnik u popreénom smjeru. Na mnogim i dugaé-
kim odsjecima postavljeni su uz kamene rubne trake masivni kolobrani. Od-
vodnja ceste izvedena je temeljito i solidno sistemom paralelnih kamenom
taracanih jaraka, koji se na prigodnim mjestima izlijevaju na teren. Propusti
za vodu ispod ceste izvedeni su elipti¢kim kamenim svodom, rjede su pre-
kriveni ravnim kamenim plo¢ama.*

Posljedica suvremenog vodenja trase i nivelete KneZiceve Jozefinske
ceste bila je vrlo velik opseg minerskih radova na cijelom potezu od Karlovca
do Senja. NajopseZnija miniranja izvriena su na prijelazu preko sedla Ko-
gare, na prijelazu preko Velike Kapele od Renduli¢a do Jezerana, na potezu
od Prokika preko Zute Lokve i Magkovca do Melnica, na prijelazu preko sedla
na Vratniku, na silasku ceste od Vratnika u Senjsku dragu, a narolito na
prolazu kroz tijesnu kotlinu izmedu Sv. Kriza i Senja.

Podzidi i potporni zidovi gradeni su od obradenog kamena u suho, tj.
bez veznog sredstva, tako pravilno, vjesto i solidno da im se s pravom i danas
jo¥ divimo. Ovi zidovi svjedo&e o izvanrednoj vjestini tadanjih nasih klesara i
zidara, mahom Primoraca i Li¢ana.

Kameni podzidi izvedeni su gotovo na cijeloj duljini ceste, narocito na
MreZni¢kom vijencu, kod Prednjeg Zvedaja, kod starog Zveaj-grada, kod
Gomjeg Zvetaja, izmedu Kukade i sedla KoSare, na prijelazu preko Velike
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Kapele od Rendulica do Jezerane, u Jezeranama, na potezu od Vranié-Sela
preko Zute Lokve do Vratnika, na silasku s Vratnika do Krajaca, te u kotlini
Senjske drage, pa se s pravom moze reci da je KneZideva Jozefina »zidana
cesta«,

Najvedi i najznaajniji objekat na novoj Jozefinskoj cesti je tzv. Josi-
pov most preko Tounj¢ice nize mjesta Zdenac. Ve¢ je Struppi ovdje podigao
kameni svodeni most sa 3 otvora po 5,70 m ¢iste $irine na 2 srednja stupa
debljine po 2,55 m. Po3to je kolnik Struppijeve ceste na tom mostu bio na
koti 215,00, to su obostrane prilazne rampe k mostu bile vrlo strme. KneZi¢ se¢
odlucio da na stupove starog mosta postavi jo$ jedan visi red svodova, tako
da most sada bude dvokatni, i time digne niveletu ceste na poviSenom mostu
na kotu 221,00, otkrilike 16 m nad pe¢inastim dnom Tounjéice, ¢ime je znatno
olak3ao pristup na most.

Ovu smionu odluku mogao je KneZi¢ donijeti zato, $to su stupovi i upor-
njaci Struppijevog mosta solidno fundirani na rastenoj stijeni, pa su prema
tome mogli bez opasnosti podnesti i povecano opteredenje nadogradenog di-
jela mosta.

U vezi s povisenjem mosta pregradene su i obostrane od kamena zidane
prilazne rampe. Tako je nastao dvokatni most ili vijadukt, jedinstven po svom
postanku i obliku; on predstavlja vrijedno i estetsko inzenjersko djelo i zna-
¢ajan i rijedak spomenik kulture naSeg gradevnog inZenjerstva bivie Vojne
krajine.

Na parapetne zidove nadogradenog mosta smjestio je KneZi¢ s prvobit-
nog Struppijevog mosta po dva vojni¢ka klasi¢na ukrasna kipa, a na desni
sjeverni parapet jo$ i staru spomen plocu Josipu Il i Struppiju iz god. 1775.

Osim toga na lijevi je juZni parapet stavio novu spomen-plo¢u; veliina
gornjeg dijela ploce bila je 118 X 50 cm, a dolnjeg 95 X 7 cm. Natpis je na
gornjem dijelu ploce glasio:

FERDINANDUS
AUSTRIAE IMPERATOR PIUS FELIX AUGUSTUS
PONTI
A DIVO JOSEPHO II ROMANORUM IMPERATORE
INTER PRAERUPTA EXSTRUCTO
NOVUM FACILIOREM ACCESSUM
SUPERINSTRUIT
VIAMQUE TOTAM REFECIT
MDCCCXXXVI

a na dolnjem dijelu:
Per Kajetanum Knesich Supremum Vigiliarium Praefectum®

KneZi¢ je na novoj cesti izgradio jos i slijedece znaCajnije mostove:
1) kameni svedeni most preko potoka Rakovca izmedu Karlovca, raspon
3,00 m, 2) kameni svodeni most preko potoka izmedu Sv. Petra na MreZnici
i Mreznickih Poljica raspon 1,00 m; 3) dva kamena svodena mosia preko po-
toka Munjave izmedu Josipdola i sela Munjave, raspon 3,25 odnosno 3,80 m;
4) dva kamena svodena mosta preko potoka Munjave izmedu sela Munjave i
Rendulida, prvi inundacioni most raspona 2,90 m, a drugi s dva raspona svaki
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po 3,35 m preko samog potoka; 5) dva kamena svodena mosta preko potoka
RoZi¢a izmedu sela Munjave i Renduli¢a, prvi preko inundacije raspona 5,00
m, a drugi preko samog potoka raspona 5,50 m; 6) kameni svodeni most
preko inundacije potoka Jeruge u Jezeranama, raspona 8 m, cesta prelazi
ovdje inundacionu depresiju zidanim nasipom duljine 150 m, visine do 7 m,
a &irine 6,50 m; 7) kameni svodeni most preko potoka Pristolca na silasku sa
Vratnika, raspona 3,50 m; 8§) kameni svodeni most Petrovo vrelo izmedu
Gornjih i Donjih Lopaca, raspona 3,50 m; 9) kameni svodeni most preko bu-
jice ispod Sv. KriZza na ulazu u kotlinu Senjske drage, raspona 7 m; 10) ka-
meni svodeni most na izlazu iz Senjske drage, raspona 12,00 m.*

Inundacionu depresiju kod Skradnika, potok Munjavu kod Cakovca i

Bozicevic¢a kao i potok Radeti¢ u Brinju prelazi KneZiceva cesta starim Strup-
pijevim mostovima.

Zavrietak KneZi¢eve ceste u Senju ide izravno u pravcu na Velika vrata
za razliku od Struppijeve ceste, koja je prilazila Velikim vratima obilaznim
putem sa sjevera.

Dvije spomen-plo¢e uklesane u ra$tenu stijenu podsjecaju na gradnju i
dovrietak prijelaza KneZiceve ceste preko Velike Kapele; jedna se nalazi na
lijevoj nasjetenoj stijeni neSto pred Carskim kucama, veli¢ine 78 X 78 cm
s natpisom:

ANNO
MDCCCXXXITI
CONSTRUCTA

a druga na lijevoj nasjecenoj stijeni pred velikim zidanim nasipom u Jezera-
nama, veli¢ine 60 X 70 cm s natpisom:

ANNO
MDCCCXXXIX
CONSTRUCTA

Kod vrela RozZi¢ (km 54,90) izmedu Renduli¢a i Modrusa na usponu pre-
ma Velikoj Kapeli podigao je Knezi¢ god. 1834. lijepu fontanu u obliku obe-
liska s natpisom:

ARDUA
VIAE JOSEPHINAE
IMPER. FRANCISCUS
SUPERAVIT

GRATI PROCEDITE
VIATORES

MDCCCXXXIV*®
Iznad fontane nalazi se na padini vreliSna komora s natpisom nad ulaznim
vratima:

FRANZENS
BRUNN
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Ovu fontanu u obliku obeliska podigao je KneZi¢ kao spomenik na grad-
nju nove Jozefinske ceste, kojom je napuStena strma i teska stara Struppi-
jeva cesta, zadnje godine vladanja Franje I1.9

Za vrijeme gradnje nove Jozefinske ceste imao je major Knezi¢ svoje
sjediste u jednostavnoj prizemnoj graniarskoj kudi pokrivenoj drvenom 3in-
drom juZno ispod Vratnika.

U kuci tlocrtne veliine 10 X 10 m bila je smjestena kancelarija, stam-
bena soba, kuhinja, komora i nuzprostorije. Tu je prizemnicu narod prozvao
»Majorijom«, a ona svjedo¢i pod kakvim ¢ednim i skromnim prilikama je
Knezi¢ stvarao svoje veliko djelot®

Preko puta »Majorije« zahvatio je KneZi¢ vrelo bistre planinske vode
krasnom fontanom u klasicistickom stilu prozvanom »Carsko vrilo«, vrijedan
spomenik KneZicevih estetskih osjecaja u duhu svoga vremena. Fontana ima-
de slijedece natpise:

a) na zapadnoj strani prema cesti

FONS CAESARIS
FERDINANDUS 1
AUSTRIAE IMPERATOR
MDCCCXXXVII
Proposit atque peregit J. Caect. Knesich
supr. vig. preaefectus®

b) na juZnoj strani
CESARSKO VRILLO
FERDINAND I
CESAR AUSTRIANSKI
1837
Naumio y izveo J. Cajet. Knesich
C. Kr. major

C) na sjevernoj strani
KAISER — QUELL
FERDINAND 1
KAISER VON OSTERREIH
1837
Entworfen und ausgefiihrt durch J. Cajet. Knesich
K. K. Major*®

Iznad fontane sagradio je KneZi¢ u klasicistickom stilu crkvicu Sv. Mi-
hovila, a iza nje u stancu kamenu grobnicu, u kojoj je po vlastitoj Zelji po-
slije svoje smrti 15. rujna 1848. sahranjen da vjeno potiva uz jedno od
svojih najveéih inZenjerskih djela.

Na ulazu u grobnicu postaviSe zahvalni Senjani svom pocasnom grada-
ninu lijepu spomen-plo¢u, ¢iji natpis velica Knezicevo djelo
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POGOVOR

Na opisanim starim cestama odvijao se trgovacki i putni¢ki promet od
druge polovine XVIII vijeka gotovo do sredine nafeg stoljeda klasiénim na-
¢inom konjskom zapregom.

No vremena su se promijenila; sve intenzivnija motorizacija kao i sve
Zivlji turizam trazili su gradnju novih i modernih cesta.

Tridesetih godina pocinje gradnja Jadranske turisticke ceste od Rijeke-
Su$aka prema Senju, koja je do potetka Il svjetskog rata stigla blizu Novog
Vinodolskog, a sredinom pedesetih godina dosegla Senj i postepeno preko
Karlobaga produZena prema Dalmaciji.

Istovremeno pojavila se potreba modernizacije cestovnog spoja Jadran-
ske magistrale s unutradnjosti, pa je medu ostalim u toku i rekonstrukcija ce-
ste preko Vratnika prema Lici. Tako ¢e se drevni grad Senj opet naci u ¢vo:
ristu modernih cesta duz obale Jadrana i prema unutra$njosti.

Suvremenom motorizacijom dobio je cestovni promet posve novo vred-
novanje, koje usmjeruje poglede Covjeka danasnjice samo naprijed i u bu-
ducnost.

U toj prijelomnoj epohi, koja snaZno tangira i drevni grad pod Nehajem,
bilo je opravdano baciti pogled u pro$lost i pruziti dokumentirani prikaz o
postanku, gradenju i tehniCkim karakteristikama putnih i cestovnih veza
grada Senja od najstarijih predrimskih vremena sve do nastupa novovijeke
motorizacije, s osobitim obzirom na ceste koje su gradili Struppi, Vukasovi¢
i Knezié. Oni su svojim djelima postavili staroj cestogradevnoj umjeinosti u
Hrvatskoj i sami sebi najljepsi spomenik i zavrijedili da spomen na njih i
njihov predani i zasluZni rad ostane trajan u gradu Senju!

Ovom studijom nije mogla biti obuhvacena i iscrpljena sva grada ove
tematike; mno$tvo podataka sigurno jos lezi neistrazeno i nepoznato u naSim
i inozemnim arhivima i treba da bude predmetom dalnjih inZenjerskih is-
trazivanja.
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BILJESKE

1 Ostatke rimske ceste na potezu od Malog Halana preko Kraljicinih vrata do Ripiita snimio
je autor g. 1960, a ostatke kolotetina rimske ceste izmedu Zelj. postaje Lovinac i mosta preko Ridice
g. 1963, kojom prilikom su koloteCine izmjerene i fotografski snimljene.

2 odaci o rimskim cestama na podrucju Like i Velebita vrlo su oskudni i nepouzdani. O veli-
koj i vaino] rimskoj cesti precko Malog Halana pa kroz Kralji¢ina vrata i Mupiste sve tamo do Jase-
nica i mora nema nigdje spomena, pa ni na tzv, Peutingerovoj tabli. Lokalizacija rimskih cesta vrsi
seé pa lemelju pexih pronauenih miljokaza | pesigurmih arheoloskih podataka, dok su jedino pourdani
kriteriji stvarno pronadeni ostaci samog cestovnog trupa koje treba traziti | inzenjerski prouéiti.

4 lvan (wiovanni) rierom, Kapetan 1 carski dvorskl inzenjer, istakao se svojom vjeSunom kod
fortifikacionin tauwova, vk PUL Propulovdo J€ DIVAlsKOIn VOJINUIN KLajinom g. loab; da prijeaog uvor-
shig ralnog vijocd propulovu0 Je pulove vojnom Krajnom g. A0sY, xXada jo prosac pui od hariovea
Preso deija do Kijuke, deill)no STMOuvVsl gradove, mjesia 1 wivide, dvo) zvjesia) »Reazziom @i anne
A0Sy POAIIO JE OSO0DO Aratju Ferdinanou Lil.

Martin Ster (loov—iod¥), spoccika poru¢nik u generalnom 3tabu, a od g. 1662, carski visi lnge-
njer Zenyskih trupa, stekao Je vellke zasluge oKo SDUILANJA 1| OPLS3 Eradovd | ULVIQA W VOJLo) Krajiil.

4 [ragovi ovog puta i danas su jos vidijivi u dolini Mreinice ispod ostataka nekadasnjeg graua
Zvetaja, gdje se pokiapaju s ilrasom kasaije giadene diruppijeve JozelinskKe ceste.

3 Neki stari trgovacki putovi pa podrudju Like 1 Velebita s kraja XVII stoljeca prikazani su na
karti Pavia Vitezovica (loas—I17138) iz g. 1699, 1 1o0: a) Fuaski—Moarus—vin Kapele—brinje—{Mocac—
Vratnik—senj, b) karlovac—Siunj—pPlaski—FPerusic—Novi—Buaj—Ribmk—Gracac—velika Popina—ivoui-
grad—Zrmanja, ¢) Ugubn—Vrh Kapele—Brinje, d) Siunj—Rakovica—Drezmk—rplitvice—otar) Yerudic, ¢)
Ureznik—Jesenice, f) Licki Novi—hariobag, g) Licko Uerje—bdiari Lovinac—Mali Haan—Uracevac.

¢ Karlo 11l (1685—174(), uvidio je potrebu obnove irgovine i prometa, po njegovu je¢ nalogu
izgradena 1/25—1/36 tzv. Karolinska cesta pod upravom inzenjerskog polpukovnika Malije Antuna Weissa
ou Kijeke preko Skrljeva—zlobina—Fuina—Mrkoplja—Ravne Gore—Vrbovskog—HBosiljeva—Katka 1 Nowvi-
grada na Wobri do karlovea u duljim od 117 km kap prvi cestovnl spoj harlovca s morem, Uz isto-
vremenu rekonstrukciju stare ceste od Ljubljane do Trsta i Rijeke. Kario 111 izdao je 1717. patent o
slobodnoj piovidbi Jadranskim morem, a 1719. proglasio Rijeku i Irst slobodnim lukama u kojima su po-
tom izgradena velika pomorsko-trgovacka skladista. Po njegovu se nalogu izgradivala i luka u Kraljevici.

7 Spomenute mape i nacrti, 5to su ih izradili nasi, vecinom mladi grani¢arski €esnici i pod-
Casnici, prava su remek djela kartugrafskog umijeca, ali nalalost goluvo nepoznata i slabo istrazena.
Zasluga uh graniéarskih kartorrala je to veda, ako se uzmu u obzir primitivne i izuzetno teske prilike
Fod kojima su te mape crtane uz Svijetlo lojenica u planinskoj pustodi Like i Velebita, Finoca papira,
preciznost crteza ikangratski opis su takvi da ih danas vise ne bismo mogli postidi. Bilo bi wrijedno
da se 1i kartografski radovi nasih granicara detaljnije proute i ocijene.

8 Muape i geografske karte criane prije sredine XVIII stoljeta wrlo su primitivne i netocne.
Prve tocruje i pourzdanije mape nalazimo u drugoj polovini navedenog stoljeca. Znatnih poteikoca kod
identifikacije starih lokacija ¢ini okolnost $to su se vremenom mnazivi mnogih lokacija mijenjali, pa
Je ¢esto teiko pronadi vezu izmedu prijadnjih i kasnijih nagiva,

9 Rudolf grof Chotek (1707—1771) stekao je velike zasluge za promicanje ckonomskih interesa
Hrvatskog primorja kao i za gradnju cesta prema jadranskim Jukama. Gradnjom ceste Gospic—Karlo-
bag, prvim boljim trgovackim spojem ove luke s Likom, rukovodio je zasluini grani¢arski inZenjerski
kapetan Antun Scherding kod 3taba Litke reginiente u Gospicu.

10 Vrijedno je zabiljeziti da je isto misljenje zastupao i KneZi¢ pri gradnji nove Jozefinske ceste
kroz kotlinu Senjske drage pofetkom 1830-tih godina, dok je njegov predsasmk Struppi u drugoj polovici
1770-tih godina pri gradnji prve Jozelfinske ceste svojom trasom Cetiri pula prelazio s jedne strane
torenta na drugu, bi se uklonio opasnim zonama ruSenja brdskog kamenja i vecih biokova.

11 Marko Suzan, odvjelak stare ugledne senjske patricijske obitelji, veletrgovac, vlasnik wvelikih
skladidta u Senju, Kraljevici i Rijece, zasluini promicatelj trgovine i prometa grada Senja, inicijator
cestogradnja, raspolagao je s nekoliko stotina konja koji su prenosili trgovaéku robu od Senja do Kar-
lovca i obratno starim putom. Njegovi Zitni magazini u Senju stajali su iza crkve Sv. Ambroza, gdje im
se ostaci jod | danas vide i koriste,

12 Marija Terezija (1717—1780), kcéerka Karla I11, napredna vladarica, pomagala je razvitak trgo-
vine te kopnenog i pomorskog prometa, okrufena odli¢nim savjelnicima ufinila je mnogo da se po-
digne narodno gospodarstvo Hrvatskog primorja i Vojne krajine. U tim nastojanjima narofito ju je
pomagao njezin sin Josip 11, koji joi je 1765—1780 bio suregent.

. 13 Mjesto papultenc Suzanove ceste sagradena je u prvoj polovini XIX stoljeca nova cesia od
priklju¢ka na Karolinsku cestu ispoed Plasa velikom serpentinom do KriZzisca i dalje do Kraljevice, koja
i danas jod slufi prometu.

14 Bef, driawvni arhiv, (Staatsarhiv) Hofreisen, karton 9.

15 Josip II (1741—1790), sin Marije Terezije, suregent 1765—1780, vladar 1780—1790, poznat po
svojim velikim socijalnim i ekonomskim reformama, kojima je svoje doba pretekac za vise od stotinu
podina. Na nj nalog izvr3ili su inZenjerski ¢asnici generalnog Staba prvi premjer Habsburikih zema-
lio 1763—1785, atsko-slavonske Vojne krajine 1774—1777, hrvatskag Provincijala 1783—1784, slavonskog
Provincijala 1781—1783.
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16 U prijevodu: Tragovi strme ceste kojom je godine 1775, 3. svibnja, imperator Rimljana Josip
11, otac domovine, prvi puta prodao. (Ovaj je natpis zub vremena davno izbrisao, dsnas mu vide
nema traga.)

17 Bet, drzavni arhiv (Staatsarhiv), Reisen Kaiser Joseph II, I1/8.

18 Minerski znzkovi izvedeni su u dva tipa, koje se paralelno prate i koji imaju, svaki za sebe,
toféno isti oblik i dimenzije na cijelom potezu od Josipova mosta na Tounjéici do Gornjih Lopaca.
Pravo je ¢udo kako su muneri pronalli u raspucanom kriu zdrave jedre stijede u koje im je uspjelo
precizno uklesati znakove, da sc stijena nije raspucala, Uklesana kruna pad inicijalima »J Il« odgovara
staroj carskoj kruni, koja se &uva u bivioj dvorskoj riznici u Belu.

19 Danas s¢ dozvoljava maksimalni nagib nivelete ceste od 5 do 6%. Na Vukasovievo] Lujzinoj
cesti gradenoj 1803—1811 mje ovaj nagib nigdje prekoralen.

20 Sye planinske ceste u hrvatskom kru, gradene izmedu 1700 i 1850, imale su iskljufivo ko-
mercijalni znata) kao trgovatke I postanske ceste radi boljeg spoja unutrasnjosti s Jadranskim morem.
Velika $irina, naroCito pa zaokretima, mogla je bitl uvjetovana lak3im okretanjem vozila natovarenim
dugim stablima ili gredama,

21 Qvi parcijalni gradevni trofkovi proraunati su jz priblifnih ukupnih gradevinskih trofkova
ceste i relativnih gradevinskih poteskoca navedenih dionica. Radi mjeSovitog karakiera rada nisu se
stvarni ukupni trodkovi gradnje mogli tocnije ustanoviti.

2% Pouzdano je jedino da se jedna od suntanih ura nekada nalazila u Josipdolu pred crkvom.

23 Ovaj objekat, satuvan u prvobitnom obliku, pokazuje tadadnji nadin konstrukcije kamenih
svodenih mostova.

M Na istom je mjestu stari sredovjefni put za Senj niskim primitivnim svodenim mostom
prelazio Tounjéicu.

25 Safuvani u prvobitnom gradevnom obliku prulaju ovi mostovi zorni primjer naleg mosto-
gradevnog umijeda druge polovine XV1II stoljeca.

26 Iz starih mapa iz sredine XVIII stolje¢a proizlazj da je na tom mjestu na starom putu za
Scnj postojao lazaret ili mozda neka vrst karantene.

21 Od tog samostana Pavlina, nekada valnog skloniita na strmom | mukotrpnom starom putu
preko Velike Kapele, preostalo je samo jod neSto prizemnog zida i temelja.

28 U Zutoj Lokvi se odvaja tzv. Dalmatinska trgovaéka i&ﬂmsk& cesta preko Otofca—Gospicda
—Grataca—\ale Popine—Zrmanje i Padena do Knina i Zadra. a je cesta na po ralogu Josipa
11 od 17851789 na brzu ruku u toku priprema rata s Turskom. Popravljena je i dotjerana u trefem i
cetvrtom deceniju XIX stolje€a po uzoru na Lujzinu cestu i KneZi¢eru cestu Obrovac—Mali Halan—Sv.
Kok—Stara podta, yradenu od 1826—1832,

29 Od ovog starog mosta stoje samo jod rudevni ostaci obiju upornjaka.

_ 80 Stare beike mijere, koje su do prijelaza na metarske jedinice i kod mnas bile u_ uporabi:
I njemadka (germanska) milja = 1 austrijska postanska milja = 4000 beckih hvati = 7585, 3
| becki hvat = 6 beckih stopa = 1,896 m; | becka stopa = 12 befkih palaca = 12 befkih linija =
= 2.!'13'.; rrk::: Na itineraru su oznadene udaljenosti priblifne s moguéom pgreikom od + 1/4 milje =
= + 1, .

31 U prijevodu: Strmoj cesti na spomen, kojom je 1775. 3 maja rimski imperator Josip II,
otac domovine, prvi put prodao i uzvideno odredio da se izgradi nova.

12 U prijevodu: Po presretnom izvadadu pukovniku Struppiju. (Oba originalna latinska teksta
snimio je autor na licu mjesta g. 1938.)

33 Bef, drZavni aruhiv, (Staatsarhiv), Hofreisen, karton 35, sadri vlastoruno pisani putni
dnevnik kralja Franje TI, koji je g. 1818, proputovao Hrvalskom, Vojnom krajinom i Dalmacijom.
Sv.br.ﬁsa.&ﬂ.idﬂnlniopisputapoStru ijevoj Jozefini od Senja do Sv. Krita i V i
preloinom cestom od Sv. Krika na Vratnik i e u Liku.

¥4 Nanosi valuéa taloZe u zaledu pregradnih zidova izvedenih koncem prodlog stoljeéa u toku
regulacije bujice u Senjskoj d:r;‘g, vjerojatno su zatrpalj eventualno jof preostale tragove stare Jozefine.

35 Takva uzorna organizacija odrfavanja ceste i prometa nije nakon razvojafenja Krajine nikada
vife postignuta.

3 Pod vojnitkom upravom transport robe tekao je besprijekorno ¢ak i u zimsko doba, kada
je s ceste trebalo stalno istiti goleme kolitine snijega.

37 Bet, ratni arhiv, (Kriegsarhiv) B-1X-c-807.

38 Franjo Vladic (1766—1840), podmar3al, ngmdnn duh, banovao u Hrvatskoj 1832—1840, njegova
je zasluga 3to je majoru KneZicu, umirovljenom prije reda 1833, povjerio gradnju nove Jozefinske ceste
od Karlovca do Senja te ga u tom poslu svojski pociup:m. Pokopan je u crkvi Sv, Katarine u Zagrebu

39 Statzer je kao wvojni infenjer tridesetih eEdma XIX stoljeéa slufbovac kod Krajitkog glavnog
zapovjedniitva u rebu i razvijao uspjednu djelatnost na podrudju inarstva u ojmg_ jini.
Vrlo je povoljno ocijenio KneZidev projekt iz g. 1838. za gradnju prve tske Zeljeznice od Siska do-
linom potoka Gline do Bandina sela,

40 U svojoj &ednosti Knefi¢ naziva potez nove ceste od Josipdola do Senja spoboljfanom Joze-
finskom cestoms dok se u stvari radi o potpuno novoj cesti (rasiranoj i gradenoj po suvremenim &ﬂn-
cipima cestogradevnog umijeca, koja sa starom Struppijevom cestom nema gotove nidta zajedniCkog.

41 U suvremenim publikacijama taj se most zove »Tovunjski velelepni dvomoste, premda ledi
tik zasclka Zdenac, koii je od Tounja udaljen oko kilometar.

42 Mjesto Josipdol, pozvano po Josipu 11, nastalo je prigodom gradnje Struppijeve stare ceste.

43 Kao §to je Vukasovi¢ ma Lujzinoj cesti tako je Kne2ié na novoj Jozefini obratio najveéu
painju $to brioj i potpunijoj odvodnji ceste, kako bi se razorni upliv oborina Sto vile smanjio.

44 U prijevodu: Ferdinand, ymperator Austrije, poboini, sretni, uzvileni, Po puzapskom_.‘ln_s_ipu
li, mmperatoru Rimljana, unutar provalij nom mostu dio novi lak3i pristup i cijelu
cestu obnovio 1836, — Ispod loga: Po iga]e!anu KneZi¢u, granitarskom majoru.
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Ovaj je most u prodlom ratu tedko stradso, gornji red svodova ve je porulen, a donji teiko
olteden. Plode su s latinskim natpisima unidtene, a jsto tako i kamene g:sure vitezova, od kojih je jed-
na spadena i tavijena pred kuéu Tounj br. 10 na juincm prilazu mostu, dok druga lefi u wodi
pod mostom. Sudbina ovog jedinstvenog i krasnog s enika mostogradevnog umijeca iz druge
polovice XVIII stoljeca posve je neizvjesna. Kao jedan od najv ijih gradevinski kulturnih spome-
nika trebalo bi taj most uzeti pod zastitu driave 1 hitno u cijelosti obnoviti, dok ne bude prekasno!
(Uvateni autor ovog rukopisa ved je vide od godinu dana mrtav. U meduvremenu je Poduzede za ceste
izvriilo obnovu mosta, toéno prema starim nacrtima — op. Urednika.).

45 Od ovih Kneticevih objekata u prodlom su ratu poruiena oba mosta preko torenta u kotlini
Senjske drage, i to onaj ispod Sv. Kri’a na ulazu u kotlinu, kao i onaj na izlazu iz kotline. (Odmah
povide gradskog groblja i rezervoara.)

¥ U prijevodu: Strmine Jorzefinske ceste imperator Franjo nadvladas je. Zahvalni proslijedite
putnici. 1334, (Misli se na strmine stare Struppijeve ceste.)

%7 Ovaj se lijepi objekat danas nalazi u potpuno zapuitenom stanju.

48 Stara originalna KneZideva »Majorija« postojala je, iako u gotovo rulevnom stanju, do prodlog
gta_i.: kojemu je porudena, a na njenom mjestu podignuta nova 2grada uprave rasadnika. (Sumarije
nj..
% U prijevodu: Carsko vrelo Ferdinand I, Imperator Austrije, 1837, Osnovao i izveo J]. Kajetan
Knedic, C. Kr. major. (I ovaj spomenik istantanog Knekicevog ukusa nalazi se u vrio zapustenom stanju,
dapate je ostao vise od pola metra ispod nivoa asfaltirane ceste.)

50 Legenda uz nacri grada Senja oko 1785 godine: 1. Jozefinska vrata, 2 Biskupska vrata, 3. Mor-
ska vrata, 4, Stura vrata ili Vrata na Torentu, 5. Pavlinska vrataica, 6. Kaslel, stan voj zapoviednika,
voino zapovjedniitvo, 7. Vijednica, 8, Stolna crkva (Sv. Marije), 9. Biskupska rezid ja, 10. Franje-
vadki samostan s crkvom, |1. Dokinuti pavlinski samostan, 12. Erarsko sviatiite sa stajom, 13. Ban-
kalni solni ured, 14. Stan viseg bankalnog solnog inkasatora, vlasnidtvo bankalnog erara, 15. Bankalno-
-crarni solni magazin za 15000 kabala, 16. Bankalno-erarni solni magazin za 100% kabala, oba gl_'a.ﬂenn
na otkupljenom Vukasovidevu zemljistu, 17. Bankalno-erarni solni magazin za 21000 kabala, otkupljen od
Varovida, 18, Solni magazin gradske opéine pod zgradom Vijecnice, 19. Roznnideva kuca sa solnim maga-
zinom za 33400 kabala, 20, Kuca Ive Dani¢i¢a sa_solnim magazinom za 24600 kabala, 2I. Kuca Petrn
Daniéiéa sa solnim magazinom 2a 750C kabala, 22. Dubravéiceva kuca sa solnim magazinom za 5190
kabala, 23. Kuéa Dragandicevih nasljednika sa solnim magazinom za 9900 kabala, 24. Kucéa Tome Doma-
zetovida sa solnim magazinom za 1 kabala, 25. Kuéa Bure Demelija sa solnim magazinom za 13700
kabala, 26. Krivodifeva kuéa sa solnim magazinom za 6850 kabala, 27 i 28. Zitni magazini i druge
zgrade Marka Suzana, 29. 2itni magazin Tome Domazetoviéa, 30. C. Kr. opskrbni magazin, 31. Projek-
tirana kazniona, 32. Sekularizirana crkva sv. Antuna, sada spremifte luékog inventara, 33. Mesnica, 34.
Brodogradiliste, 35. do 38. Prujektirani peterokatni magazini za zaftitu luke od sjevervistolne bure,
19, Projektirano prelofenje Torenta, 40 i 41, Projektirani kameni valobrani za zaStitu luke.

Opaska: Legenda je doslovni prijevod njemad teksta ma izvornom nacrtu {Nationalbibliothek
— Kartensammlung, sig. AA-XXX-12, Colona 136, No 1492).

81, 70. — Korito Kri¥kog potoka, sasvim lijevo ostaci Struppijeve, u stvari rimske
i srednjovjekovne ceste. Desno Knefideva, u stvari danasnja cesta. Izeled oko 1930.
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Zusammenfassung

DIE ALTEN STRASSENVERBINDUNGEN DER STADT SENIJ
IM LAUFE DER JAHRHUNDERTE

von STIEPAN SZAVITS-NOSSAN

In topographisch giinstiger Lage am Fusse des niedrigsten Gebirgsiiberganges
zum Hinterland war die Stadt Senj seit uralten Zeiten ein wichtiger Posten am
Verkehrsweg der die obere Adria mit dem Landesinneren verband.

Schon in griechischer und vong‘nechischer Zeit druchquerte die Stadt ein
wichtiger Handelsweg. Die grisste Bliite erreichte die alte Stadt Senj (Senia)
jedoch zur Romerzeit, als sie zur Provinz Illyricum gehorte. Eine wichtige romi-
sche Strasse von Aquilea iiber Tarsatica kommend passierte die Stadt und fiihrte
iiber den Bergsattel von Vratnik, auf 670 Meter Meereshohe, in die Lika und wei-
ter nach Panonien. Bedeutsame archdologische Funde beweisen dies, und bieten
beredsames Zeugnis vom hohen Stande romischer Strassenbaukunst.

Mit dem Niedergang des Romischen Reiches kam auch der Verfall der von
demselben erstellten Strassenziige. Das ganze Mittelalter hindurch bildete blos ein
schwer passierbarer Saum- und Reitweg die einzige Verbindung der Stadt Senj
mit dem Hinterlande. Eine Belebung des Verkehrs auf diesem primitiven Wege
erfolgte zur Zeit der Herrschaft des fiirstlichen Geschlechtes der Frankopane, als
der Handel mit Venedig etpa im XIV. und XV. Jahrhundert eine sewisse Bliite
erreichte. Die darauf folgende lang andauernde Tiirkennot machte jeglichen Handel
und Verkehr unmoglich, und die Wege verfiielen vollstindig.

Mit der Bannung der Tiirkengefahr zu Beginn des XVIII. Jahrhunderts
zeigte sich die Morgenrite einer besseren Zeit Karl IIT (1685—1740) und seine
Tochter Maria Theresia (1717—1780) unternahmen energische Schritte zum Wieder-
aufbau und zur allseitigen Forderung von Handel und Verkehr durch Bau wvon
Strassen und Hafenanlagen, sowie durch Errichtung von Freihifen.

Von viel grosserer Bedeutung fiir die wirtschaltliche Entwicklung der Stadt
Senj waren jedoch die Regentschafts- und Regierungsjahre Josef TI (1741—1790).
Als iiberzeugter Anhénger des Zeitalters der Aufklirung forderte er Handel und
Verkehr mit allen Mitteln und durch persénlichen Einsatz. Im Zuge einer Berei-
sung des Karlovacer Generalates im Jahre 1775, wobei er auch die Stadt Senj
besuchte, tiberzeugte er sich vom schlechten Zustand der Verbindungen zum Meere
und befiehl sogleich den Bau einer befahrbaren Handels- und Poststrasse von Senj
nach Karlovac in Angriff zu nehmen. Die Leitung des Baues iibertrug er dem
Oberstlieutenant im Ingenieurcorps Vinzenz Struppi (1733—1810), damaligem Bau-
direktor der K. K. Haupt-Handelsintendanz in Triest.

So entstand in den Jahren 1775—1779 die s.g. alte Josefiner Strasse in einer
Linge von 1000 Kilometer, fiir jene Zeit ein bedeutsames Bauwerk, das vielerorts
vom hohen Kunstsinn seines Erbauers Zeugenschaft bot. Als nennenswerte Bau-
werke sind zu erwidhnen: der Viadukt iiber den Tounij&ca Fluss, die Briicken bei
Josipdol und in Brinje, die vier Briicken in der Schlucht der Senjska Draga, der
Obelisk in Karlovac und das Josefiner Tor in der Stadtmauer von Senj. Schon
bearbeitete Meilensteine, Gedenktafeln, Itinerare steinene Postamente fiir Sonnen-
uhren, in den Fels gehauene Mineurzeichen, Kiinstlerische Militirfiguren am To-
unj&ica Viadukt, steinene Radabweiser, massive Bordsteine, Entwisserungsanla-
gen u. a. m. waren die ZAsthetischen Wahrzeichen Struppischer Strassen- und
Briickenbaukunst, die weitumher Bewunderung erweckten.

Erbaut im Geiste des XVIII. Jahrhunderts, mit vielen steilen Abschnitten
und verlorenen Hohen, entsprach die alte Linienfithrung den Anforderungen des
immer reger werdenden Verkehrs bald nicht mehr, inshesondere seit Josef IT die
Stadt Senj im Jahre 1785 zum Ereihafen erkldrt hat.

Die Verlegung des St.rassmm]g&s im Aufstieg von Senj zum Vratnik Sattel
durch Filip Vukasovié im Jahre 1787, zwecks Verminderung des sehr steilen
Gefalles, brachte nur eine ortliche Verbesserung der Nivelette.
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