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U Clanku se na osnovi podataka iz tadasnjeg tiska donosi
kronoloski pregled pomorskih nesreca i nezgoda na podrudin
Srednje Dalmacije, od rta Ploce do neretvanske delte, te otoka
Braéa, Hvara, Visa, Solte, Drvenika i Ciova, od kraja XIX.
stoljeca do pocetka Drugog svjetskog rata. Spominju se unesre-
Ceni, vlasnici i imena plovila, sudionici u spasavanju prilikom
havarija, te u pojedinim slucajevima nastojanje lokalne zajed-
nice da pomogne Zrtvama i njihovim obiteljima.

Kljucne rijeci: nesreca, nezgoda, brod, parobrod, viasnik, plovi-
lo, jedrenjak, bracera, trabakul, camac, lucka uprava

Osim s otocima, saobra¢aj morskim putem na podrudju Srednje Dal-
macije stolje¢ima se odvijao i izmedu obalnih mjesta. Razloga je vise: nepo-
stojanje putova i cesta, loSe stanje postojecih, izostanak organiziranog pri-
jevoza putnika i robe, te losa i nedostatna organizacija tamo gdje je takav
saobracaj postojao. Morska cesta bila je rjeSenje za sve navedene probleme.
Napomenuti je kako je stalni autobusni prijevoz izmedu Splita i okolnih
mjesta uspostavljen tek 1927. godine osnivanjem Splitskog autobusnog podu-
zeda, a i tada je bio manjkav. Vezu izmedu vedih primorskih mjesta redovito
su odrzavali parobrodi, u pocetku parobrodarskog drustva Austrijski Lloyd,
a poslije i drugih drustava. Spomenimo parobrodarsko poduzeée Bracda Ri-
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smondo, osnovano 1878. godine u Makarskoj, parobrodarsko drustvo osno-
vano 1890. na Visu, kojemu je suosnivac i veéinski vlasnik bio Serafin Topi¢,
Paroplovidbu Pio Negri i drugovi, osnovanu 1890. godine u Sibeniku, te Dal-
matinsku plovidbu u Splitu. Navedena drustva fuzirala su se 1908. godine u
parobrodarsko drustvo Dalmatia.'

Pojedine lokalne sredine nastojale su vlastitim snagama rijesiti problem
prijevoza putnika i robe te se tako povezati s ve¢im mjestima. Godine 1907.
osnovana je u Krilu Jesenicama Poljicka plovidba koja je u vlasnistvu imala
parobrod Knez od 64 brt.” Godine 1913. nabavljen je novi parobrod od 73 brt
koji je zamijenio stari i dobio njegovo ime Knez.?

U OmiSu je osnovana Zadruzna plovidba, a raspolagala je parobrodom
Petar Svacic.* Na liniji izmedu Omisa i Splita plovio je parobrod Subic.> Ovaj
brod je 1915. godine preureden, a u novinskoj vijesti, medu ostalim, pise:
Sada ima pokrov i za putnike II1. razreda, a elektricno je osvijetljen.®

Nadalje, u Kastel Su¢urcu osnovana je 1911. godine parobrodarska zadru-
ga Paroplovidba Kastel Sucurac.” Zadruga je posjedovala parobrod Soko od 18
brt, a 1914. godine nabavila je jo$ jedan parobrod koji je dobio ime Kozjak.®
Kastelani su odrzavali brodsku liniju od Trogira preko Kastela do Splita. Brod
je u pocetku pristajao u splitskoj gradskoj luci, a od 1916. godine, zbog ratnih
okolnosti, u Poljudu.” Godine 1925. nabavljen je u Trstu novi parobrod Kaste-
la od 125 brt, a mogao je prevesti 400 putnika. Krsten je i uveden u redoviti
saobracaj 10. svibnja iste godine. Brodu Kozjak, koji je tada bio na popravku,
odredena je nova pruga izmedu Splita, Slatina i Segeta.'

Manja mjesta na obali, otocima i izmedu otoka, do kojih nisu dolazile pa-
robrodarske pruge, bila su povezana manjim plovilima. Najce$¢e su pojedinci
sami plovili prenosedi s otoka svoje proizvode (vino, ulje, ogrjev) i ponekog
putnika, a s kopna one proizvode kojima je otocko stanovnistvo oskudijevalo.
Taj saobracaj odvijao se raznim plovilima, od manjih: leuta, gajeta i $ajki, do
ve¢ih: bracera, bragoca, kutera, peliga i trabakula.

Nesrece i nezgode bile su Ceste, a razlog lezi u nepo$tovanju propisa, pre-
krcavanju plovila putnicima i robom, neiskustvu i neobucenosti posade, te ne-
predvidivim vremenskim prilikama, uglavnom iznenadnim olujama, kojima
mala plovila na vesla i jedra nisu mogla na vrijeme umaknuti u sigurni zaklon.
Treba spomenuti da su se prvi trabakuli opremljeni dizelskim motorom pojavili
tek dvadesetih godina proslog stolje¢a. Ipak, zabiljezene su nesreée u kojima
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su sudjelovali u to vrijeme najmoderniji brodovi, kao sto je slucaj s talijanskim
motornim brodom Birmania koji se 1936. godine nasukao na oto¢i¢ Mrduju.

Velike pomorske nesre¢e brodova nase trgovacke mornarice dio su kolek-
tivnog pamcéenja sviju koji su vezani uz more i pomorstvo. Zapaméena je ne-
sre¢a parobroda Daksa koji je sa 38 ¢lanova posade potonuo za orkanskog
nevremena u Biskajskom zaljevu 26. sije¢nja 1930. godine. U poratnom raz-
doblju, u sje¢anju mnogih je katastrofa tankera Petar Zorani¢ koji se zapalio
nakon sudara s grékim tankerom 14. prosinca 1960. u Bosporu i u tome je na-
stradao 21 ¢lan posade. U nesreéi broda Sabac u kanalu La Manche 7. sije¢nja
1962. godine Zivot je izgubilo 28 pomoraca. Brod 7isa potonuo je kod Krete
13. listopada 1965. i u plave dubine odnio 17 ¢lanova posade. Nakon pozara
na brodu August Cesarec, nastalom 18. lipnja 1971. dok je plovio uz isto¢nu
obalu Istre, bilo je 10 Zrtava. Brod Kaprije potonuo je u Mramornom moru
18. listopada 1979. nakon sudara i tom prigodom poginulo je svih 18 ¢lanova
posade, a 27. prosinca 1980. godine u oluji na sjeveru Pacifika potonuo je
brod Dunav i u plavu grobnicu odvukao svoja 32 ¢lana posade."!

Pomorske nesreée na $irem splitskom podrudju koje su zabiljeZile novinske
kronike, bile su manje po obimu i broju Zrtava. Stradalnici su najéesée bili ¢la-
novi iste obitelji ili sumjestani vlasnika brodice, a materijalna Steta za nastra-
dale nenadoknadiva, jer je unisteno plovilo bilo jedini izvor prihoda odredene
obitelji ili grupe suvlasnika. Rijedak je slucaj da su ribarska brodica, bracera ili
trabakul bili osigurani, te je njihovo osteéenje ili potonuée za vlasnika znacilo
potpunu materijalnu propast. Nesrece je uvijek pratila su¢ut javnosti, a dnev-
ne novine i pojedine karitativne organizacije u vise su navrata organizirale pri-
kupljanje dobrovoljnih priloga za stradalnike i njihove obitelji, $to je redovito
nailazilo na dobar odaziv javnosti.

Valja spomenuti da na nasem dijelu jadranske obale nije postojala organi-
zirana sluzba za spasavanje brodolomaca. Unesreceni su bili prepusteni sudbi-
ni i sretnom slucaju ako bi se na mjestu nesrece zatekao neki veéi brod koji bi
im pruzio pomo¢. Tijela utopljenika ili ostaci brodova koje bi more izbacilo na
obalu upudivali su da se dogodila nesre¢a. U vi$e navrata stanovnici pojedinih
obalnih mjesta bili su svjedoci agonije i stradanja brodolomaca, ¢ak i svojih
sumjestana, ali im nisu mogli priskociti u pomod¢ jer za to nisu imali sredstva.
Nakon dojave o udesu, nadlezna lucka kapetanija poduzela bi izvid i traganje,
za postradale najces¢e prekasno.
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U vise navrata istaknuta je potreba da se to stanje promijeni.'? Spomenimo
inicijativu Ivana Gabeli¢a, luckog kapetana u Trogiru, o osnivanju udruzenja
za spaSavanje brodolomaca. U ¢lanku objavljenom u Casopisu jugoslavenski
pomorac napisao je: Ovim redcima namjeravam da pobudim paznju za osni-
vanje drustva za spasavanje na nasoj obali, po uzoru ‘Royal National Life-Boar
Institution’ u Engleskoj. Takovo bi udrugenje imalo zadatak, da u slucajevima
brodoloma, lanovi trenirani na temelju jednog shodnog programa sa shodnim
spravama poteku u pomoc stradajucim na moru, pristupivii humanom postuphku
kod spasavanje utoplienib... Prva stanica za spasavanje na nasoj obali imala bi se
uspostaviti u blizini nase glavne prometne luke u Kastelanskom zaljevu. Od ove
prve stanice prosirile bi se druge tijekom vremena na sve vazne polozaje uzduz
obale. Uz to je duznost svakog Cestitog stanovnika Primorja, da doprinese koliko
moze za toli plemenitu svrhu."”

Nadalje, nije postojala ni specijalizirana sluzba koja bi se bavila spasava-
njem napustenih, nasukanih ili potonulih brodova. Kod havarija manjih plo-
vila spasavanje su organizirali sami vlasnici uz pomo¢ svojih sumjestana i nad-
lezne kapetanije. Kod brodoloma ve¢ih plovila poslove su preuzimala strana
poduzeta, Cesto uz ucesée nasih stru¢njaka i kvalificiranih radnika, posebno
ronilaca." Stanje se promijenilo tek krajem Drugog svjetskog rata, osnivanjem
Odreda za spasavanje brodova pri Tehni¢kom odjelu Staba Mornarice, te ka-
snijim formiranjem poduzeca Brodospas.

POMORSKE NESRECE I NEZGODE NA PODRUCJU
SREDNJODALMATINSKIH OTOKA

1. Brodolom bracere ,, Marija putnik* iz Kastel Kambelovca

U jakoj oluji koja se podigla na vecer 21. sije¢nja 1890. godine stradao je brod
Marija punik vlasnika Luke Drazina (38) iz Kastel Kambelovca. Pored njega, zi-
vote su izgubili ¢lanovi posade i sumjestani Menega Drazin (24) i Ivan Rilov (17).
Brod je plovio iz Kastela prema otoku Hvaru i prevozio Zivu stoku, a oluja ga je za-
hvatila u Hvarskom kanalu. Prevrnutu braceru opazili su $oltanski tezaci i doteglili
je u uvalu Senjska na juznoj strani otoka Solte. Brod je bio ve¢im dijelom razlupan,
a u unutrasnjosti su pronadeni uginuli volovi. Rastrgano brodsko jedro pronadeno
je kod Brusja na Hvaru. Tijela nastradalih pomoraca nikada nisu pronadena.

Izvjes¢ujudi o nesredi, splitski list Narod zakljucio je ¢lanak komentarom:
Sdvojnu smrt i tesku njihovu borbu sa nezasitnim i nevjernim elementom, ne ima
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tko da nam opise, ali Zalost, nevolju i biedu u obiteljima utopljenika pripovieda
nam u Luke Drazina mlada udovica sa petero nejake djece, od kojib najstarijemu
jedva osam godina, brat iznemogao sa Zenom i stari babajko u postelji, koji jos
Cekaju svoga hranitelja da im donese zalogaj kruba — devetero Celjadi izgubilo je
i muza i oca i brata i sina — izgubilo brod, jedini Zitak, izgubilo hranu, — u pet
Casaka postadose puki siromasi. TuZi i suze roni jedinica sestra za svojim bratom
Menegom Drazinom, iza koga osta na putu, pripustena milosti siromasne rodbine
i dobrocinitelja. Oslablieni Duje Rilov narice za uzdanicom svojom Ivanom koji
mu je bio jedina nada, da ée mu osladiti u starosti gorki zalogaj morskog kruba.”

2. Brodolom Soltanske brodice u Splitskom kanalu

Dana 1. lipnja 1901. godine, u popodnevnim satima, iznenadna oluja prevrnula
je, na tri milje pred Stomorskom, Soltansku brodicu koja se iz Splita vracala na otok
Soltu. U njoj su bila dva mornara, dvije Zene i jedno dijete. Utopili su se Ljubica
Vidos (25) iz Grohota i njeno dvije godine staro dijete. Utopljenike koji su se pridr-
zavali za prevrnuti brod mjestani su opazili predvecer i spasili. U prevrnutom brodu
pronadena je mrtva Ljubica Vidas, a utopljeno dijete nije pronadeno.'®

3. Nesreéa hvarskib ribara

U sije¢nju 1905. godine ¢amac Cetvorice hvarskih ribara, dok su ribarili u
akvatoriju Paklenih otoka, zahvatila je jaka bura. Pri pokusaju da iz jedne uvale
prijedu u drugu, sigurniju, val je iznenada podigao ¢amac te su dvojica pala u
more. Jak vjetar udaljio je ribaricu od utopljenika i dvojicu ribara koji su ostali u
¢amcu odnio do otoka Visa. U pobjesnjelom moru smrt su nasli Stjepan Vuéeti¢
(26) i Grgo Kuzmani¢ (18). Vuéeti¢evo mrtvo tijelo kasnije je pronadeno. Izvjestaj
o ovoj tragediji novinar splitskog lista Jedinstvo zakljucio je rije¢ima: Cesto se kod
nas dogadaju slicne nesrece, a sigurno je da bi bile rjede, kad bi ribarske lade bile opskr-

bljene sa pojasevima za spasavanje, osobito zimi, sa jakim armizom."

4. Brodolom hvarske brodice

U kolovozu 1908. godine plovili su u maloj brodici iz Sumartina na Bra¢u
prema Vrboskoj na otoku Hvaru starac Vicko Fabrio Kovaci¢ i njegova supru-
ga Kate, te Ante Beriti¢ sa Zenom Marijom i sinovima Vickom (14) i Aleksan-
drom (9). Brodica je takoder prevozila 4 kvintala dinja. Na pet milja od obale
zahvatila ih je snazna bura i valovi su brod napunili morem. Dok su se putnici
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pridrzavali za jarbol, val je odnio Katu Fabrio Kovaci¢, a nedugo zatim i muza
joj Vicka. Nakon cetverosatne borbe s razbjesnjelim morem, od iscrpljenosti
je umro mladi Beriti¢ev sin Aleksandar, a nakon $to su valovi prevrnuli brod,
utopio se i stariji sin Vicko. Malaksale Antu Beriti¢a i njegovu zenu Mariju
spasila je posada parobroda Zagreb i odvela ih u Jelsu. Nekoliko dana poslije,
kod mjesta Vrbanja nadeno je truplo Kate Fabrio Kovaci¢ i ona je sahranjena
na mjesnom groblju. Ostali utopljenici nisu pronadeni.'®

5. Havarija talijanskog parobroda ,Malfetta“

U ranu zoru 7. listopada 1909. godine talijanski parobrod Malfetta na-
sukao se na oto¢i¢ Mrduju, smjestenom izmedu otoka Solte i Braca. Brod je
tijekom popodneva odsukan i nije pretrpio vecu $tetu. U izvjeStaju se navodi
kako je doslo do ove nezgode: Uzrok je nesreci, Sto je iznenada pozlilo kapetanu
Brunetti, starcu od 73 godine, bas kad je vidio pred sobom hrid, koja mu je ne-
nadano pukla pred olima. Kapetan nije bio u stanju upravljati parobrodom jer
je pao u nesvijest. Kad je poslije vidio Sto se dogodilo, pokusao je da skonca zivor i
bacio se u more iz kojeg su ga hitno izvukli i tako spasili."

6. Stradange ribara s otoka Hvara i Braca

Tijekom 1910. godine novine su zabiljezile dvije nesrece u kojima su stra-
dali ribari.

Pocetkom sije¢nja utopio se ribar Ivo Makjani¢ iz Ivandola na Hvaru, koji
se tijekom ribolova okliznuo i pao u more.”

Sredinom mjeseca studenog, za vrijeme jakog juga, valovi su prevrnuli
ribaricu u kojoj su se nalazili Tadija Biskupovi¢ i Nikola Lokvici¢ Ursi¢ iz
Sutivana na otoku Bracu, a koji su plovili prema Splitu. Svjedoci ove tra-
gedije bili su njihovi sumjestani, a novine su zabiljezile: S obale u Sutivanu
gledali su ladu do blizu polovine kanala, pa je od jednom nestade. Od onda
nigdije ni traga.*!

7. Brodolom ladice iz Drasnica

U dopisu poslanom iz Igrana u Makarskom primorju splitskom listu Novo
doba navode se detalji pomorske nesreée koja se dogodila 5. listopada 1918.
godine. Tog dana Zestoki nalet bure prevrnuo je brodicu iz Drasnica koja je
jedrila od otoka Hvara prema poluotoku Peljescu. U ladici su se nalazila cetiri
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mornara. Trojica su se spasila doplivavsi do obale, dok se cetvrti, Jure Petrisi¢
utopio. Ladica i teret nepovratno su izgubljeni.??

8. Brodolom bracke brodice kod Solte

Premda upozoreni da zbog loseg vremena ne krecu na put, dvije djevojke,
uciteljica Cecilija Mili¢ i Cvita Harasi¢, te mladi¢i Arner Harasi¢ i Ante Baba-
rovi¢, ipak su predvecer 5. veljace 1920. isplovili iz splitske luke u gucu, ma-
lom ribarskom ¢amcu, s namjerom da dojedre do Milne na otoku Bracu. Jaka
bura odnijela je ¢amac prema otoku Solti gdje su putnici doZivjeli udes. Dan
poslije, posada putnickog parobroda Dinara primijetila je prevrnuti ¢amac
koji je plutao na Cetiri milje od otoka Solte, 0 ¢emu je obavijesten lucki ured
u Splitu. Kasnije su u $oltanskoj uvali Stinjava pronadeni lesevi Cvite Harasi¢
i Ante Babarovic¢a, dok tijelo Cecilije Mili¢ i Arnera Harasi¢a nikada nije pro-
nadeno. Gubitak cetiriju mladih Zivota duboko je potresao javnost, posebno
stanovnike rodne im Milne.”

9. Nesreéa makarskibh ribara

U namjeri da s otoka Brac¢a prevezu u Makarsku tovar ¢esmine, ribari Ni-
kola Andrijasevi¢ (25) i Mate Pauni¢ (74) zaplovili su 15. listopada 1921. iz
Postira u ranim jutarnjim satima. Dok su jedrili Brackim kanalom, iznenadila
ih je bura koja je naglo zapuhala i prevrnula ¢amac, a oni su nasli smrt u oluj-
nom moru. Ofte¢ena ladica pronadena je kod mjesta Sv. Martin, a potraga za
tijelima nesretnih ribara nije dala rezultata. Iza obojice ostala je brojna nezbri-
nuta obitelj.**

10. Brodolom viskih ribara

Pocetkom sijecnja 1924. godine, ribari su na rtu Kabal kod Staroga Grada
na otoku Hvaru pronaili tijelo nepoznatog muskarca. Istragom je utvrdeno da je
utopljenik Antun Baran iz sela Oklju¢no na otoku Visu. On je 12. prosinca 1923.
s bra¢om Josipom i Franom Tipi¢em otplovio u ribolov s kojeg se nisu vratili.
Istrazitelji su zaklju¢ili da im se dogodila nesre¢a u kojoj su sva trojica stradala.”

11. Nesreca ribara iz Komize

U jutro 6. veljace 1924. komiski ribari Nikola Kraf i Mate Bozani¢ otisnuli
su se u maloj ribarskoj ladici na more. Dok su ribarili nedaleko Komize, naglo
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je zapuhao vjetar i podigli su se valovi. Nikola Kraf je skocio u more i uspio
doplivati do obale, dok je Mate BoZani¢ ostao u ladici koju su valovi odvukli
prema pucini i prevrnuli. Utopljenik nije pronaden.?

12. Brodolom talijanskog parobroda ,,S. Rocco™

Nakon $to je u luci Santa Margherita ukrcao teret od 140 tona sol, talijan-
ski parobrod S. Rocco, nosivosti 800 brt, zaplovio je 21. sije¢nja 1926. prema
Veneciji. Sutradan, u popodnevnim satima, zateklo ga je veliko nevrijeme pa
je kapetan Igione Sgardelli odlucio krenuti prema dalmatinskoj obali kako bi
se sklonio. Kod Palagruze brod je naiSao na velike valove i kapetan je, kako bi
spasio brod, pokusao doploviti do uvale Kaca na juznoj strani otoka Visa. U
meduvremenu, more je prodrlo u strojarnicu i ugasilo vatru u kotlovima te je
parobrod ostao bez pogona, a jaki vjetar nosio ga je prema Palagruzi. U blizini
otoka kapetan je naredio da se spuste u more dva ¢amca za spasavanje. Onaj u
kojem je bio kapetan Sgardelli s dijelom posade nai$ao je na talijanski parobrod
Galizia koji ih je spasio. Potraga za drugim ¢amcem u kojem se nalazilo Sest ¢la-
nova posade nije dala rezultata. Valovi su parobrod S. Rocco bacili na grebene i
on je potonuo, a brodolomci su parobrodom Galizia doplovili u Veneciju.

Dana 16. veljade posada parobroda Zora, pod zapovjednistvom kapetana
Marija Tijanica, zapazila je nedaleko otoka Visa na morskoj povrsini camac is-
punjen morem. Kada su ga podigli na palubu i ispumpali vodu, na dnu ¢amca
pronasli su tri lesa u stanju raspadanja. Parobrod Zora prenio ih je u Veneciju
gdje je utvrdeno da se radi o ¢lanovima posade parobroda S. Rocco: strojaru
Josipu Hajiseku, te loza¢ima Frani Tumiloski i Armandu Venatoni. Ostala tri
¢lana posade koji su se nalazili u tom ¢amcu nisu pronadena. Nesretni po-
morci pokopani su u Veneciji, a pogrebu je, pored jugoslavenskog konzula,
prisustvovala i posada parobroda Zora.”’

13. Brodolom hvarskih bracera

Za vrijeme snazne oluje 10. ozujka 1926. godine, kod mjesta Zukova na
otoku Hvaru, nastradale su bracere Mali Visko i Sv. Nikola iz Jelse, obje vlasnis-
tvo bra¢e Lazaneo. Prvu su valovi razbili o grebene, a drugu je more izbacilo
na kopno, pri ¢emu su nastala velika o$te¢enja. Posade su na vrijeme uspjele
napustiti bracere i potraziti zaklon na obali.?®
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14. Brodolom ladice iz Igrana kod otoka Hvara

U jutarnjim satima 15. lipnja 1926. krenuo je mladi¢ Ante Parun svojom
ladicom iz Igrana u Makarskom primorju prema otoku Hvaru. S njim su u
ladici bile mjestanke Nada i Celestina Parun te Kata Simi¢. Kad su dojedrili
blizu luke Mlaska na Hvaru, zahvatila ih je oluja i valovi su prevrnuli brodicu.
Djevojke su se utopile, a iznemoglog Antu Paruna od sigurne smrti spasio je
Filip Morovi¢ koji je s kopna promatrao njihov udes. Vijest o nesreéi bolno je
odjeknula u Igranama i okolnim mjestima.”

15. Nesreéa hvarskog leuta

Dana 13. studenog 1927. godine, ploveéi Brackim kanalom izmedu Su-
martina i Baske Vode, omiski trabakul Orac Andrija naisao je na prevrnuti
leut, koji je doteglio u luku Kutlesa. O ovom dogadaju u novinskom izvjestaju
nadalje se navodi: Nasli su u njemu nekoliko komada Zenskog rublja, a u rupcu
povezano nekoliko pisama iz Nove Zelandije, jedan zlatni lanac i 10 dinara. U
muskom rublju naslo se u dzepu tri racuna trgovca Mate Pubarica iz Makarske i
40 dinara. Brod je iz Gdinja na Hvaru. Vierojatno su oni, koji su na brodu bili,
izgubljeni. Brod se nalazi u luci KutleSa (Rogoznica) kao i sva roba kod g. Stjepa-
na Mimice, pok. Andrije, koji je brod doveo u luku.*

Vise podataka o ovoj nesreci dao je u svom dopisu Zupnik iz Zastrazi$éa
na Hvaru don L. Anticevié: ,Dana 11. o. m. otputova brod Soko/ iz Zastra-
zi$¢a put Makarske. Puhao vjetar juznjak. Oko 10 sati se povecao i uhvatio
brod na pola puta, usred kanala. Brod nakrcan sa ¢esminom. Bile su 4
osobe. Vjetar je brod koji je plovio na jedra prevrnuo. Potopili su se: Juraj
Zaninovi¢ pok. Mate (56) otac sedmero djece, Nikola Kuzmic¢i¢ pok. Ante
(43) otac dvoje nejake djece, Dinko Zaninovi¢ (15) sin utopljenika Jurja
Zaninoviéa, i djevojka Matija Lampi¢ (22) rodom iz Podgore, a nastanjena
u ovoj zupi, koja je putovala kuéi da se pripremi za putovanje vjereniku u
New-Zelandiju. Cijelo mjesto obuzela je tuga nad gubitkom ¢etiriju Zivota
i priredene su im mrtvacke zadusnice 20. i 21. o. mj.“*! Tijela utopljenika
nisu pronadena.

16. Brodolom kod viskog svjetionika

Gajeta Fala Bogu i Majci BoZjoj, vlasnika Ivana Vojkovica iz Visa, uputila
se iz splitske luke prema Visu u popodnevnim satima 15. listopada 1931. go-
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dine. Pored vlasnika, na gajeti su bili njegova zaru¢nica Marija Bakoti¢, njezin
otac Niko Bakoti¢, splitski trgovac vinom koji je i$ao na Vis otkupiti most,
nekoliko mornara koji su putovali svojim ku¢ama te jedan Talijan s kéerkom.
Gajetu je tijekom nodi zahvatila oluja. Oko dva sata noc¢u zatekli su se pred
oto¢i¢em Host na ulasku u visku luku. Padala je jaka kisa, a valovi su gajetu
napunili morem i motor je prestao raditi. Cim su brodom udarili o grebene,
vlasnik gajete i Marija Bakoti¢ pokusali su spasiti njezina oca, ali je njega pri
pokusaju da se prebaci na greben odnio val. Ostali su uspjeli prijeci na hridi i
tu su docekali jutro. Valovi su gajetu razbili o greben i ona je potonula. Potraga
za Nikom Bakoti¢em nije dala rezultata.*

17. Nesreca splitskih ribara

U ranim jutarnjim satima 28. rujna 1932. godine, u Bra¢kom kanalu,
parobrod Lav, koji je plovio na liniji Split — Metkovi¢, udario je pramcem u
gajetu br. 890 vlasnika Spira Kligkica iz Splita. Pored vlasnika, u gajeti su bili
ribari Luka Domi¢ i Blaz Siri$¢evi¢. Usljed udara gajeta se razbila, a ribari su
zavr$ili u moru. Nakon $to se parobrod zaustavio, posada je spasila unesreéene
ribare, a uspjeli su na palubu podignuti dijelove gajete. Prigodom saslusanja u
Luckoj kapetaniji u Splitu ribari su izjavili da su imali upaljen fenjer kako je
propisima odredeno. Utvrdena je $teta u iznosu od deset hiljada dinara. Klis-
ki¢eva gajeta i ribarski pribor nisu bili osigurani.*®

18. Nesreca mladog njemackog slikara

Jedrenjak Sv. Josip, vlasnika Ivana Bonacica, zaplovio je u jutarnjim satima
19. sije¢nja 1933. iz Milne na otoku Bra¢u prema Splitu. Pored vlasnika i dvoji-
ce mornara, Simuna Bonaciéa i Dinka Peruzovi¢a, na brodu su kao putnici bili
Willy Koppchen (27), rodom iz Hamburga, te njegova supruga Methy. Dok je
brod jedrio po jakom jugu, mladi slikar je iziSao na palubu u namjeri da fotogra-
fira valove. Dok je snimao, jak udar vjetra bacio ga je u more. Posada jedrenjaka
poduzela je sve $to je mogla da ga spasi, ali u tome nije uspjela. Potrazi su se
pridruzila dva parobroda, Petka i Knin, koji su se zatekli u blizini, ali nesretni
mladi¢ nije pronaden. Nakon dolaska u Split, kapetan Ivan Bona¢i¢ o nesredi je
obavijestio Lucku kapetaniju, a istragu je pokrenulo i Drzavno tuzilastvo.

O nesre¢i mladog para novine su opsirno izvijestile: Nestali slikar Willy pu-
tovao je u drustvu svoje Zene vec Sest godina. Supruzi su kao globe-trotteri krstarili
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svijetom, a uzdrzavali su se od prodaje risarija i slika. U Milnu su dosli pred par
mjeseci da u toj velikoj i mirnoj luci prezime. U Milni je svatko poznavao g. Willy-
a i njegovu Zenu, mjeséani su kod njibh kupovali crteze i slike, i portrete i svak ib je
volio. Supruzi Koppchen zivjeli su vrlo oskudno, jer u Milni nijesu mogli da Zive
bas udobno od same prodaje slika. Zato su oni odlucili da se povrate u Split, na-
mjerom da se obrate svom konzulatu za potporu i besplatno putovanje do Beca.>*
Stanovnike Milne nesreéa je duboko potresla: ,,Pu¢anstvo Milne 7ali. Gda.
Mardesi¢ poklonila je udovici crninu, a vlasnik jedrenjaka ,,Sv. Josip“ Bonaci¢
primio je udovicu u svoj stan i pruzio joj konaciste. I ostali mjestani Milne
tjese udovu“.®

Tijelo nesretnog slikara nije pronadeno.

19. Brodolom motornog jedrenjaka kod Visa

Plovedi iz mati¢ne luke Prigradica na otoku Kor¢uli za Komizu na otoku
Visu, motorni jedrenjak Sveti Nikola u noci od 7. na 8. veljace 1935. godine
bio je zahvacen snaznim nevremenom. Pored vlasnika Nikole Borovine (30), na
jedrenjaku su bili njegov brat Ivan Borovina (32) i ne¢ak Branko Cvjeti¢ (14).
Jedrenjak je prevozio tri vagona drva. Kapetan se nadao da ¢e uspjeti doéi do
Visa i skloniti se u neku uvalu dok se nevrijeme ne stisa. Na pola milje od obale,
veliki val prekrio je Citav brod i teret drva koji se nalazio na lijevoj strani palube
potisnuo na desnu stranu te je brod izgubio stabilnost i s njim se nije moglo
upravljati. Posada je pokusala baciti teret drva u more kako bi brodu povratili
ravnotezu, medutim jedrenjak se sve viSe naginjao i poceo puniti morem.

Ivan Borovina opisao je Sibenskom dopisniku lista jadranski dnevnik ago-
niju brodolomaca: Moror je bio u pogonu ali se usljed nadolaska mora najednom
ugasio. Tri clana posade nasli su se usred Viskog kanala na brodu, koji se porapljao
tako da se je napokon okrenuo sa jarbolom prema dolje. Posada se uhvatila za ko-
lombu broda. Tri pomorca koji su rodom iz Blata na Koréuli, dozivali su u pomoc,
a vjetar je raznosio njihove glasove u noci po morskoj pucini. Oni su se drzali za
brod sve do jutra. Kaperan Nikola Borovina drzao je u narucdju 14-godisnjeg sina
svoje sestre koji je vec bio poceo malaksati. Parobrodi koji su preko noci prolazili
Viskim kanalom nisu culi vapaje posade jedrenjaka, iako su ih brodolomci pri-
mijetili. Tek jucer oko 10 sati primijetili su na velikoj daljini da im se priblizava
jedan jedrenjak. Vierovali su da ce imati jos toliko snage, da izdrze dok ih posada
Jedrenjaka opazi i spasi. Nesto poslije 11 sati kapetan jedrenjaka Nikola Borovina
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poceo je ved smalaksavati. Jedrenjak se sve vise priblizavao brodolomcima. Kape-
tan je medutim gubio i posljednje snage i najednom potpuno smalaksao, ispustio
kobilicu broda za koju se drzao i zajedno sa 14-godisnjim Brankom pao u more.
Morski valovi su ih odmah progutali i vise se nisu pojavljivali na povrsini. Za brod
se jos drgao samo kapetanov brat Ivan, koji je, videci kako mu brat i necak nestaju
u morskim dubinama izgubio svijest.>

Brodolomca je spasio talijanski motorni jedrenjak Giacomo kojim je uprav-
ljao kapetan Michele Papagna. Talijani su Ivana Borovinu prevezli u Sibenik.
Prevrnuti jedrenjak Sveti Nikola ostavljen je na pudini. Tijela brodolomaca
nisu nadena. Brod i teret nisu bili osigurani.’”

20. Brodolom bracere ,,Sv. Mihovil* iz Jesenica

Poslije podne dana 11. veljate 1935. godine, zaplovio je vlasnik broda i
kapetan Marin Rakuli¢ svojom bracerom Suv. Mihovil iz Dugog Rata prema
Splitu gdje je trebao ukrcati teret. S njim je bio i njegov rodak mornar Pavao
Rakuli¢. U vecernjim satima, kada su jedrili u blizini Stobreca, zahvatila ih
je snazna bura i skrenula braceru prema otoku Bracu. Odlucili su se skloniti
u Milnu, na zapadnoj strani otoka, ali u blizini Bobovi$¢a snazan udar bure
raskidao im je jedro i poceo nositi braceru prema otoku Solti. U blizini svje-
tionika Livka bacili su tri sidra, nadajudi se da ¢e tako spasiti brod. Medutim,
konopci su popucali, a oni su se uspjeli prebaciti na kopno u maloj ladici.
Nosena vjetrom i velikim valovima, bracera se razbila o greben i potonula.
Brodolomcima je pruzena pomo¢ u Stomorskoj, a potom su prebaceni u Split.

Novine su zabiljezile: U kaperaniji je mornare nasao nas novinar, te su mu
potisteno ispricali Citavu nesreéu. Pogureni, u zgnjecenim odijelima, oni iznose
svoju nesrecu, od koje su kao izbezumljeni, pa pricaju na prekide. Na pitanje Sto
misle sada, oni slijezu ramenima i kapetan preplaseno kaze: Prosjaci smo sada,
brod nam je bio (itava imovina, nemamo nikakve zemlje. Imam Zenu i Cetvero
djece, pa cemo traziti pomoc, bar da nekako Zivimo...

Bracera je bila nosivosti osam tona, a komisija je procijenila da Steta iznosi
40.000 dinara. Brod nije bio osiguran.

21. Havarija talijanskog motornog broda ,, Birmania“

Kao $to je u listopadu 1909. godine otoci¢ Mrduja bio koban za talijanski
parobrod Malfetra, pokazao se fatalnim za jo$ jedan talijanski brod.
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Nakon $to je u Vranjicu 20. listopada 1936. ukrcao 300 tona cementa,
talijanski motorni brod Birmania, pod zapovjednistvom kapetana Umberta
Nobila, zaplovio je prema Rijeci gdje je trebao ukrcati dodatni teret. Ploveéi
izmedu otoka Brada i Solte prema otvorenom moru po kisi i magli, posada nije
primijetila svjetlo svjetionika Livka na Solti ni Raznja na Bracu, te se Birmania
ploveéi velikom brzinom nasukala pramcem na oto¢i¢ Mrduju.®

Treba napomenuti da je motorni brod Birmania u vrijeme nesre¢e spa-
dao medu najmodernije brodove talijanske trgovacke mornarice. Sagraden je
1931. godine i bio je nosivosti 8000 tona. Plovio je na liniji Jadran — Kalkuta.
Bio je dug 128, a sirok 17 metara. Imao je 39 ¢lanova posade.

Unesre¢enom brodu prvi je priskocio u pomo¢ brod kraljevske ratne morna-
rice Spasilac, te brodovi Galeb i Péelica splitske firme M. Ferié. Pridruzili su im se
brodovi za spasavanje tr$¢anske firme Tripkovich: Gladiatore, Belrorie i Titan, te
jedan brod iz Messine. O posljedicama nasukavanja reporter je zabiljezio: Hri-
dina je rasparala pramac u duini od 15 i Sirini 8 metara. Celicne ploce raskidane
su kao da su od papira... ,Birmania“ je sravnala povisinu Mrduje i zdrobila velike
kamene blokove, s tim da je dio litice prodro u sam brod.”

Tijekom radova na odsukavanju trebalo je minirati dio kamenih blokova.
Radovima je rukovodio baron Banfildi, stru¢njak za spasavanje brodova, inace
poznati talijanski avijati¢ar, a bilo je angazirano oko 120 nasih stru¢njaka i
radnika. Splitske novine redovito su izvjestavale o tijeku spasavanja Birmanie:
Dio pramca je izrezan, a hridine minirane i poravnate. Da se brod povuce u more
ispod pramca postavljene su grede, daske, zatim debelo platno i onda saonice kakve
se upotrebljavaju pri porinucu brodova. Pod saonice su stavljeni celicni kotaci i
sve se to povezalo sa trupom broda. Brod je osloboden tereta koji je prekrcan na
maone firme M. Feri¢. Potom je hidraulicna dizalica koja je postavljena ispod
saonica malo podigla pramac, a remorkeri su povukli brod i on se bez poteskoca
nasao w moru. Biti ce teglien krmom prema naprijed, a teglit ce ga remorkeri firme
» Tripkovich“ iz Trsta.*®

Nakon $to je 27. listopada brod odsukan, dan poslije zaplovio je prema
brodogradilistu u Monfalconeu. Nakon dva dana plovidbe, Birmania je stigla
na svoje odrediste.

O ovom dogadaju pisali su mnogi nasi i talijanski listovi. U Splitu i okoli-
ci nasukavanje Birmanie bila je prvorazredna senzacija. Veliki interes javnosti
iskoristili su domisljati splitski brodari te su organizirali posjete Mrduji, a i re-
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dovite izletnicke ture ukljuéile su posjet ovom otoci¢u: Jucer popodne iz Splita
je poslo parobrodom ,, Bakar® za Supetar 350 izletnika, koji su prije Supetra svra-
tili do otocica Mrduje i razgledali nastradali talijanski brod. Nadalje, zabiljezeno
je kako je 26. listopada preko tisu¢u osoba posjetilo Mrduju.

Ni Bracani nisu zaostali za Spli¢anima: Veliki broj ljudi sa obliznjeg otoka
Braca doSao je da vidi nastradali brod. Ima i mnogo djece koja vjesto preskaiu
preko ostrog kamenja i znatizeljno razgledavaju, a ima i Zena koje su cak toliko
kuragne i znatizeljne da se podvlace pod rasjeceni dio pramca ,, Birmanie* da vide
rupu koja je nastala usljed udarca.”!

22. Brodolom brackibh ribara

U sumrak 30. kolovoza 1938. krenuli su u ribolov gajetom br. 13875,
vlasnika Ante Vlahovica, ribari Nino Dragicevi¢ (27) i Jakov Jelinéi¢ (31),
obojica iz Postira. Dok su ribarili u Brackom kanalu u visini Supetra, iznenada
je nadosla snazna oluja. Mladi¢i su podigli jedro kako bi doplovili do obale,
sto se kasnije pokazalo fatalnim. Kako je oluja jacala, uvide¢i u kakovoj su opa-
snosti, poceli su dozivati pomo¢. Nekolicina supetarskih ribara ¢ula je njihovo
zapomaganje i s ladama krenula u pomo¢, s obzirom na to da nisu bili daleko
od kraja. Dok je pomo¢ stizala, vjetar i valovi prevrnuli su gajetu i nesretni po-
stirski ribari su se utopili. Potraga supetarskih ribara tijekom no¢i i narednog
jutra nije dala rezultata. Jedrenjak Zomislav naisao je na tri milje od Splita na
prevrnuti ¢amac, odvukao ga u Split i predao Luckoj kapetaniji. Nesto kasnije
pronadeno je na tridesetak metara od kopna tijelo Nina Dragicevica. Jelinci¢
nije pronaden.

O stradalim ribarima novine su donijele biljesku: Nino Dragicevic iako je
jos vrlo mlad, tek mu je 27 godina, vrstan je pomorac te se vec od malih nogu na-
lazi po moru. Do nedavno je bio ukrcan na parobrodima, ali je u zadnje vrijeme
ostao bez posla. Za vrijeme svog dugogodisnjeg plovijenja presao je ocean vise od
40 puta te je smatran odlicnim pomorcem. U zadnje vrijeme isao je u lov na ribe
kako bi se prehranio. Njegov drug Jakov Jelincic mladic od 31 godine, takoder je
vrstan pomorac i ribar te se je dosada vise puta nalazio u ocitoj opasnosti ali je
uvijek uspio da iznese Zivu glavu.**

23. Brodolom grckog parobroda ,, Vasilio 1. kod otoka Visa

Greki teretni parobrod Vasilio I, dok je s teretom ugljena plovio prema Su-
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saku, pred zoru 19. ozujka 1939. zahvatilo je nevrijeme s jakom kiSom. Brod
je propustao vodu, a nastao je i kvar na kormilu te je parobrod udario u hridi
rta Stupisée na otoku Visu. Kako se brod poceo naginjati i tonuti, kapetan
Ephaninandes Pasetanis naredio je da posada, 21 ¢lan, napusti brod. Nakon
$to su uspjeli camcima do¢i do obale, bili su svjedoci potonudéa broda. Posada
je pomo¢ potrazila u Komizi, a o nesreéi je obavijestena Direkcija pomorskog
saobracaja u Splitu.

Inace, parobrod Vasilio I. bio je vlasni$tvo brodara Tercopula, luke pripad-
nosti Andros u Grckoj. Bio je nosivosti 5000 tona, a sagraden je 1920. godine.
Parobrod je bio osiguran u Engleskoj. Istragom je utvrdeno da se havarija do-
godila zbog kvara na kormilu, a $teta je iznosila 7.900.000 za brod i 1.250.000
dinara za teret.”

24. Havarija talijanskog parobroda ,, Polinia“

Jaka kisa i snazan vjetar razlog su zbog kojeg se talijanski teretni parobrod
Polinia nasukao na rt Posike na Malom Drveniku u noénim satima 15. kolo-
voza 1939. godine. Zbog losih uvjeta plovidbe, kapetan je izgubio orijentaciju,
previdio svjetionik Murvicu i zaplovio ravno prema otoku Mali Drvenik, pro-
$ao prvi rt, a na drugom rtu Posike udario je bokom o dno i nasukao se. More
je prodrlo u oba brodska skladista, a potom i u strojarnicu. Nakon dojave o
nesreci, spasilacki brod Gladijator, koji se nalazio u Splitu, krenuo je u pomo¢
nasukanom brodu. Polinia je s teretom cementa i drvene grade plovila iz Trsta
za Sv. Kajo, gdje se trebala opskrbiti ugljenom. Radilo se o parobrodu od 2500
tona nosivosti, sagradenom 1911. godine, u vlasnistvu talijanskog brodovla-
snika Laure iz Napulja. Istragu o nesre¢i provele su pomorske vlasti u Splitu
zajedno s predstavnicima talijanskog konzulata.

Tijekom spasavanja, drvena grada je preba¢ena na maone, a 900 tona uni-
Stenog cementa baceno je u more. Nakon odsukavanja, parobrod je dovucen u
uvalu Vinisée, gdje su ronioci zatvorili rupe na brodskom trupu. Nakon $to su
vlasnik broda i uprava splitskog brodogradilista potpisali ugovor o popravku,
Polinia je otegljena u splitski skver.

Napomenimo na kraju da se nekoliko godina prije na istom mjestu nasu-
kao talijanski parobrod Alberone.**
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POMORSKE NESRECE I NEZGODE NA OBALNOM
PODRUC]JU OD RTA PLOCE DO USCA RIJEKE NERETVE

1. Brodolom u blizini Omisa

U subotu, 15. studenog 1890., u popodnevnim satima, nakon $to je u
Omisu zavrsio uobicajeni subotnji pazar, tri bracke bracere zaplovile su prema
Supetru. Na braceri Hrvatska Zora, vlasnika Jurja Damianovica, ukrcalo se
pedesetak putnika, uglavnom nadnicara iz sinjske i imotske krajine koji su
i8li na Bra¢ u berbu maslina, te teret od oko sto trideset grla stoke. Prekrcana,
bracera se, kad je bila udaljena od obale tristotinjak metara, pod udarom vjetra
nagnula i pocela puniti morem, a zatim prevrnula i potonula. Videéi $to se
dogodilo, Omisani su brodicama krenuli u pomo¢ unesre¢enima. Uspjeli su
spasiti vlasnika bracere i jo§ dvanaest osoba, a ostali su se utopili.®’

Novine su donijele ve¢i broj ¢lanaka o ovoj tragediji, a postavile su i pitanje
odgovornosti: Odgovornost za ovu groznu nesrecu pada najprije na luckog éinov-
nika, koji je bio duzan paziti da se brod ne prekrca. Lucki peljar — éuvar, koji je u
isto doba i straza financijalna, bio je prisutan odlasku bracere, i nije nista zamje-
rio. Pomorska vlada imala bi ve¢ razluciti u Dalmaciji lucke urede od carinskih
posloz/nim, posto se obitni carinari i ﬁnancijerz’ malo razume u pomorstvo, te se
dogadjaju ovako grozne nesrece.*

Tocan broj zrtava nikada nije utvrden, a tek je dio utopljenika identifi-
ciran: [z istrazivanja do sad izvrienog proistaklo je da su se na potonuli brod
Hrvatska Zora“ ukrcala i ova leljad: Martin Kenak, lvan Kenak, Jakov Celic,
Jure Bilos, Andrija Bilos, Antica Bilos, Andrija Basi¢, Matija Basic, Ante Kar-
licak, Jakov Karlicak, Andrija Karlicak, Ante Margeta, svi iz Poljica Imotskib.
Ante Zeko, Stjepan Kevelj, Ant Mustapic, Mare Mustapic, svi iz Lokvicica kod
Imotskog. Mate Vukovié iz Podbablja. Mare Piplica iz Medovog Doca. Marijan
Mikuli¢ iz Prolosca. Mijo Zaradic i Ivan Bosnjak iz Lovreca. Jozo Leksic iz Doca
Gornjeg, te jos druge celjadi, ali im se imenima nije moglo uci u trag. Ostale tri
lesine, dvije muske a jedna Zenske glave, nijesu se mogle prepoznati radi skrajne
njihove trulosti.*’

Spomenimo na kraju i dio pisma koje je Pero Dragicevi¢-Stupari¢ iz Supe-
tra na Bracu uputio Narodnom listu: Pri golemoj nesreci koja je zadesila supetar-
ski brod , Hrvatska Zora*, mnogi Omisani, sréani i pozrtvorno izglazudi svoj Zivot
pogibelji, bacise se u more da postradale spase. Njihova je zasluga, $to se je nekoliko
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ljudi spasilo. Omisani u ovoj prigodi osvjetlase lice i ucinise sve sto bijase moguce
ljudskoj snazi. Zivili hrabri Omisanil*®

2. Nesreca kod mjesta Igrane

Po obavljenom poslu na otoku Hvaru, Kleme Bakali¢ vracao se 19. travnja
1901. godine svojim brodom u Igrane. Puhala je umjerena bura. Na brodu su
se nalazili Bakali¢evi sumjestani Ivan Mihaljevi¢ sa Zenom Anom, te Stjepan
Saor iz Zivogoséa. Pred Igrane snazan udar bure oborio je jedro i prevrnuo
brod. Mjestani su brodicama pohitali u pomo¢ brodolomcima te spasili Kle-
mu Bakali¢a i Stjepana Saora. Anu Mihaljevi¢ nasli su mrtvu, a njezino tijelo
plutalo je nedaleko prevrnutog broda. Tijelo Ivana Mihaljevi¢a pronadeno je
sutradan u prevrnutom brodu.”’

3. Nesreca bracere ,, Gospe od Dola“

Po jakoj buri plovila je 28. kolovoza 1913. godine bracera Gospe od Dola
iz Dugog Rata prema Splitu. Vlasnik Ivan Vukovi¢ prevozio je bracerom deset
tona grozda. Na brodu su bili njegovi sinovi Pavle (17) i Andrija (10). Pod na-
letom vjetra, bracera se nagnula i prevrnula, a zatim potonula. Ivan Vukovi¢ se
uspio spasiti, dok su se njegovi sinovi utopili. Istraga je pokazala da se nesre¢a
dogodila zbog toga $to je bracera bila prekrcana. Brod nije bio osiguran, a Steta
je procijenjena na 6000 kruna.*

4. Nesreca gajete ,, Eva“

Na gajeti Eva, koja je pred vecer 10. ozujka 1926. zaplovila iz Omisa prema
Rogoznici s teretom gnojiva, pored vlasnika Mate Fistonica (42), nalazili su se
Ante Fistoni¢ (36), Marijan Kuzmani¢ (18) i Filip Kuzmani¢ (18). Tijekom
plovidbe zahvatila ih je oluja te su se nesretni ribari utopili. Gajeta je kasnije
nadena potopljena u blizini mjesta Pucis¢e na otoku Bracu. Tijela utopljenika
nisu pronadena.

U novinama je zabiljezeno: U Rogoznici tuga neopisiva obuze selo i ono stoji
kao pokopano, tim vise Sto su potopljenici bili vrlo Cestiti i posteni, a Zivljenja vrlo
oskudnog. Mate Fistonic ostavlja bolesnu Zenu i staru majku, Ante Fistonic Zenu i
dvoje sitne djece, dok su Kuzmanici bili momci. Povjerenstvo mjesne Javne Dobro-
twornosti odlucilo je da sakuplja milodare za porodice poroplienika, te je vec sku-
pilo u mjestu oko 1000 dinara. I stoga se obraca svakom plemenitom krséanskom
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sreu, da po mogucnosti doprinese svoj obol i upravi ga na Javnu Dobrotvornost
Rogoznice — Omis.

Istragom je utvrdeno kako se gajeta, nosivosti tri tone, potopila usljed jake
bure. Steta je iznosila 7000 dinara za brod i 1000 dinara za teret. Gajeta nije

bila osigurana.’!

5. Brodolom kutera ,,Vibor* kod Graca

Trojica prijatelja, Andrija Mr¢i¢, carinski posrednik i agent Jadranske Plo-
vidbe u Metkovicu, Jure Nikolac, trgovac u Metkovi¢u, te nauti¢ar Nikola
Drvis, krenuli su 24. srpnja 1932. Mrci¢evim kuterom Vihor iz Graca prema
Trpnju na Peljescu. Puhao je snazan vjetar i uvjeti plovidbe bili su veoma losi.
Kad je kuter bio udaljen oko tri milje od Graca, valovi su ga napunili morem
i on se prevrnuo, a nedugo zatim i potonuo. S kopna je opazena nesreca, ali
zbog jakog vjetra spasioci nisu mogli pruZiti pomo¢ unesre¢enima. Andrija
Mr¢i¢ i Jure Nikolac su se utopili, dok se Nikola Drvi$ uspio spasiti odvezavsi
malu ladicu od kutera i s njom se domo¢i kopna. Parobrod Rab koji je nesto
kasnije dosao na mjesto nesre¢e nije uspio pronaéi utopljenike te je potraga
obustavljena. Nekoliko dana poslije, pronadeno je kod Stona tijelo Andrije
Mréica i on je pokopan u obiteljskoj grobnici u Trpnju. Steta za potopljeni
kuter iznosila je 6000 dinara.>

6. Brodolom tezaka iz Marine

Cetvorica tezaka iz Marine kod Trogira, Ivan Radi¢ (22), Filip Stojan (44),
Roko Matijas (16) i Nikola Radi¢ (18), krenuli su 16. prosinca 1935. iznaj-
mljenom gajetom iz Marine prema Trogiru. Prevozili su teret drva za ogrjev
koji su namjeravali prodati u Trogiru. Kada su stigli brodom do Segeta i bili
oko 200 metara udaljeni od obale, zahvatilo ih je nevrijeme i valovi su brod
napunili morem te se on prevrnuo i nedugo zatim zajedno s teretom potonuo.
Segetski ribari vidjeli su nesre¢u i po uzburkanom moru krenuli u pomo¢ bro-
dolomcima. Veliki valovi ometali su spasavanje. Ipak, poslije mnogo napora,
izlazudi se i sami pogibelji, Segec¢ani su uspjeli spasiti utopljenike. Lucka kape-
tanija u Splitu pokrenula je istragu o ovoj nesre¢i, a u novinama je zabiljezeno:
Brodolomci su sve izgubili, ak i svoje kapute. Steta je iznosila 6000 dinara.

Gajeta i teret nisu bili osigurani.*
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7. Brodolom jedrenjaka , Hrvatska“

Dana 8. travnja 1938. godine splitsko podrucje zahvatilo je orkansko ne-
vrijeme u kojem je stradao veéi broj plovila.

Jedrenjak Hrvatska od 18 tona nosivosti, vlasnistvo Nikole Jakira iz Brela,
zaplovio je spomenutog dana u popodnevnim satima iz Omisa prema Splitu s
teretom pijeska. Na brodu su takoder bili vlasnikov sin Stipe Jakir (15) i mornar
Marijan Klari¢ (18). Pretpostavlja se da je orkan zahvatio brod tijekom plovidbe
izmedu Stobreca i Gospe od anana. Posada jedrenjaka Mali Frane koji je tako-
der stradao u oluji, posvjedocila je kako je jedrenjak Hrvatska plovio za njima
na udaljenosti od oko 200 metara. Lucka kapetanija u Splitu, obavijestena o
nestanku jedrenjaka Hrvatska, izdala je naredbu svim podru¢nim ispostavama
na otocima, da joj jave ¢im prime neku vijest o ovom brodu i njegovoj posadi.

Stanko Jeli¢, $urjak Nikole Jakira, ispri¢ao je novinarima: Bio sam na od-
lasku ., Hrvatske“ iz Omisa gdje su krcali przinu. Prije krcanja Nikola je bio kod
kuce u Brelima. Tamo mu je Zena File, 8-godisnji sin Darko i tri kéeri od 5, 10
i 18 godina. ,Hrvatska“ je zadnja isplovila iz Omisa. Svi prije odose i spasise se,
samo nam je on nastradao...>*

Lucke vlasti u Splitu poduzele su traganje za nastradalim brodom. Pretrazena
je obala na otoku Bracu, ali ni$ta nije pronadeno.”® Poc¢etkom svibnja sportski
ribolovac Pero Kuzmi¢ obavijestio je lucke vlasti da mu je tijekom ribolova u
blizini Gospe od anana zapeo parangal o nepoznati potopljeni objekt.*® Pred-
stavnici Lucke kapetanije i ronioci pregledali su 10. svibnja naznacenu lokaciju.
Utvrdili su da se radi o morskom grebenu koji je slican brodu.””

Jedrenjak Hrvatska konaéno je pronaden sredinom svibnja. Plovedi na redovitoj
liniji Makarska — Split, kapetan parobroda Plav primijetio je u moru milju i pol od
kopna, u visini Gospe od anana, neobic¢an predmet. Nakon $to je brod zaustavljen,
posada je otkrila da na morskom dnu na dubini od oko 14 metara lezi jedrenjak s
razapetim jedrom. Vrh jarbola nalazio se jedan metar ispod morske povrsine.*®

Nakon $to je obitelj Nikole Jakira odlucila da se jedrenjak Hrvatska podi-
gne s morskog dna, nadajudi se da su u njemu tijela brodolomaca, pristupilo se
vadenju. Osmog lipnja ploveca dizalica Jadranskih brodogradilista podignula
je jedrenjak s morskog dna, a potom je dotegljen u splitsku luku i nasukan
na Matejuski. U jedrenjaku, znatno o$te¢enom, nisu pronadena tijela nesret-
nih pomoraca, tek pomorske iskaznice i nesto odje¢e.”” Utvrdena je $teta od
130.000 dinara za brod i 10.000 dinara za teret.
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8. Brodolom jedrenjaka ,Mali Frane*

Istoga dana kada je nastradao jedrenjak Hrvatska, brodolom je dozivio i
motorni jedrenjak Mali Frane. Na brodu su se nalazili vlasnik Jozo Ercego-
vi¢, njegov sin Frane i mornar Ivan Vukovié. Brod je krenuo iz Krila Jesenica
prema Splitu s teretom pijeska. U blizini Stobreca jedrenjak je zahvatila oluja.
Veliki valovi prekrili su brod i on je poéeo tonuti. Videci da je brod izgubljen,
posada je presla u maleni ¢amac koji je vjetar odnio prema otoku Bracu. Bro-
dolomci su uspjeli do¢i do obale u blizini Sutivana gdje su zatrazili pomo¢.*

Nakon $to je vlasnik Ercegovi¢ podnio molbu Direkciji pomorskog sa-
obracaja u Splitu za spasavanje potonulog jedrenjaka, pristupilo se 7. lipnja
njegovom vadenju. Nalazio se na dubini od 33 metra, a nakon sto ga je di-
zalica Jadranskih brodogradilista podigla s dna, dovuéen je u Stobre¢. Kako
oste¢enja nisu bila velika, odluceno je da se jedrenjak popravi.®!

9. Brodolom sportske jedrilice

Gregor Jager (63), umirovljeni visi revizor nastanjen u Splitu, krenuo je u drus-
tvu Milene Agustin (35) iz Ljubljane, svojom sportskom jedrilicom na krstarenje
obalom i srednjodalmatinskim otocima. U no¢i 4. kolovoza 1940. godine, dok su
plovili nedaleko Rogoznice kod Omisa, zahvatila ih je snazna oluja. U novinskom
izvjestaju stoji: U mracnoj nodi jedrilica se napunila vodom i prevrnula na otvorenom
moru nedaleko Rogoznice. Jager se dohvatio prevrnute jedrilice i drzao cvrsto Milenu
koja nije znala plivati. Dugo su se borili sa valovima sve dok jutrom nisu bili opazeni
od seljaka u odlomiku Stanici kod predjela Ruskamen. Spasioci su uspjeli spasiti Mile-
nu, dok su Jagera zatekli mrtvog. O nesredi je obavijestena Zandarmerijska stanica
koja je poduzela istragu. U prevrnutom ¢amcu naden je dnevnik koji je vodio Jager
od pocetka krstarenja pa do tragi¢ne nodi.*?

10. Pomorske nezgode na uséu Neretve

U Pomorskom godisnjaku Direkcije pomorskog saobracaja u Splitu, zabiljeze-
ne su brojne pomorske nezgode na us¢u rijeke Neretve. Za razdoblje od 1926.
do 1938. godine navedene su dvadeset tri nezgode. Uglavnom se radilo o nasu-
kavanju brodova bez veée materijalne Stete. Dolaskom plime brodovi bi se sami
odsukali, a u rijetkim slu¢ajevima bila im je potrebna pomo¢ drugih brodova.

Tako je parobrod Dalmacija 15. svibnja 1929. odsukan uz pomo¢ paro-
broda Knin. Grcki parobrod Marija J. K. odsukao je 24 svibnja 1930. pa-
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robrod Huar. S talijanskog motornog jedrenjaka Maria della Grazia koji se
nasukao 23. ozujka 1934. trebalo je iskrcati teret da bi dva dana kasnije bio
odsukan. Talijanskom parobrodu Garela 27. lipnja 1934. u pomo¢ je priskocio
na$ parobrod Bojana.

Vecu $tetu pretrpio je 29. lipnja 1931. makarski kuter Zvonimir koji se
prilikom nasukavanja ostetio i napunio vodom, te 1. kolovoza 1931. gajeta
Jelatié iz Velike Prapatne koja se nasukala i potom prevrnula.®?

POMORSKE NESRECE I NEZGODE U KASTELANSKOM
ZALJEVU I U SPLITSKO]J LUCI

1. Nesreéa kastelanske bracere

Dana 3. veljace 1885., usprkos jakom jugu, otisnuo se u popodnevnim satima
Fabijan Frani¢ svojom bracerom iz splitske luke, s namjerom da otplovi prema
Kastel Luksi¢u. Pored Franica, na brodu se nalazilo jos sedam osoba. Na stotinjak
metara od obale, u blizini groblja Sustipan, valovi su braceru prevrnuli i ona je
potonula. Vlasnik Frani¢ s trojicom putnika uspio je doplivati do obale, dok su
ostali nasli smrt u olujnom moru. Utopili su se: Jela Boti¢ iz Kastel Su¢urca, Andro
Termada iz Trogira, Sime Boti¢ iz Katel Novog, dok identitet ¢etvrte Zrtve nije
utvrden. Po naredenju opéinske vlasti, $est op¢inskih strazara pretrazivalo je obalu,
a za utopljenicima je tragao i lucki parobrod Colibri sa zapovjednikom Mladineom
i luckim pilotom. Tek dva tjedna kasnije pronadena su dva trupla koja su nakon
komisijskog pregleda sahranjena na sustipanskom groblju.**

2. Nesreéa u Kastelanskom zaljevu

Dok je 18. listopada 1888. Spiro Frani¢ prevozio most iz Kastel Su¢urca za
trgovee vinom Kataliniéa i Ili¢a u Splitu, njegovu braceru Sv. fvan prevrnuo je
nenadani udar vjetra. Frani¢ev 12-godisnji sin se utopio, a ostali ¢lanovi posa-
de uspjeli su se spasiti. Brod je bio znatno osteéen, a teret izgubljen. Istraga je
utvrdila da je brod bio prekrcan, zbog ¢ega je izgubio stabilnost.®

3. Nesreéa na parobrodu ,, Tisza“

Na parobrodu 77sza, privezanom za obalu u splitskoj luci, 18. srpnja 1918.
doslo je do eksplozije plina. Kao uzrok nesre¢i navedena je osteéena bacva
katrana koja se nalazila pod palubom i iz koje je isparavao plin. Prigodom
eksplozije ranjeno je vise ¢lanova posade. U splitsku mjesnu bolnicu preneseni
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su tesko ranjeni ugljenar Sime Boni iz Zadra, loza¢ Mate Vlaskovi¢ iz Sumbera
u Istri, te ugljenar Marijan Rancev iz Bibinja. Lakse su ozljedeni ugljenar Ante
Tomov i kormilar Andrija Lucev, obojica iz Prvi¢ Luke. Zbog tezine ozljeda, u
bolnici su preminuli 19. srpnja Marijan Rancev, te dva dana poslije Sime Boni.
Steta na brodu uslijed eksplozije bila je neznatna.%

4. Tragedija na parobrodu ,, Baron Kemeny“

Sumornu sliku Splita po zavrsetku Prvog svjetskog rata, ispunjenu tjesko-
bom i neizvjesno$¢u, oskudicom i neimastinom te epidemijom $panjolske gro-
znice, dopunila je tragedija vojnika i ¢asnika na parobrodu Baron Kemeny.

Vracajudi se s albanske bojisnice, jedinice porazene austro-ugarske vojske krenule
su 4. listopada 1918. s Ohrida, te pjesaceci preko albanskih i crnogorskih planina
stigli u Boku kotorsku. Na trgovacki parobrod Barun Kemeny ukrcano je oko 2500
casnika i vojnika, uglavnom Madara, a prema Rijeci zaplovili su 22. studenog.

Dio vojnika, njih oko dvjesto, zaklonilo se od vjetra i zime u brodsko skla-
diste na krmi broda u kojem se nalazila manja koli¢ina ugljena i drva. Lezali
su na slami, a kako bi se ugrijali, zapalili su vatru. Dok je brod plovio u blizini
Omi$a, u skladistu je izbio poZar. Nikada nije utvrdeno $to je izazvalo pozar
u zatvorenom skladiStu, neopreznost vojnika ili plin nastao iz uskladistenog
ugljena. Komandant broda, francuski ¢asnik Jacques Atger, upravitelj stroja,
takoder Francuz M. Boinotz, kadet Culjak te strojar Kumbatovi¢, pokusali su
pomo¢i unesreenima. Stupivsi na nagorjele daske bukaporte, pokrova skladi-
$ta, propali su u dubinu i tako i sami stradali.

Parobrod Baron Kemeny uspio je do¢i do splitske luke i pristati uz Gat sv.
Petra. Nakon $to su se ostali vojnici i posada iskreali, splitski su vatrogasci pri-
stupili gasenju pozara. Novine su zabiljezile: Sve do veleri vatra nije bila sviada-
na uza sva nastojanja varrogasaca. Cak se nitko nije mogao ni da spusti u nutrinu
radi prevelikog Zara i dima. Kroz dim mogle su se ponekad da naziru nagomilane
lesine ljudi, koji, na domaku rodnog doma, saiuvavsi Zivot u streljackim jarcima,
ovako strasno izgibose.”’

Pozar je ugasen tek u jutro 23. studenog i tek tada su spasioci mogli sa-
gledati veli¢inu ove tragedije. Cetiri ¢lana posade parobroda Baron Kemeny
sahranjeni su na groblju Sustipan 24. studenog. Povorka je krenula od bolnice
prema stolnoj crkvi, a odatle prema Sustipanu. Prvi je isao jedan francuski mor-
nar s krizem. Oko ljesova dvojice Francuza, koji su bili prekriveni francuskim
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zastavama, bili su francuski mornari, te su drzali Zalobne vrpce. Sprovodu su
prisustvovale skoro sve ustanove i drustva, zastupnici viade i nase vojske, posada
spomenutog broda, kao i brojno gradanstvo. Pjevacki zbor ,Zvonimir* otpjevao je
Pokoj viecni®. Kod crkve sv. Antuna bili su spusteni ljesovi i tu je u pocast mrtvi-
ma odred srpske vojske ispalio tri salve.®®

I nastradali vojnici pokopani su na sustipanskom groblju. Lesevi su vadeni
iz brodskog skladi$ta i maonom prevozeni do uvale Baluni te na Sustipanu
sahranjeni u zajednicku grobnicu. I tu je bilo poteskocda: ,Na jednoj maoni,
dok je pristajala, bio je pukao konop, te ju je vjetar — jaka jugovina — potisnuo
prema pucini. U njoj su bile same ljesine. Odmabh je za njom posao lu¢ki paro-
brodi¢, te je zaustavio i odveo opet na rt Sustipana. Pokoj bijednim Zrtvama!“®

Do unistenja sustipanskog groblja sredinom proslog stolje¢a, grobnica ne-
sretnih Casnika i vojnika s parobroda Baron Kemeny nalazila se na isto¢noj
strani groblja, a na nadgrobnoj plo¢i je pisalo: Uspomeni vojnika i ratnika koji
ovdje nadose viecni stan 1914. — 1918. grad Split postavi.”

5. Pozar na jedrenjaku u splitskoj luci

U vecernjim satima 18. veljade 1922. godine, na kuteru Vidovdan, vlasnika
Ante Franiéa iz Kastel Luksica, privezanom u splitskoj luci uz Rivu, izbio je
pozar. Zanimljivo je kako je do pozara doslo: Jedan neoprezan mornar odcepio
je bocu benzina i uzeo malo da ocisti kapu. Benzin se prolio, a on je zapalio $i-
bicu kako bi nesto w mraku uzeo... Pozar je veoma brzo zahvatio krmu broda,
a pored dvojice ¢lanova posade, pokusala su ga ugasiti i trojica radnika koja
su se zatekla na brodu. Istovremeno lucki peljari pokusali su jedrenjak udaljiti
od obale kako se pozar ne bi prosirio na druge brodove. Vatra je zahvatila ve¢i
dio broda. U plamenu se nasao brodski motor i rezervoar s benzinom koji je
eksplodirao. Svi oni koji su se u tom momentu nalazili na brodu, baceni silinom
pritiska zraka i eksplozije nasli su se daleko u moru. U tom Casu je medu velikom
masom znatigelinika koji su promatrali sa obale pozar, osobito medu njeznijim
spolom, nastala zbrka i panika. Vise je osoba bilo sruseno i pregazeno, a mnogi su
u toj guzvi ostali bez SeSira i cipela. Prigodom eksplozije i pada u more ranjeno
je pet osoba, dok je E Kuljis zbog opekotina lica zadrzan u bolnici.

Splitski vatrogasci uspjeli su kuter privuéi obali na mjestu gdje nije bilo
drugih brodova i ugasiti pozar. Uz pomo¢ maone djelomi¢no potonuli brod je
dan kasnije podignut i odvucen u brodogradiliste Ko$¢ina.
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Franicev jedrenjak, nosivosti 350 tona, koji je nedavno bio potpuno reno-
viran, u pozaru je ve¢im dijelom uni$ten. Kako brod nije bio osiguran, a $teta
je procijenjena na iznos od oko 600.000 kruna, vlasnik je pretrpio nenadokna-
div gubitak. Kako bi mu pomogli, splitski trgovci i gradanstvo pokrenuli su
sakupljanje novéane pomoéi.”!

6. Nesreéa u Kastelanskom zaljevu

Zla kob vlasnika kutera Vidovdan Ante Franica nije zavrsila pozarom
njegove lade. Dana 12. lipnja 1923. za orkanske bure jedrio je spomenutim
brodom od Trogira prema Kastelima. U jednom trenutku zbog jakog vjetra
puklo je uze kojim je bilo privezano jedro, koje je udarilo Franica te je on
pao u more. Pokusaji ostalih ¢lanova posade da mu pomognu ostali su bez
uspjeha. Izvjestavajudi o ovoj nesredi, novinar je zapisao: Kapetan Franié na-
Sao je bijednu smrt u morskim dubinama. Kao da je neki zao udes pratio ovu
ladu. Lani strahoviti pozar, a sada eto smrt. Tijelo nesretnog kapetana nije
pronadeno.”?

7. Nesreca mjestana Kastel Sucurca

Dana 21. travnja 1925. godine, lada vlasnika Ivana BozZina, kojom je
upravljao Ante Bioci¢, prevozila je s Brodarice prema Kastel Su¢urcu vedi broj
putnika, uglavnom mljekarica koje su se vracale iz Splita kamo su svakodnev-
no nosile svoje poljoprivredne proizvode. Umjesto 12 putnika, kako su odre-
dile lucke vlasti, Bioci¢ je u ladu dugu pet metara ukrcao 18 putnika. Dok su
jedrili prema Sudurcu, lada se zbog vjetra i valova pocela puniti morem te se
prevrnula. Prvi su u pomo¢ pritekli vranjicki ribari koji su se zatekli u blizini
i koji su spasili 12 putnika, a potom se u potragu za utopljenicima ukljucio i
brod splitske lucke kapetanije. Do popodnevnih sati pronadena su tri mrtva
tijela. U ovoj teskoj nesre¢i smrtno su stradali: Damjan Bari¢, Antun Biocié,
Jela Bio¢i¢, Jerko Bratincevi¢, Paskva Markov i Lale Mijolin.”?

U ozujku 1926. pred okruznim sudom u Splitu vodena je rasprava protiv
Ante Biodica. U obrazloZenju optuznice navodi se da je brodar Bioli¢ kao po-
morac morao da vrsi propise vlasti, te da ne ukrcava u svoju malenu ladicu vise
osoba nego je bilo dozvoljeno. Tim vise $to je na moru viadalo nevrijeme. On se
polakomio za par dinara vise dobitka i tako prouzrocio tesku nesrecu koja je zavila
u crno nekoliko obitelji u K. Sucurcu.”
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Bioci¢ se branio da se protivio ukrcaju vise od 12 osoba, dok su svjedoci
tvrdili protivno. Osuden je na godinu dana teske tamnice.

8. Nesreca kastelanske Sajke

Roko Plepel iz Kastel Su¢urca, u drustvu sa sumjestaninom Dujom Bozinom,
prevozio je svojom Sajkom Domina, plitkim ¢amcem s ravnim dnom, nosivosti
tri tone, 27. lipnja 1925. vecu kolic¢inu starog Zeljeza. Plovili su iz Suéurca prema
Poljudu. Nalet vjetra nalio je more u prekrcanu ladu i ona je potonula, a Plepel i
Bozin su se nasli u moru. Bozin se nedugo zatim utopio, a Plepela je, dok je plivao,
opazio kapetan 7Titana, parobrodi¢a tvornice cementa Dalmatia, i spasio.

Organizirana je potraga za Bozinom, ¢iji je le§ predvecer pronaden i prene-

sen u Kastel Su¢urac. Sajka nije bila osigurana, a steta je iznosila 6000 dinara.”

9. Olujno nevrijeme na splitskom podrucju

Svi splitski listovi opsirno su izvijestili o olujnom nevremenu koje je od 6.
na 7. ozujka 1926. godine zahvatilo splitsko podrugje. Splitsko polje pretrpilo
je veliku Stetu, na ku¢ama su o$te¢eni krovovi, na Marjanu je polomljeno oko
600 borova, a nastradala su i mnoga plovila.

U stobreckoj luci potopljen je talijanski parobrod Zeno, nosivosti 200
tona, koji je bio privezan uz obalu gdje je krcao tupinu. Ovaj drveni brod pod
udarima vjetra viSe puta je udario o obalu, sto je izazvalo lomove na boku i
prodor mora u unutra$njost broda. Sedmoclana posada uspjela je napustiti
brod, a on je potonuo.”® Krajem travnja podignut je na povr$inu, a potom je
otegljen u Zadar na popravak.””

Nadalje, u Stobrecu je potonuo Soltanski kuter Sv. Nikola, nosivosti 18
tona, vlasni$tvo Vicka Sule, a pod zapovjednistvom kapetana Duje Kupariéa.
Kuter je u stobrecku luku dovezao teret klaka, a potonuo je na pet metara du-
bine. Posada se teSkom mukom spasila.”®

Snazna bura rastrgla je konope kojima je u Stobrec¢u bila privezana bracera
Ime Isusovo, vlasnistvo Andrije Vukovica iz Krila Jesenica, i s ¢etvero¢lanom
posadom odnijela u Bracki kanal. Kasnije je javljeno da je olujno more braceru
odnijelo do otoka Visa, gdje je posada nasla zaklon.”

Vjetar je u blizini Stobre¢a prevrnuo Soltansku braceru vlasnika Ante Ma-
teljana, na kojoj je bilo jedanaest osoba. Stobrecani su ih sve uspjeli spasiti.
Jedan od brodolomaca, u teskom stanju, zaklonjen je kod cestara u Stobrecu.®
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Dok je plovila Kastelanskim zaljevom, braceru Gospe od Prizidnice, vla-
snika Spira Nakira iz Slatina, nosivosti 16 tona, zahvatila je orkanska bura i
nasukala na Stinice. Posada se uspjela spasiti, a teret je potpuno unisten. Brod
je pretrpio manje o$teéenje.”!

U Kastelanskom zaljevu nastradao je i kuter Su. Josip iz Krila Jesenica,
vlasni$tvo Ivke Tomi¢, a pod zapovjednistvom kapetana Pavla Grabise. Posada
je iskrcavala pijesak u Vranjicu, a potom se pokusala usidriti u Poljudu, ali
snazna bura rastrgla je konope i kuter bacila na hridi koje su mu probile dno.
Brod nije bio osiguran, a Steta je iznosila 30.000 dinara.®?

U splitskoj luci bura je unistila motorni ¢amac brodogradilista Jug, koji
je bio usidren pred brodogradilistem. Vjetar je pokidao konope i bacio ga na
grebene podno Sustipana. Camac je potpuno uniten. Inace, bio je nov i na-
mijenjen prodaji, a vrijedio je 125.000 dinara.®

10. Havarija u gradskoj luci

U isto¢nom dijelu splitske luke, u blizini lukobrana, nalazilo se Splitsko
brodogradiliste — Jug d. s. o. j., u kojem se 20. ozujka 1926. godine dogodila
veca havarija. Nakon popravka i prilikom spustanja u more s doka Marjan,
talijanski parobrod Rodi se prevrnuo i znatno ostetio.

Porinuce je bilo danas oko deset sati. Na brodu su bili kapetan i 15 lanova
posade. Pri spustanju brod se nagnuo na lijevu stranu. Naginjanje je islo dosta
brzo te je sa broda pocelo padati sve Sto je bilo pomicno. Na koncu se najprije za-
povjednicki most, pak jarboli i dimnjak prislonise na stranu doka i tada je nastala
strahovita Skripa i bubanje. Posada je u velikom strahu iskocila preko jarbola i
konopa na dok. Polomljen je zapovjednicki most i Citav dio broda izloZen prema
vani...’

Inace, parobrod Rodi, sagraden 1900. godine u Italiji, nosivosti 800 tona,
vlasni$tvo firme Saula Halfera iz Bengazija, pod zapovjednistvom kapetana R.
Del Carla, u splitsku luku doplovio je 18. prosinca 1925. godine. Na dok je
podignut 4. velja¢e 1926. Dok Marjan bio je u vlasnistvu Juga od 1921. godine
i na njemu je do spomenute havarije bilo popravljeno oko 200 brodova.

Komisija, u kojoj su bili i predstavnici osiguravaju¢ih drustava, odlucila
je da se brod podigne, a posao je povjeren poduzecu Marjan d. d. i ono je
odmah zapocelo s radom. Posao je pocetkom svibnja preuzelo poduzeée Beron
d. s. 0. j., takoder iz Splita. Bilo je planirano da na desnoj strani broda budu
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povezani betonski blokovi, zatim da svi otvori budu zacepljeni, te da se pum-
panjem i dizanjem doka pokusa ispraviti prevrnuti parobrod. Namjera je bila
spasiti i brod i dok.®

Sredinom svibnja radovi su zavr$eni. Parobrod Rodi uspjesno je uspravljen
te je uslijedio popravak doka koji se prilikom havarije probio na viSe mjesta.®

Steta na parobrodu Rod; iznosila je 500.000 dinara.’” Brod je bio osiguran
kod ,Assicurazione Generali®, a dok kod osiguravajuéeg drustva Herceg Bosna.
Izmedu vlasnika broda i vlasnika doka Marjan uslijedio je dugogodisnji sudski
spor radi nadoknade Stete.

Ovaj dogadaj izazvao je veliki interes gradanstva: ,,Jucer, u nedjelju, mnogo
je naroda poslo Setajuéi do glave pristana sv. Duje da tamo iz blizine vide kako
izgleda izvrnuti brod“.*

Medutim, sudbina je odlucila da parobrod Rodi nikada ne napusti Split.
Tijekom spomenutog sudskog procesa, bio je usidren u Poljudu. U pocetku
je na njemu boravio ¢uvar, a potom je brod napusten, te je pocela njegova
devastacija. Marljivi sakupljaci odnijeli su s broda sve $to se moglo odnijeti.*’
Nakon $to ga je vjetar pocetkom srpnja 1928. otrgao sa sidrista i odnio prema
Ciovu, ponovno je dotegljen u poljudsku luku, a u velja¢i 1935. godine, ono
$to je od njega ostalo, prodano je u staro zeljezo te je Rodi nasukan na Stinica-
ma i ondje izrezan. Napomenuti je da ni licitacija nije prosla glatko. Dvojica
splitskih trgovaca starim Zeljezom tom prigodom su se potukli, a jedan od njih
je zavrsio u bolnici.”

Na kraju spomenimo ¢lanak objavljen kada je Rodi po drugi put usidren
u poljudskoj luci: ,.... ,Rodi je ve¢ postao popularan i legendaran u luci Poljud.
Miladost mu cak pjeva pjesmice i arije zbog liubavnih zgodica. Narocito su lju-
bavni parovi navikli da w kupacim kostimima prave ,kratke izlete na ,,vapor
Rodi*. Zato su taj parobrod bez zapovjednika i posade ljubavnici prozvali ,, Otok

L€ 9]

Ljnbavi®.

11. Nesreca talijanskog trabakula

Tijekom no¢i 20. lipnja 1928. godine, u namjeri da uplovi u splitsku luku,
talijanski trabakul Santa Anna udario je o hridine podno Sustipana. To se
dogodilo zbog lose vidljivosti uslijed jakog vjetra i kise, te zbog toga sto je ka-
petan Tommaso Olivieri novi sustipanski svjetionik, postavljen 1927. godine,
zamijenio za stari svjetionik na lukobranu. Prilikom udara, kapetanov otac
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Giuseppe, vlasnik broda, pao je u more. Velikim naporom posada ga je uspjela
spasiti te se iskrcati na obalu i ranjenika prenijeti u bolnicu. Na jedrenjaku je
ostao samo kapetan s namjerom da pokusa spasiti brod. Valovi su pred zoru
trabakul bacili u uvalu Kasjuni. Tijekom jutra s njega je na talijanski trabakul
Due Cognati prekrcan dio tereta, uglavnom svjeze voce, te brodska oprema.
Dan kasnije trabakul Sznza Anna odsukao je parobrod Plavnik. Steta na brodu
iznosila je 16.000, a na teretu 10.000 dinara.”

12. Prevrtanje gajete u Kastelanskom zaljevu

Prvosvibanjska proslava 1932. godine za grupu radnika iz Splita zavrsila je tra-
gi¢no. Oni su odlucili praznik proslaviti izletom u Kastel Su¢urac. Nakon rucka
ukreali su se u malenu gajetu 7izn I1. koja je zajedrila prema Poljudu. Bilo sto je
ladiica bila preopterecena tolikim teretom, bilo od jakog vjetra i nevjeste ruke, koja je
upravljala jedrilicom, u kanalu, daleko od kraja, lada se je izvrnula i svih 11 ljudi u
njoj dospjelo je u more, na velikoj dubini. Brodolomci su se borili s valovima, svak je
nastojao da se ¢im prije spasi, a odjeca i cipele otezavala im je plivanje. Vietar je potopio
ladiicu i nestale su tri osobe od druzine, za koje se drZi da ib je progutalo more.

Istraga je utvrdila da su se utopili konobar Ernest Legisa iz Istre, konobar
Ivan Skrinjar iz Slovenije i radnik u splitskom brodogradilistu Jakov Bocina.

Ostalim brodolomcima prisko¢io je u pomo¢ motornim ¢amcem Ivan Bi-
li¢ iz Vranjica, spasio ih od sigurne smrti i prebacio do Poljuda, gdje su smje-
steni kod obitelji Ganza.

Potraga luc¢kih vlasti za utopljenicima nije dala rezultata. Le§ Ivana Skri-
njara pronaden je tek nakon tri tjedna kad ga je more izbacilo na obalu kod
Lore. Le§ Jakova Bodine pronaden je krajem mijeseca izmedu Kastel Stafili¢a
i Divulja, a potom i le§ Ernesta Legisa. Svi su pokopani na novom splitskom
groblju Lovrinac. Steta za potonulu gajetu 7Zitan I1. iznosila je 2000 dinara.”®

13. Eksplozija na brodu u gradskoj luci

Dana 11. lipnja 1934. godine na motornom brodu financijske kontrole
Kraljevi¢ Marko, privezanom uz Gat sv. Duje, doslo je do eksplozije brod-
skog motora. Na brod, koji je plovio pod zapovjednistvom kapetana Nikole
Vulovi¢a i imao osam ¢lanova posade, tijekom jutra je ukrcano deset bacava
benzina. Bilo je predvideno da u dvanaest sati isplovi prema Karlobagu gdje je
bio stacioniran.
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Kako strojar Anton Sestak nije mogao upaliti motor, prisko¢ili su mu u
pomo¢ financijski kontrolori Ivan Marijan i Marijan Beli¢. U tom trenutku
doslo je do eksplozije. ,Plamen je zahvatio svu trojicu i strasno ih oprzio. Ipak
su uspjeli da iskoce iz masine i onda su se uputili prema bolnici. Medutim su
na putu iznemogli, pa kako je u to vrijeme naisla jedna kocija, ova ih je primila
i odvezla u bolnicu. U dermatoloskom odjeljenju odmah im je pruzena pomo¢
i zadrzani su na lije¢enju. Sva trojica su upravo na grozan nacin oprzeni po ¢i-
tavom tijelu, narocito po ledima, prsima i glavi. Kosa im je potpuno izgorjela®.

Ostali ¢lanovi posade poskakali su u more i na obalu. Vatra je zahvatila ve¢
dio broda, a ugasili su je aparatima za gasenje lucki radnici i mornari s drugih
brodova. Sre¢om, vatra nije zahvatila ba¢ve s benzinom koje su se nalazile na
pramcu broda.

Komisija u kojoj su se nalazili nacelnik Direkcije pomorskog saobradaja
ing. Antun Dobroni¢, inspektor financijske kontrole Frane Golob i visi povje-
renik financijske kontrole Nikola Vranjican, zakljudila je da se radilo o nesret-
nom slucaju.

Od unesreéenih, prvi je 13. srpnja preminuo Ivan Marijan (30), a dan
poslije Marijan Beli¢ (35), obojica s otoka Raba. Ante Sestak (49) preminuo je
22. srpnja. Svi su pokopani na splitsskom Lovrincu.”

14. Nesreca kod Slatina u Kastelanskom zaljevu

U vecernjim satima 2. sije¢nja 1935. godine uputio se Ante Radni¢ iz
Kastel Kambelovea, u drustvu sa sumjestaninom Petrom Britvicem, svojom
gajetom iz Maslinice na otoku Solti, gdje je prisustvovao pogrebu svoje puni-
ce, prema rodnim Kastelima. Nakon $to su prosli kroz Trogirski kanal i dosli
do Slatina, zahvatilo ih je nevrijeme koje je prevrnulo gajetu. Kako je ve¢ bila
tamna no¢, nitko nije vidio kako se nesreca dogodila, niti cuo glasove zapomaganja
brodolomaca. Medutim, jutros, kad se razdanilo, Slatinjani su nasli brod nasukan
na obalu i razbijen. Ante Radnic lezao je mrtav na subom sav okrvavljen po glavi,
Britvic je lezao mrtav sa glavom u moru pod brodom, koji je bio prevrnus.

Komisija Lucke kapetanije u Splitu, Drzavnog tuzilastva u Splitu i zan-
darmerijske stanice u Trogiru zakljudila je da je stradalnike jaka bura bacila
na greben te da se radi o nesretnom slucaju. Odobrila je da se tijela stradalih

prenesu u Kastel Kambelovac.”

139



1Z PROSLOSTI SPLITA ... J. Bari¢: Pomorske nesrece na podruéju S. Dalmacije ...

15. Nesreca pred splitskim lukobranom

Trabakul Gospe od Karmela iz Krila Jesenica, vlasnika Jere Jurina (27), plo-
vio je nakrcan pijeskom 17. studenog 1935. prema splitskoj luci. Pored vlasni-
ka, na brodu su se nalazili njegov brat Luka Jurin (24) te mornari Bozo Jurin
(26) i Miho Brakovi¢ (32). Tijekom ¢itavog puta pratilo ih je nevrijeme koje
je postalo olujno kad su se pribliZili splitskom lukobranu. Nakon $to je Jurin
okrenuo brod kako bi usao u luku, valovi su odnijeli pokrov skladista, prekrili
¢itav trabakul i on je za kratko vrijeme potonuo. Svi brodolomci uspjeli su
doplivati do lukobrana, osim Brakovi¢a koji se utopio. Dan poslije, predmeti
s potonulog trabakula pronadeni su na grebenima podno Sustipana. Potraga
za Mihom Brakovi¢em nije dala rezultata. Brod nije bio osiguran, a vrijedio je

oko 60.000 dinara.”

16. Nesreca albanskog jedrenjaka

Napustivsi vranjicku luku s teretom tupine za Italiju, parobrod Galeb, vla-
snistvo firme Marina Feriéa, sudario se 5. srpnja 1937. godine s albanskim mo-
tornim jedrenjakom E/basan. Sudar se dogodio izmedu svjetionika Galijera i rta
Poljuda. Albanski jedrenjak, nosivosti 30 tona, plovio je za Sv. Kajo gdje je trebao
ukrecati teret cementa za Dra¢. U jednom trenutku promijenio je smjer i nasao
se pred pramcem parobroda Galeb, koji ga je udario u bok i zamalo prepolovio.
Jedrenjak je za nekoliko minuta potonuo, a posada Galeba, predvodena kapeta-
nom Bozom Kovacevi¢em, uspjela je spasiti njegovu petero¢lanu posadu.”

Albanski jedrenjak nije bio osiguran, medutim, kako je parobrod Galeb
bio osiguran i za $tetu koju napravi tre¢im licima, odluceno je da se pristupi
vadenju Elbasana. Radovima je rukovodio kapetan Ivo Vuskovi¢, a potonuli
jedrenjak je, s dubine od 28 metara, 8. srpnja podigla ploveéa dizalica Jadran-
skih brodogradilista i prenijela u splitski Skver na popravak.”

17. Obiteljska tragedija u Kastelanskom zaljevu

Izlet obitelji Klemenci¢ do otoci¢a Barbarinca u Kastelanskom zaljevu, u su-
botu 7. kolovoza 1937., zavrsio je tragedijom u kojoj su stradali Josip Klemenci¢
(63), umirovljeni ¢inovnik Postanske $tedionice i njegova zena Berta (62).

Oni su jucer poslije podne u drustvu svog sina Augusta, zubara u Splitu, nje-
gove Zene i djece, te jedne kierke i dviju Becanka posli iz Spinuta na otoli¢ Barba-
rinac. Oko 4.30 vracali su se prema Spinutu. Nastradali supruznici nalazili su se
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u jednoj barci koju je vukao motorni camac u kojem su bili njihov sin sa ostalima.
U jednom momentu, kada su bili na pola puta, zahvatio ih je nagli olujni vjetar,
te se barka sa supruznicima pocela puniti morem da bi se zatim naglo izvrnula.
August Klemen(ié skupa sa sestrom i sincicem skocio je u more da spasi roditelje.
Barka se je vec bila udaljila i oni su svoje roditelje drzali na rukama ali ve¢ potpu-
no modre i bez daha Zivora. Kasnije su ih prenijeli u éamac i pokusali umjetnim
disanjem povratiti Zivot, ali sve uzalud. Vieruje se, da je obojicu uslijed straha
udarila kap.”

Ova teska nesre¢a duboko se dojmila gradanstva. Josip Klemenci¢ bio je
u Splitu poznat jer je obnasao ¢ast potpredsjednika drustva Spinut i znacajno
je doprinio uredenju tog predjela. On i supruga sahranjeni su na groblju Lo-
vrinac 9. kolovoza. Jucer poslije podne smrimi ostanci supruga Klemenéic bili su
sprovedeni uz ucestvovanje velikog broja gradanstva. Sve ulice kojima je sprovod
prosao bile su pune svijeta koji je s tugom u oku pratio posljednji ispracaj Cestitih
i dobrih supruga.'™

18. Nesreca Soltanskog jedrenjaka

Nakon popravka i obnove u brodogradilistu u Betini, jedrenjak Svezi Ante,
vlasnika Petra i Vicka Vidana iz Stomorske na otoku Solti, bio je usidren u
splitskoj luci. Na brodu je bio jedino Rudolf Koludrovi¢ (16) koji je ¢uvao
jedrenjak, dok su bra¢a Vidan bila na Solti.

Nevrijeme koje je vladalo na splitskom podru¢ju nekoliko dana, pojacalo
se tijekom popodneva 22. studenog 1938. Valovi su sa sidrista otrgli usidreni
brod, bacili ga na obalu nedaleko crkve sv. Frane i potpuno razlupali. Mornar
Koludrovi¢ spasio se skokom u more.

U izvje$taju o ovoj nesredi novinar jadranskog dnevnika napisao je: Kao da
nesreca stalno prati bracu Vidan. Jedino $to su uspjeli spasiti je brodski motor i
nista vise. Sve ostale dijelove jedrenjaka rastavili su i ti dijelovi se mogu upotrebiti
samo kao gorivo. U jedrenjaku ,Sveti Ante® njima je bio Citav imetak. Da bi ne-
sreca bila jos teza, braca Vidan su jedrenjak prodali i bas sutradan, nakon njegove
katastrofe, kupac je imao preuzeti i platiti njihov jedrenjak. Ali ovo nije prvi put
da su nastradali. Oni su do sada pretrpjeli jos dvije nesrece. Prvi put stradali su
sa motornim jedrenjakom ,Emma*, a potom u poznatom nesretnom slucaju je-
drenjaka ,Sv. Nikola® koji je nastradao u Sredozemnom moru kod Malte. Oni su
ovim nesreama potpuno unisteni. Oba brata imaju mnogobrojnu obitelj, a sada
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su spali na prosjacki Stap. Apeliramo na ljude dobrog srca, da ih u ovoj njihovoj
nevolji pomognu.'”'

19. Havarija parobroda ,,Sveti Duje

Nakon $to je u Dugom Ratu ukrcao 5500 tona cijanamida i 200 tona fe-
romangana, parobrod Svezi Duje, vlasniStvo poduze¢a Marina Ferica iz Splita,
doplovio je u Sv. Kajo u Kastelanskom zaljevu, gdje se opskrbio ugljenom, te
je predvecer 10. kolovoza 1939. zaplovio prema Rotterdamu. Kada je prolazio
pored svjetionika Sila, zbog kvara na kormilu, udario je o podvodnu hrid.
Kapetan broda Ivo Antunovi¢, nakon popravka kormila, nastavio je plovidbu,
pretpostavljajuéi da brod nije o$te¢en. Medutim, hrid je proparala celi¢ni trup
i more je pocelo prodirati u brodsko skladiste. Kako bi spasio i brod i teret,
kapetan je brod nasukao na pjes¢anu obalu kraj poljudskog rta. O nesreci
su obavijesteni vlasnik, Lucka kapetanija u Splitu, a telegrafski je zatrazena
pomo¢ od brodarskog drustva iz Trsta specijaliziranog sa spasavanje brodova.

Kako bi se sprije¢ila eksplozija, pristupilo se hitnom iskrcavanju cijana-
mida te ispumpavanju mora. Nocu oko dva sata stigao je brod za spasavanje
Gladiator, pa su poduzete sve potrebne radnje za spaSavanje broda i tereta.
Tijekom cijelog idu¢eg dana na maone je iskrcavan teret, ispumpavano more,
a ronioci su utvrdili da je oste¢en samo dio pramca. Nadalje, utvrdeno je kako
nema plinova te ne prijeti opasnost od eksplozije.

Radovi na spasavanju parobroda Svesi Duje trajali su do 15. kolovoza. Ro-
nioci su zatvorili rupu na pramcu, brod je otegljen u Sv. Kajo gdje je iskrcan
ugljen, a potom i na popravak u splitsko brodogradiliste.

Uz ovu havariju vezana je zanimljiva novinska biljeska: Mornari su nalog
zapovjednika da se brod nasuka izveli vrlo vjesto i bez ikakvog straha tako da uop-
Ce nitko od posade nije ni najmanje strahovao za svoj Zivor a niti je tho povikao
»U pomod, tonemo!'**

20. Nezgoda Soltanskog jedrenjaka

Tijekom iskrcavanja tereta eternita u splitskoj luci, 18. srpnja 1940. godi-
ne, Soltanski motorni jedrenjak Vardar naglo se nagnuo i potonuo. Istragom
je utvrdeno da je do nezgode doslo jer lucki radnici nisu poslusali vlasnika i
kapetana broda Duju Purtiéa, te su teret iskrcavali samo s jedne strane broda.
Kapetan Purti¢, strojar Nikola Ceci¢ i mornar Petar Ceci¢, koji su za vrijeme
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iskrcaja na brodu spavali, jedva su spaseni. Nikola Ceci¢ je nakon pruzene prve
pomo¢i zadrzan u bolnici. Pravo je éudo da nije bilo ljudskih Zrtava, jedino je
zaglavio pas cuvar Tiho, koji je u éasu nesrece bio na brodu privezan.

Dizalica Jadranskih brodogradilista iz Splita podigla je 29. srpnja potonuli
jedrenjak. Utvrdena su o$te¢enja na boku broda, unisten je brodski motor te
polomljena oba jarbola. Steta na brodu i teretu procijenjena je na 100.000

dinara. Izdaci za spasavanje broda iznosili su 14.000 dinara. Ni brod ni teret

nisu bili osigurani.'®
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MARITIME ACCIDENTS IN CENTRAL DALMATIA
FROM THE LATE 19™ CENTURY TO 1940.

Summary

Intense maritime traffic had been generated for centuries along the Central Dalmatian coast
(the region that stretches from Cape Planka and as far as the delta of the river Neretva),
since there was a significant lack of safe roads on the mainland and land transportation per
se was practically non-existent. A significant number of maritime accidents were a direct
result of intense maritime traffic in the period between the late 19th century and the early
1940’s. These accidents were also recorded by the local press. There were many reasons behind
the accidents: breaches of regulations, overloading of cargo and passenger ships and, finally,
employing incompetent members of the crew, who, in turn, failed to respond to weather
conditions and act accordingly. Salvage services were not offered at the time although there
were several attempts at their establishment. None, however, was successful.
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