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SAZETAK

Aktualna pitanja hrvatskoga morskog brodarstva vezana su za postojece kapacitete, vrstu brodova i stanje
svjetskog pomorskog trzista te nacionalnih potreba po pitanju putnickog linijskog brodarstva. U radu je prikazan
pregled stanja brodova po brodarskim drustvima te posebice tehnoloska struktura hrvatskoga morskog
brodarstva koja bitno odreduje fleksibilnost i uspjesnost poslovanja na trzistu. Prema Statistickom ljetopisu i
analizama stanja kapaciteta putnickih brodova u linijskoj i obalnoj plovidbi moze se konstatirati stagnacija
kapaciteta putnickih brodova. No, zbog povecanja i modernizacije znatno je povecan broj ukupno prevezenih
putnika, zbog povecanja kapaciteta i modernizacije nekih putnickih brodova. Broj brodova u teretnom
brodarstvu u promatranom razdoblju, posljednjih deset godina, znatno je smanjen. U radu su analizirani
tehnoloska struktura i vrste brodova hrvatskoga morskog brodarstva. Kod analize mogucnosti razvoja morskog
brodarstva poseban naglasak stavljen je na prijevoz putnika. Zakljuceno je kako postoje realne mogucnosti
razvoja po kapacitetima i vrstama brodova. Posebni naglasak stavljen je na razvoj putnickih brodova u funkciji
povezivanja hrvatskih otoka i razvoja turizma. Naglasena je mogucnost razvoja suvremenih brodskih kapaciteta
koji bi vodili racuna o planiranom razvoju suvremenog terminala za ukapljeni plin te je jos jednom naglaseno
pitanje mogucnosti dugorocne suradnje hrvatskog brodarstva i hrvatske brodogradnje.

Kljucne rijeci: morsko brodarstvo, kapaciteti, tehnoloska struktura, putnicki brodovi, nosivost broda

1. UVOD

Zbog znacenja morskog brodarstva za razvoj i odvijanje medunarodne robne razmjene
u svijetu, aktualna pitanja odvijanja morskog brodarstva i posebice hrvatskoga morskog
brodarstva zasluzuju stalno pracenje te pozornost strucnjaka i znanstvenika iz tog podrudja.
Aktualna pitanja i problemi morskog brodarstva proizlaze iz stalnog napretka tehnologija
prijevoza te kretanja na trziStu pomorskog prijevoza. Stalni porast medunarodne robne
razmjene trazi odredene kapacitete koji prate ponudu i potraznju roba na trzistu. Kapaciteti
hrvatskoga morskog brodarstva zasluzuju posebnu pozornost i zbog stagnacije kapaciteta
te prilagodavanja iskljucivo trzisnim uvjetima. U ovom radu potrebno je analizirati ukupne
kapacitete hrvatskoga morskog brodarstva te stanje pojedinih hrvatskih brodarskih drustava.
Tehnoloska struktura hrvatskog brodarstva bitno utje¢e na uspjesnost poslovanja brodara
i prilagodavanje trziStu pomorskog prijevoza. Mogucnost razvoja hrvatskoga morskog
brodarstva, planovi razvoja te osiguranje sredstava za gradnju novih brodova zasluzuju daljnju
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pozornost. Pitanje stanja i razvoja linijskog putnickog prijevoza zasluzuje posebne analize i
definiranje kapaciteta.

2. AKTUALNA PITANJA HRVATSKOGA MORSKOG BRODARSTVA

Pod utjecajem znanstveno-tehnoloske revolucije svjetsko gospodarstvo posljednjih
desetlje¢a dozivljava snazne tehnicke, tehnoloske i organizacijske promjene. Novi
oblici proizvodnje koji podrazumijevaju specijalizaciju, automatizaciju te informacijske
tehnologije bitno su obiljezili gospodarske tokove u cijelom svijetu.

Suvremeni procesi proizvodnje i potraznje podrazumijevaju suvremene prometne
tehnologije i specijalizaciju koje postaju glavni integrirajudi faktori. Naime, danas u svijetu
nije problem imati bogate resurse i visoke tehnologije proizvodnje, ako se ima razvijeni
pomorski i kopneni promet koji integriraju mjesta proizvodnje i potrosnje.

Suvremeni sustavi proizvodnje u svijetu imaju posebnu ulogu, jer povezati proizvodnju
i potro$nju na udaljenim mjestima diljem svijeta znaci koristiti komparativne prednosti
trziSta i omogucditi globalni razvoj svjetskog trzista i pojedinih zemalja.

Pomorske zemlje, medu koje ide i Republika Hrvatska, imaju posebnu ulogu po pitanju
razvoja svjetske medunarodne razmjene i trgovine. Pomorske zemlje osim sudjelovanja
u razmjeni imaju svojim lukama i prometnim sustavom ulogu regulatora i ubrzanja
medunarodnih robnih tokova.

Brojne svjetske luke dozivljavaju sve vedi porast kontejnerskog i Ro-Ro prometa. Osim toga
razvijaju se moderni i sve veci terminali za rasute i tekuce terete. Terminali za specijalne
terete privlace posebnu pozornost.

Zbog pravilnog razumijevanja trendova razvoja suvremenih tehnologija prijevoza u
morskom brodarstvu potrebno je pratiti stanje i razvoj trgovacke mornarice najznacajnijih
pomorskih zemalja. Kod analize stanja i pravaca razvoja treba imati na umu velic¢inu i
vrste brodova te stanje i planove razvoja modernih lu¢kih i kopnenih terminala.

Imajudi na umu glavna aktualna pitanja i probleme razvoja morskog brodarstva u svijetu,
moguce je sagledati i definirati aktualna pitanja morskog brodarstva u Republici Hrvatskoj,
zemlji koja ima svoj vazan pomorski polozaj u svijetu.

Analizirajudi aktualna pitanja razvoja morskog brodarstva u svijetu mora se voditi racuna
o glavnim elementima na kojima pociva suvremeno morsko brodarstvo i pojedine vrste
plovidbe. Ne ulazeéi u to¢ne definicije pojedinih vrsta brodarstva, mozemo redi da linijsko
brodarstvo u novije vrijeme pociva na nekim elementima kao sto su:

- specijalni linijski brodovi (kontejnerski i Ro-Ro)
- specijalni lu¢ki i kopneni terminali
- specijalizirana oprema na terminalima

- stanje sustava kontejnera po broju i vrstama
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- standardizacija prijevoznih sredstava i opreme.

Suvremeno slobodno i tankersko brodarstvo pocivaju na:

- velikim kapacitetima i specijalizaciji brodova za pojedine vrste tereta
- specijalizaciji luckih terminala
- velikim prekrcajnim kapacitetima za pojedine vrste tereta.

Svi nabrojeni osnovni elementi podrazumijevaju visoku razinu standardizacije koja
osigurava brzinu, sigurnost, racionalnost prijevoza te velike prijevozne i prekrcajne
kapacitete.

3. KAPACITETI HRVATSKOGA MORSKOG BRODARSTVA

Zbog aktualnosti znacenja morskog brodarstva za svaku pomorsku zemlju potrebno je
voditi ra¢una o definiciji i sadrzaju morskog brodarstva.

Prema leksikografskom definiranju, pojam morsko brodarstvo je gospodarska djelatnost
prijevoza robe i putnika brodovima morem. Pridjevi morski i morsko Cesto se u literaturi
i govoru zamjenjuju s pridjevima pomorski, pomorsko, pomorska, Sto, u pravily, nije
pogresno(Zelenika, 2001:42). Polaze¢i od navedene definicije, hrvatsko morsko brodarstvo
moze se definirati kao gospodarska djelatnost pomorskog prijevoza robe i putnika
brodovima hrvatskih morskih brodara.

Imajuci na umu sve navedeno, podsustav morskog brodarstva mora se izucavati ne
samo s obzirom na vrstu brodova i prisutan trend ,specijalizacije”, ve¢ i s obzirom na
nacin iskoristavanja brodova, zemljopisni prostor na kojem brodovi plove i obavljaju
plovidbenu djelatnost (Dundovi¢, 2003:71).

Postoje velike razlike u organizaciji i tehnologiji prijevoza, pa je zbog toga potrebno
odvojeno razmatranje brodara i trgovackih drustava za prijevoz putnika od brodara koji
iskljucivo prevoze teret.

Prije nego se analiziraju postojeci kapaciteti hrvatskoga morskog brodarstva potrebno
je prikazati rast medunarodne pomorske trgovine u odredenim godinama.
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Tablica 1. Rast medunarodne pomorske trgovine u izabranim godinama (u milijunima tona)

Godina Nafta i plin Glavni rasuti tereti | Ostalisuhitereti | Ukupno (svi tereti)
1970 1440 448 717 2605
1980 1871 608 1225 3704
1990 1755 988 1265 4008
2000 2163 1295 2526 5984
2005 2422 1709 2978 7109
2006 2698 1814 3188 7700
2007 2747 1953 3334 8034
2008 2742 2065 3422 8229
2009 2642 2085 3131 7 858
2010 2772 2335 3302 8409
2011 279% 2 486 3505 8785
2012 2 841 2742 3614 9197
2013 2829 2923 3762 9514
2014 2825 2985 4033 9843
2015 2932 3121 3971 10023
2016 3055 3172 4059 10287

Izvor: Review of maritime transport, 2017, str. 20

Stalni rast medunarodne pomorske trgovine koji je prikazan u tablici 1 povlaci za sobom i stalni rast
ukupnih brodskih kapaciteta te tehnoloske strukture pomorskih brodova. Sve navedeno govori o
velikom znacenju pomorske trgovine za ukupnu medunarodnu razmjenu roba u svijetu.

Zbog odgovora na rast i iznos pomorske trgovine u radu se daje i stanje svjetske trgovacke flote po
vrstama brodova u 2016.i2017. godini kao sto je to prikazano u tablici 2.

Tablica 2. Svjetska pomorska flota po glavnim vrstama brodova, 2016.i2017. godine (u tisu¢ama
tona nosivosti)

Vrsta brodova 2016. 2017.
Tankeri 505 736 534 855
Brodovi za rasute terete 779 289 765581
Brodoviza generalne terete 74992 74 823
Kontejnerski brodovi 244339 245609
Ostali brodovi 200923 209 984
UKUPNO 1805279 1861 852
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Pokazatelji svjetske pomorske flote u tablici 2. predstavljaju odgovor na ponudu i potraznju roba na
svjetskom pomorskom trzistu. Sve to bitno utjece na kretanje vozarina na svjetskom pomorskom
trzistu, te se odrazava na stanje brodogradevne industrije u svijetu.

Govoredi o specificnostima hrvatskoga morskog brodarstva u odnosu na svjetsko morsko
brodarstvo spomenimo da su one posljednjih desetljeca proizlazile iz tradicije, oblika vlasnistva,
tretmana pomorske orijentacije te postojecih subvencija koje su pratile hrvatsko brodarstvo prije
dvadeset i trideset godina.

Danas hrvatsko morsko brodarstvo pociva na iskljucivo trzisnim osnovama, brodarska poduzeca
imaju svoje vlasnike i dijele sudbinu ostalih brodarskih kompanija i uvjete poslovanja na svjetskom
trziStu. Proces pretvorbe i privatizacije poduzeca hrvatskoga morskog brodarstva te ostali faktori
koji utjecu na stanje brodara a vezani su za situaciju na svjetskom pomorskom trzistu doveli su do
smanjenja kapaciteta te izmjene tehnoloske strukture izrazene vrstom brodova.

Ukupno hrvatsko morsko brodarstvo moze se podijeliti na razlicite vrste plovidbe na temelju
odredenih kriterija koji odreduju osnovnu strukturu brodarstva u svijetu.

U gospodarskomiorganizacijskom smislu osnovna podjela brodarstva vrsise s obzirom narazlicitost
formiranja cijene prijevoza, razlic¢itost djelovanja trzista te razli¢itost organizacije poslovanja i
prijevoza tereta i putnika. Temeljem navedenih kriterija brodarstvo se dijeli na hrvatsko linijsko
brodarstvo, slobodno brodarstvo, tankersko brodarstvo i putni¢ko brodarstvo.

Zbog preglednosti i pojasnjenja kapaciteti hrvatskoga morskog brodarstva daju se u tablici 3.

Tablica 3. Zbirni prikaz kapaciteta hrvatskog brodarstva (¢lanica Hrvatske udruge brodara ,Mare
nostrum” Zagreb, na dan 31.12.2017.

Naziv brodara Broj Brutf) ngpna Br(?j quj
brodova | tonaza nosivost | vozila | putnika

TANKERSKA PLOVIDBA 18 658070 | 1.144.337

ATLANTSKA PLOVIDBA 13 446,065 784.686

ULJANIK PLOVIDBA 8 243.480 419.374

JADROPLOV 6 168.402 292933

JADROLINIJA 50 114.025 3.824 27.799
BRODOSPAS 16 11.464 11312 116

JADRANSKI POMORSKI SERVIS 16 5327 3.178

RAPSKA PLOVIDBA 5 2.128 166 1.092
BRODOSPLIT PLOVIDBA 1 1212 232 12
UKUPNO NA DAN 31.12.2017. 133 1.650.173 | 2.656.052 | 3.990 29.019

lzvor: Statisticki podaci Hrvatske udruge brodara ,Mare nostrum®, 31. 12.2017.
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Kao $to je vidljivo iz tablice 3, ukupni kapaciteti hrvatskog morskog brodarstva ¢lanica ,Mare
nostum’, Zagreb 31. 12. 2017. godine, iznosili su 133 broda i 2,7 milijuna DWT-a“, dok su ukupni
kapaciteti godinu dana prije na dan 31. 12. 2016. iznosili 138 brodova i 2,8 milijuna DWT-a. U
tablici su prikazani svi brodovi brodara pod hrvatskom i pod stranom zastavom. Udruga hrvatskih
brodara ,Mare nostrum” Zagreb okuplja sve vece i znacajnije hrvatske brodare te prati stanje
kapaciteta i poslovanje brodara.

Analizirajuéi stanje ukupnih kapaciteta hrvatskoga morskog brodarstva ¢lanica udruge ,Mare
nostrum” posljednjih dvadeset pet godina moze se zakljuditi da je u tom razdoblju doslo do
znacajnog pada ukupnih kapaciteta za prijevoz tereta te da su i nestala neka brodarska poduzeca.

Mali hrvatski brodari i brodovi za prijevoz putnika, turista i tereta uredno su registrirani i upisani
u upisnike brodova, neki od njih udruzeni su u Udrugu malih brodara. Ti brodovi predstavljaju
posebnu problematiku koja se prati odvojeno od velikih brodara te zahtijevaju posebno istrazivanje
i analizu.

Osim pracenja stanja kapaciteta hrvatskoga morskog brodarstva u sklopu Hrvatske udruge
brodara, kao $to je to prikazano u tablici 3, potrebno je istaknuti da i Drzavni zavod za statistiku
Republike Hrvatske vodi statisticke podatke hrvatskih brodara po odredenoj metodologiji, koji se
prezentiraju u Statistickom ljetopisu Republike Hrvatske, kao $to je to navedeno u tablici 4.

Tablica 4. Plovni park (kapaciteti brodova hrvatskoga morskog brodarstva) u pomorskome i
obalnom prijevozu od 2006. do 2015. godine

Putnicki brodovi Teretni brodovi
godina br:;‘:)jva pr‘:;';';';a lw brg;‘zva GT',000 | DWT,000 | kw, 000
2006. 86 31116 208 299 69 1425 2398 447
2007. 91 34730 223878 67 1502 2 564 448
2008. 88 34025 225 324 68 1586 2740 466
20009. 88 34261 218 437 64 1561 2707 449
2010. 85 33568 211065 68 1631 2 845 458
2011. 80 32 498 201297 67 1656 2862 491
2012. 91 32685 200539 64 1612 2791 482
2013. 85 32416 198 477 46 1225 2143 371
2014. 84 33830 198 076 45 1212 2078 365
2015. 84 33303 195 994 43 1286 1669 386

Izvor: Statisticki ljetopis Republike Hrvatske, Zagreb, prosinac, 2016, str. 370.

*  DWT je ukupna nosivost broda u tezinskim tonama
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Analizirajuci broj i kapacitete putnickih brodova, ukljucujudii trajekte, moze se zakljuiti da se nije
znacajnije mijenjao broj putnickih brodova u razdoblju od 2006. do 2015. godine. No, povecan je
ukupni broj putnickih mjesta koji je 2006. godine iznosio 31.116, dok je 2015. godine iznosio 33.303
putnickih mjesta. To znaci da su neki brodovi manjeg kapaciteta u meduvremenu rashodovani, a
nabavljeni su brodovi veceg kapaciteta po putnickim mjestima. Analizirajuci ukupne kapacitete
teretnih brodova po broju teretnih brodova i ukupnom DWT-u moze se zakljuciti znatan pad
broja brodova i ukupnog DWT-a. Tako je prema tablici 4 broj brodova 2006. godine iznosio 69
brodova i 2.398.000 DWT-a, a 2015. godine 43 broda i 1.669.000 DWT-a.

4.  TEHNOLOSKA STRUKTURA | ZAHTJEVI POMORSKOG TRZISTA

Tehnoloska struktura i vrsta brodova imaju veliko znacenje za prilagodavanije i uspjesnost poslovanja
hrvatskih teretnih brodara na svjetskom pomorskom trzistu. Tehnoloska struktura hrvatskoga
morskog brodarstva, pored ukupnih kapaciteta, predstavlja znacajno pitanje aktualnog razvojnog
trenutka morskog brodarstva neke zemlje. Isto tako prosjecna starost flote bitno se odrazava na
konkurentnost i uspjesnost poslovanja na svjetskom pomorskom trzistu (Rudié, 1998:15). Organizacija
i uspjesnost poslovanja putnickih brodara u medunarodnoj i obalnoj plovidbi Republike Hrvatske
predstavlja rastudi trend posljednjih godina.

Organizacija pomorskog prijevoza putnika i robe stalno se unaprjeduije i zahtijeva nove brodove i
nove oblike prijevoza sukladno najnovijim dostignu¢ima na pomorskom trzistu. Znacenje pomorskog
putnickog prijevoza za svaku pomorsku zemlju ima svoje specificnosti sukladno razvedenosti obale i
turizma te razvijenosti trgovacke mornarice u medunarodnoj plovidbi.

U tablici 5 prikazan je prijevoz putnika i robe hrvatskih morskih brodara u pomorskome i obalnom
prijevozu.

Tablica 5. Prijevoz putnika i robe hrvatskih morskih brodara u pomorskome i obalnom prijevozu

Prevezeni | Putnicke Prevezena roba, 000 t Tonske milj2, mil.
putnici, milje, umedunarodnom u medunarodnom
; ukupno B ukupno R
000 mil. prijevozu prijevozu

2006. 12079 245 31423 30150 73971 73 843
2007. 12723 265 32420 31120 74230 74074
2008. 12 861 265 30768 29592 77 199 77 065
2009. 12 550 263 31371 30578 74 160 74 044
2010. 12 506 266 31948 31151 87 878 87765
2011. 12 926 315 30 348 29 571 83929 83812
2012. 12474 325 25636 24 860 67 861 67 741
2013. 12770 331 24744 24021 68727 68613
2014. 13029 335 20335 19629 58 158 58 048
2015. 13 082 337 21376 20635 65995 65878

Izvor: Statisticki ljetopis Republike Hrvatske, Zagreb, prosinac, 2016, str. 371.
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Analizom tablice 5 zakljucuje se da ukupno prevezeni putnici u razdoblju od 2006. do 2015. godine
ne pokazuju znacajnije promjene te iznose izmedu 12 i 13 milijuna putnika ukupno po godini.
Sto se tice prijevoza robe u razdoblju od 2006. do 2015. godine evidentan je znatan pad izrazen u
tezinskim tonama. Tako je 2006. godine bilo prevezeno ukupno 31.423.000 tona robe, dok je 2015.
godine prevezeno ukupno 21.376.000 tona. Sve je to posljedica vec prije reCenog smanjenja broja
brodova i ukupne nosivosti.

Promatrajuci prijevoz putnika i robe u hrvatskom morskom brodarstvu moze se zakljuciti da se
posljednjih 10 godina pomice teziste prijevoza prema putnickom linijskome prometuy, Sto treba
imati na umu kod definiranja i analize pomorske politike u buduénosti. U hrvatskom brodarstvu
prevladava putnicki linijski promet koji objedinjuje putnicke brodove, katamarane, trajekte i
izletni¢ke brodove. Osim Jadrolinije Rijeka koja predstavlja najznacajnijega putnickoga linijskog
brodara u pomorskoj i obalnoj plovidbi, posljednjih godina pojavljuju se i neki drugi putnicki
brodari koji traze svoje mjesto na podrudju prijevoza putnika i turista.

5.  MOGUCNOSTI RAZVOJA HRVATSKOGA MORSKOG BRODARSTVA

Imajuci na umu razvoj hrvatskoga morskog brodarstva posljednjih pedeset godina te pretvorbu
i privatizaciju posljednjih 25 godina moze se zakljuciti kako su se razvijali broj brodova i ukupni
kapaciteti. Posljednjih desetljeca tijekom pretvorbe i privatizacije te prilagodavanja svjetskom i
nacionalnom trziStu brodari su stekli znanja i iskustvo o tome kako formirati optimalne kapacitete.

Sto se tice slobodnog brodarstva, brodari zele odrzati neovisan polozaj na trzistu rasutih tereta
te mogucnost povecanja kapaciteta sukladno kretanjima vozarina na svjetskom trzistu. Uz te
osnovne trendove, hrvatski brodari moraju voditi racuna o sigurnosti i zastiti pomorskog okolisa.

Brodovi i drustva za prijevoz nafte planiraju nakon privatizacije dugoro¢ni razvoj, stabilnost,
kvalitetu, povezivanje s poslovnim partnerima, uspjesno poslovanje i dugorocne investicije u
brodove i zastitu okolisa sukladno najnovijim kretanjima na trziStu morskog brodarstva.

Imajuci na umu stalni razvoj i modernizaciju flote u funkciji hrvatskog gospodarstva potrebno je
razmisljati o planovima razvoja oko LNG terminala na Krku koji ukljucuje izgradnju kapaciteta kao
Sto su tankeri i tankeri za plin te ostali prateci plovni objekti u funkciji rada terminala. Ako se ima u
vidu i hrvatska brodogradnja koja moze graditi brodove najslozenijih tehnologija, takva razmisljanja
zasluzuju posebnu pozornost i suradnju izmedu hrvatskih brodara i hrvatske brodogradnje.

Razvoj putnickog brodarstva u Republici Hrvatskoj bitno pociva na razvoju i poslovanju javnog
poduzeca Jadrolinija Rijeka kao glavnog drustva za linijski pomorski prijevoz putnika i tereta, sve to
temeljem Zakona o Jadroliniji Rijeka (,Narodne novine" br. 11/96).

Sukladno Zakonu o Jadroliniji Rijeka, prema clanku 3, stavak 1. ,Osnovna zadaca Drustva je
osigurati trajno i nesmetano obavljanje linijskog (redovnog) pomorskog prijevoza putnika i tereta
u teritorijalnom moru i unutrasnjim morskom vodama te provedba politike razvoja linijskog
pomorskog prijevoza, kojeg kao dio strategije i politike gospodarskog razvoja Republike Hrvatske
utvrduje Sabor Republike Hrvatske".
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Osim Jadrolinije Rijeka, vrlo znacajnu ulogu u linijskom pomorskom prometu Republike Hrvatske
ima Agencija za obalni linijski pomorski promet (AOLPP)®. Agencija za obalni linijski pomorski
promet je samostalna pravna osoba, osnovana 1. listopada 2006. godine temeljem Zakona o
prijevozu u linijskom i povremenom obalnom pomorskom prometu koji je Sabor Republike
Hrvatske donio 10. ozujka 2006. godine.

Prijevoz putnika i tereta u putnickom linijskom brodarstvu zahtijeva poseban status u
svim operativnim i strateskim dokumentima koji reguliraju tu problematiku. U Strategiji
prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. - 2030.)¢, osim analize postojeceg stanja, daju se
odredene mijere i ciljevi koji bi trebali dovesti do viSe razine pomorskog prijevoza u Republici
Hrvatskoj. Posebne mjere odnose se na poboljSanje dostupnosti otoka i razvoj luka te na
strate$ku i pomorsku definiciju (Mjera 6. str. 225 i Mjera 18. str. 228.)***, Osim mjera Strategija
prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. - 2030.) donosi i popis cilieva u pomorskom
prometu, posebice onih koji se odnose na linijski pomorski prijevoz putnika i tereta te na
raspodjelu putnika, utjecaj na okolis i razvoj luka. Za ostvarenje ciljeva Strategije razvoja
veliku odgovornost imaju sva tijela gospodarskog i drustvenog zivota Republike Hrvatske.

Sto se tice razvoja ostalih brodova za tegljenje i obavljanje ostalih usluznih i lu¢kih djelatnosti,
razvoj kapaciteta razvijat Ce se kao sastavni dio podrucja pomorskog i luckog prometa.

6. ZAKLJUCAK

Analizirajudi sve istrazeno i analizirano u ovome radu moze se zakljuditi da aktualna pitanja
hrvatskoga morskog brodarstva zasluzuju stalne analize i pracenje novih tehnologija na tom
podrudju gospodarstva. Sustavno pracenje i stvaranje okvira za razvoj suvremenih tehnologija
na podru¢ju pomorstva i morskog brodarstva zasluzuju veliku pozornost svake pomorske
zemlje. Sustavni pristup podrazumijeva posebice pracenje putnickog linijskog prometa te
posebice prometa u obalnoj plovidbi kao i morskih luka otvorenih za medunarodni promet,
a i onih s posebnom namjenom. Isto tako, moze se zakljuciti da postoji stalan rast svjetske
pomorske trgovine u posljednjih deset godina, u tom razdoblju postoji stalan rast svih
strateskih roba na svjetskom pomorskom trzistu kao sSto su nafta i plin, glavni rasuti tereti
te ostali suhi tereti i kontejneri. Kao $to je vidljivo iz podataka u radu, svjetska pomorska
trgovina ukupno posljednjih deset godina iznosi oko 10 milijardi tona. Rast svjetske pomorske
trgovine povladi za sobom i povecane kapacitete pomorske trgovacke flote. Tako su 2016.
godine ukupni brodski kapaciteti u svijetu iznosili 1.805.279.000 tona ukupne nosivosti, te
2017. godine 1.861.852.000 tona ukupne nosivosti. Hrvatsko morsko brodarstvo formira svoj
broj brodova i kapacitete za prijevoz tereta sukladno mogucnostima i kretanju vozarina na
svjetskom pomorskom trzistu.

Za prijevoz putnika u pomorskom i obalnom prijevozu u Republici Hrvatskoj broj putnickih
brodova je uglavnom isti posljednjih desetak godina, medutim, zbog povlacenja starih
brodova u vozni park ulaze novi ve¢i brodovi, pa se ukupni kapaciteti za putnike posljednjih

> Agencija za obalni linijski pomorski promet koja regulira prijevoz putnika u linijskom obalnom prometu

¢ Strategija prometnog razvoja RH (2017. - 2030.), Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, 2017. godina
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godina povecavaju. Tako se moze naglasiti da je plovni park hrvatskoga morskog putnickog
brodarstva 2015. godine iznosio 84 broda i 33.303 putnickih mjesta.

Sto se tice prijevoza putnika i robe u pomorskom i putnickom obalnom prijevozu, broj
prevezenih putnika stalno raste, te je 2010. godine prevezeno 12.506.000 putnika, a 2015.
godine ukupno 13.082.000 putnika.

Analizom se zaklju¢uje da su teretni brodovi hrvatskoga morskog brodarstva prevezli 2010.
godine 31.948.000 tona tereta, a 2015. godine 21.376.000 tona tereta, $to znaci da je znatno
pao ukupni prijevoz tereta za vise od trideset posto.

Kada su u pitanju mogucnosti razvoja kapaciteta hrvatskoga morskog brodarstva, posebno su
naglasene mogucnosti razvoja teretnog brodarstva koje je vezano pretezito za medunarodni
prijevoz tereta te mogucnost razvoja kapaciteta za prijevoz specijalnog tereta u funkciji
razvoja hrvatskog gospodarstva.

Razvoj putnickoga brodarstva u Republici Hrvatskoj bitno pociva na razvoju i poslovanju
javnog poduzeca Jadrolinija Rijeka kao glavnog drustva za linijski prijevoz putnika i tereta.
Pored Jadrolinije u radu je naglaseno i znacenje Agencije za obalni linijski pomorski promet
kao samostalne pravne osobe. Dugorocni razvoj putnickog linijskog brodarstva u Republici
Hrvatskoj definiran je u strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. - 2030.
godine).
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CAPACITY AND TECHNOLOGICAL STRUCTURE OF
CROATIAN MARITIME SHIPPING®

ABSTRACT

The current issues of Croatian maritime shipping are connected to existing capacity, ship types and the status
of the world maritime market, as well as national needs in terms of passenger shipping lines. A total capacity
was reduced in the last thirty years. At the end of 2017 a total capacity amounted to 133 ships and 2.7 million
DWT. This paper gives an overview of the status of ships in shipping companies, especially in relation to the
technological structure of Croatian maritime shipping which determines the flexibility and success of conducting
business in the market. According to Statistical Yearbook and analyses of the state of passenger ships capacity
in line and coastal shipping, it could be stated that there is stagnation in the capacity of passenger ships. In the
observed period in the last ten years the number of ships, in cargo shipping decreased. The paper analyzes
the technological structure and types of ships in Croatian maritime shipping. The analysis of possibilities of the
development of maritime shipping places a special emphasis on passenger transport. It is concluded that there
are real possibilities of development according to capacity and types of ships. A special emphasis is put on the
development of passenger ships with the aim of connecting Croatian islands with tourism development. The
possibility of developing contemporary shipping capacities is highlighted, which would take care of the planned
development of a modern Liquefied Gas Terminal, and once again the question of the possibility of long-term
cooperation with Croatian shipping and Croatian shipping is emphasized.

Key words: maritime shipping, capacity, technological structure, passenger ships, DWT
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