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Utjecaj turizma na razvoj lovranske luke
od kraja 19. stoljeca do Prvog svjetskog rata

U radu se na temelju proucavanja i analiziranja dostupne
i objavljene literature te arhivskih izvora opisuju povijesni
razvoj lovranske luke, gradevinske aktivnosti u njoj i nje-
zina preobrazba od pocetaka organiziranog turizma u tom
naselju krajem 19. stoljeca do vremena neposredno prije
Prvog svjetskog rata. Usporedo s procesima gospodarske
transformacije Lovrana i razvoja luke, u radu se analiziraju
politicke i socijalne dimenzije navedenog razdoblja radi uvi-
da u povijesne okolnosti koje su utjecale na Zivot i privredu
naselja.

Kljuene rijeci: Lovran, luka Lovran, austro-ugarsko ljecili-
Ste, turizam, ljecilisni turizam

Uvod

Lovransko je podrucje odredeno povijesnim i tradicijskim ra-
zvojem, a njegovo je srediSte grad Lovran. Prostire se izmedu mora
1 obliznjeg planinskog zaleda te ima vrlo povoljne klimatske uvjete i
geografski polozaj na sjevernom Jadranu. Upravo su klima i smjestaj
utjecali na djelatnost lokalnog stanovniStva, a najvazniji su bili po-
morstvo i ribolov jer su osigurali prehranu stanovnistva i omogucili
razvoj trgovacke djelatnosti, stoga je izgradena i luka. Ona se joS u
srednjem vijeku spominje u djelu arapskog geografa Muhameda al
Idrisija', a u novovjekovnoj povijesti susre¢emo Lovran kao uskocko

* Jelena Bari¢, prof., zaposlena je u Ugostiteljskoj $koli Opatija, Kumici¢eva 14, HR-
51410 Opatija. Elektronic¢ka posta: jelenabaric85@gmail.com.

' Godine 1154. arapski geograf Muhamed al Idrisi izradio je kartu tada poznatog svijeta i
prema nalogu normanskog kralja Ruggera II. Putovao je i isto¢nojadranskom obalom te
u djelu Geografija (Kitab al Rudjar ili Ruggerova knjiga) naveo grad Lovran (‘Al ‘Aw-
ranah) kao posljednje mjesto koje pripada akvilejskom patrijarhu i nakon kojeg slijedi
podruéje hrvatske zemlje. Geograf je spomenuo i lovransku luku s brodovima i razvi-
jenom brodogradnjom. V. Margeti¢, Lujo, ,,Povijesno-pravni aspekti starog Lovrana®,
Liburnijske teme, knj. 6, 1987., str. 55.
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uporiste u borbi protiv Mle¢ana?, u Valvasorovoj Slavi Vojvodine
Kranjske spominje se kao mjesto trgovine, brodogradnje i sposobnih
pomoraca® te u 18. stolje¢u kao popriSte napada francuske vojske,*
Sto su sve dokazi onovremenog znacaja grada i vaznog strateSkog po-
lozaja luke. Grad i luka znacajniju ulogu brodograditeljskog srediSta
dobivaju u vrijeme izgradnje vaznih prometnica koje su primorske
gradove spajale s unutra$njim srediStima, ¢ime je procvala trgovina
u lukama Rijeci, Bakru 1 Senju. Medutim razdoblje industrijske re-
volucije, odnosno razvoj parnog stroja i gradnja parobroda potisnuli
su jedrenjake, a time je zamrlo i lovransko brodogradiliste. Vijesti
u listu Nasa sloga od 21. rujna 1899. godine zabiljezile su tezak
zivot lovranskih ribara i pomoraca, propadanje brodova, nemoguc-
nost zaposljavanja pomoraca na parobrodima te ribarstvo u rukama
stranaca.’ Domicilno stanovni$tvo bilo je primorano pronaci nove
nacine privredivanja u skladu s brojnim drustvenim i gospodarskim
promjenama te uslijed industrijalizacije. Modernizacija prometne
tehnologije 1 Siroka primjena zeljeznickog parobrodarskog prometa
utjecali su na nov Zzivotni stil imuénih slojeva europskog drustva,
koji je ukljuc¢ivao odlaske u odmaralista i ljeciliSta uz morsku obalu.
Takva promjena potaknula je razvoj turisti¢kih djelatnosti na isto¢-
noj obali Istre. Najprije je val turizma zahvatio obliZnje naselje Opa-
tiju, koja je izrasla u mondeno odmaraliSte austro-ugarskog elitnog
drustvenog sloja, a doskora su bogati poduzetnici i lije¢nici iskazali
interes za transformaciju i lovranskog podru¢ja. Navedena zbivanja
izravno su utjecala i na luku, koja je i u novim okolnostima ostala
srediSte zbivanja 1 okupljanja u naselju.

2 Lovranska luka, zbog svog povoljnog strateskog poloZaja, u tom je razdoblju jedno od

vaznijih mjesta na Kvarneru. To je uvidio i kapetan Klisa Petar Kruzi¢, koji je krajem
1528. godine ili pocetkom 1529. godine dobio od kralja Ferdinanda na koriStenje luku
u Lovranu. Kruzi¢ je tu namjeravao ostaviti svoje brodovlje i iskoristiti lovransku luku
kao bazu za svoja vojna napredovanja, odnosno napade na mletacko i tursko brodovlje
te za branjenje utvrde Klis. V. Mijatovié, Andelko, ,,Petar Kruzi¢ — kliski i senjski kape-
tan®, Senjski zbornik, knj. 17, 1990., str. 28. Dodatno o navedenoj tematici vidi u: Slavi-
&ek, Vesna, ,,Povijesni okviri Lovrana krajem XV. i po¢etkom XVI. stoljeéa”, Casopis
za povijest Zapadne Hrvatske, knj. 4/5, 2010., str. 65-87.

Persi¢, Dusan, Lovranski spomenar: crtice iz lovranske proslosti, Katedra Cakavskog
sabora Lovran, Lovran, 2009., str. 41.

U vrijeme rata za Spanjolsku bastinu (1701.-1714.), francuska flota krstarila je Jadra-
nom i napadala austrijsko brodovlje i luke. Francuski admiral Claude de Forbin odlucio
je zauzeti utvrdeni Lovran i tom je prilikom grad opljackan i spaljen. Detaljnije vidi u:
De Forbin, Claude, Memoirs of the Count de Forbin, commodore in the navy of France
(1731), New York Public Library, New York, 2011., str. 118—122, https://books.google.
hr, preuzeto 1. kolovoza 2017.

,Domace i razne viesti: Iz Lovrana®, Nasa sloga, 21. rujna 1899., str. 2.
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Ovim radom obuhvaceno je razdoblje od sama kraja 19. sto-
lje¢a do 1914. godine i pocetka Velikog rata, uz osvrt i na nesto ra-
nije razdoblje kako bi se mogla pratiti nadogradnja i modernizacija
lovranske luke. Cilj je rada prikazati transformaciju lovranske luke
u razdoblju najintenzivnije turisticke djelatnosti, Sto je bio rezultat
rastuc¢eg broja turista na lovranskom podruc¢ju. U radu je koriste-
na objavljena literatura koja tematizira razlicite aspekte lovranskog
razvoja iz povijesne, kulturne 1 turisticke perspektive te literatura
koja se odnosi na S§iri kontekst grada Lovrana. Razvoj lovranske
luke dosad je slabo obraden; podatke o luci nalazimo segmentarno
u pojedinim djelima, dok nedostaju radovi koji se detaljnije bave
njezinim razvojem u ovome razdoblju, posebice krajem 19. stoljeca.
U Drzavnom arhivu u Rijeci ¢uva se gradivo koje sadrzi projektnu
dokumentaciju nadogradnje luke izmedu 1907. 1 1914. godine na
talijanskom jeziku, a sastoji se od dnevnika gradevinskih radova na
luci realiziranih od 1907. do 1909. godine, projektne dokumentacije
iz godina 1911. 1 1913., kada se planiralo produljenje i1 proSirenje
postojeceg i gradnja velikog gata, te dokumentacije iz 1914. godine
u vezi s izgradnjom gata za pristajanje brodova na sjevernoj strani
luke. Medu dokumentima se nalaze vrijedni gradevinski spisi, de-
taljni troskovnici 1 izmjere, situacijski planovi i nacrti. Kako bi se
nadopunili postojeéi arhivski izvori, ovdje su koriSteni i onovremeni
novinski ¢lanci iz kojih moZzemo pratiti meduovisnost razvoja lo-
vranske turisti¢ke industrije i gradske luke krajem 19. 1 20. stoljeca.
U obradi teme primijenjene su metoda analize 1 sinteze postojece
literature, arhivskog gradiva i novina, metoda deskripcije, a u kon-
kretizaciji zakljucka koriStena je metoda generalizacije. Tematika je
vazna za lokalnu povijest 1 bolje razumijevanje utjecaja nove privre-
de na pojedine sastavnice gradskog zZivota, u ovom slucaju gradske
lucice, stoga je navedenu problematiku svakako potrebno detaljnije
istraziti 1 sagledati iz razlicitih znanstvenih perspektiva.

Pocetak planskog razvoja turizma u Lovranu

Lovran je jo§ od 1813. godine, zajedno s ostatkom Istre, bio
pod upravom austrijske vlasti (vrijeme takozvane druge austrijske
uprave) u sklopu pokrajine Austrijsko Primorje, koja je bila pod
upravom Gubernija za Primorje od 1814. do 1850. godine. Primorje
je bilo podijeljeno na rijecki, tr8¢anski i goricki okrug, a svaki od
njih dalje na kotareve i opéine. Kotar Lovran nalazio se u rijeckom
okrugu do 1822. godine, kada je postao dio novog okruga Pazin, a od
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1827. godine ukinut je lovranski kotar i zajedno s Kotarom Kastav
spojen u Kotar Volosko. Za ovaj je rad relevantno razdoblje druge
polovice 19. stoljeca, kada je izvrSena reorganizacija vlasti i Istra
postala markgrofovija, stekla pravo na vlastiti sabor te bila pod upra-
vom NamjesniStva u Trstu. Od 1850. godine Lovran je imao op¢in-
sku samoupravu, a teritorijalna se nadleznost op¢ine mijenjala tije-
kom godina. Tako je od 1818. do 1869. godine u svom sastavu imala
podopc¢ine Lovran, Opri¢, Sv. Francisk, TuliSevica, Kali 1 Draga. U
idu¢im godinama osnovana je takozvana Ujedinjena op¢ina Lovran,
Mosc¢enice i Brsec¢ sa sjediStem u Lovranu. Uz manje izmjene, takvo
se stanje zadrzalo do 1914. godine, kada su, zbog novonastale ratne
situacije, smanjene ovlasti lovranske op¢inske samouprave.¢

Osim reorganizacije vlasti, u drugoj polovici 19. stolje¢a u
Primorju dolazi do razvoja i modernizacije prometne infrastrukture.
Najprije je 1873. godine izgraden odvojak Zeljeznicke pruge Bec —
Trst kod Pivke u Sloveniji koji se nastavljao do Kvarnera, a zatim je
u pogon stavljena zeljeznica od Zagreba do Rijeke.” Pomorska veza
s obliznjim mjestima postojala je stolje¢ima ranije, a od polovice
19. stoljeca uvedena je parobrodarska linija koja je spajala susjedna
mjesta na isto¢noj obali Istre s otocima i Rijekom.® Godine 1884. iz-
gradena je cesta uz morsku obalu od Lovrana do Voloskog i1 Rijeke,
¢ime se znatno skratilo putovanje izmedu mjesta.’ Uslijed izgradnje
navedenih Zeljeznica i cesta te vece povezanosti Lovrana sa susjed-
nim naseljima i $irim zaledem stvoreni su preduvjeti za daljnji razvoj
mjesta. Nakon obliznje Opatije, prepoznat je potencijal i lovranskog
kraja kao mjesta povoljna za odmor 1 lije¢enje, a zanimljiva zbog
njegove srednjovjekovne jezgre i vizure malog ribarskog mjesta. U
Becu je 1893. osnovano Dionicko drustvo ,,Quarnero* radi razvija-
nja 1 preobrazbe Lovrana u turisticku 1 ljeciliSnu oazu, a ve¢ iduce
godine njegov prvi potez bila je kupnja obalnog podrucja od lovran-
ske luke do obliznjeg naselja Ike, koje je bilo u vlasnistvu Oblasnog

¢ Okrug je vodio brigu o unapredivanju gospodarstva, sigurnosti i rjeSavanju sporova, ko-
tar je izvrS§avao naloge okruga, a opéine su upravljale svojom imovinom i bile podredene
kotaru i okrugu. Vidi u: Beuc, Ivan, Povijest institucija drzavne vilasti Kraljevine Hr-
vatske, Slavonije i Dalmacije, Pravni fakultet Zagreb, Zagreb, 1985., str. 327; Zakosek,
Boris, ,,Pregled arhivalija Lovranstine do 1945. u Drzavnom arhivu u Rijeci, Zbornik
Lovranscine, knj. 1, 2010., str. 27 1 28.

7 Babi¢, Natasa, Oprostite... a kako do vrha Ucke?, Hrvatski muzej turizma, Opatija,

2015., str. 31.

Persi¢, Mirtjana, Lovran — turizam i graditeljstvo: turisticka arhitektura u Lovranu na

prijelazu iz 19. u 20. stoljece, Adamié, Rijeka, 2002., str. 18.

o Isto, str.16.
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kapitanata Volosko, a kupljeno radi izgradnje pristupa¢nog obalnog
puta i raskosnih vila. Izrada planske dokumentacije oznacila je po-
Cetak planskog razvoja turizma.!® Doskora je osnovana gradanska
inicijativa ,,Druztvo za poliepSanje u Lovranu® s ciljem zasadiva-
nja i brige o vegetaciji, uredenja parkova, paviljona i svega §to bi
uljepsalo izgled Lovrana."" Godine 1895. u Lovranu se nastanjuje
lije¢nik Albin Eder, osoba koja ¢e idu¢a dva desetlje¢a provesti u
brojnim nastojanjima prema modernizaciji i revitalizaciji gradica te
pokretanju raznih inicijativa i projekata, ¢ime je u konacnici zasluzio
naziv oca lovranskog turizma.'? Svoj je doprinos dao i pri izgradnji
zajedniCkog gravitacijskog vodovodnog sustava 1897. godine, koji
je s izvora na planini Uc¢ki dopremao vodu za op¢ine Lovran, Vo-
losko-Opatija i Veprinac. Radovi su zazivjeli zahvaljujuéi zalaganju
Drustva juznih zeljeznica i Dioni¢kog drustva ,,Quarnero®."

Bitan ¢in u pocetnim nastojanjima razvoja lovranskog turiz-
ma bilo je odrzavanje sjednice Poglavarstva Opc¢ine Lovran 1898.
godine, kada su prihvaéene smjernice razvoja buduceg ljecilista te
donesena odluka da se Zemaljskom odboru Markgrofovije Istre upu-
ti zahtjev za izradu zakonskih akata u vezi s osnivanjem ljeciliSnog
mjesta Lovrana.'* Zemaljski je odbor donio propise o uredenju lje-
¢ilisnog okruga Lovran, odnosno obalnog prostora od potoka Bani-
ne u Iki do potoka Cesare u Medveji s pripadaju¢om unutrasnjosti

10" Tsto, str. 18.

Simper, Sanja, ,,Povijest ljecilista u Lovranu potkraj 19. i na pocetku 20. stolje¢a®, Zbor-
nik Lovranséine, knj. 1, 2010., str. 92.

Dr. Albin Eder bio je austrijski lijecnik koji je od 1895. do 1916. godine zivio u Lovranu
i vrlo intenzivno radio na razvoju Lovrana, kao atraktivne morske i planinske turisticke
destinacije. Detaljnije vidi u: Kari¢, Maja, ,,Ostavstina dr. Albina Edera u zavi¢ajnoj
zbirci Hrvatskog muzeja turizma®, Zbornik Lovranscine, knj. 1.,2010., str. 69-87.
Zakosek, Boris, Opatijski album — dugo stoljece jednog svjetskog ljecilista, Drzavni
arhiv u Rijeci, Rijeka, 2005, str. 21.

U vezi s pocetkom lovranskog ljecilisnog turizma spominje se godina 1898. koju su
mnogi autori uzimali za godinu kada je Lovran sluzbeno postao ljeciliste prilikom pro-
glasenja Zakona o temeljnim propisima za uredenje ljecilista od strane Zemaljskog sabo-
ra Markgrofovije Istre u Puli. Istrazivanjem se pokazalo da je do kona¢nog proglasenja
doslo tek 1909. godine jer je lokalnoj vlasti Lovrana uvjetovano izvrSavanje neophodnih
zahvata na komunalnoj infrastrukturi, a u svrhu zadovoljavanja zakonom propisanih
zdravstveno-higijenskih standarda. Op¢ina je morala odraditi odredene preinake i pri-
drzavati se izvrSavanja zadanih ciljeva kako bi proglasenje ljecilista bilo i sluzbeno, $to
znaci od strane Carsko-kraljevskog namjesnistva. Trebalo je uvesti sluzbu opéinskog li-
jecnika i sanitarnog inspektora, graditi bolnicu, premjestiti staro groblje dalje od gradske
jezgre, donijeti ljecili$ni pravilnik te poraditi na stvaranju zadovoljavajucih sanitarnih
uvjeta i izgradnji funkcionalne komunalne infrastrukture. Vidi u: Simper, Sanja, nav. dj.,
str. 98.
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udaljenosti jedan kilometar.'> Nakon prihvacanja prijedloga Namje-
sniStvo se obratilo Ministarstvu unutarnjih poslova te naposljetku i
caru za potvrdu i donosenje zakona.'® Ipak, bilo je potrebno ispuniti
odredene zahtjeve, poput saniranja odvodnje zbog neugodnih mirisa
u mjestu i riziénih zdravstvenih uvjeta, $to je odredeno dekretom
Namjesnistva u Trstu 1898. godine. Opc¢insko poglavarstvo dobilo je
zadatak izgradnje sustava odvodnje i priklju¢enje kuc¢a na planirani
kanalizacijski kolektor.'’

Radovi na proSirenju gradske luke krajem 19. i u prvim
godinama 20. stoljec¢a

Kako su navedene promjene utjecale na lovransku luku? Luka
je dijelila sudbinu gradica i prilagodavala se novonastalim drustve-
nim 1 gospodarskim promjenama. Iz godine 1879. sacuvana je karta
Lovrana i njegove luke izradena po narudzbi Pomorske uprave u
Trstu (Slika 1.). Na karti se jasno vidi stara gradska jezgra Lovrana,
zatvorena tipa i ovalna oblika. Juzno od gradske jezgre smjeStena

@

Flan

LOVRANA

Slika 1. Karta Lovrana iz 1879. godine (HR-DARI-46, spisi Vorprojekt fiir den
Bau einer Landungriva in Lovrana)

15 Isto, str. 93.
16 TIsto, str. 95.

17 Kostelac, Melinda, Povijest liburnijske vodoopskrbe i odvodnje, Komunalac, Opatija,
2009., str. 227.
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je gradska lucica i uoCava se stanje njene izgradenosti do navedene
godine, odnosno gat na starijem dijelu lucice. Vidljiva je i crkvica
Sv. Trojstva s grobljem, jedini sakralni objekt Lovrana koji se nalazi
izvan jezgre naselja. Nadalje, jasno se moze uociti prirodna stjeno-
vita obala. Na karti su plavom i crvenom bojom ucrtane i linije koje
oznacavaju kasniju izgradnju, s obzirom na to da je karta posluzila
pri izradbi planova izgradnje luke pocetkom 20. stoljeca, kada su
ucrtani noviji dijelovi. U tom razdoblju prije nadogradnje luka je
zacijelo viSe koristila domicilnom stanovnistvu i bila prilagodena
parobrodarskoj liniji koja je tu postojala jer je broj dolazaka izletnika
1z okolice bio znatno manji nego u idu¢im godinama. Ipak, brojne
promjene, modernizacija i graditeljski pothvati nisu zaobisli ni luku.
Najprije su se u njenoj neposrednoj blizini izgradili popratni sadrzaji
bez kojih nije mogla ostvariti svoje glavne funkcije. lako za odre-
dene zgrade ne postoji dokumentacija o izgradnji, vrijeme nastanka
moze se smjestiti krajem 19. stoljeca, kao Sto je to sluc¢aj s novom i
za luku vrlo vaznom ribarnicom.

Za razvoj luke bila je znaCajna parobrodarska linija Ugar-
sko-hrvatskog dionicarskog pomorskog parobrodarskog drustva sa
sjedistem u Rijeci (,,Ungaro-Croata®, osnovano jo§ 1891. godine)."
Najucestalija linija bila je upravo ona iz Lovrana, preko Opatije i
do Rijeke. Prije Prvog svjetskog rata parobrodi su na toj liniji plo-
vili dvaput dnevno, a u nekim danima ¢ak i tri puta te je postojala i
dodatna linija za prijevoz tereta. Putovalo se iz drugih podrucja na
izlet i odmor u Opatiju i Lovran, a gosti iz tih gradi¢a odlazili su u
Rijeku ili iz zabave plovili i razgledavali obalu.?® Za utvrdivanje sta-
nja izgradenosti luke i novonastalih promjena u njenu izgledu mogu
posluziti postojece razglednice naselja, koje su s vremenom i pove-
¢anjem ugleda Lovrana kao ljeciliSta nastajale u sve ve¢em broju.
Na razglednici (Slika 2.) s kraja 19. stolje¢a moze se uociti stanje
gata u gradskoj lucici, koji je mogao primiti tek manji broj brodova i
plovila manjih dimenzija. ProSirenje luke zasigurno je postalo nuzno
s obzirom na to da je od prvog biljeZenja broja gostiju u Lovranu
1897. godine do prvih godina novog stolje¢a broj posjetitelja znatno
porastao (Slika 5.). U tim prvim godinama pracenja dolazaka gosti-
ju najveci porast broja turista moze se uociti izmedu 1901. 1 1902.
godine. Stoga je lako zakljuciti da je proSirenje luke bilo potrebno

18 ZakosSek, Boris, Opatijski album — dugo stoljece jednog svjetskog ljecilista, str. 21.

19 Mendes, Niksa, ,,Parobrodarske veze Senja i Rijeke do zavr§etka Prvog svjetskog rata‘,
Senjski zbornik, knj. 38, 2011., str. 198.

2 U listu Nasa sloga nalazi se raspored parobrodarske linije, pocevsi od godine 1901.
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Slika 2. Razglednica s prikazom lovranske luke iz 1899. godine
(https://kolekcionar.eu/articles.php?id=58782, preuzeto 1. kolovoza 2017.)

zbog svakodnevnih parobrodarskih linija koje su u sve ve¢em broju
prevozile robu i goste te zbog izletni¢kih tura do obliznjih obalnih
gradova i otoka.”! Uz to pocetkom 20. stoljeca doslo je do porasta
broja domaceg stanovnistva. Zasad nije pronadena dokumentacija
koja bi potvrdila vrijeme pocetka radova ni njihovo odvijanje, no
onovremeni tisak sadrzi podatke koji upucuju na odvijanje grade-
vinskih radova u luci. Clanak u listu Nasa sloga od prosinca 1903.
godine spominje veliko nevrijeme koje je zaustavilo 1 unistilo dotad
izgradeno pri prosirenju lovranske luke.? Ipak, u navedenoj godini
djelomicno se izmijenio izgled luke jer je staro lovransko groblje iz
pristani$ta premjesteno na novu lokaciju®, §to je zasigurno otvori-
lo nove moguénosti razvoja 1 nadogradnje u lucici. Nadalje, 1904.
godine sastavljen je Pravilnik o gradnji kanalizacije, prema kojem
se, kako je ranije navedeno, svako kucanstvo moralo spojiti na su-
stav. Mnogi su se stanovnici opirali toj odluci 1 posebno se stvorio
problem oko zona s najve¢im brojem ljudi, a to su bili stara gradska
jezgra i lovranska luka. Zato se planirala izgradnja javnog WC-a na

21U Novom listu od 1900. godine navedeni su izleti u Lovran za pojedine dane u tjednu te
podaci o polasku/povratku i cijeni izleta. Isto tako navedeni su i termini kretanja postan-
ske parobrodarske linije.

2 (lanak nosi naziv ,,Veliki vihar* u listu Edinost od 1. prosinca 1903. godine. Vidi u:
Riman, Barbara, ,,Lovran od 1880. do 1914. u starim slovenskim novinama: Edinost,

Slovenec, Slovenski narod i Soc¢a®, Zbornik Lovranséine, knj. 4, 2016., str. 144.
2 Simper, Sanja, nav. dj., str. 99.
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ulazu u luku®, $to ukazuje na znaéajnu cirkulaciju ljudi koji su sva-
kodnevno boravili ili prolazili lukom. Sljede¢i planovi razvoja luke
1 za idu¢e godine mogu se iscitati iz nekoliko novinskih ¢lanaka.
Tako se u ¢lanku iz 1904. godine raspravlja o drzavnom prora¢unu
za 1905. godinu, kojim su predvidena nedovoljna financijska sred-
stva za javne radove i poboljSanje gospodarskog polozaja istarskih
mjesta. Predstavljen je primjer Opatije, tada ve¢ poznatog ljecilista
s velikim brojem posjetitelja 1 gradskom lukom s neodgovaraju¢om
infrastrukturom. Navodi se nuznost prosirenja 1 modernizacije grad-
ske luke uslijed povecana morskog prometa.” Iz ¢lanka se moZe ra-
zabrati da je problem prisutan ve¢ duze vrijeme. U navedenoj godini
lovranska luka bila je u povoljnijem polozaju jer je unutar drzavnog
prorauna za izgradnju i
na prijedlog Ministarstva
financija za gradnju luke
izdvojen iznos od 17.000
kruna kao zadnja rata,?
Sto upucuje na to da se ra-
dilo na nadogradnji lucice.
Usporedujuci poznate po- gon
datke s razglednicom mje- © e 2
sta iz 1904. godine (Slika Slika 3. Lovranska luka 1904. godine

3.), uolava se juzni dio (https://kolekcionar.eu/articles.php?id=5034,
’ preuzeto 1. kolovoza 2017.)

luke jo$ uvijek sastavljen
od prirodnih stijena i bez vecih intervencija na izgradnji pristanista.
U sljede¢im godinama (Slika 5.) nastavljen je rast broja lovranskih
posjetitelja, Sto je utjecalo na razvoj naselja kao sve znacajnijeg
turistickog odredista. Tomu svjedoCi boravak izaslanstva Lovrana
1905. godine u Trstu kod novog namjesnika i zalaganja da se Lovran
proglasi javnim klimatskim lje¢ilistem.?’ Iz iste godine jedan ¢lanak
upozorava na rastuci broj turista i nepostojanje luke na liburnijskoj
skih prilika. Navodi se da se u Lovranu gradi veca luka, ,,ali koja
nema osobito srece, jer koliko se sagradi toliko zlo vrijeme unisti,
Sto je znak da ljudi koji ¢ine nacrte, ne savjetuju se sa tamoSnjim

2 Kostelac, Melinda, nav. dj., str. 230.

3 ZanaSe potrebe®, Nasa sloga, 9. prosinca 1904., str. 3.

% Razne primorske viesti — Iz drzavnog proracuna cesto i vodogradnje u Istri®, Nasa
sloga, 22. prosinca 1904., str. 5.

Blazevi¢, Ivan, Povijest turizma Istre i Kvarnera, Otokar KerSovani, Opatija, 1987., str.
107.
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Slika 4. Popis stanovnistva Lovranstine 1857.—1910. godine
(,,Naselja i stanovnistvo Republike Hrvatske 1857.-2001.,
Drzavni zavod za statistiku, www.dzs.hr, zadnji put mijenjano 14. srpnja 2017.,
preuzeto 1. kolovoza 2017.; grafikon izradila J.B.)

ljudima, da ih o odnosajima upute....?® Ipak, modernizacija mjesta
nastavljena je na drugim podrucjima, pa su 1906. godine izgradene
nova trznica i ljekarna, a iduce je uvedena javna elekti¢na rasvjeta®,
Sto je podignulo kvalitetu zivljenja. Uspostavljena je poSta, uvedeni
su telefon i telegraf,*® izvrSeno je poplocenje ulica, uredivanje javnih
puteva®' te izgradnja kupali$nih zgrada.*?

Projekti proSirenja lovranske luke 1907.—-1914.

U tisku iz travnja 1907. godine zabiljeZen je napredak lo-
vranskog odmaraliSta kroz prizmu dolazaka uglednih gostiju poput
beckog gradonacelnika dr. Karla Luegera te njihova zadovoljstva
lovranskom turistickom ponudom. Uz to se izrazava potreba za dalj-
njim ulaganjem u razvoj naselja. U istom broju spominje se rusenje
opatijskog pristanista uslijed oluje te nezadovoljstvo javnosti glede
nepoduzimanja nuznih mjera i neostvarivanja dogovorenih grade-
vinskih radova.** Na sli¢no stanje nailazimo u Lovranu u kolovozu

»Za gradnju mula u moséenickoj Dragi“, Nasa sloga, 1. sije¢nja 1905., str.2.

Persi¢, Mirjana, nav. dj., str. 23.

3 Naimj.

31 Kos, Mirjana, ,,Pogeci izgradnje kupaliSnih mjesta s osvrtom na lovranska kupalista
pocetkom 20. stoljeca”, Zbornik Lovranscine, knj. 1, 2010., str. 185.

32 Tsto, str. 186.

,»Voloski kotar — Gostovi u Isto¢noj Istri*, Nasa sloga, 9. travnja 1907., str. 2.
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Slika 5. Broj turista u Lovranu od 1897.—1913. (Podaci iz: Seis, Eduard, Der
Sommer- und Winterkurort Lovrana an der oesterr. Riviera. Herausgegeben von
der Kurkommission, Lovrana, 1914., str. 7; grafikon izradila J.B.)

1907. godine, gdje su ve¢ nekoliko godina uzastopno zimske oluje
unistile sve $to je tijekom ljeta izgradeno u luci. Clanak se nadove-
zuje na stanje opatijske luke, koja i dalje stoji unisStena zbog izostan-
ka intervencije pomorske vlasti, sporih radnika i nezainteresiranosti
lokalne vlasti zbog velikih troskova potrebnih za gradevinske pot-
hvate.* U Drzavnom arhivu u Rijeci nalazi se projektna dokumenta-
cija luckih radova od 1907. godine. Datum 20. srpnja 1907. godine
oznacava pocetak radova koje je potpisao inzenjer Carlo Pichler, uz
izvodaca radova Michela Pessela, a sve odluke u vezi s izgradnjom
bile su u nadleznosti Pomorske uprave u Trstu. Radovi su u prvoj
fazi izvodeni do kraja travnja 1908. godine, a nakon dulje stanke i uz
potporu ministarstva trgovine nastavljeni su od 10. studenoga 1908.
sve do 20. veljace 1909. godine, §to mogu posvjedociti detaljno vo-
deni dnevnici rada. Prema situacijskim planovima i nacrtima uocava
se kako se u tom razdoblju gradio gat juzno od dotad postojeceg
pristanista. Na planu (S/ika 6.) uocavaju se radovi izvodeni ranijih
godina, za koje postoje navodi u tisku, no kako je ranije spomenuto,
zasad nije pronadena gradevinska dokumentacija koja bi mogla ra-
svijetliti tijek tih ranijih gradevinskih pothvata. Ono §to mozemo pri-
mijetiti na prikazu jest preuredenje dijela prirodne, stjenovite obale
uz mjesno groblje te poCetne radove pri izgradnji novog gata. Pro-
jektna dokumentacija iz 1907. godine ukazuje na planiranje njegova

34

»Za luku u Opatiji“, Nasa sloga, 29. kolovoza 1907., str. 2.
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Slika 6. Plan nadogradnje luke Lovran 1907. godine — tlocrt (HR-DARI-46,
unutar Giornale edile, prolungamento molo — Lovrana 1907.-08.)

produljenja, a sadrzi detaljne nacrte 1 slozene izracune ukupne po-
troSnje materijala u vezi s gradnjom luke. U dva dnevnika gradnje
navodi se profil i broj potrebnih radnika za izvrSenje tih sloZenih
radova, a medu njihovim imenima prepoznajemo osobe hrvatskog i
talijanskog porijekla, dok je dnevnik svakodnevno voden kroz dulji
niz mjeseci. Od radova navode zidanje i betoniranje obale, nasipa-
vanje kamenog materijala ispod 1 iznad povrSine mora, postavljanje
privezista s bitvama i sve ostale kompleksne postupke prilikom iz-
gradnje gata takva tipa.*> Radovi na pro$irenju luke i izgradnji no-
vog gata bili su nuzni u ovom razdoblju jer stara lucica nije imala
dovoljan kapacitet za primitak ve¢eg i modernijeg brodovlja. Buduc¢i
da je starijem dijelu luke nedostajao prostor za prosirenje, juzni dio
postao je logi¢no mjesto nadogradnje.

Nadalje, u ¢lanku lista Nasa sloga navedena je rasprava na Ca-
revinskom vijeéu u Becu 26. listopada 1909. godine o proracunu za
1910. godinu, kojim su predvidene financije i za obnavljanje luka na
Kvarneru. Izdvojena sredstva bila su namijenjena obnovi i izgradnji
luka u Voloskom, Opatiji, MoS¢enic¢koj Dragi te odredenim lukama
u Istri 1 na Cresu. Istice se potreba za obnavljanjem i pronalazenjem
sredstava za popravke i u drugim lukama, a Lovran se uzima kao
primjer luke gdje se ,,ve¢ viSe godina gradi, al se je malo sagradilo.*

35 DrZzavni arhiv u Rijeci, HR-DARI-46, Governo marittimo-Fiume (Lovran 1907.-1914.),
kutija 917, knjiga Giornale edile — prolungamento molo, Lovrana 1907/08; knjiga Gi-
ornale edile del lavoro di ultimazione del prolungamento del molo di Lovrana, dal 10
novembre 1908 al 20 febbraio 1909.
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Time se apelira na odluke Carsko-kraljevske pomorske vlade u Tr-
stu 1 ministarstva trgovine u vezi s donoSenjem proracuna s pred-
videnim sredstvima za obnavljanje i izgradnju luka.** NeSto ranije
nastao Clanak (kolovoz 1909.) iz Rieckog novog lista na primjeru
Opatije objasnjava vaznost parlamenta koji odobrava potrebna nov-
Cana sredstva i bez Cije odluke ne moze zapoceti izvodenje radova.’’
Takoder, pocetkom 20. stoljeca dr. Eder sastavio je Koncept dopisa
Drzavnom namjesnistvu u Trstu o razvoju Lovrana kao ljeciliSnog
centra (Cuva se u Muzeju hrvatskog turizma u Opatiji), u kojem ape-
lira na nadlezne drzavne institucije za pruzanje financijske pomoci
Lovranu jer op¢ina nije u stanju samostalno snositi izdasne troskove
luckih gradevinskih radova i zakljucuje kako bi bilo ,,...stvarno ne-
pravedno sve to zahtijevati od opéine jer zbog tih novih ulaganja
ve¢ su nameti narasli na 148% 1 ne moZe se op¢inu koja je zapravo
siromasna prisiliti na jo§ ve¢a davanja. Sve §to jo§ manjka jednom
ljecilistu, traziti od opéine nije moguce...**®

U meduvremenu su se bolje prilike pokazale u vidu pustanja
u pogon Male elektricne zeljeznice od Matulja do Lovrana u ve-
ljaci 1908. godine, i to nakon viSegodiSnjih planiranja i pokusava-
nja. Tramvaj je olakSavao prijevoz putnika od zeljeznicke postaje
u Matuljima do Voloskog, Opatije i Lovrana. Na udaljenosti od 12
kilometara 1 30 stanica putovalo se jedan sat. Tramvaj je doskora
postao turisticka atrakcija s obzirom na to da je predstavljao prili-
ku za potpunije razgledavanje okolice.*” To je zasigurno jedan od
elemenata koji su ubrzali postupak proglasenja Lovrana ljeciliStem
1909. godine i donosenja Ljecilisnog pravilnika, ¢ime je oformljeno
Ljecilisno povjerenstvo* kao upravni organ. Porastom gostiju i sve
snaznijim razvojem Lovrana niknula je izvrsna ideja o prometnom
povezivanju Lovrana i planine U¢ke zupCanom zeljeznicom kakve
su tada postojale u alpskim turistickim odrediStima. Nositelj ove za-

% Lucke radnje predvidjene u proracunu za 1910. na obalah Kvarnera®, Nasa sloga, 4.

studenoga 1909., str. 1.
37 Za uredjenje opatijskog mula“, Riecki novi list, 6. kolovoza 1909., str. 2.
3% Dezeli¢, Mladen, ,,Lije¢nik dr. Albin Eder i njegov doprinos razvoju zdravstva u Istri u
razdoblju od godine 1892. do 1916.“, Medicina, god. 22, br. 3, 1986., str. 117-118.
Detaljnije o Maloj elektri¢noj zeljeznici vidi u: Zakosek, Boris, ,,Opatijski tramva;j,
Susacka revija, br. 61, 2008., str. 79-84.
Bilo je sastavljeno od stru¢njaka raznih profila, kao $to su lije¢nici, odvjetnici, opéin-
ski nacelnik, zastupnici vlasnika vila, hotela i pansiona i drugi. Za razvoj turistickog
Lovrana veliku ulogu imao je dr. Albin Eder, koji je bio ugledan lije¢nik i predsjednik
Ljecilisnog povjerenstva za Iku i Lovran do svoje smrti 1916. godine. Detaljnije o sa-
stavu Povjerenstva i njegovoj nadleznosti vidi u: Simper, Sanja, nav. dj., str. 103; Babic,
Natasa, nav. dj., str. 23.
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misli bio je dr. Eder, koji je razradio detaljan plan njene realizacije.
Radilo se o projektu gradnje zeljeznice na parni, kasnije elektri¢ni
pogon duge 10 kilometara, koja bi predstavljala posebno atraktivnu
1 jedinstvenu turisti¢ku ponudu. Tijekom 1911. godine na najviSem
vrhu Ucke Vojaku izgraden je vidikovac, no glavni problem bili su
visoki tro§kovi i neisplativost.*! Tako je ranije ministarstvo zeljezni-
ca dalo dozvolu beckoj gradevinskoj tvrtki ,,Unionbaugesellschaft*
za odradivanje tehnickih predradnji u roku jedne godine, financijska
pomo¢ Pokrajinske vlade Markgrofovije Istre i Namjesnistva u Trstu
nikad nije pristigla*’ te ideja nikad nije postala stvarnost.

Nadalje, u blizini luke izgradeni su novi sadrzaji. Sjeverno od
groblja i crkvice sagradena su tri prodajna kioska, objekti s trgovina-
ma i sobama te pansion ,,Mira I’onda“.* Novine su tada pisale da ,,u
zadnje dane dolaze ovamo radje visoki gosti nego li u susjednu Opa-
tiju, gdje obi¢no sve vrvi od Zidova i be¢kih i madjarskih.“** Nabra-
jaju se ugledni gosti iz visokih politi¢kih krugova, §to ukazuje na sve
vedi znacaj lovranskog ljecilista. U turistickom vodicu s pocetka 20.
stoljeca opisana je zivost lovranske luke: ,,Stara lovranska luka — po-
loZena neposredno pred samom zgradom koja trenuta¢no daje pro-
stor carskoj posti — daje jedan nadasve slikovit prizor. Ona je gotovo
uvijek popunjena obalnim voza¢ima, malim najamnim ¢amcima i
ribarskim barkama...“*> U atmosferi brzorastué¢eg i sve modernijeg
ljecilista te porastom stanovni$tva i stranih gostiju ponovno se javlja
potreba za izradom projekta koji bi mogao zadovoljiti potrebe gostiju
iz elitnog drustva, ali i potrebe domaceg stanovnistva. U prilog tome
govori projektna dokumentacija proSirenja i produljenja lovranskog
pristanista, predlozena u travnju 1911. godine. U potpisu je ponovno
inzenjer Carlo Pichler (Slika 7.), a prilozeno je 1 misljenje visih na-
uti¢kih inspektora o potrebi nadogradnje gata u Lovranu, napisano
njemackim jezikom. U miSljenju se obrazlaze da je zbog povecanja
obalnog prometa potrebno nadograditi, odnosno prosiriti luku, ali
time dobiti 1 lukobran radi zastite plovila od nepovoljnih vremenskih
uvjeta, misle¢i na nalete juga i jake udare mora. Misljenje je napisa-
no 15. svibnja 1911. godine, a u potpisu stoji inZzenjer Jiilg. Osnovna

4 Babi¢, Natasa, nav. dj., str. 3444,

4 Voloski kotar — Uspinjaca iz Lovrana na U¢ku®, Nasa sloga, 21. listopada 1909., str. 2.
# Lozzi Barkovi¢, Julija — Barkovi¢, Boris, ,,Lovranski mandra¢ na prijelomu 19. i 20.
stoljec¢a®, Zbornik Lovranséine, knj. 2, 2012., str. 120.

,Pogled po Primorju — Iz Lovrana®, Nasa sloga, 19. listopada 1911., str. 3.

Eterovi¢, Igor, ,,Lovranski turisti¢ki vodi¢i Eduarda Seisa kao povijesni izvori®, Zbornik
Lovranséine, knj. 1, 2010., str. 174.
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Slika 7. Tlocrt plana produljenja i prosirenja lovranskog novog pristanista
1911. godine (HR-DARI-46, spisi Progetto pell’ allargamento e prolungamento
del molo-diga nei porto di Lovrana)

namjera bila je proSirenje i produljenje dotada izgradena gata te ob-
nova postojeéeg poplocenja i gradnja operativne obale. Kao i u rani-
je nastaloj dokumentaciji, i ovdje su detaljno navedeni svi potrebni
radovi prilikom produljenja linije obale i povecanja povrsine luke. 1z
nacrtne dokumentacije mogu se razabrati dijelovi koji su sagradeni
prilikom ranijih gradevinskih radova. 1z ovih je nacrta vidljivo da
je prilikom ostvarenja prijasnjeg projekta, dovrSena u veljaci 1909.
ili mozda naknadnim nezabiljeZenim radovima na luci, izgraden gat
na koji se sada planiralo nadograditi mnogo ve¢i 1 nesto $iri, koji je
lovranskoj luci dao potpuno novu vizuru.* To je dotad bilo najbolje
rjeSenje 1 odgovaralo je prostornim uvjetima luke te moguc¢nostima
njene nadogradnje. Gradnja velikog gata bila je vrlo izdasan pro-
jekt i medu dokumentacijom se nalazi troSkovnik u kojem se navodi
ukupni iznos od 290.000 kruna. Ta zamisao nije realizirana, a moze
se zakljuciti da su upravo izdasna sredstva 1 vjerojatno nedovoljno
ulaganje nadleznih vlasti doveli do odgadanja tog zanimljivog pro-
jekta. Unato¢ tome u luci je i dalje bilo vrlo Zivo te je nastavljena

4 Drzavni arhiv u Rijeci, HR-DARI-46, Governo marittimo-Fiume (Lovran 1907.-1914.),
kutija 917, knjiga Progetto pell’allargamento e prolungamento del molo-diga nei porto
di Lovrana, 20.1V.1911.
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Slika 8. Tlocrt s prikazom plana izgradnje novog lovranskog gata 1913. godine
(HR-DARI-46, spisi Progetto del lavoro di allargamento e prolungamento del
molo-diga nel porto di Lovrana, 1913.)

Slika 9. Plan izgradnje isto¢ne operativne obale iz 1913. godine (HR-DARI-46,
spisi Vorprojekt fiir den Bau einer Landungriva in Lovrana)

izgradnja smjeStajnih objekata. Izgraden je prostor za koncerte 1
drustvene skupove, Sto je bilo uobi¢ajeno u ljecilistima i sluzilo za
zabavu gostiju, a to je zasigurno bio lijep prizor pri ulasku u luku.*’

47 Lozzi Barkovi¢, Julija — Barkovi¢, Boris, nav. dj., str. 120.
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Od provodenja zamisli
o velikom zastitnom gatu u
konkretnu realizaciju nije se
odustalo ni u kasnijim godi- e
nama i stoga se 1913. godine i
ponovno pristupilo planira-
nju produljenja i proSirenja _
novog lovranskog gata, Cemu g R T
svjedo¢i saCuvana projektna Slika 10. Stanje izgradenosti lovranske
dokumentacija s ugovorima, luke 1913. godine (https://kolekcionar.
posebnim  administrativnim eu/articles.php?id=5040, preuzeto
uvjetima i posebnim uvjetima 1. kolovoza 2017,)
pomorskih gradevinskih radova te troskovnikom (S/ike 8. i 9.). On-
dje se nalaze 1 detaljni nacrti izgradnje, tlocrti 1 presjeci. Takoder su
detaljno navedene sve potrebne izmjere, potrebni materijali pri gra-
devinskim radovima, a prema podacima iz troSkovnika spominje se
1znos od 228.378 kruna, §to je neSto manje od iznosa ranijeg projekta
za veliki gat. Uz to je planirana betonizacija isto¢ne operativne obale
luke,* kako bi se dobio dodatan iskoristiv prostor luke za pristaja-
nje, no ni on nije realiziran. Mozemo samo pretpostaviti da je glavni
razlog ponovno nedostatak potrebnih financijskih sredstava. Podaci
nam svjedoCe da je ostvarivanje takva jednog projekta bilo nuzno
s obzirom na to da je iste godine zabiljezeno 11.950 turista, Sto je
ujedno i najveci broj posjetitelja od pocetka razvoja turizma u Lovra-
nu. Svakako bi posjedovanje novog modernog gata omogucilo bolje
prihvacanje gostiju i jo§ veci prosperitet naselja, a tome bi pridonio
1 gat kao vid zastite luke. Unato¢ nedostatku financijskih sredstava
pomorska i lokalna vlast bile su svjesne vaznosti daljnjeg ulaganja
u mjesto 1 luku te se nastavilo s planiranjem 1 modernizacijom luke.
Osmisljen je joS jedan projekt koji je bio vezan uz obnovu gata za
pristajanje na sjevernoj strani luke (S/ika 11.). Projektna dokumen-
tacija ukazuje na to da se radi o 1914. godini, a sadrzi planove, na-
crte, dokumente vezane uz administrativne, posebne i opce poslove
te troSkovnik. Ovdje se pristupilo uredenju sjeverne strane prista-
nista, kao jo§ jednog rjeSenja uvodenja dodatnih operativnih obala.
Projekt je zanimljiv jer prikazuje dodatne moguénosti nadogradnje

# Drzavni arhiv u Rijeci, HR-DARI-46, Governo marittimo-Fiume (Lovran 1907.-1914.),
kutija 917, knjiga Progetto pel lavoro di allargamento e prolungamento del molo-diga
nel porto di Lovrana, 1913.
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Slika 11. Plan izgradnje novog sjevernog gata ispred najstarijeg dijela luke 1914.
(HR-DARI-46, Progetto generale pella construzione di un molo d’approdo nel
porto di tramontana di Lovrana)

luke. Odobren je u Trstu u ozujku 1914., no ostao je nerealiziran,*
vjerojatno zbog neodobrenih velikih nov€anih sredstava za pocetak
bilo kakve izgradnje, ali i sve slozenijeg drustveno-politickog stanja
1914. godine.

Pred Prvi svjetski rat Lovran je raspolagao s dva kupalista, jed-
nim sanatorijem, jednom ljekarnom i imao devet lije¢nika™ te Sest
hotela i petnaest pansiona,’! §to je zavidno ako osvijestimo veli¢inu
mjesta Lovran i Cinjenicu da je navedeno izgradeno u vrlo kratku
vremenskom razdoblju, s obzirom na dugu povijest mjesta. U vrlo
kratku vremenu stao je cijeli razvoj grada, a tako i njegove luke usli-

4 Drzavni arhiv u Rijeci, HR-DARI-46, Governo marittimo-Fiume (Lovran 1907.-1914.),
kutija 917, knjiga Progetto generale pella construzione di un molo d’approdo nel porto
di tramontana di Lovrana, 1914.

0 Blazevi¢, Ivan, nav. dj., str. 184.

3 Seis, Eduard, Der Sommer- und Winterkurort Lovrana an der oesterr. Riviera, Heraus-
gegeben von den Kurkommission, Lovrana, 1914., str. 43.
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jed narusenih medunarodnih odnosa koji su rezultirali dotad nevide-
nim svjetskim sukobom.

Zakljucak

Modernizacija i izgradnja prometne infrastrukture na Sirem
istarskom 1 kvarnerskom podrucju transformirali su ribarsko naselje
sa srednjovjekovnom jezgrom u vrlo kratku razdoblju u privla¢no
turisticko odrediSte za visoke drustvene slojeve Monarhije. Ako uz-
memo u obzir geografska i klimatska obiljezja lovranskog podrucja,
ne iznenaduje gospodarski preobrazaj naselja i uspjesnost njegove
turisticke industrije. Lovranska je luka dijelila sudbinu samog mje-
sta i razvijala se u skladu s njegovim novim identitetom, pa se tako
primarna funkcija najfrekventnijeg dijela grada podreduje jacanju
turisticke industrije. U skladu s potrebama ljecilista pojavila se po-
treba za obogacivanjem gradskih sadrzaja, pa se 1 proSirenje lovran-
ske luke nametnulo kao prioritet, a radovi na luckoj infrastrukturi
bili su intenzivniji prvih godina 20. stolje¢a. Potencijala nije nedo-
stajalo, no planove lokalnih i stranih vizionara pomrsio je ljudski
faktor, odnosno nerazumijevanje i kratkovidnost vlasti koja se uoca-
vala u uskrac¢ivanju financijskih sredstava nuznih za razvoj luka na
kvarnerskom podrucju, a istovremeno postavljanju brojnih sloZenih
zahtjeva za osiromasenu opéinu, a tako i prirodne sile, odnosno ne-
povoljne vremenske prilike.

Prilike za daljnji uspon lovranskog ljecilista i1 pribavljanje fi-
nancija za novi izgled njegove luke bile bi moguce da je europska
drustveno-politi¢ka situacija pocetkom 20. stoljeca krenula u nekom
drugom smjeru. Previranja prije i za vrijeme Prvog svjetskog rata
zaustavila su daljnji razvoj ljeciliSta Lovran, a time su prestala i sva
planirana ulaganja te pokusaji povecanja i modernizacije lovranske
luke.
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SUMMARY
The influence of tourism on development of Lovran’s
harbor in the late 19" century up until the First World War

Based on the available published and unpublished literature,
this paper describes the Lovran's harbor historical growth,
construction activities and transformation, including period
from the beginning of the tourist era of the place up until
the beginning of the First World War. Political and social
aspects refering to certain periods are mentioned throughout
the paper for getting an insight on historical circumstances
that influenced on the quality of life and economy of Lovran.

Key words: Lovran, Lovran'’s harbor, Austro-Hungarian
health resort, tourism, health tourism
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