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U radu se izladu razlozi za najnoviju izmjenu medunarodnih
pravila o zajedniékim havarijama. Usporedbom teksta iz
1974./90. i novog teksta iz Sydneya 1994. ukazuje se na nastale
novosti, uz sazeti komentar.

Na Konferenciji Medunarodnog pomorskog odbora pocetkom listopada 1994.
u Sydneyu usuglasen je i usvojen novi, donekle izmijenjeni tekst York -
Antwerpenskih pravila.

Medunarodni propisi o zajednickim havarijama dobili su takav naziv (engl.
York - Antwerp Rules) veé davne 1877. godine, prema obojim mjestima gdje
su uzastopce razmatrani. Tijekom unifikacije! nije bilo pokuSaja da ih se
pretvori u konvenciju. Pravila su se primjenjivala u izvornom ili izmijenjenom
obliku na osnovi slobodne volje stranaka, ugovornih sudionika u prijevoznom
poslu i zajednifkom pomorskom pothvatu.

Od svog nastanka pa do listopada ove godine Pravila su mijenjana pet
puta: 1890. u Liverpoolu, 1924. u Stockholmu, 1950. u Amsterdamu, 1974. u
Hamburgu i 1990. u Londonu. Revidirani tekst je svaki put? dobio oznaku
odgovarajuée godine iza inade istog imena. Povremene promjene su bile
uvjetovane napretkom i novostima u tehnologiji gradnje i pogona brodova, ali
1 stalnim nastojanjem da se:

- pojednostavi 1 pojeftini postupak likvidacije;

— ukloni moguénost zlouporabe toga drevnog pomorsko-pravnog instituta
u korist brodara, ¢ji djelatnik (tj. zapovjednik broda) ostaje prema prirodi

I Unifikacija je bila potrebna zbog veéih razlika u pravu izmedu zemalja
mediteranskoga pravnog kruga i zemalja "Common Law-a", posebno zbog visine doprinosa
broda pri likvidaciji.

2 Osim pri posljednjoj, manjoj izmjeni u Pravilu VI, 1990. godine, glede izuzeca
tzv. posebne naknade u spaSavanju.
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svoje funkeije stvarni zacetnik, odnosno tvorac svakog (ili zamalo svakog) ¢ina
zajednicke havarije u pomorskoj praksi.

Od svoga osnivanja (1897.), brigu o povremenoj reviziji Pravila vodio je
uglavnom Medunarodni pomorski odbor (franc. Comité maritime international,
CMI), kao medunarodna asocijacija nacionalnih udruga za pomorsko pravo.
Poticaj promjenama je dolazio od organizacija brodara i krecatelja, pa i samih
likvidatora zajednicke havarije. Sve do sredine ovoga stoljeda, pri odmjeravanju
Sto i koliko valja mijenjati u pojedinoj prigodi, veliki je utjecaj imalo Englesko
udruZenje likvidatora (Association of English Average Adjusters).

U tom, viSe od stolieéa dugom razvitku Pravila, povremene promjene
nikad nisu bile niti nagle niti velike. Toénije je mozda iskazati da su Pravila
sazrijevala u skladu s prilikama na pomorskom trzistu prijevoznih usluga i
prema ve¢ spomenutom razvitku brodske tehnologije. To, medutim, ne znadi
da u postupku revizije nije bilo veéih suéeljavanja stavova, nekih daleko
radikalnijih nacionalnih prijedloga, pa i takvih koji su sugerirali potpuno
ukidanje jednog, navodno prezivjeloga pomorskog obicaja, koji stoga ne zasluzuje
tretman zasebna instituta u suvremenom pomorskom pravu. Jedan takav,
dobro argumentirani prijedlog bio je podnijet 1924. godine na Konferenciji
CMl-a u Stockholmu. Sli¢an "abolicijski" stav zastupali su neki autori iz Kanade
1 SAD upravo uoédi ovih posljednjih izmjena, u listopadu ove godine.?

Naravno, uspjeh svakoga unifikacijskoga teksta ovisi o &irini njegova
medunarodnog prihvata. Prihvat opet ovisi o odmjerenosti u premoséenju
postojecih nacionalnih razlika, o jasnodi, pravinosti i prakticnim koristima
njegovih normi. Skora ¢ée buduénost pokazati koliko je posljednja verzija uspjela.
Nova bi se Pravila trebala primjenjivati, na osnovi suglasnosti stranaka u
prijevoznom poslu, od 1. sijeénja 1995.

Pokusat ¢emo prikazati kakve novosti ona donose u usporedbi s tekstom
1z 1974./90. godine. Odredbe koje uopée nisu mijenjane ili su dozivjele samo
redakcijske promjene (tj. pojadnjenja) neéemo komentirati. Konaéno, u prilogu
ovoga rada nalaze se usporedni hrvatski prijevodi teksta iz 1974./90. i onoga
iz 1994., uz naznaku razlika.

Naslov novih pravila na engleskom glasi "YORK-ANTWERP RULES 1994.".
Za uporabu u telekomunikacijama se nesluzbeno predlaze skraéeni naziv (Code
name) "SYDNEY/GENAV".

Pravilo tumacenja je malo, ali znadajno dopunjeno. U primjeni teksta
prednost ée imati Vrhovno pravilo i sva pravila oznadena brojkama, a tek
onda dolaze do eventualne primjene pravila koja su oznadena slovima. Drugim
rije¢ima, kod onih &teta i troskova zajednitke havarije koji se u pomorskoj
praksi cesce javljaju (pa su stoga i potanko pojedinaéno regulirani) primijenit
¢e se izricite odredbe koje se na njih odnose i koje se nalaze u 22 brojkom

3 Primjerice, ugledni W. Titley, sa Sveuéilista Mc Bill u Kanadi, u svom op$irnom
kruznom pismu upuéenom svim sudionicima Konferencije u Sydneyu neposredno prije
njezina otvaranja u listopadu 1994., predlaze prije svega ukidanje zajednicke havarije.
Mjestimi¢ne dopune ili temeljita izmjena Pravila su prema njegovu misljenju bile manje
pozeljan izbor.
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oznacena pravila. Za ostale, tzv. atipi¢ne oblike zajedni¢kih havarija, provjeravat
ée jesu li u skladu s opéim nadelima, koja su utvrdena u sedam slovom
oznadenih pravila (A - G).

Vrhovno pravilo (engl. Rule Paramount) je potpuno novo. Ono glasi:

"Nt u kom se sluéaqju neée priznati Zrtva ili izdatak, osim ako su
razborito bili udinjeni ili uloZeni."

Ovo je Pravilo rezultat duge prethodne rasprave i nategnuta kompromisa.
Svrha je cijele novosti ofuvati osnovno obiljezje zajedni¢ke havarije, za koju
se zapovjednik broda odluéuje u éesto divergentnim ekonomskim i sigurnosnim
okolnostima. Posebna je opasnost da zapovjednik svojim odlukama zagovara i
§titi interese brodara. Naime, zbog apsolutne prednosti koju su brojéana pravila
do sada uZivala pred slovnim, moglo se dogoditi i dogadalo se* da se neki
trosak tretira i plaéa kao zajednicka havarija na osnovi nekog brojkom
oznacenog pravila, iako bitna obiljezja zajednicke havarije (utvrdena u slovom
oznatenim pravilima) - nisu uopée bila nazoéna. Na taj su nadin nastajale
"umjetne” (engl. "artificial’, tj. ne prave, ne opravdane) zajednicke havarije,
mahom u korist brodara i na Stetu naruditelja prijevoza ili primatelja tereta.
Uvodenjem zahtjeva za "razboritost zrtve ili troSka" kao vrhovnog pravila (Sto
podrazumijeva izbjegavanje neke zajednicke opasnosti ili voljni izbor manje
opasnosti), institut se vraéa svojim korijenima, a moguénost spekulativnih
zajedni¢kih havarija bi se trebala ukloniti. Vrhovno ée pravilo, dakle, odsada
imati potpunu prednost pred objema ostalim grupama pravila. Otuda mu 1
takav naziv.

Pravilo A je dobilo novi stavak, odnosno kao drugi stavak dodan mu je
tekst ranijeg Pravila B.

Pravilo B dobilo je posve novi sadrzaj i sada glasi:

"Zajednicki pomorski pothvat postoji kada jedan ili vise brodova tegle
ili potiskuju drugi brod ili brodove, pod uvjetom da svi sudjelyju u
gospodarskoj djelatnostt, a ne u operacyz spasavanja
Ako se poduzmu kakve mjere radi spasavanja brodova i njihova tereta od
zajednicke opasnosti, primijenit ¢ée se ova Pravila.
Brod nije u zajednickoj opasnosti s drugim brodom ili brodovima ako bi
se jednostavnim odvajanjem od njih nasao u sigurnosti;, medutim, ako je
samo odvajanje é&in zajednicke havarije, za_]ednzckz pomorski pothvat se
nastavlja."

Takvom se odredbom sada izriéito razjaSnjava stanje s brodovima u teglju
ii potiskivanju, jer se ukupnost svih tako povezanih plovila smatra kao
"zajednic¢ki pomorski pothvat", ukoliko nije rije¢ o akeciji spasavanja. lako je
ovako izrifita odredba nova u Pravilima, ona nije nipoSto nova u primjeni.
Prema odredbama nekih nacionalnih zakona i prema praksi likvidatora u
mnogim pomorskim zemljama, ugovorno teglienje (i potiskivanje) smatralo se
i do sada zajednicom rizika, u okviru koje moze nastati i zajednic¢ka havarija.

4 0d posljednje redakcije iz 1974. za to su dobar primjer presude sudova u sluéajevima
brodova "Eagle Courier", "City of Colombo", "Alpha" i "Bijela".
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Posljednjim stavkom rjeSavaju se graniéna, dosad ponekad sporna pitanja
odvajanja nekog plovila iz takve zajednice, jer se ono time dovodi u jednostranu
sigurnost pa se i izuzima od obveze doprinosa.

U Pravilu C uslijedila je inverzija i dopuna, tj. prvi je stavak ostao
neizmijenjen (pa ga ne navodimo), drugi stavak je novi, a dosadadnji drugi
stavak je dopunjen i pojavljuje se kao treéi. Evo njihova teksta:

"Ni u kom se slucaju neée priznati u zajednicku havariju gubici, Stete
ili troskovi uloZeni u vezi sa Stetama na okolisu ili kao posljedica istjecanja
Ui ispuStanja  oneéiséujucih tvari iz imovine obuhvacene zajednickim
pomorskim pothvatom.
Prekostojnice, gubitak trista te svaki gubitak ili Steta pretrpljeni ili trosak
ulozen zbog zakasnjenja tijekom ili nakon putovanja, kao ni svaki takav
posredni gubitak, neée se priznati kao zajednicka havarija."

Ukratko, ekoloske Stete, njihovo sprjecavanje ili posljedice ne mogu biti
predmetom zajednic¢ke havarije niti stvaraju obvezu doprinosa. Takva je odredba
u skladu s veé¢ ranijim izmjenama u Pravilu VI (iz 1990.), odnosno posljedica
Je teinje za potpunim odvajanjem instituta zajednicke havarije od oneéigéenja
mora s broda i odgovornosti za oneéidéenje. Tijekom posljednjih 30-tak godina
su oneliSéenja mora s broda, odnosno naéin i granice odgovornosti za takve
dogadaje prerasli u poseban institut medunarodnoga pomorskog prava’. Neki
prijelazni slucajevi, kada bi se troskovi sprjefavanja ili smanjenja Stete na
okoliSu izuzetno mogli priznati u zajedni¢ku havariju, potanko se i jasno
odreduju u novom stavku (d) Pravila XI.

Pravilo E je, uz prvi nepromijenjeni, dobilo dva nova stavka:

"Sve stranke koje potraZuju iz zajednicke havarije dusne su likvidatora
havarije pismeno izvijestiti o gubicima ili troskovima za koje trage doprinos
unutar 12 myjeseci od dana zavrsetka zajednickoga pomorskog pothvata.
Ako bi takva obavijest izostala ili ako w roku od 12 mjeseci po zahtjevu
neka stranka propusti dostaviti dokaze kojima bi potkrijepila najavijenu
trazbinu ili potankosti o vrijednostima doprinasajucih interesa, likvidatoru
havarije pripada pravo da visinu naknade ili doprinosa procijeni na
temelju obavijesti koje su mu dostupne, a takva se procjena moze osporiti
Jjedino ako je odigledno netoéna."

Sadrzaj ovih odredaba je dakle procesne, a ne materijalne naravi. U opéem
nastojanju da se postupak likvidacije pojednostavi, pojeftini i skrati, &ni se
da su rokovi za specifikaciju zahtjeva ipak previse produljeni (12 + 12 mjeseci).

Pravilo G je uz dva ranija dobilo dva nova stavka:

"Ako se brod nalazi u nekoj luci ili mjestu pod okolnostima koje daju
osnove za naknadu iz zajednicke havarije prema odredbama Pravila X, i
XL, a teret ili dio tereta se posalje do odredista na drugi nadin, prava
i obveze u zajednickoj havariji ‘e, uz wuyjet da se interesi tereta po

o posebnom unifikacijskom aktu glede utvrdenja Stete od onecidéenja bilo je rijeci
na istoj Konferenciji CMI-a, poéetkom listopada 1994. u Sydneyu.
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moguénosti o tome izvijeste, ostati u najvecoj mjeri jednaki onima kakui
bi bili da teret nije tako poslan, odnosno da se pothvat nastavio izvornim
brodom, sve dok je to u skladu s ugovorom o prijevozu i pravom koje
treba primijeniti.

Udjel u zajednickoj havariji kojega snosi teret na osnovi primjene stavka
3. ovoga Pravila ne smije biti vedi od cijene koju bi vlasnici tereta podnijeli
da je teret bio poslan na njihov trosak."

Ni sadrzaj ovih dvaju stavaka nije u biti nov. Problem tereta koji se iz
luke zaklonista, zbog duljeg zadrzavanja broda, posSalje do svoga konacnoga
odredista na neki drugi nadin (primjerice drugim bredom ili drugim prijevoznim
sredstvom) do sada se rjesavao posebnim ugovorom ili dodatnom izjavom (engl.
Non separation agreement), uglavnom uz poStivanje nadela pravicnosti, glede
visine troSkova nastalih takvim izborom primatelja.

U naslovu i tekstu Pravila II. - Gubitak ili Steta od Zrtvovanja za zajednicki
spas, se sada naglasuje da moZe doéi do gubitka ili Stete pri Zrtvovanju, te
da se takvi akcesorni gubici mogu odnositi samo na imovinu ukljulenu u
zajednickom pomorskom pothvatu, odnosno da se iz zajednicke havarije ne
mogu podmirivati ni Stete niti odgovornost za Stete na nekoj imovini izvan
pothvata. Takav redakcijski zahvat valja tumaditi kao mjeru opreza, radi
restriktivnog tumadenja ovoga Pravila. Zbog istih razloga se slitna formulacija
pojavljuje na jo§ nekim mjestima u novom tekstu (u Pravilima V. i VIIL).

Pravilo III. - GaSenje poZara na brodu. U verziji iz 1974. to je Pravilo
zavriavalo rijeéima "nikakva se naknada neée priznati za Stete izazvane dimom
ili vruéinom, bez obzira na to kako su nastale". Taj dio u novom tekstu glasi
"nikakva se naknada nede priznati za Stete izazvane dimom, bez obzira na to
kako su nastale, niti za Stete- od vreline poZara". Ova mala, ali uocljiva izmjena
se moZe razli¢ito teleoloski tumadciti. S jedne strane, "Stete od vreline pozara'
su dovoljno odredene da im ne treba dodatnih ograda, a s druge strane nam
iskustvo pokazuje da vrelinu mogu izazvati i stanoviti reagensi koji se
upotrebljavaju pri gasenju vatre. Dakle, takve bi se Stete (npr. deformacije
nekih roba i predmeta od vreline, izazvane upravo gaSenjem) sada mogle
priznavati u zajedni¢ku havariju. Ostaje nejasnoéa koja ée sigurno izazvati
stanovite reperkusije, ponajprije u trazbinama, a potom u odlukama likvidatora
i sudova.

Pravilo IX. - Brodske stvari i zalihe upotrijebljene za gorivo - pretrpjelo
je naoko veée izmjene, ali su one takoder redakcijske naravi i u skladu su s
dosadasnjom praksom likvidatora. Ukratko, bolje je i jasnije od ranije odredbe,
makar mu primjena neée biti desta u suvremenim prilikama.

Pravilo XI. - Plaée i uzdrzavanje posade te drugi troskovi nastali u luci
zakloni&ta i s njom u vezi - donosi inverziju dviju odredaba u stavku b), jer
su premjestene u prethodni dio toga opSirnoga teksta. Takoder, posljednji
stavak mu je zamijenjen potpuno novim tekstom:

“(d) Troskovi mjera poduzetih za sprjecavanje iUli smanjenje Stete na
okolisu priznat ée se u zajednicku havariju ako su bili ucinjeni u nekoj
ili u svim od ouvith okolnosti:
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(1) kao dio neke operacije poduzete za zajednicki spas koja bi, da je bila
poduzeta od neke stranke izvan zajednickoga pomorskog pothuvata, dala
takvoj stranci pravo na nagradu za spasavanje;

(it) kao uyjet za ulazak ili odlazak iz neke luke ili mjesta pod okolnostima
propisanim u Prav. X.(a);

(iit) kao uyjet za ostanak u nekoj luci ili mjestu pod okolnostima propisanim
u Pravilu X(a), time da, kada stvarno dode do 1zlijevanja ili ispustanja
oneCiséwyjuéih tvari, cijena dodainih mjera poduzetih zbog sprjecavanja ili
smanjenja Stete od oneciséenja se nece priznati kao zajednicka havarija;
(iv) nuzno, u vezi s iskrcavanjem, uskladistenjem ili ponovnim ukrcavanjem
tereta, kada god su troskoui tih operacija prihvatljivi kao zajednicka
havarija."

Ve¢ smo ukazivali na nastojanja CMI-a da zajedni¢ku havariju kao institut
odvoji od pojava i posljedica oneéiséenja morskog okolisa sStetnim tvarima s
broda. U citiranom stavku je rije o graniénim slucajevima, koji dovode do
interferencije i oteZavaju jasan odabir obaju instituta, iako je takve ckolnosti
u Zivotu lako zamisliti. Priznavanje troskova zastite okoliSa u zajednicku
havarjju valja smatrati izuzetnim. Oni se dopuStaju uz toéno nabrojene 1
restriktivne uvjete, koje sama pomorska praksa nameée i opravdava. Medutim,
treba prigovoriti citiranoj nezgrapnoj, tipi¢no engleskoj stilizaciji te vjerojatnim
poteskoéama koje ée mnogi imati u toénom razumijevanju i Zeljenoj interpretaciji
ovoga dijela teksta.

Pravilo XVII. - Vrijednosti koje pridonose, dopune u drugom stavku® su
posljedica ranije usvojenih izmjena u Pravilu VI. (o nagradi za spasavanje i
posebnoj naknadi), pa im ne treba posebna komentara. Posljednji stavak Pravila
XVIL, medutim, krije jednu dosta dalekoseznu novost. Umjesto ranijeg teksta:

"Putniéka prtljaga i osobne stvari koje nisu ukrcane uz teretnicu nece
pridonositi u zajedniéku havariju',

sada ée glasiti:

"Postanske posiljke, putnicka prtljaga, osobne stvari i pracena privaina
motorna vozila neée pridonositi u zajednicku havaryu".

Ranije se izuzeée dakle odnosilo na putnicku prtljagu 1 osobne stvari
(putnika i posade) koje nisu bile ukrcane uz teretnicu, pa ih je praktiéno bilo
tesko evidentirati i valorizirati radi doprinosa. Praksa likvidatora je zbog istih
razloga tome dodavala postanske posiljke (pakete i vrijednosnice), iako im je
vrijednost mogla biti znatna. Sada medutim, uz izri¢ito spomenute postanske
posiljke, te putnitku prtljagu i osobne stvari (bez obzira na to jesu li ili nisu
ukrcane uz teretnicu) - izuzeée se prosiruje i na pracena privatna motorna
vozila. Predlagatelji su ofigledno imali u vidu putnicke trajekte, jer na njima
tijekom prijevoza putnici redovito prate svoja vozila, a u vozilima je i putni¢ka
prtljaga. Stoga je vjerogjatno izuzeée proireno na pracena vozila.

¢ U naSem usporednom prijevodu su podcrtane.
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Cini se ipak da su i takva odluka i njezine moguce posljedice ishitreni.
Naime, na mnogim obalnim trajektima (koji su prema inozemnom 1 nasem
1skustvu prilicno osjetljivi na plovidbene opasnosti i relativno ¢esto moraju
poduzimati protuakciju), pradena privatna vozila mogu predstavljati jedini teret
ili veéinu tereta na brodu. Uz brodara, dakle, takva bi vozila mogla biti jedini
kontribuenti u zajednickoj havariji. Takoder, neka osobna vozila na trajektu
mogu predstavljati golemu vrijednost, jednaku ili veéu od vrijednosti manjih
trajekata. Sve nas to ostavlja u uvjerenju da ée brodari putni¢kih trajekata,
ako u svojim opéim uvjetima poslovanja navode i uglavke o zajednic¢koj havariji,
vjerojatno svojim putnicima predlagati tekst novih Pravila uz iskljudenje ovakve
odredbe’.

Pravilo XX. - Pribavljanje sredstava - steklo je jasniju i bolje razradenu
odredbu o pribavi sredstava za podmirenje troskova zajednicke havarije
prodajom dobara s broda. Cijela ta odredba ée, medutim, u suvremenim
prilikama (tj. uz danasnja sredstva telekomunikacija) rijetko doéi do primjene.

Konaéno, prema Pravilu XXI. - Kamate se po ranijo) stopi od 7 % godiSnje
priznaju najdulje za razdoblje od 3 mjeseca nakon objave diobne osnove. Ranije
nije bilo ograni¢enja. Dakle, ako bi se postupak razvukao dulje od naznacena
roka, vjerovnicima zajednicke havarije viSe ne pripada naknada kamate za
trajniju imobilizaciju njihovih sredstava. :

Prema iskustvu s ranijim verzijama (iz 1950. i 1974.), brodari ée vjerojatno
nova Pravila uvrstavati u svoje ugovore o prijevozu stvari morem i u teretnice
od pocetka nove kalendarske godine nakon izmjene, dakle od sijeénja 1995.

7 Nekoliko tvrtki na sjeveru Europe, gdje je trajektni promet vrlo Ziv, se navodno
o tome veé dogovara.

Summary

AMENDMENTS OF INTERNATIONAL RULES ON GENERAL AVERAGE

The paper deals with reasons for amendments of International rules on general
average. After having compared the text of York-Antwerp Rules 1974/90 with the
new one adopted by Comité Maritime International at its conference held in Sydney
in October 1994, the author points to the novelties and shortly comments them.
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YORK-ANTWERPENSKA
PRAVILA 1974.
uz izmjene iz 1990.

Pravilo tumacenja

Prilikom likvidacije zajednicke
havarije primijenit ¢ée se sljedeca
pravila oznafena slovima i brojkama,
iskljuéujuéi primjenu bilo kojeg njima
protivnoga prava ili prakse. Uz
izuzetak onoga Sto je predvideno
pravilima oznaéenim brojkama, za-
jednicka ¢ée se havarija likvidirati
prema pravilima koja su oznacena
slovima.

Pravilo A

Cin zajednicke havarije postoji samo
i iskljuivo onda kada se neka
izvanredna Zrtva ili troSak namjerno
i razborito wudini ili podnese =za
zajednicki spas, kako bi se sacuvala
od opasnosti imovina koja sudjeluje
u zajedni¢kom pomorskom pothvatu.

Pravilo B

Zrtve i troSkove zajedni¢ke havarije
snosit ¢ée razli¢iti doprinasajuéi inte-
resi prema ovdje navedenoj osnovi.

YORK-ANTWERPENSKA
PRAVILA 1994.

("SYDNEY/GENAV")

Prilikom likvidacije zajednicke
havarije primijenit ¢e se sljedeéa
pravila, iskljutujuéi primjenu bilo
kojeg njima protivnoga prava ili
prakse. Uz izuzetak onoga Sto je
predvideno u Vrhovnom pravily i u
pravilima oznac¢enim brojkama, za-
jednicka havarija likvidirat ée se
prema pravilima koja su oznacena
slovima.

Vrhovno pravilo

Ni u kom se sluéaju neée priznati
Z ili iz im

razborito bili udinjeni ili uloZeni.

(Bez promjene)

Zrtve 1 izdatke zajednicke havarije
snosit ée razliditi doprinasajuéi inte-
resi prema ovdje navedenoj osnovi.

Zajednicki pomorski pothvat postoji
kada jedan ili vise brodova tegle ili
potiskuju drugi brod ili brodove, pod
uvjetom da svi sudjeluju u gospodar-
skoj djelatnosti, a ne u operaciji
spasavanja.

Ako su poduzete kakve mjere radi
spasavanja brodova i njihova tereta
od zajednicke opasnosti, primijenit ¢e
se ova Pravila.

Brod nije u zajednickoj opasnosti s
drugim brodom ili brodovima ako bi
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Pravilo C

Kao zajednitka havarija priznat ée
se samo oni gubitci, Stete 1 troskovi
koji su izravna posljedica ¢ina za-
jednicke havarije.

Gubitak ili Steta Sto ih brod ili teret
pretrpe zbog zakasnjenja tijekom ili
nakon putovanja, kao danguba ili
kakav drugi posredan gubitak, poput
gubitka trzista, neée se priznati kao
zajednicka havarija.

Pravilo D

Prava na doprinos iz zajednicke
havarije ostaju na snazi iako se
dogadaj, koji je prouzroio zrtvu ili
trosak, mozZe pripisati pogreski neke
stranke u pothvatu, ali se time ne
sprjeava pravo na primjenu svih
pravnih sredstava i prigovora, $to bi
se mogli iznijeti protiv ili u prilog
stranke na kojoj je pogreska.

Pravilo E

Teret dokaza da je rije¢ o gubitku
ili trosku Kkoji se treba stvarno
priznati kao zajednitka havarija je
na onoj stranci koja potraiuje iz
zajednicke havarije.
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se jednostavnim odvajanjem od njih
nasao u sigurnosti; medutim, ako je
samo odvajanje ¢in zajednicke
havarije, zajednicki pomorski pothvat
se nastavlja.

(Bez promjene)

Ni u kom se sluéaju nece priznati
u zajednicku havariju gubici, Stete
ili troskovi uloZeni u vezi sa Stetama
na okolisu ili kao posljedica istjecanja
ili ispus$tanja oneéidéujuéih tvari iz
imovine obuhvacdene zajednickim po-
morskim pothvatom.

Prekostojnice, gubitak trZista te
svaki gubitak ili Steta pretrpljeni ili
trosak uloZen zbog zakasnjenja, ti-
jekom ili nakon putovanja, kao ni
svaki takav posredni gubitak, necde
se priznati kao zajednicka havarija.

(Bez promjene)

(Bez promjene)

Sve stranke koje potrazuju iz za-
jednicke havarije duZne su likvida-
tora havarije pismeno izvijestiti o
gubitcima ili troskovima za koje traze
doprinos unutar 12 mjeseci od dana
zavrSetka zajednickoga pomorskog
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Pravilo F

Svaki posebni troSak podnijet
umjesto nekoga drugog troska koji
bi bio priznat kao zajednicka
havarija, smatrat ¢e se takoder
zajedni¢kom havarijom i tako ¢e biti
priznat, bez obzira na mogude ustede
drugim sudionicima, ali samo do
iznosa ustedenoga troska zajednicke
havarije.

Pravilo G

Zajednicka havarija ée se likvidirati,
kako u pogledu gubitka tako i u
pogledu doprinosa, na osnovi vrijed-
nosti u ono vrijeme i na onome
mjestu gdje je pothvat zavrSio.

Ova odredba nema utjecaja na

odredivanje mjesta u kojem se diobna
osnova treba izraditi.

pothvata.

Ako bi izostala takva obavijest ili
ako u roku od 12 mjeseci po zahtjevu
neka stranka propusti dostaviti
dokaze kojima bi potkrijepila na-
javljenu trazbinu ili potankosti o
vrijednostima doprinasajuéih inte-
resa, likvidatoru havarije pripada
pravo da visinu naknade ili doprinosa
procijeni na temelju obavijesti koje
su mu dostupne, a takva se procjena
moZe osporiti jedino ako je odigledno
neto¢na.

Svaki dodatni trosak podnijet
umjesto nekoga drugog troska koji
bi bio priznat kao zajednicka
havarija, smatrat ¢ée se takoder
zajednickom havarijom i tako ¢e biti
priznat, bez obzira na moguée ustede
drugim sudionicima, ali samo do
iznosa uStedenoga troSka zajednicke
havarije.

(Bez promjene)

(Bez promjene)

Ako se brod nalazi u nekoj luci ili
mjestu pod okolnostima koje daju
osnove za naknadu iz zajednicke
havarije prema odredbama Pravila X.
1 XL, a teret ili dio tereta se posalje
do odredista na drugi nadin, prava
i obveze u zajedni¢koj havariji ée, uz
uvjet da se interesi tereta po
moguénosti o tome izvijeste, ostati u
najveéoj mjeri jednaki onima kakvi
bi bili da teret nije tako poslan,
odnosno da se pothvat nastavio
izvornim brodom, sve dok je to u
skladu s ugovorom o prijevozu i
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Pravilo L-Izbacivanje tereta

Nikakvo izbacivanje tereta nece se
priznati kao zajednicka havarija ako
se taj teret nije prevozio u skladu s
priznatim trgovackim obi¢ajima.
Pravilo II.- stete od izbacivanja
i zrtvovanja za zajednicki spas
Stete pri¢injene brodu i teretu ili
kojemu od njih prilikom ili zbog
Zrtvovanja za zajednicki spas, kao i
Stete od slijevanja vode kroz otvorena
brodska grotla ili kroz druge otvore
napravljene radi izbacivanja tereta
za zajednic¢ki spas, priznat ée se u
zajedni¢ku havariju.

Pravilo IIl. - Gasenje pozara na
brodu

Stete pri¢injene brodu i teretu ili
kogjemu od njih od vode ili na drugi
nadin, ukljuéujuéi Stetu od
nasukavanja 1ili potapljanja za-
paljenog broda zbog gaSenja poZara
na brodu, naknadit ée se kao
zajednicka havarija, uz iznimku da
se nikakva naknada neée priznati za
Stete izazvane dimom ili vruéinom,
bez obzira na to kako su nastale.

Pravilo IV.- Rezanje podrtine

Gubitak ili Steta nastali rezanjem
podrtine ili dijelova broda koji su
veé prije bili otrgnuti ili su bili
stvarno unidteni od posljedica
nezgode, neée se priznati kao za-
jedni¢ka havarija.
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pravom koje se treba primijeniti.
Udjel u zajedni¢koj havariji kojega
snosi teret na osnovi primjene stavka
3. ovoga Pravila ne smije biti veéi
od cijene koju bi vlasnici tereta
podnijeli da je teret bio poslan na
njihov trogak.

(Bez promjene)

Pravilo II.- Gubitak ili Steta od
zrtvovanja za zajedni¢ki spas
Gubitak ili Steta na imovini uk-
ljuéenoj u_zajednic¢ki _pomorski
pothvat poradi ili kao posljedica
?rtvovanja za zajednifki spas, kao i
Stete od slijevanja vode kroz otvorena
brodska grotla ili kroz druge otvore
napravijene radi izbacivanja tereta
za zajednicki spas, priznat ée se u
zajedni¢ku havariju.

Stete pricinjene brodu i teretu ili
kojemu od njih od vode ili na drugi
naéin, ukljuéujuéi Stetu od
nasukavanja ili potapljanja za-
paljenog broda, zbog gasenja pozZara
na brodu, naknadit ée se kao
zajednicka havarija, uz iznimku da
se nikakva naknada neée priznati za
Stete izazvane dimom, bez obzira na
t niti za Stet
vreline pozara.

(Bez promjene)
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Pravilo V. - Namjerno nasukavanje

Kada se brod namjerno nasude radi
zajednickoga spasa, bez obzira na to
je li mogao biti baden na obalu ili
nije, nastali gubitak ili Steta priznat
ée se u zajedni¢ku havariju.

Pravilo VL- Nagrada za spasavanje

(@) Izdaci koje stranke u pothvatu
uloZe zbog spaSavanja, bilo po ugo-
voru ili na drugi nacin, priznat ce
se u zajednicku havariju pod uvjetom
da su operacije spasavanja Dbile
obavljene zbog ocuvanja od opasnosti
imovine obuhvaéene zajedni¢kim po-
morskim pothvatom.

Izdaci koji se priznaju u zajednicku
havariju ukljuéuju svaku nagradu za
spaSavanje kod koje su uzeti u obzir
vjeStina 1 napori spasavatelja u zastiti
ili smanjenju Stete na okolisu, kao
§to se to propisuje u ¢lanku 13,
stavak 1(b) Medunarodne konvencije
o spasavanju, 1989.

(b) Posebna naknada koju
spaSavatelju plaéa vlasnik broda
prema ¢lanku 14. navedene Konven-
cije, u omjeru utvrdenom u stavku
4. toga c¢lanka, ili prema nekoj drugoj
odredbi jednakoga znacenja, nede se
priznati u zajednicku havariju.

Pravilo VIL.- Steta na stro-
jevima i kotlovima

Steta prouzroéena na nekom stroju
ili na kotlovima broda koji je
nasukan i u opasnom polozaju, u
naporima za odsukavanje, priznat ¢e
se u zajednitku havariju ako se
dokae da je nastala u stvarngj
namjeri da se brod odsuée, radi
zajedni¢kog spasa, uz rizik takve
Stete; ali ako brod pluta, nikakav
gubitak ili Steta prouzrofeni radom
pogonskog uredaja i kotlova neée se

Kada se brod namjerno nasuce radi
zajednitkoga spasa, bez obzira na to
je li mogao biti baden na obalu ili
nije, nastali gubitak ili Steta na
imovini u zajedni¢kom pomorskom
pothvatu priznat ée se u zajednicku
havariju.

(Bez promjene)

(Bez promjene)

(Bez promjene)

(Bez promjene)
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ni pod kakvim okolnostima naknaditi
kao zajednicka havarija.

Pravilo VIIL- Tros$kovi olaksanja
nasukanog broda i Steta s time
u svezi

Kada je brod nasukan pa se teret,
pogonsko gorivo, zalihe ili bilo sto
od toga iskrca u sklopu éna za-
jedni¢ke havarije, dodatni troskovi
olak$anja, zakupa tegljenica i
ponovnog ukrcavanja na brod (ako
ih je bilo), te gubitak ili Steta koji
otud proizadu, priznat é se kao
zajedni¢ka havarija.

Pravilo IX.- Brodske stvari i
zalihe upotrijebljene za gorivo

Brodske stvari i zalihe ili $to od toga
nuzno izgoreno kao gorivo zbog
zajednickog spasa u vrijeme opas-
nosti, priznat ée se kao zajednicka
havarija samo i iskljuc¢ivo onda kada
je brod bio opskrbljen dovoljnom
koli¢éinom goriva; medutim, procije-
njena koli¢ina goriva koja bi se bila
potrosila obradunat ée se u korist
zajedni¢ke havarije po cijeni koja je
vrijedila u posljednjoj huci odlaska na
dan kada je brod isplovio.

Pravilo X. - Troskovi u luci
zaklonista i dr.

(a) Ako bi brod uplovio u koju luku
ili mjesto zaklonista, ili ako se vrati
u luku ili mjesto ukrecavanja zbog
posljedica nezgode, Zrtve ili drugih
izvanrednih okolnosti koje su izaz-
vale takvu potrebu zbog zajedni¢kog
spasa, troskovi ulaska u takvu luku
ili mjesto priznat ée se kao za-
jednicka havarija; nadalje, ako bi
brod odatle isplovio sa svojim izvorno
ukrcanim teretom ili dijelom toga
tereta, odgovarajuéi troskovi is-
plovljavanja iz takve luke ili mjesta,
ako su posljedica prethodnoga
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Kada je brod nasukan pa se teret,
pogonsko gorivo, zalihe ili bilo Sto
od toga iskrca u sklopu ¢ina za-
jedni¢ke havarije, dodatni troskovi
olakSanja, zakupa tegljenica i
ponovnog ukrcavanja na brod (ako
ih je bilo), te svaki gubitak ili Steta
na_imovini u_zajedni¢kom _pomor-
skom pothvatu koji otud proizadu,

priznat ¢ée se u zajednicku havariju.

Pravilo IX.- Teret, brodske stvari
i zalihe upotrijebljene za gorivo

Teret, brodske stvari i zalihe ili Sto
od toga nuZzno upotrijebljeno kao
gorivo zbog zajednickog spasa u
vrijeme opasnosti, priznat ¢e se kao
zajednicka havarija, ali kada se takvo
priznavanje uéini za cijene brodskih
tvari 1 zalih: jednickoj h: vari'i
ée_se odobriti_pr ngemgm trofak z
gorivo koje bl_sg_m&@_b_lg_pg_tmﬁm
u nastavku namjeravanoga
putovanja.

(Bez promjene)
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uplovljenja ili povratka, takoder ée
se priznati kao zajednika havarija.
Ako se brod nalazi u nekoj luci ili
mjestu zakloniSta, pa se nuZno
premjesti u drugu luku ili mjesto,
jer se popravei nisu mogli obaviti u
prvoj, odredbe ovoga Pravila primi-
jenit ¢ée se na drugu luku ili mjesto,
kao da su oni luka ili mjesto
zaklonista, a troskovi takvoga
premjestaja zajedno s privremenim
popraveima 1 tegljenjem priznat dée
se kao zajednicka havarija. Odredbe
Pravila XI. primienit ¢ée se na
produljenje putovanja prouzrofeno
takvim premjestajem.

(b) Troskovi rukovanja na brodu ili
iskrcaja tereta, goriva i zaliha u luci
ii mjestu ukrcavanja, pristajanja 1
zaklonista priznat ¢e se kao za-
jednicka havarija kada su rukovanje
ili iskrcavanje bili nuzni za zajednicki
spas ili kako bi se omoguéio po-
pravak Stete na brodu koja je bila
izazvana Zrtvom ili nezgodom, ako
su ti popravei bili nuzni za siguran
nastavak putovanja, osim u
sluéajevima kada se o$tecenje broda
otkrilo u luei ili mjestu ukreaja ili
pristajanja, a da nikakva nezgoda
niti druga izvanredna okolnost u vezi
s takvom Stetom nije nastala tijekom
putovanja.

Troskovi rukovanja na brodu ili
iskrcavanja tereta, goriva ili zaliha
neée biti priznati kao zajednicka
havarija ako su nastali samo zbog
preslagivanja izazvanog pomicanjem
tjekom putovanja, osim kada je
takvo preslagivanje potrebno zbog
zajednickog spasa.

(c) Kada god se troSak rukovanja ili
iskrcavanja tereta, goriva ili zaliha
moZe priznati kao zajednicka
havarija, troskovi uskladistenja, uk-
Lucujuéi troskove osiguranja ako su
razborito udinjeni, te ponovno
ukrcavanje i slaganje takvoga tereta,

(Bez promjene)

(Bez promjene)

(Bez promjene)

(c) Kada god se trosak rukovanja ili
iskrcavanja tereta, goriva ili zaliha
moZe priznati kao zajednicka
havarija, troskovi uskladistenja, uk-
ljuéujuéi troskove osiguranja ako su
razborito udinjeni, te ponovno
ukrcavanje 1 slaganje takvoga tereta,

o
—
wh
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goriva i zaliha bit ée takoder priznati
kao zajednicka havarija.

Medutim, ako brod bude proglasen
nesposobnim za plovidbu ili ako ne
nastavi svoje izvorno putovanje,
troskovi uskladistenja bit ée priznati
kao zajednicka havarija samo do
dana proglasenja broda nesposobnim
za plovidbu ili odustajanja od
putovanja, odnosno do dana
zavrSetka iskrcavanja tereta, ako su
proglasenje broda nesposobnim ili
odustanak od putovanja uslijedili
prije toga dana.

Pravilo XI.- Plaée i uzdrzavanje
posade te drugi trosSkovi nastali
u luci zakloni$ta i s njom u vezi

(a) Place i uzdrZavanje zapovjednika,
¢asnika 1 posade razborito uloZeni,
kao i gorivo i zalihe utroseni za
vrijeme produZetka putovanja nasta-
log ulaskom u luku ili mjesto
zaklonista ili povratkom u luku ili
mjesto ukrcaja bit ée priznati kao
zajednicka havarija kada se troskovi
ulaska u takvu luku mogu priznati
u zajednicku havariju u skladu s
Pravilom X.(a).

(b) Ako bi brod uplovio ili bio
zadrzan u nekoj luci ili mjestu zbog
nezgode, Zrtve ili drugih izvanrednih
okolnosti koje su to uéinile nuZnim
za zajednicki spas ili da bi se
omoguéio popravak Stete izazvane
zrtvom ili nezgodom, ako su ti
popravci bili nuzni za siguran nas-
tavak putovanja, plade i uzdrZavanje
zapovjednika, ¢éasnika i posade
razborito udinjeni za vrijeme dodat-
nog zadrZavanja broda u takvoj luci
ili mjestu, bit ée priznati kao
zgjednicka havarija sve dok brod
bude ili je trebao biti osposobljen za
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goriva i zaliha bit ée takoder priznati
kao zajednitka havarija. Odredbe
Pravila XI. primijenit ée se na

razdoblje dodatnog zadrZavanja

rouzroéen kvim novni
ukrcavanjem ili slaganjem.
(Bez promjene)

(Bez promjene)

(Bez promjene)
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nastavak putovanja.

Medutim, kada se osteéenje broda
otkrije u luci ili mjestu ukrcavanja
ili pristajanja, a da nezgoda ili druga
izvanredna okolnost povezana s tom
Stetom nije nastala tijekom
putovanja, plaée 1 wuzdrZavanje
zapovjednika 1 posade, te gorivo i
zalihe utroSeni za vrijeme dodatnog
zadrzavanja broda zbog popravaka
tako otkrivenih oSteéenja, nede se
priznati kao zajednitka havarija, pa
ni onda ako su popravei bili nuzni
za siguran nastavak putovanja.
Bude 1i brod proglasen nesposobnim
za plovidbu ili ako ne nastavi svoje
izvorno  putovanje, plade 1
uzdrzavanje zapovjednika, casnika 1
posade te utroseno gorivo i zalihe
priznat ¢ée se kao zajednicka havarija
samo do dana proglasenja broda
nesposobnim ili odustajanja od
putovanja, odnosno do dana
zavrSetka iskrecavanja tereta, ako je
proglasenje broda nesposobnim ili
odustajanje od putovanja uslijedilo
prije toga dana.

Gorivo i zalihe utroSeni za vrijeme
dodatnog zadrZavanja broda priznat
ée se kao zajednicka havarija, osim
onoga goriva i zaliha koji su utroSeni
pri izvrSenju popravaka Kkoji se ne
priznaju u zajednicku havariju.
Lucke pristojbe placene za vrijeme
dodatnog zadrzavanja priznat ée se
takoder kao zajednic¢ka havarija, osim

Gorivo 1 zalihe utroseni za vrijeme
dodatnog zadrzavanja broda priznat
ée se kao zajednicka havarija, osim
onoga goriva 1 zaliha koji su utrosem
pri izvrSenju popravaka koji se ne
priznaju u zajedni¢ku havariju.

Lucke pristojbe pladene za vrijeme
dodatnog zadrZavanja priznat ée se
takoder kao zajednicka havarija, osim
onih pristojbi koje su bile plaéene
samo zbog popravaka koji se ne
priznaju u zajedni¢ku havariju.

(Bez promjene)

(Bez promjene)

(Prenijeto u gornji stavak)

(Prenijeto u gornji stavak)
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onih pristojbi koje su bile pladene
samo zbog popravaka koji se ne
priznaju u zajednicku havariju.

(c) Prema ovim i drugim pravilima,
plaée obuhvacaju sve izdatke koji idu
u korist zapOVJedmka Casnika i
posade, bilo da je na takve isplate
brodovlasnik obvezan po zakonu ili
po uvjetima ugovora o zaposlenju.
(d) Kada se zapovjedniku, éasnicima
1 posadi placa prekovremeni rad za
odrzavanje broda ili za popravke, a
koji se troSak ne priznaje kao
zajednicka havarija, takav prekovre-
meni rad priznat ée se u zajednicku
havariju samo do wuStede u
troSkovima koji bi nastali i bili
priznati kao zajednicka havarija da
taj prekovremeni rad nije bio
obavljen.

Pravilo XII.- Stete na teretu
prilikom iskrcavanja i drugo

Steta ili gubitak tereta goriva ili
zaliha, prouzrodeni prilikom ru-
kovanja, iskrcavanja, uskladistenja,
ponovnog ukrcavanja i slaganja
priznat ée se kao zajednic¢ka havarija
samo i iskljuéivo onda kada je trogak
takvih mjera priznat kao zajednic¢ka
havarija.
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(Bez promjene)

(d) Troskovi mjera poduzetih za
sprjeavanje ili smanjenje Stete na
okolisu priznat ée se u zajednicku
havariju ako su bili uéinjeni u nekoj
ili u svim od ovih okolnosti:

(i) kao dio neke operacije poduzete
za zajednicki spas, koja bi, da je bila
poduzeta od neke stranke izvan
zajednickoga pomorskog pothvata,
dala takvoj stranci pravo na nagradu
za spaSavanje;

(i) kao uvjet za ulazak ili odlazak
iz neke luke ili mjesta pod okol-
nostima propisanim u Pravilu X.(a);
(iii) kao uvjet za ostanak u nekoj
luci ili mjestu pod okolnostima
propisanim u Pravilu X.(a), time da,
kad stvarno dode do izlijevanja ili
Ispustanja oneciséujuéih tvari, cijena
dodatnih mjera poduzetih zbog
sprjecavanja ili smanjenja Stete od
onecid¢enja se neée priznati kao
zajednicka havarija;

(iv) nuZzno, u vezi s iskrcavanjem,
uskladistenjem ili  ponovnim
ukrcavanjem tereta, kada god su
troskovi tih operacija prihvatljivi kao
zajednicka havarija.

Steta ili gubitak tereta, goriva ili
zaliha, pretrpljeni kao posljedica_niji-
hova rukovanja, iskrcaja, uskla-
diStenja, ponovnog ukrecaja i slaganja
priznat ¢e se kao zajednicka havarija
samo 1 iskljuéivo onda kada je trosak
takvih mjera priznat kao zajednicka
havarija.



Dokumentacija:  York-Antwerpenska pravila 1974./1990. — York-Antwerpenska pravila 1994, UPP v. 36, (1.-4.),

209.-224. (1994.)

Pravilo XIII.- Odbici od troskova
popravaka

Popravei koji se priznaju u za-
jednicku havariju neée biti podlozni
odbicima "novo za staro" kada se
stari  materijal ili  dijelovi
nadomjeStaju novim, osim ako je
brod stariji od 15 godina, u kojem
se sluéaju odbija jedna treéina. Odbici
ée se odredivati prema dobi broda,
rauénajudi od 31. prosinca one godine
u kojoj je gradnja broda dovrsena pa
do dana ¢ina zajedni¢ke havarije,
osim za izolaciju, déamce za
spaSavanje i sliéne, uredaje 1 opremu
za veze 1 navigaciju te strojeve i
kotlove, za koje ¢ée se odbici
odredivati prema starosti pojedinih
dijelova na koje se primjenjuju.
Odbici ¢e se primjenjivati samo na
cijene novog materijala i dijelova
kada su bili dogotovljeni i spremni
za ugradnju na brod.

Nikakvi se odbici neée primjenjivati
na namirnice, zalihe, sidra i sidrene
lance.

Pristojbe doka i navoza te troskovi
premjestaja broda priznat ée se u
cijelosti.

Troskovi ¢iSéenja, bojenja 1 prema-
zivanja dna neée se priznati kao
zajednicka havarija, osim ako je dno
bilo obojeno i premazano u roku od
dvanaest mjeseci prije éina zajednicke
havarije, u kojem é se sluéaju
priznati jedna polovica takvih
troskova.

Pravilo XIV.- Privremeni po-
pravci

Kada se u luci ukrcavanja, prista-
janja ili zakloniSta na brodu izvrse
privremeni popravci radi zajednickog
spasa ili radi otklanjanja Stete
prouzroéene Zirtvom zajednicke
havarije, troskovi takvih popravaka
priznat ¢e se kao zajednicka havarija.
Kada se izvrSe privremeni popravci

(Bez promjene)

(Bez promjene)

(Bez promjene)

(Bez promjene)

(Bez promjene)

(Bez promjene)

(Bez promjene)
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sluéajnih &teta zato da se omogud
zavrSetak pothvata, troskovi takvih
popravaka priznat ée se kao za-
jednicka havarija bez obzira na
ustede, ako ih je bilo, drugim
sudionicima, ali samo do iznosa
ustede u onim troskovima koji bi bili
napravljeni i priznati kao zajednicka
havarija da takvi popravci tamo nisu
bili izvrseni.

Nikakvi odbici "novo za staro" neée (Bez promjene)
se primjenjivati na troskove privre-
menih popravaka koji se priznaju
kao zajedni¢ka havarija.

Pravilo XV.- Gubitak vozarine

Gubitak vozarine koji proizade iz (Bez promjene)
Stete ili gubitka tereta priznat ée se

kao zajednicka havarija, bilo da je

prouzrocen ¢inom zajednicke havarije

ii da se steta ili gubitak tereta

naknaduju kac takvi.

Od bruto iznosa izgubljene vozarine (Bez promjene)
odbit ée se troskovi koje bi njezin

korisnik bio imao da bi zaradio takvu

vozarinu, ali do toga nije doslo zbog

zrtvovanja.

Pravilo XVI.- Iznos koji se
naknaduje za teret izgubljen ili
osteéen Zrtvovanjem

Iznos koji se mora naknaditi kao (Bez promjene)
zajednicka havarija za stetu ili gu-

bitak Zrtvovanog tereta predstavljat

ée gubitak koji je pri tome pretrpljen,

zasnovan na vrijednosti u vrijeme

iskrcavanja utvrdenoj iz trgovackog

raduna ispostavljenog primatelju ili,

ako takvog racuna nema, na ukreaj-

noj vrijednosti. Vrijednost u vrijeme

iskrcavanja ukljuéivat ée troskove

osiguranja 1 vozarine, osim ako je

takva vozarina u riziku nekog dru-

gog, a ne interesenta na feretu.

Ako se tako osteéeni teret proda, a (Bez promjene)
iznos Stete nije bio na drugi naéin

sporazumno utvrden, gubitak koji se

treba naknaditi iz zajednicke havarije
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bit ée razlika izmedu neto utrska od
prodaje i neto vrijednosti -tereta u
zdravom stanju, izracunane u skladu
s prvim stavkom ovoga Pravila.

Pravilo XVIL.- Vrijednosti koje
pridonose

Doprinos u zajedni¢ku havariju
izrafunat ¢ée se na osnovi stvarnih
neto vrijednosti imovine na zavr$etku
pothvata, osim $to ée kao vrijednost
tereta biti uzeta vrijednost u vrijeme
iskrcavanja utvrdena iz trgovackog
raduna ispostavljenog primatelju ili,
ako takvoga rafuna nema, ukrcajna
vrijednost. Vriednost tereta uk-
Jjudivat ée troskove osiguranja i
vozarine, osim ako je takva vozarina
u riziku nekog drugog, a ne intere-
senta na teretu, uz odbitak svakog
gubitka ili Stete koju je teret pretrpio
prije ili u vrijeme iskrcavanja. Vri-
jednost broda utvrdit ¢ée se ne
uzimajuéi u obzir povoljan ili nepo-
voljan utjecaj bilo kakvog ugovora o
zakupu ili brodarskog ugovora na
vrijeme pod kojima bi se brod mogao
nalaziti.

Ovim vrijednostima dodat ée se iznos
koji se za Zrtvovanu imovinu priznaje
kao zajednitka havarija, ako veé nije
ukljuéen, a od vozarine i prevoznine

u riziku odbit ée se one pristojbe i -

plaée posade koje ne bi bile utroSene
prilikom zaradivanja vozarine da su
brod i teret bili potpuno izgubljeni
na dan ¢&na zajednicke havarije; od
vrijednosti imovine odbit ée se
takoder svi dodatni izdatci koji su s
njome u vezi nastali poslije ¢ina
zajednicke havarije, osim onih
izdataka koji su priznati kao za-
jednicka havarija.

(Bez promjene)

Ovim vrijednostima dodat ¢e se iznos
koji se za Zrtvovanu imovinu priznaje
kao zajednicka havarija, ako veé nije
ukljuden, a od vozarine i prevoznine
u riziku odbit ée se one pristojbe i
plaée posade koje ne bile utroSene
prilikom zaradivanja vozarine da su
brod i teret bili potpuno izgubljeni
na dan ¢ina zajednike havarije; od
vrijednosti imovine odbit ée se
takoder svi dodatni izdatci koji su s
njome u vezi nastali poslije c¢ina
zajedni¢ke havarije, osim onih
izdataka koji su priznati kao za-
jednicka havarija ili_koji terete brod
n prema ¢lanku
14. Medunarodne konvencije o
Savanju, 1989. ili ma_nekoj
drugoj odredbi jednaka znacenja.
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Kada se teret proda prije odredista,
on ¢e pridonositi na osnovi stvarnog
neto utrska od prodaje, uz dodatak
svakog iznosa koji se priznaje kao
zajedni¢ka havarija.

Putnicka prtljaga i osobne stvari koje
nisu ukrcane uz teretnicu nede
pridonositi u zajednicku havariju.

Pravilo XVIIL.- Osteéenje broda

Iznos koji se treba priznati kao
zajednicka havarija za oSteéenje ili
gubitak broda, njegovih strojeva i/ili
opreme, prouzro¢en ¢inom zajednicke
havarije bit ée kako slijedi:

(a) Kada se popravlja ili nadomjesta
stvarna razborita cijena popravka ili
nadomjeStaja takve Stete ili gubitka,
uz odbitke u skladu s Pravilom XIII;
(b) Kada se ne popravlja niti
nadomjesta, razborito smanjenje vri-
jednosti koje proistjece iz takve Stete
ili gubitka, ali koje ne prelazi
procijenjene troskove popravaka.
Medutim, kada brod predstavlja
stvarni potpuni gubitak ili bi troskovi
popravaka nadmasili vrijednost broda
u popravljenom stanju, iznos koji se
treba priznati kao zajednicka
havarija bit ¢e razlika izmedu pro-
cijenjene vrijednosti broda u zdravom
stanju po odbitku procijenjenih
troskova popravka Stete koja nije
zajednifka havarija - 1 vrijednosti
broda u njegovu oSteéenu stanju,
koja se moze odrediti prema neto
utrdku od prodaje, ako ga je bilo.
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Uz okolnosti predvidene u Pravilu
G., teret i druga imovina pridonosit
ée na osnovi svoje vrijednosti na
izvornom odredistu, osim ako su
prodani ili se s njima na drugi nacin
raspolagalo prije tog odrediSta, a
brod ¢ée doprinositi prema svojoj
stvarnoj neto vrijednosti u vrijeme
zavrSetka iskrcaja tereta.

Kada se teret proda prije odredista,
on ée doprinositi na osnovi stvarnog
neto utrSka od prodaje, uz dodatak
svakog iznosa koji se priznaje kao
zajedni¢ka havarija.
Postanske posilike, putnicka prtljaga,

7

n 1 1 I Y%

motorna vozila neée pridonositi u
zajednicku havariju.

(Bez promjene)

(Bez promjene)

(Bez promjene)
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Pravilo XIX.- Neprijavljeni ili
netoc¢no prijavljeni teret

Steta ili gubitak prouzro¢eni dobrima
ukrcanim bez znanja vlasnika broda
ili njegova agenta, ili dobrima koja
su u vrijeme ukrcavanja namjerno
pogreSno opisana, neée se priznati
kao zajedniCka havarija, ali ako su
takva dobra spaSena ostat ¢e obvezna
na doprinos.

Steta ili gubitak prouzroeni dobrima
koja su prilikom ukrcavanja bila
netoéno prijavljena na nizu vrijednost
od njihove stvarne vrijednosti,
naknadivat ée se prema njihovoj
prijavljenoj vrijednosti, ali ¢ée takva
dobra pridonositi prema svojoj stvar-
noj vrijednosti.

Pravilo XX.- Pribavljanje sred-
stava

U zajednicku havariju priznat ée se
provizija od 2% na izdatke zajednicke
havarije, osim onih za place 1
uzdrzavanje zapovjednika, éasnika i
posade, te goriva i zaliha koje nisu
bile nadomjestene tijekom putovanja,
ali kad sredstva nisu pribavljena niti
od jednog interesa koji pridonosi,
nuzni troskovi pribavljanja sredstava
putem pomorskog zajma ili na drugi
nadin, ili gubitak S$to ga pretrpi
vlasnik dobara prodanih u tu svrhu,
priznat ée se kao zajednicka havarija.
Troskovi osiguranja novca pre-
dujmljenog za plaéanje izdataka za-
jedni¢ke havarije priznat dée se
takoder kao zajednicka havarija.

Pravilo XXI.- Kamate na gubitke
koji se naknaduju u zajedni¢koj
havariji

Na izdatke, Zrtve i naknade koje
terete zajednicku havariju priznat ée
se kamate po stopi od 7% godisnje
do datuma diobne osnove zajednicke
havarije, uzimajuéi u obzir sve povre-
mene naplate od interesa koji pri-

(Bez promjene)

(Bez promjene)

U zajedni¢ku havariju priznat ée se
provizija od 2% na izdatke zajednicke
havarije, osim onih za plaée 1
uzdrZavanje zapovjednika, casnika i
posade, te goriva i zaliha koje nisu
bile nadomjestene tijekom putovanja.

Novéani gubitak Sto ga pretrpe
vlasnici dobara koja su bila prodana
zbog stvaranja fondova za podmirenje
izdataka zajednicke havarije priznat
ée se u zajednicku havariju.
Troskovi osiguranja izdataka za-
jedni¢ke havarije bit ¢ée takoder
priznati u zajednicku havariju.

Na izdatke, Zrtve i naknade u
zajedniékoj havariji priznat ¢ée se
kamate po stopi od 7% godisnje do
tri _mjeseca poslije objave diobne

osnove zajednicke havarije, uzimajuéi

u obzir svaku isplatu na racun
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donose ili iz sredstava pologa za-
Jjednicke havarije.
Pravilo XXII.- Postupak s polo-
zima u gotovini

Ako su glede obveza tereta prema
zajednickoj] havariji, spasavanju ili
posebnim izdatcima prikupljeni
polozi u gotovini, takvi ée se polozi
bez odlaganja uplatiti na poseban
racun pod zajednickim imenom jed-
nog predstavnika kojega imenuje
brodovlasnik i jednog predstavnika
kojega imenuju polagadi, i to u banku
koju obojica odobre. Tako poloZen
iznos, zajedno s priraslim kamatama
ako ih bude, drzat ée se kao pokrice
za isplatu strankama koje su na to
ovlastene iz osnova zajednicke
havarije, spa3avanja ili posebnih
izdataka, a koje duguje teret od
kojega su polozi prikupljeni. Isplate
s toga rafuna ili vracanje pologa
mogu uslijediti samo na osnovi
pismenog odobrenja likvidatora.
Takvi polozi, isplate ili vraéanja neéde
utjecati na konatnu odgovornost
stranaka.
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interesa koji pridonose ili iz sred-
stava pologa zajednicke havarije.

(Bez promjene)



