B. MiloSevi¢-Pujo: Neki pravni aspekti prijevoza opasnih tvari morem (212-216)

Branka MiloSevié-
Pujo*

NEKI PRAVNI ASPEKTI PRIJEVOZA
OPASNIH TVARI MOREM

ISSN 0469-6255
(212-216)

UDK 614 878:656 6113479
Struéni ¢lanak
Professional paper

SazZetak

U radu je obraden prijevoz opasnih tereta morem
s osvrtom na medunarodne i nacionalne propise
koji tu gradu reguliraju.

Posebno su obradene odredbe Konvencije o
zastiti ljudskih Zivota na moru (Safety of life at Sea
- SOLAS) a koje se odnose na prijevoz opasnih
tereta, kao i odredbe o opasnim teretima
Medunarodnog pomorskog kodeksa.Obradene su
takoder i odredbe Zakona o prijevozu opasnih tvari
Republike Hrvatske, te odredbe Pravilnika o
rukovanju opasnim tvarima, uvjetim i nacinu
ukrcavanyja i iskrcavanja opasnih tvari, rasutog i
ostalog tereta u lukama, te nacinu sprecavanja
Sirenja isteklih ulja u lukama, kao i odredbe
Pomorskog zakonika o prijevozu opasnog tereta i
odgovornosti brodara pri prijevozu ovog tereta.

Summary

The paper deals with transportation of dangerous
cargo by sea with the reference to the international
as well as national regulations governing them.
Safety of Life at Sea - SOLAS Convention provi-
sions, concerning dangerous cargo transportation
have been especially analysed as well as provi-
sions of International Maritime Code regarding
dangerous cargo.

The provisions of Noxious Substances Transpor-
tation Law of the Republic of Croatia have been
dealt with as well as provisions of the Code of
Noxious Substances Handling, conditions and ways
of loading and discharging of noxious substances,
bulk cargo and other cargo in the ports and the way
of prevention of oil spills in the ports as well as
provisions of the Maritime Code and the responsi-
bilities for transportation of this cargo.

* Dr. sci. Branka MiloSevi¢, docent, Veleugiliste u Dubrovniku, Cira Cariéa
4, 20000 Dubrovnik
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Some legal aspects of noxious
substances transportation by sea

1. Uvod

Introduction

Cinjenica da more obuhvaca vise od 70% Zemljine
povrsine govori dovoljno jasno o vaznosti mora glede
razvoja medunarodne razmjene dobara. Tocénije,
pomorska plovidba omogucila je razmjenu dobara a
samim tim i zblizavanje svih kontinenata na
gospodarskom, socijalnom i kulturnom planu.

Razvoj trgovine uvjetovao je i razvoj pomorskog
prometa Sto je dovelo do izgradnje velikih brodova i
do specijalizacije prijevoznih sredstava na moru, $to
je opet imalo za posljedicu usavrSavanje pravnog
reguliranja te grade.

Treba istaknuti da je razvojem svjetskog
gospodarstva i medunarodne razmjene dobara rastao
i svjetski prekomorski promet i to po vrlo visokoj stopi,
tako da je prije Prvog svjetskog rata medunarodna
pomorska trgovina iznosila godi$nje 265 milijuna tona
da bi godinu dana prije Drugog svjetskog rata dostigla
promet od 490 milijuna tona godi3nje. Nakon Drugog
svjetskog rata medunarodna pomorska trgovina
povecavala se sve brze kao posljedica sve veée
potrebe za medunarodnom razmjenom dobara.’

Ovakav razvoj medunarodne trgovine doveo je i do
naglog porasta pomorskog prometa opasnih tereta,
pa imajuci u vidu da opasan teret svojim prirodnim
svojstvima moze ugroziti sigurnost broda, osoba ili
ostalog tereta na brodu, trebalo je donijeti
odgovarajuée propise koji ¢e taj promet regulirati kako
bi se izbjeglo njegovo $tetno i opasno djelovanje.

2. Pravno reguliranje prijevoza
opasnih tereta na medunarodnom
planu
Legal regulation of transportation of
dangerous cargo on an international basis

Na medunarodnom planu prijevoz opasnih tereta
regulira SOLAS konvencija koja klasificira opasne ter-

- Vidi o tome: M. Tartaglia, Pomorska enciklopedija, Zagreb, 1978., svezak 4, str.
37T
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ete u devet kategorija i sadrzi odredbe o prijevozu tih
tereta s tim Sto ujedno odreduje da je prijevoz opasnih
tvari suprotan odredbama konvencije zabranjen.

Prema odredbi konvencije opasne tvari dijele se na
slijedece klase:

Klasa 1 - Eksplozivi;

Klasa 2 - Plinovi pod tlakom, ukapljeni ili otopljeni
pod tlakom;

Klasa 3 - Zapaljive tekucine;

Klasa 4 - Zapaljive krute tvari;

Klasa 4.2 - Tvari podlozne samozapaljenju;
Klasa 4.3 - Tvari koje u dodiru s vodom ispustaju
zapaljive plinove;

Klasa 5.1 - Oksidirajuce tvari;

Klasa 5.2 - Organski peroksidi;

Klasa 6.1 - Otrovne (toksi¢ne) tvari;

Klasa 6.2 - Infektivne tvari;

Klasa 7 - Radioaktivne tvari;

Klasa 8 - Korozivne tvari;

Klasa 9 - Razne opasne tvari, tj.svaka druga tvar za
koju je iskustvo pokazalo, ili moZe pokazati da je

takvog karaktera da se na nju moraju primijeniti
zahtjevi ovog dijela konvencije.

Konvencija takoder sadrzi i odredbe o nacinu
pakiranja opasnih tvari, o nac¢inu obiljeZzavanja,
oznacavanja i obljepljivanja paketa koji sadrZze opasne
tvari. Sadrzi i odredbe o dokumentima koji se odnose
na prijevoz opasnih tvari morem, te o uvjetima
slaganja opasnih tvari. U nastavku utvrduje koji se
eksplozivi smiju prevoziti na putnickim brodovima.

U posebnom dijelu sadrzi odredbe o konstrukciji i
opremi brodova koji prevoze opasne tekuce kemikalije
u razlivenom stanju i o konstrukciji i opremi brodova
koji prevoze ukapljene plinove u razlivenom stanju.?

Na osnovi preporuke utvrdene Konvencijom o zastiti
ljudskih Zivota na moru Medunarodna pomorska
organizacija (IMO) usvojila je Medunarodni pomorski
kodeks opasnih tereta (International Maritime Dan-
gerous Goods Code). Tereti navedeni u spomenutom
kodeksu predstavljaju opasne terete i kodeksom se
obraduju po kategorijama, odnosno uspostavlja se
klasifikacija tih tereta. Isto tako uspostavlja se i
obveza oznacCavanja opasnih tereta, utvrduju
dokumenti koji su potrebni za prijevoz takvih tereta i
ujedno odreduju pravila za njihovo pakiranje, slaganje
i odvajanje. Medunarodni pomorski kodeks sadrzi i
ostale odredbe koje sluze za sigurno vrsenje poslova
tijekom prijevoza u pomorskom prometu.

Kodeks svojim odredbama utvrduje osnovne okvire
i op¢e odredbe s tim §to nacionalni propisi mogu
utvrditi i dodatne zahtjeve koji se moraju ispuniti da

? Vidi blize: Konvencija o zastiti ljudskih Zivota na moru (Safety of Life at
Sea-SOLAS), 1974.g., glava VII.

bi se osigurao siguran prijevoz opasnog tereta. Obalne
drzave takoder mogu propisati posebne zahtjeve koje
brodovi moraju ispuniti prilikom ulaska u luke tih
drzava.

U sljede¢em razdoblju ovaj kodeks se stalno
dopunjavao i mijenjao ovisno o potrebama industrije
s obzirom na njezin razvoj. U svibnju 2000. godine
IMO-ov Komitet za pomorsku sigurnost (Maritime
Safety Committee) usvojio je amandman 30 na
Medunarodni pomorski kodeks opasnih tereta.
Usvajanjem pomenutog amandmana doslo je do
revizije pojednih dijelova kodeksa koje se odnose na
uvjete prijevoza specificnih tereta. Tako reformirani
kodeks sadrzi sedam dijelova i to:

1) Opce odredbe, definicije i obuku; 2) Klasifikaciju;
3) Popis opasnih tereta i izuzetke o ograniéenju
koli¢ina; 4) Pakiranje i odredbe za prijevoz u
tankovima; b) Postupke predaje tereta; 6) Konstrukciju
i testiranje pakiranja, kontejnere za rasute terete
srednjih veli¢ina, velika pakiranja, prenosne tankove i
cestovne cisterne; 7) Zahtjeve koji se ticu transportnih
operacija.

Ocekivati je da ¢e i u buducnosti stalno dolaziti do
dopune ovog kodeksa s obzirom da ¢e napredak u
razvoju gospodarstva iziskivati te dopune. Ovdje treba
spomenuti da je Komitet za pomorsku sigurnost veé
krajem 2000. godine odluc¢io pojedine dijelove
reformiranog kodeksa uciniti obveznim s tim da se
primjenjuju od 1. sije€nja 2004. godine. Isto tako, na
svojoj sjednici u srpnju 2001. godine preporudio je
Sekretarijatu Medunarodne pomorske organizacije da
pripremi potrebnu dokumentaciju za nacrt amandmana
na SOLAS konvenciju. Svakako, treba naglasiti da
pojedine drzave svojim propisima mogu proSiriti listu
opasnih tereta pa se u tom sluc¢aju i na te terete
primjenjuju odgovarajuci propisi utvrdeni za opasne
terete.®

3. Odgovornost vlasnika broda za
Stete nastale prijevozom opasnog
tereta
The responsibility of the shipowner for
damages occurred in transportaton of
dangerous cargo

Medunarodna pomorska organizacija (IMO) u
Londonu 1996.godine donijela je Konvenciju o
odgovornosti i naknadi Stete u svezi s prijevozom
opasnih i Stetnih tvari morem(HNS konvencija).

Konvencija se primjenjuje na Stetne tvari koje se
prevoze brodom kao teret.

Donesena je po uzoru na Medunarodnu konvenciju
o gradanskoj odgovornostiiz 1969.godine.

Prema HNS konvenciji odgovornost vliasnika broda
je objektivna. Medutim vlasnik se moze pod odredenim

3Vidi blize o tome: B.Jakas$a i |.Buljan, Opasan teret, Pomorska
enciklopedija, Zagreb, 1981.g., svezak 5, str.581. i 582.
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okolnostima osloboditi odgovornosti.Vlasnik neée
odgovarati ako dokaze:

1. da je Steta posljedica rata, neprijateljstava,
gradanskog rata ili prirodne pojave izvanrednoga,
neizbjeznog i neotklonjivog znadenja.

2. da je Steta u cijelosti prouzrodena &inom il
propustom trec¢e osobe u namjeri da nanese $tetu.

3. da je Steta u cijelosti prouzroéena nemarom
organizacija koje se brinu o sigurnosti plovidbe.

4. da ga je posiljatelj ili neka druga osoba propustila
obavijestiti o opasnoj i §tetnoj naravi ukrcanih tvari
koje su u cijelosti ili djelomi¢no prouzrogile $tetu, pod
uvjetom da ni vlasnik ni njegovi sluZbenici nisu znali
niti su morali znati za opasnu narav ukrcanih tvari.

Vlasnik broda moze prema Konvenciji ograniditi
svoju odgovornost i to tako da

a) za brodove do 2.000 tona bruto tonaZe odgovara
sa 10.000.000 obracunskih jedinica Posebnog prava
vucenja

b) za brodove preko naznadene tonaze obraéuni su
sljedeci: od 2.100 do 50.000 tona-1.500 jedinica
Posebnog prava vuéenja po toni, a za svaku bruto
tonu koja prekoracuje 50.000 tona-360 Posebnih prava
vucenja po toni broda.

Ukupna svota bez obzira na tonazu broda ne moze
prije¢i 100 milijuna Posebnih prava vuéenja.*

Konvencija ée stupiti na snagu 18 mjeseci nakon
§to je ratificira 12 drzava od kojih 4 drZave s najmanje
2 milijuna bruto tona i pod uvjetom da su osobe koje
pridonose u HNS fond primile u prethodnoj godini
ukupnu koli¢inu od najmanje 40 milijuna tona tereta
koji podlijeZze doprinosu na opéi radun.’

4. Prijevoz opasnih tereta u
hrvatskom zakonodavstvu
The transportation
of dangerous cargo according
to Croatian laws

U Republici Hrvatskoj temeljem Zakona o prijevozu
opasnih tvari, prigopdom prijevoza spomenutih tvari
pomorskim brodovima primjenjuju se i odredbe
Medunarodne konvencije o zastiti ljudskih Zivota na
moru (SOLAS) kao i Kodeks opasnih tereta
Medunarodne pomorske organizacije (IMO) i Pravila
europskih odredbi o medunarodnom prijevozu
opasnog tereta na unutarnjim plovnim putevima (AND).

Pravne i fizicke osobe koje prevoze opasne tvari i
obavljaju radnje u svezi s tim prijevozom duzZne su
organizirati i trajno obavljati kontrolu provedbe mjera i

*Vidi blize |. Grabovac; Zbornik radova Pravnog fakulteta u Splitu god.33, broj 3-
4 (43-44) str.331-336.

® Vidi www.imo.org. prema podacima od 31.12.2001. Konvenciju su
ratificirale samo dvije drzave, Angola i Rusija. Razlog tomu su svakako
vrlo visoke granice odgovornosti koje drzave brodara nerado prihvaéaju.
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udovoljenja uvjetima propisanim za prijevoz opasnih
tvari sukladno odredbama zakona i medunarodnih
sporazuma o prijevozu opasnih tvari u pojedinim
grupama (¢lanak 8 Zakona o prijevozu opasnih tvari).
Isto tako, na osnovu zakonske odredbe opasne tvari
moraju se osigurati kod osiguravajuéeg drustva od
Steta koje bi mogle nastati tre¢im osobama
prijevozom takvih tvari. Zakon svojim odredbama
propisuje zajedni¢ke mjere sigurnosti za prijevoz
opasnih tvari, regulira posebnom odredbom utovar i
istovar opasnih tvari te takoder utvrduje obvezu
Ministarstva pomorstva, prometa i veza da u lukama
i pristaniStima na kojima se utovaraju ili istovaraju
opasne tvari odredi posebno mjesto na kojem ¢ée se
utovarivati i istovarivati te tvari, a ovo radi izbjegavanja
nastanka bilo kakve Stete. Odredivanje posebnog
mjesta za utovar i istovar opasnih tvari obavlja se uz
suglasnost Ministarstva unutarnjih poslova,
Ministarstva zdravstva i Ministarstva graditeljstva i
zastite okoliSa. Posiljatelj koji opasne tvari daje na
prijevoz duzan je za svaku poSiljku opasne tvari
ispostavi ispravu o prijevozu i navesti upute o
posebnim mjerama sigurnosti koje se prilikom
prijevoza opasnih tvari moraju poduzeti i predati ih
prijevozniku. Isprava o prijevozu opasne tvari mora
sadrZavati:

- podatke o vrsti opasne tvari (kemijski, tehnicki i
trgovacki naziv opasne tvari, klasu kojoj pripada i redni
broj u toj klasi te identifikacijski broj iz odgovarajuéeg
medunarodnog sporazuma kad je on utvrden);

- podatke o koli¢ini opasne tvari;

- naznaku posSiljatelja da je udovoljeno uvjetima
propisanim za prijevoz doti¢ne opasne tvari;

- naziv odnosno ime i prezime, adresa i telefonski
broj posiljatelja i primatelja;

- naznaku da je uz ispravu o prijevozu opasne tvari
prijevozniku predana i pismena uputa o posebnim
mjerama sigurnosti koje se prilikom prijevoza opasne
tvari moraju poduzimati;

- potpis i pecat posiljatelja.
Ukoliko tovarni list ili druga odgovarajuéa isprava o

prijevozu sadrZi sve navedene podatke ne ispostavlja
se posebna isprava o prijevozu opasnih tvari.

Zakon o prijevozu opasnih tvari svojim odredbama
regulira i ostala pitanja u svezi s prijevozom
spomenutih tvari.®

Rukovanje opasnim tvarima u lukama kao i uvjeti i
nacin pod kojim ¢e se obavljati ukrcavanje i
iskrcavanje opasne tvari, rasutog i ostalih tereta u
lukama, te nacin sprecavanja 3irenja isteklih ulja
regulirano je Pravilnikom.”

Ovdje treba naglasiti da brod koji prevozi opasne

® Vidi blize o tome u: Zakonu o prijevozu opasnih tvari, Narodne novine
broj97/93.

2 Vidi: Pravilnik o rukovanju opasnim tvarima, uvjetima i nadinu
ukrcavanja i iskrcavanja opasnih tvari, rasutog i ostalog tereta u lukama
te nacin sprec¢avanja Sirenja isteklih ulja u lukama, Narodne novine, broj
108/95.
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tvari mora pravodobno prijaviti svoj dolazak odnosno
uplovljenje u luku. Prijava se podnosi pismenom
deklaracijom o opasnim tvarima. Spomenuta
deklaracija mora sadrzavati podatke o opasnim
tvarima (tehnicki naziv, klasu tereta, UN broj), o nadinu
pakovanja, o koli¢ini i nacinu rukovanja svake opasne
tvari. Deklaracija o opasnim tvarima mora sadrzavati
takoder i podatke o imenu, odnosno oznaci broda,
drzavnoj pripadnosti broda, luci upisa, nosivosti, gazu,
duZini broda, potvrdi o sposobnosti broda za prijevoz
pojedine klase opasne tvari,vrsti manipulacije (ukrcaj,
iskrcaj, provoz), planu smje$taja opasnih tvari na
brodu, predvidenom vremenu dolaska broda, te izjavu
da su podaci navedeni u deklaraciji istiniti, da
pakiranje odgovara propisima i da je ambalaza u
ispravnom stanju.

Deklaracija o opasnim tvarima mora se podnijeti
najkasnije 48 sati prije pocetka rukovanja opasnim
tvarima u luci, ukoliko se tvari dovoze drugim
sredstvima osim broda. Medutim, deklaracija o
opasnim tvarima za brod mora se podnijeti najkasnije
438 sati prije uplovljenja broda u luku, odnosno odmah
po uplovljenju broda u luku ukoliko se radi o prijevozu
opasnih tvari izmedu domacih luka. Pravilnik iznimno
ostavlja moguénost da se deklaracija o prijevozu
opasnih tvari odredenim brodom moZe podnijeti za vise
uplovljenja broda u luku, odnosno za prijevoz koji ¢e
se obavljati u vremenu do 30 dana.

Pismenu deklaraciju o opasnim tvarima podnosi
luckoj kapetaniji krcatelj ako se opasne tvari ukrcavaju
u brod iz vozila, korisnik luke ako se opasne tvari
ukrcavaju u brod ili u vozilo iz luékog skladista, brodar
odnosno osoba koja upravlja brodom ili pomorski agent
ako se opasne tvari iskrcavaju iz broda ili ako se nalaze
na brodu u provozu. Glede uplovljenja broda koji prevozi
opasne tvari treba istaknuti da brod ne smije uploviti u
luku dok ne dobije odobrenje za uplovljenje, koje
kapetanija izdaje u pismenom obliku.

U Republici Hrvatskoj, osim mjera sigurnosti
propisanih spomenutim Pravilnikom, primjenjuju se i
odgovaraju¢e odredbe Tehnickih pravila Hrvatskog
registra brodova, Medunarodne konvencije o zastiti
ljudskih Zivota na moru, SOLAS, 1974.godine, Kodeksa
opasnih tvari, Medunarodnog kodeksa za gradnju i
opremu brodova koji prevoze ukapljene plinove u
razlivenom stanju (1975.), Medunarodne konvencije o
spre€avanju onecis¢enja mora s brodova s Protokolom
(MARPOL - 73/78) te Medunarodnog kodeksa za
gradnju i opremanje brodova za prijevoz opasnih
kemikalija u razlivenom stanjuiz 1971.i 1983.godine.

5. Prijevoz opasnih tvari u
pomorskom zakoniku RH
The transportation of dangerous sub-
stances in The Maritime Code of the
Republic of Croatia

Pomorski zakonik Republike Hrvatske propisuje da

brodovi ne smiju primati na prijevoz teret &iji je uvoz

odnosno izvoz zabranjen, isto tako ne smiju primati
na prijevoz ni teret koji se krijum&ari.2

Prema odredbi Zakonika o svojstvima opasnih
tereta narucitelj je duzan pravodobno obavijestiti
brodara, jer od te okolnosti zavisi odgovornost brodara
i naruditelja u prijevozu opasnog tereta. Naime,
ukoliko brodar nije pravodobno odnosno prije
ukrcavanja obavijeSten o opasnim svojstvima
ukrcanog tereta, zapovjednik broda moze u svako
doba spomenuti teret iskrcati, u¢initi ga bezopasnim
ili ga Cak baciti, s tim §to brodar zadrzava pravo na
punu vozarinu bez obzira je li teret stigao na odrediste
kao i na naknadu pretrpljene 3tete, s tim $to u
spomenutom slu¢aju brodar ne odgovara ni za Stetu
koja je eventualno nastala na teretu. Medutim,
ukoliko se opasan teret prevozi sa znanjem brodara
o0 opasnim osobinama ukrcanog tereta, brodar i
narucitelj odnosno korisnik prevoza zajedniéki snose
rizik za Stetu koja u tijeku prijevoza takve robe
nastane za brod, drugi teret, osobe na brodu i okolis.
Za nastale troSkove u svezi s nastalom S$tetom
korisnik prijevoza ne¢e odgovarati brodaru. Isto tako,
brodar neé¢e odgovarati korisniku prijevoza za $tetu
na teretu koja je nastala kao posljedica poduzetih
mjera od strane zapovjednika broda u svezi sa
sigurnosti broda, osoba i drugih tereta na brodu te
za zaStitu okoliSa. Svakako, zapovjednik je prilikom
poduzimanja odredenih mjera za sanaciju Stete od
opasnog tereta duzan voditi racuna o interesima
korisnika prijevoza pa, imajuéi na umu te interese,
zapovjednik je duZan sanirati Stetu na nadin da se
prouzrokuje $to manja Steta za korisnika prijevoza.

Ukoliko brodar nije pravodobno odnosno prije
ukrcavanja tereta upozoren da se radi o opasnom
teretu, brodar zadrzava pravo na punu vozarinu bez
obzira je li teret stigao na odrediste. Ako je brodar
bio pravodobno upozoren da se radi o opasnom teretu
u sluCaju prijevremenog iskrcaja tj. iskrcaja, prije
dolaska broda na odrediste, brodar za razliku od
prethodnog slucaja ima pravo na vozarinu obradunatu
samo do mjesta stvarnog iskrcaja tereta. Ovdje treba
naglasiti da, ukoliko se radi o teretu &ija su svojstva
inaCe poznata ili morala biti poznata ili o teretu koji
je ve¢ brodar prevozio i upoznao se s njegovim
osobinama, smatrat ¢e se da je opasan teret ukrcan
s pristankom brodara, bez obzira §to brodar nije
pravodobno upozoren da se radi o opasnom teretu,
pa ¢e se u tom slucaju primijeniti odgovarajuéi propisi
predvideni u slu¢ajevima kada je opasan teret ukrcan
s pristankom brodara.®

Na kraju treba naglasiti da se prijevoz opasnih
tereta mora obavljati u suglasnosti s odgovarajué¢im
propisima koji tu materiju reguliraju a koje je donijela
Medunarodna zajednica ili pojedine drzave. Imajudéi
u vidu navedene obveze treba istaknuti da o
svojstvima spomenutih tereta prijevoznik mora biti
unaprijed upozoren, odnosno upoznat, kako bi se
na vrijeme osigurao siguran prijevoz spomenutih
tereta.

® Vidi: Pomorski zakonik, Narodne novine 17/94, &lanak 501.
Vidi blize |.Grabovac, Hrvatsko pomorsko pravo i medunarodne
konvencije, Split, 1995.g. str.92.,121.-122.
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PRAVO
6. Zakljucak
Conclusion

Razvoj svjetskog gospodarstva i medunarodne
razmjene dobara uvjetovao je i rast svjetskog
prekomorskog prometa $to je za posljedicu imalo i
porast prometa opasnih tereta. Da bi se izbjeglo
njegovo $tetno i opasno djelovanje, medunarodna
zajednica kao i pojedine drzave donijele su
odgovarajucée propise o prometu spomenutih tereta.
Medunarodna zajednica Konvencijom o zastiti ljudskih
Zivota na moru klasificira opasne terete i svojim
odredbama utvrduje propise o nacinu pakiranja opasnih
tvari, o nac¢inu obiljezavanja, oznacavanja i
obljepljivanja paketa koji sadrze opasne tvari, o
uvjetima slaganja opasnih tvari, utvrduje koji se
eksplozivi smiju prevoziti putnickim brodovima, sadrzi
odredbe o dokumentima koji se odnose na prijevoz
opasnih tvari morem, u posebnom dijelu sadrzi i
odredbe o konstrukciji i opremi brodova koji prevoze
opasne terete. Na osnovi preporuke utvrdene
Konvencijom o zastiti ljudskih Zivota na moru
Medunarodna pomorska organizacija usvojila je
Medunarodni pomorski kodeks opasnih tereta;
medutim, treba naglasiti da je ovaj kodeks od dana
donos$enja pretrpio znatne izmjene i dopune ovisno o
potrebama industrije koja u posljednje vrijeme
pokazuje stalni razvoj.

Svakako, treba istaknuti da pojedine drzave svojim
propisima mogu proSiriti listu opasnih tereta pa se u
tom sluéaju i na te terete primjenjuju odgovarajuci
propisi utvrdeni za opasne terete.

U Republici Hrvatskoj prijevoz opasnih tvari
pomorskim brodovima reguliran je Zakonom o
prijevozu opasnih tvari te Pravilnikom o rukovanju
opasnim tvarima, uvjetima i ,nacinu ukrcavanja i
iskrcavanja opasnih tvari, rasutog i ostalog tereta u
lukama, te nacinu sprecavanja Sirenja isteklih ulja u
lukama.
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Glede prijevoza opasnih tvari, odnosno mjera
sigurnosti, u prijevozu spomenutih tvari u Republici
Hrvatskoj primjenjuju se i odgovarajuc¢e odredbe
Tehnickih pravila Hrvatskog registra brodova kao i
odgovarajuc¢e odredbe Pomorskog zakonika.

Imajuci u vidu nagli razvoj svjetskog gospodarstva
za ocCekivati je da ¢e u buduénosti stalno dolaziti do
dopune odgovarajucih propisa glede prijevoza opasnih
tvari morem, kako od strane Medunarodne zajednice
tako i od strane pojedinih drzava, pa je za ocekivati
da ée i Republika Hrvatska dopunjavati postojecée
propise kako bi bili sukladni medunarodnim propisima
koji spomenuti prijevoz reguliraju.
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