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Parobrod Srebreno, teretni brod slobodne plovidbe,
pripadao je akcionarskom drustvu «Dubrovacka
parobrodarska plovidba» koji je bio cjelokupni vlasnik
svih 24 karata, kako se tada oznacavalo vlasnistvo i
suvlasnistvo brodova. Drustvo je utemeljeno jo§ 1909.
godine, a 1939./40. raspolagalo je s 23 broda. Njihova
ukupna tonaza iznosila je 50.708 brutotona, odnosno
80.123 tone nosivosti.

Prema godidnjaku »Anuario marittimo» brod je
sagraden 1901. u South Shildsu - Velika Britanija. U
austrougarsku trgovacku monaricu uveden je 1902.
godine pod imenom LEOPOLDINA i upisan u luci
Dubrovnik. Brod je bio vlasniStvo lvana Racic¢a. Prvi
zapovjednik broda bio je kapetan Mateo Krnjajevi¢, a
poslije njega zapovjednik je postao Ivan Kastropil. U
vlasnidtvu Ilvana Radi¢a brod je do 1910., a sljedece je
godine upisan na novog vlasnika lvana Jeli¢a zajedno
sa 125 suvlasnika (compropieta).‘ U 1913. godini, uz
Jeli¢a i suvlasnike, javlja se kao vlasnik i prvi
zapovjednik broda Krnjajevi¢. Poslije Prvog svjetskog
rata brod je dobio novo ime - SREBRENO.

Brod sagraden od &elika, imao je zapremninu 3304
brt (2070 neto) i nosivost od 5780 tona, duzinu 102 m,
Sirinu 13,9 m (visina 7 m) i gaz 6,8 metara. Parni stapni
stroj od 1200 KS omogucavao je brzinu od 8,8 €vorova.
Imao je jedan propeler. Signal raspoznavanja bio je
JRIV, a brodska radio stanica imala je pozivni znak
UNAMH, od 1933. YUEF. Posadu je ¢inilo 30 pomoraca.

Do nasuka i nesreée p/b SREBRENO je punih 40
godina plovio po svjetskim morima prevoze¢i pretezno
rasute terete.

Nasuk p/b SREBRENO

Stranding of s/s Srebreno

Na putovanje koje je zavrsilo nesrecom SREBRENO
je krenulo krajem 1940. godine. Brod je 16. prosinca
otplovio prazan iz Dubrovnika i zaputio se prema Turskoj
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The disaster of stranded vessel

gdje ga je éekao teret za americku luku Philadelphiju.
Vrijeme je bilo prohladno, nebo oblacno, a
meteoroloske prognoze nagovjestavale su loSe vrijeme.
Zbog opasnosti od mina i rizika plovidbe kroz ratno
podrugje juznog Jadrana, plovidba prema Otrantskim
vratima bila je dijelom uz jugoslavensku obalu. Pred
Otrantskim vratima orkansko je nevrijeme zahvatilo p/
b SREBRENO pa je brod krenuo nazad prema Boki
dok se nevrijeme ne smiri. Ploveéi uz obalu brod se
nekoliko sati zadrzao u zaljevu Traste ispred Boke
kotorske. Nastavljaju¢i put p/b SREBRENO je u mrkloj
nodéi oko 4 sata izjutra lijevim bokom naiSao na hrid
koja se nalazila tek malo ispod povrSine. Brod je bio u
voznji pa je udar toéno ispod strojarnice bio vrlo snazan.
Brodski trup je bio probijen i u unutrasnjost se uglavila
kamena gromada grebena. Voda je pocela prodirati u
brod. Posadu je zahvatila panika jer je u prvi trenutak
izgledalo da je brod torpediran, ili da je naiSao na minu.
Drugi &asnik kapetan Kosovi¢ koji je bio u strazi odmah
je naredio napustanje broda.

Brod je naletio na greben Kamenik (Kalafat) juzno

Slika 1. Poslije oluje.

Dok je krmena polovica nestala u valovima,
praméana je ostala évrsto nasukana. Pogled
prema obali.

Fig. 1. After the storm.

While the stern part disappeared in the waves, the
forward part remained firmly grounded. A view to the
shore.
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Slika 2. Pramcana polovica. Pogled prema
utihloj pucini.
Fig. 2. Forward part. A view to the calmed open sea.

od zaljeva Traste, a ispred male uvale Zukovac. Greben
se nalazio tek pola metra ispod povr§ine mora dok je
svuda okolo dubina dosezala do 50 i viSe metara. U
prvom je trenutku izgledalo da nema vece Stete i da ¢e
se brod i sam moci odsukati. More je kroz pukotinu u
trupu prodiralo u brod, ali su brodske pumpe uspjesSno
odolijevale. Medu posadom nije bilo povrijedenih.

Panika je ubrzo prestala jer se utvrdilo da ne postoji
neposredna opasnost za brod. Zapovjednik, kapetan
BozZo Derikosa je pokuSao odsukati brod vlastitom
snagom. O havariji je radijski obavjeStena uprava
poduzeéa u Dubrovniku. Istog dana, 19. prosinca
parobrodom LAPAD doplovila je i tehnicka komisija
drustva kako bi utvrdila razmjere havarije. Na mjesto
nasukanja do3ao je i kapetan Jandro Cizek, jedan od

direktora Dubrovacke plovidbe. Zaklju¢eno je da se brod
moze odsukati, te da se uputi u brodogradiliste u Splitu.
Uprava je zatrazila i pomo¢ od arsenala Ratne
mornarice u Tivtu. Oko podne 19. prosinca na mjesto
nasukanja je doplovio brod ratne mornarice SPASILAC.
Ali uspjeha u odsukanju nije bilo jer je SREBRENO
¢vrsto nasjeo na greben.

Novi nacin spaSavanja bi se prema odluci stru¢njaka
obavio podmorskim miniranjem grebena na kojem je
SREBRENO lezalo. Kad se visina gromade smanji
SPASILAC bi nasukani brod jednostavno “skinuo” s
grebena. Ovim su postupkom nasi stru¢njaci jos 1936.
«skinuli» talijanski motorni brod BIRMANIA koji se
nasukao na otoci¢ Mrdulja u Splitskim vratima.

Vremenske su prilike bile povoljne pa su intenzivni
radovi odmah zapoceti. Oko broda je radila itava ekipa
inZinjera, tehnic¢ara i ronilaca, stru¢na ekipa tegljaca
JAKI i pomoénog broda SPASILAC. More je bilo mirno
pa su radovi dobro napredovali. Bila je to bitka s
vremenom koje je u zimskim mjesecima bilo veoma
promjenjivo. Racunalo se da ¢e miniranje grebena biti
zavrSeno do kraja prosinca i brod osloboden. Da bi se
brod olak$ao odluceno je iskrcati i oko 800 tona ugljena
¢ime bi se dijelom i sam podigao s grebana. Za
iskrcavanje ugljena dotegljena je uz brod teglenica
nosivosti 200 tona, a za pretovar je angazirano 26
radnika. Sada je na brodu bilo ukupno 49 ljudi - 23
¢lana posade i 26 radnika. Prognoze spasavanja broda
bile su vrlo optimisticke.

Ali lijepo vrijeme nije dugo potrajalo. Iskrcavanje
ugljena bilo je joS§ u tijeku kad se krajem prosinca
vrijeme naglo pogorsalo. Radovi na miniranju grebena

Slika 3. Brod se ocito prelomio u predjelu strojarnice.

Fig. 3. The vessel was evidently broken in the engine room space.
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Slika 4. Posjet olupini uz pomoé¢ tegljaéa i drvenog kaiéa.
Fig. 4. The visit to the wreck with the assistance of the tug and small

wooden boat.

su prekinuti, a zaprijetila je opasnost da nastradaju
radnici i posada na brodu. Vrijeme je postajalo sve
loSije. NoSeni orkanskim vjetrom valovi visoki i do 8
metara udarali su u nasukani brod. Na palubi se vise
nije moglo kretati bez opasnosti pa je &itav rad na
spaSavanju i iskrcavanju ugljena bio prekinut. Oluja je
prekinula ¢eliéno uZe kojim je teglenica bila vezana uz
brod i bacila je prema kopnu. Brodovi koji su bili uz
SREBRENO morali su se skloniti. S njima se sklonio
i zapovjednik kapetan Derikosa sa osam mornara iz
posade. Nevrijeme nije popustalo vise dana i nitko se
nije mogao pribliZiti nasukanom brodu. Parobrod
SREBRENO je dosao u kritican polozaj i izgubljena je
svaka nada. A bilo je potrebno jos samo dva dana da
se miniranje zavrsi i brod «skine» s grebena.

No tada je zaprijetila opasnost preostalim ljudima
na brodu. Na brodu ih je preostalo jos 35 - 26 radnika
i 9 ¢lanova posade.

Spasavanje ljudi
Rescue of the crew

Nevrijeme se nije stiSavalo. Osobito su u strahu bili
radnici nenavikli na more. Od Ratne mornarice ponovno
je zatraZzena pomo¢ pa je na mjesto nesreée opet
upucen pomocni brod SPASILAC koji se radi nevremena
sklonio u Boku. Po orkanskom jugu SPASILAC je 31.
prosinca doplovio do nasukanog broda s kojim se
tijekom plovidbe stalno odrzavala radioveza.

Zapovjednik broda, kapetan fregate Janko Kregar,
primio je podatke o broju ljudi na SREBRENOM,
poloZaju broda i moguc¢nostima spaSavanja pa je
pripremio plan pruzanja pomod¢i u spasavanija ljudi.

Ali unato€ nastojanju da se spa3avanje obavi istog
dana to se zbog vremenskih prilika nije moglo obauviti.
Vjetar je puhao brzinom od preko 100 km/h, a valovi
su neprekidno prelijevali palubu. Kako bi se ljudima
ulilo hrabrosti, SPASILAC je ostao u blizini i cijele noéi
reflektorom osvjetljavao nasukani brod.
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Istog dana SPASILAC se usidrio
ispred pramca parobroda
SREBRENO i uputio svoj damac
da zapoéne evakuaciju ljudi. Ali
ovaj pokusaj nije uspio i Eamac se
tek krajnjim naporom uspio skloniti
na kopno. Jako je nevrijeme &inilo
spaSavanje izuzetno teskim, a
napore spasilaca su otezavali i
grebeni koji su bili velika opasnost
spasilackom brodu. Ni drugog se
dana vremenske prilike nisu
poboljSavale. Barometar je i dalje
«padao» §to je nagovjeStavalo
daljnje pogor$anje vremena. Ali
valjalo je poZzuriti jer je primljena
radioporuka da je brod napukao po
sredini i da se cijela desna strana
trupa pocela urusavati. Odmah je
naredeno da se pokuS$a novi nadin
spaSavanja pomoc¢u brodskih

Camaca. S p/b SREBRENO je ba&en konop vezan za
balvan koji bi se uévrstio na obali i po njemu &amci
povlacili na kopno. Ni ovaj pokus$aj nije uspio. Camac
s drugim ¢asnikom Kosoviéem i &etiri mornara se
prevrnuo, a posada SPASIOCA je tek krajnjim naporima
uspjela brodolomce izvuéi iz vode.

Novi pokuSaj bio je pomoéu “lete¢ih koSara”
primjenjivan kod najtezih slu¢ajeva spasavanja. Sa
SPASIOCA je dobacen tanki konop - “bacalo”, za koji
je bio vezan deblji konop i na njemu ko3ara. Jedan
kraj debljeg konopa vezan je za jarbol na parobrodu
SREBRENO dok je drugi kraj vezan za jarbol na
SPASIOCU. KoSara bi se kretala izmedu dva broda
spasavajuci jednog po jednog ovjeka. Ali ni ovaj nadin
nije bio uspjesan. Spasavanje su onemoguéavali snazni
vjetar i visoki valovi koji su prelijevali brodove, razapeti
konop i “lete¢u ko3aru”.

U meduvremenu se opée stanje nasukanog broda
sve viSe pogorsavalo. Valovi su nesmanjenom snagom

Slika 5. Zapovjedniéki most.

Samo su krila mosta natkrivena - kormilarilo se
na otvorenom.

Fig. 5. Navigating bridge.

Only wing of the bridge are covered - the wheel was
not sheltered.
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neprekidno udarali u brod izazivajuéi daljnja oStecenja.
Limovi brodskog trupa savijali su se kao da su od papira,
a njihovo pucanje odjekivalo je poput jakih eksplozija.
Izbijene zakovice fijukale su zrakom kao mitraljeski
metci. Celiéne pripone jarbola kao i brodske antene
zvizdale su na vjetru i sudarale se uz Skripu i fijuk. U
razuzdanom orkanu mijesala se rika volova iz brodskih
skladista koji su bili ukrcani za hranu posadi na
putovanju. Oni kao da su predosjecali svoj skori kraj u
razuzdanom moru. Visoki valovi su padali na palubu
noseci sve ispred sebe. Izbezumljeni od straha, ljudi
su zapomazuci dozivali pomo¢. Na brodu su se pojavili
znaci panike.

Noc¢izmedu 1.i 2 sije¢nja 194 1. godine bila je druga
no¢ spasavanja. | pored izuzetnih napora spaSavanje
ljudi je bilo vrlo tesko pa je zapovjednik SPASIOCA
radioputem zatrazio pomoc¢ iz arsenala u Tivtu. Ali zbog
nevremena u pomoc¢ nije mogao krenuti niti jedan brod
pa je upucéena jedino podmornica HRABRI. Na
parobrodu SREBRENO pak ljudi nisu viSe vjerovali u
spas. Panika je osobito zahvatila radnike jer je izmedu
njih 26 bilo ¢ak 23 neplivac¢a. U tim kritiénim trenutcima
brodski ¢asnici koji su ostali na brodu - upravitelj stroja
Dane GrZen, drugi strojar Antun Grsac i radiotelegrafist
Julio Pester, preuzeli su komandu na brodu. Da bi se
ljude ohrabrilo i primirilo neprekidno su davane obavijesti
sa SPASIOCA o mjerama koje se poduzimaju za
spasavanje. No panika je poprimila opasne razmjere
pa su sva trojica oficira u jednom trenutku cak i
sjekirama sprjecavali izbezumljene ljude da skacu u
more. Sa SPASIOCA je pak SREBRENO i dalje bilo
osvjetljavano reflektorom cijele noéi.

Tre¢eg dana spasSavanja, 3. sijecnja, jutro je osvanulo
tmurno i oblaéno. Iz niskih tamnih oblaka padala je
kiSa. Vjetar i valovi se nisu smirivali. Taj je dan bio
odlucujuéi za spasSavanje brodolomaca. Bilo je ve¢ i
krajnje vrijeme jer je oplata na parobrodu SREBRENO
veé opasno napukla. Valovi su jo$ uvijek prelijevali brod
i oko 9.30 bili su jo$ uvijek visoki. Svaki novi val srucio
bi na palubu nove tone morske vode, a zbog
neprekidnih udara nasukani parobrod se zakrenuo za
kojih 30 stupnjeva.

Ujutro je podmornica HRABRI na mjestu nasukanja
ispustila vecu koli¢inu ulja $to je malo ublazilo valove.
SPASILAC se priblizio pramcu nasukanog broda na
50 metara, ali ga je kod sidrenja vjetar bacio nazad na
350 metara. U novom pokus$aju sidrenja, sada prema
krmi, SPASILAC je doSao na 20 m od krme p/b
SREBRENO i uspio se usidriti na stotinjak metara od
broda. Na SREBRENO je bacen konop i po njemu je
upucéen gumeni ¢amac s pojasevima za spasavanje.

Gumeni ¢amac s mogucénosti spaSavanja 12
brodolomnika bio je zadnje sredstvo koje je na
raspolaganju imao zapovjednik SPASIOCA.

Prvih pet ljudi je spasavano jedan po jedan, a potom
su brodolomci prevozeni u grupama od 3-5 ljudi. Bio je
to velik napor povlaciti se po konopu s broda na brod i
probijati se kroz valove visoke kao brda koji su se
poigravali s camcem. Tijekom spaSavanja ¢amac je
17 puta preSao s broda na brod. Ali i posada
SPASIOCA je sve pripreme obavila temeljito.
Brodolomci su bili vezani posebnim konopom za ¢amac
i svaki od njih bio je opremljen s dva pojasa za
spaSavanje. Zadnji su spasSeni Dane Grzen, Antun
Grsac i Julio Pester. Oni su svojim hrabrim i odluénim
drzanjem presudno utjecali da se obuzda panika i da
se ljudi spase. A bilo je i trenutaka u kojima su neki
zahvacéeni panikom htjeli u samoubilackoj namjeri
skakati s broda u more. Konacno, poslije izvanrednih
napora, svi su ljudi s nasukanog broda bili na sigurnom.

Potonucée
Sinking

Na kraju, kad je spaSavanje bilo zavrS§eno SPASILAC
je tuleéi svojim sirenama oplovio oko p/b SREBRENO.
Bila je to mjera opreznosti za slucaj da je netko ostao
zaboravljen na brodu, ali i ¢asni pomorski oprostaj s
brodom koji je tonuo.

Nekoliko sati kasnije agonija p/b SREBRENO je bila
zavrSena. Raspukline na brodskom trupu bile su sve
vece i u jednom trenutku brod se prepolovio na dva
dijela. Uz snazan prasak koji nastaje kod pucanja
éelika krmeni se dio naglo odvojio i potonuo u dubinu
koja je na tom mjestu bila 80 metara. Pramcani se
dio drzao jo$ neko vrijeme na grebenu.

Tako je na samom pocetku 1941. godine zavrsilo
posljednje putovanje p/b SREBRENO. Razlog
nasukanja i gubitka broda bile su ratne prilike pa je
stoga brod neposredna Zrtva Drugog svjetskog rata.

Slike uz tekst vlasnost su Pomorskog muzeja u
Dubrovniku, a njihovo objavijivanje omoguceno je
dobrotom Diva Basica.

The photos accompanying the text are owned by The
Maritime Museum of Dubrovnik and the publication was
assisted by kind benevolence of Pivo Basic.

Rukopis primljen: 9.10.2002.
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