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SaZetak

Medu svim sudionicima u medunarodnome
transportu | prometu Spediter je jedini specijalist za
organizaciju otpreme, dopreme i provoza robe u
vanjskotrgovinskom prometu i luckom sustavu.
Stoga je osnovna svrha i cilj ovoga rada istraZiti
znacenyje I ulogu speditera kao koordinatora aktivnih
sudionika u sustavu morskih luka. Analiziraju se
temeljne znacajke o Spediciji i Spediteru, morskim
lukama, te odnosi Speditera i brojnih aktivnih
sudionika u sustavu morskih luka

Kljucne rijeci: spediter, medunarodni Spediter,
morske luke, Spediter kao koordinator

Summary

Among all aspects in the international transport.
the forwarding agent is the only specialist for organi-
zation of import, export and transit of goods in the
international trade transport and the port system.
Therefore, the main points of this study is to research
the meaning and role of the forwarding agent as a
coordinator of active participants in the sea port
system. The basic facts of the forwarding agent and
forwarding agency, sea ports and relationship between
forwarding agent and other participants in the sea port
system have been analysed in this work.

Key words: forwarding agent, forwarding agency,
sea port, forwarding agent as a coordinator

1. Uvod

Introduction

Luka je slozeni dinami¢ki stohasti¢ki sustav u
kojemu se obavlja ukrcaj, iskrcaj i prekrcaj tereta i
putnika u i iz brodova, te obavljaju brojni prometni,
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the sea port system

trgovinski i industrijski poslovi. U sustavu morskih luka
javljaju se brojni sudionici kao §to su pomorski $pediteri,
pomorski agenti, lucki skladistari, pomorski brodari,
prijevoznici cestovnoga, zeljezni¢koga, Zidarskoga,
rijenoga i drugih vrsta prometa, osiguravajuca drustva,
veterinarski, sanitarni i fitosanitarni inspektorati i brojni
drugi aktivni sudionici bez kojih morska luka ne bi mogla
optimalno funkcionirati. Medu svima njima isti¢e se
Spediter kao jedini specijalist za organizaciju otpreme,
dopreme i provoza robe koji se u sustavu morskih luka
javlja kao koordinator aktivnih sudionika. U odnosu na
ostale sudionike, Spediter obavlja tridesetak osnovnih i
specijalnih poslova koji su nuzni za njegovo poslovanje
i suradnju s drugim subjektima.

Stoga je predmet istraZivanja ovoga rada: istraZiti i
utvrditi najvaznije fenomene o $pediciji, Spediteru i
morskim lukama opcenito, a posebice poslovne
odnose izmedu Speditera i dvadesetak aktivnih
sudionika sustava morskih luka, te predloziti
primjerena rjeSenja o partnerskim odnosima pravnih
subjekata u sustavu morskih luka.

Problem i predmet istraZivanja determinirali su i radnu
hipotezu: znanstvenim &injenicama o 3pediciji i
Spediteru, o morskim lukama, te o poslovnim odnosima
izmedu Speditera i dvadesetak aktivnih sudionika
sustava morskih luka moguce je dokazati vaznost
Speditera kao stoZernoga koordinatora sudionika u
sustavu morskih luka, te njegov utjecaj na racionalnu
proizvodnju prometnih i luékih usluga.

Da bi se dokazala postavljena hipoteza, nakonUvoda
u drugome dijelu s naslovom Teorijske odrednice o
Spediciji i Spediteru, objasnjavaju se pojmovi $pedicije i
Speditera, statusi $peditera u hrvatskome pravnom
sustavu, te njegovi osnovni i specijalni poslovi.

Isto tako, da bi se razumjelo funkcioniranje lu¢koga
sustava i njegovih dijelova obraduje se pojam,
djelatnosti i organizacija morskih luka u treéem dijelu
s naslovom Relevantne znadajke o morskim
lukama.

Na osnovi spoznaja o $pediteru i morskim lukama,
u Cetvrtome dijelu, Spediter stoZerni koordinator
aktivnih sudionika sustava morskih luka,
analiziraju se odnosi Speditera i aktivnih sudionika u
sustavu morskih luka.

Na kraju je Zaklju¢ak koji prestavlja sintezu rezultata
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istrazivanja kojima je dokazana radna hipoteza.

2. Teorijske odrednice o
Spediciji i Spediteru
The theoretical facts about the
forwarding agency and the
forwarding agent

Najvaznije teorijske karakteristike o Spediciji i
Spediteru su: 1) pojam medunarodne $pedicije i
medunarodnoga Speditera, medusSpeditera i
podSpeditera, 2) osnovni i specijalni poslovi
medunarodnoga Speditera i 3) statusi Speditera
u hrvatskome pravnom sustavu.

2.1. Pojam medunarodne Spedicije

medunarodnoga Speditera,
medusSpeditera i podsSpeditera
The meaning of the international
forwarding agency, the international
forwarding agent and the second
forwarding agent

Na danasSnjem stupnju razvoja znanosti opcéenito, a
posebice znanosti o prometu, vanjskoj trgovini i
logistici, ¢ini se da su s pravnoekonomskog stajaliSta
primjereno definirani pojmovi:

1) Medunarodne $pedicije. Pod poslovima
medunarodne Spedicije razumijevaju se gospodarske
usluge vanjskotrgovinskoga prometa, odnosno poslovi:
otpreme robe iz vlastite u strane zemlje (izvozna
Spedicija), dopreme robe iz stranih u vlastitu zemlju
(uvozna Spedicija) i provoza robe izmedu stranih preko
vlastite zemlje (provozna ili tranzitna Spedicija) koje
obavljaju medunarodni $pediteri, te obavljanje drugih
propisanih ili uobi¢ajenih specijalnih (sporednih)
poslova i radnji u svezi s otpremom, dopremom ili
provozom (tranzitom) robe.

2) Medunarodnoga $peditera. Medunarodni
Spediter je gospodarstvenik, pravna ili fizicka osoba
registrirana za obavljanje vanjskotrgovinskoga
prometa, koja isklju€ivo i u obliku stalnoga zanimanja
sklapa u svoje ime i za tudi racun (kao komisionar), u
tude ime i za tudi racun (kao agent) i u svoje ime i za
svoj racun (kao samostalni gospodarstvenik) ugovore
potrebne pri organiziranju otpreme (izvoza), dopreme
(uvoza) i provoza (tranzita) robe svojih nalogodavatelja
(izvoznika i uvoznika) s pomocu vozara i obavlja druge
propisne ili uobic¢ajene poslove i radnje u svezi s
otpremom, dopremom i provozom robe.

3) Meduspeditera. Meduspediter je drugi Spediter,
pravna ili fizicka osoba na kojega je glavni Spediter
prenio djelomiéno izvrSenje odredenoga Spediterskog
posla.

4) Podspeditera. PodSpediter je drugi Spediter, pravna
ili fizicka osoba na kojega je glavni Spediter prenio u
cjeliniizvrSenje odredenoga Spediterskog posla.

2.2. Osnovni i specijalni poslovi
medunarodnoga Speditera
The main and special jobs
of the international forwarding agent

Temeljni zadatak medunarodnoga Speditera je da
oslobodi svojega nalogodavatelja (izvoznika, uvoznika)
cjelokupnoga napora i brige oko otpreme, dopreme i
provoza robe u medunarodnoj razmjeni, kako bi
nalogodavatel] mogao svu svoju pozornost
koncentrirati na svoju osnovu djelatnost: kupoprodaju
robe. U izvrSavanju toga zadatka medunarodni
Spediter se susrecée s raznovrsnim, brojnim i slozenim
poslovima bez kojih ne bi mogli optimalno funkcionirati
suvremeni vanjskotrgovinski i prometni sustavi.

Sve poslove medunarodnoga S$peditera, koji su
relevantni u vanjskotrgovinskom i prometnom sustavu,
moguce je sistematizirati u dvije temeljne skupine’:

1) Skupinu osnovnih Spediterskih poslova. To
su oni poslovi koje Spediter redovito obavlja pri
organiziranju otpreme, dopreme ili provoza robe u
medunarodnom prometu i bez kojih se ne moze
zamisliti funkcioniranje vanjskotrgovinskoga,
prometnoga i Spediterskoga sustava. To su ovi
Spediterski poslovi: struéni savjeti i sudjelovanje u
pregovorima radi sklapanja ugovora o medunarodnoj
kupoprodaji; instradacija (tj. izbor optimalnoga
prijevoznog puta, izbor optimalnoga prijevoznog
sredstva, izvor optimalne tehnologije transporta i izbor
najpovoljnijeg vremena u kojemu treba robu otpremiti,
dopremiti ili tranzitirati od otpremnoga do odrediSnoga
mjesta), doziv robe; sklapanje ugovora o prijevozu robe
na klasi¢an nacin - uporaba transportnoga sredstva
jedne prometne grane; sklapanje ugovora o
medunarodnom multimodalnom transportu robe i
organizacije robe “od vrata do vrata”; prihvat robe radi
otpreme; otprema, doprema i provoz robe u uzem
smislu; sklapanje ugovora o ukrcaju (utovaru),
iskrcaju (istovaru) i prekrcaju (pretovaru) robe;
sklapanje ugovora o transportnom osiguranju;
sklapanje ugovora o uskladi$tenju i uskladistenje robe;
ispostavljanje ili pribavljanje prijevoznih i drugih
dokumenata; obavljanje poslova u svezi s carinjenjem
robe; kontrola ispravnosti dokumenata i obracuna
vozarine, carine i drugih pristojbi i troSkova i
informiranje nalogodavatelja.

2) Skupinu specijalnih poslova. Te poslove
Spediter obavlja povremeno, od slucaja do slucaja i
samo u posebnim prilikama kad pomocéu njih
kompletira paket svojih usluga u vanjskotrgovinskom
i prometnom sustavu. Najvazniji specijalni Spediterski
poslovi su: sklapanje ugovora o pakiranju i signiranju i
obavljanju tih poslova; sklapanje ugovora o vaganju i
sortiranju i obavljenje tih poslova; izdavanje jamcevnih
Spediterskih pisama, izdavanje Spediterskih potvrda i
drugih FIATA-dokumenata, uzorkovanje robe,

" Ibidem, p. 111-322.
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zastupanje nalogodavatelja u regresnom postupku
prema tre¢im osobama, zastupanje nalogodavatelja
u slucaju zajednicke (generalne) havarije, ugovorna
kontrola kvalitete i kvantitete robe u medunarodnom
prometu, hranjenje i pojenje zivih Zivotinja, doledivanje
robe, sajamski $pediterski poslovi, lizing poslovi,
konsignacijski poslovi, medunarodni pomorski
prometnoagencijski poslovi, kreditiranje
nalogodavatelja, otprema, dopremai provoz zbirnoga
prometa, te drugi propisani ili uobicajeni poslovi u
svezi s otpremom, dopremom i provozom robe.

2.3. Statusi $peditera u hrvatskome
pravnom sustavu
The position of the forwarding agent in the

Croatian law system

U hrvatskome pravnom sustavu Spediteri
(otpremnici) imaju tri pravnoekonomska statusa?:

1) Spediter u statusu komisionara. Spediter u
statusu komisionara je posrednik izmedu izvoznika i
uvoznika kao Spediterovih nalogodavatelja i drugih
aktivnih sudionika vanjskotrgovinskoga i prometnoga
sustava, kao $to su: prijevoznici svih grana prometa,
prometni agenti, stivadori (slagaéi), morske luke, drugi
Spediteri (tj. medudpediteri i podSpediteri), financijske
i druge institucije (...), koji obavlja $pediterske poslove
u svoje ime, a za tudi raéun, odnosno u svoje ime, a
po nalogu i za raun svojega nalogodavatelja. U tome
statusu Spediteri obavljaju gotovo sve svoje osnovne i
specijalne poslove.

2) Spediter u statusu agenta. Spediter u statusu
agenta, odnosno zastupnika je posrednik izmedu
izvoznika i uvoznika kao $pediterovih nalogodavatelja
i nekih sudionika vanjskotrgovinskoga i prometnoga
Sustava, prije svega carinskih tijela, osiguravatelja
(...). koji obavlja $pediterske poslove u tude ime i za
tudi rac¢un, odnosno u ime, po nalogu i za radun
nalogodavatelja. U tome statusu Spediter obavlja dva
vrlo vazna svoja posla: sklapa ugovore o transportnom
osiguranju i poslove u carinskom postupku. Treba
praviti razliku izmedu 3peditera kao agenta i
pomorskog agenta, jer i jedan i drugi “agent” obavlja
svoje poslove u tude ime i za tudi radun. Razlika je,
medutim, u tome §to $pediter kao agent zastupa robu
(teret), odnosno vlasnika robe (tj. svojega
nalogodavatelja), dok pomorski agent zastupa,
predstavlja i pomazZe brodara ili brodovlasnika, dakle
vozara (prijevoznika) koji u medunarodnom prometu
prevozi teret s jednoga na drugo mjesto.

3) Spediter u statusu samostalnog
gospodarstvenika. épediter u statusu samostalnoga
gospodarstvenika je posrednik izmedu svojega
nalogodavatelja (tj. izvoznika i uvoznika) i brojnih
aktivnih sudionika vanjskotrgovinskoga i prometnoga
sustava, koji obavlja Spediterske poslove u svoje ime i
za svoj racun, odnosno u vlastito ime i za vlastiti racun.

2 ZELENIKA, R.: Spediterovo pravo, ¢etvrto izmijenjeno i dopunjeno
izdanje, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2001., p. 73-86.
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U tome se statusu Spediter javlja u dva slucaja: kad se u
medunarodnom multimodalnom transportu javlja u
funkciji operatora multimodalnoga transporta i kad sa
svojim nalogodavateljem ugovori otpremu ili dopremu
robe na osnovi forfaitnoga stava. Spediter u tome
statusu odgovara i za izbor i za rad svih osoba koje je
angaZirao u izvrSavanju nalogodavateljeve dispozicije.

3. Relevantne znadajke o
morskim lukama
The main facts about the sea ports

Od brojnih znaéajki morskih luka, posebna se
paznja posvedéuje ovim temama?: 1) pojam i
djelatnosti morskih luka, 2) vrste morskih luka,
3) elementi proizvodnje luékih usluga i 4)
organiziranje morskih luka.

3.1. Pojam i djelatnosti -
morskih luka
The meaning and activities of the sea ports

Respektirajuci brojne definicije pojma morskih luka
enciklopedijskoga, zakonodavnoga i doktrinarnoga
karaktera, navode se dvije suvremene definicije. Uza
definicija: luka je prometno &évoriste u kojemu brodovi
ukrcavaju, iskrcavaju i prekrcavaju teret i putnike i u
kojemu se susreé¢u prijevozna i prekrcajna sredstva
pomorskoga i kopnenoga prometa. Sira definicija: luka
je sloZeni, dinamic¢ki i stohastiki (pod)sustav
cjelokupnoga gospodarskog sustava jedne pomorske
zemlje s adekvatnim kapacitetima (luékom
infrastrukturom, suprastrukturom i ljudskim
potencijalom), u kojem se suceljavaju (izravno i/ili
neizravno) gotovo sve grane prometa i koji omoguéava
proizvodnju luékih usluga (ukrcaj, iskrcaj i prekrcaj
predmeta prijevoza) te izvrS8avanje brojnih logisti¢kih
usluga, a lociran je uz more, u kojem se povezuju
funkcije, poslovi, interesi svih aktivnih sudionika
prometnoga sustava (nacionalnoga i medunarodnoga)
u jedinstveni racionalni integralni proces.

Lucke djelatnosti proizlaze iz temeljnih luékih
logistickih  funkcija (prometne, trgovacke,
industrijske), one su brojne, a najvaznije su: 1) ukrcaj,
iskrcaj i prekrcaj tereta i putnika, 2) skladistenje i
manipuliranje roba, tvari, stvari, 3) privez i odvez
brodova, jahti, ribarskih, sportskih i drugih brodica i
plutajuc¢ih objekata, 4) brojne ostale gospodarske
djelatnosti koje su s prethodno navedenima uizravnoj
ekonomskoj, prometnoj i tehnickoj vezi kao npr.: opskrba
brodova, pruzanje usluga putnicima, tegljenje, servisi
lu¢ke mehanizacije, lu¢ko-agencijski poslovi, pediterski
poslovi, poslovi kontrole kvalitete i kvanitite robe (...).

3 ZELENIKA, R.: Organiziranje Spediterske sluzbe u luci Plomin,
Znanstvena studija, International Trade and Service Adriatic d.o.o., Pula,
1999, p. 4.
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3.2. Vrste morskih luka
The types of sea ports

Brojne su vrste luka prema razli¢itim kriterijima. Dvije su
temeljne vrste luka: trgovacke i luke za posebne namjene:
vojne i policijske.

Zbog ograni¢enog prostora i namjene ovoga rada, ne
obrazlaZzu se posebne vrste luka, nego se one samo
navode prema razlicitim kriterijima:

* Prema veli€ini i znacenju luke mogu biti: lokalne,
regionalne, nacionalne, medunarodne i svjetske luke.

* Prema vrsti tereta postoje: univerzalne (opcde) i
specijalne (posebne ) luke.

* Prema vrsti prometa najvaznije su: izvozne, uvozne,
tranzitne i razvozne luke.

* Prema svojoj svrsi najznacajnije su ove vrste luka:
teretne, putnicke, mjeSovite, ribarske, turisticke, trgovacke,
industrijske (...).

* Prema efikasnosti rada treba praviti razliku izmedu
brzih, sporih i vrlo sporih luka.

* Prema vaZnosti u gospodarskom sustavu pomorske
drzave luke mogu biti glavne (od posebnoga nacionalnog
interesa) i sporedne.

* Prema mjestu na kojemu su smjestene najvaznije su
obalne, oto¢ne ilagunske luke.

* Prema vodostaju u lu¢kom podrucju luke mogu biti:
otvorene pri svakom vodostaju i zatvorene ili plimne luke
otvorene samo pri visokom vodostaju.

* Prema namjeni kojoj sluze luke se dijele na luke
otvorene za javni promet (medunarodni i nacionalni promet)
i luke posebne namjene (vojne, policijske, brodogradilisne,
brodoremontne, ferry luke...)

* Prema carinskom rezimu pravi se razlika izmedu luka
koje su u cjelosti isklju¢ene iz carinskoga rezima mati¢ne
drzave (npr. Hong Kong) i luke koje nemaju carinsku
eksteritorijalnost nego u njima samo vrijedi povlasteni
carinski rezim, imaju carinske zone (npr. Hamburg).

* Prema nacinu upravljanja i eksploatacije luke mogu
biti drzavne i autonomne (privatne).

* Prema stupnju komercijalizacije, odnosno vrsti i broju
funkcija koje se u lukama obavljaju one mogu biti s visokim
(industrijska, trgovacka i prometna funkcija), sa srednjim
(trgovacka i prometna funkcija) i niskim (samo prometna
funkcija) stupnjem komercijalizacije.

3.3. Elementi proizvodnje luckih usluga
The parts of the sea port services

Temeljni elementi proizvodnje luckih usluga su lucka
infrastruktura, lucka suprastruktura, predmet rada i ljudski

potencijal.

1) Luéka infrastruktura. Kako je lu¢ka infrastruktura
segment prometne infrastrukture, to¢nije infrastrukture
pomorskoga prometa, potrebno ih je posebno
obrazloziti. Prometna infrastruktura predstavlja jezgru
privredne infrastrukture, a nju ¢ine prometni putevi,
objekti i uredaji stalno fiksirani za odredeno mjesto
koji sluze proizvodnji prometne usluge te reguliranju i
sigurnosti prometa. Sukladno tome, infrastrukturu
prometnoga sustava Cine svi objekti i uredaji stalno
fiksirani za odredeno mjesto koji sluze proizvodniji
prometne usluge i odrZzavanju plovnosti putova u
obalnome moru i funkcioniranju signalnoga sustava
sigurnosti plovidbe. Najvazniji segment infrastrukture
pomorskoga prometa ¢iniluéka infrastruktura, a nju
¢ine svi objekti i mediji stalno fiksirani na luckom
podrucéju, odnosno luckom akvatoriju koji sluze
proizvodnji luke usluge, reguliranju i sigurnosti lu¢koga
prometa. To su: prilazni kanali, operativhe obale,
lukobrani, lucke zemljiSne povrSine, energetika,
vodovodna, kanalizacijska i telefonska mreza, objekti
za sigurnost plovidbe u luci. Lucku infrastrukturu ini i
dio infrastrukture Zeljeznickoga, cestovnoga i
cjevovodnoga prometa koja je locirana na lu¢kom
podrucju. U lu€ku infrastrukturu mogu se ubrojiti i lu¢ka
skladista, lu¢ki terminali, carinske i logisticke zone, koji
se nalaze na lu¢kom podrucju, a u kojima se obavlja
skladiStenje, oplemenjivanje roba, te druge operacije u
sustavu lu¢koga, odnosno pomorskoga prometa.

2) Lucka suprastruktura. Analogno luckoj
infrastrukturi, luéka suprastruktura je segment
suprastrukture pomorskoga prometa, odnosno
prometne suprastrukture. Suprastrukturu pomorskog
prometa Cine pokretna prijevozna i prekrcajna sredstva
koja koriste¢i prometnu infrastrukturu sluze proizvodniji
usluga u pomorskom prometu, kao $to su: pomorski
brodovi svih vrsta za prijevoz tereta i putnika, ali i sva
druga pomorska plovila, tj. tegljaci, plovne dizalice i
slicno. Luéka suprastruktura je najvazniji segment
suprastrukture pomorskoga prometa, a nju ¢ine sve
pokretne dizalice, vili¢ari, transporteri, elevatori,
samozahvatna ukrcajno-prekrcajno-iskrcajna
mehanizacija i sva ostala pokretna sredstva za
horizontalno, vertikalno i koso manipuliranje teretom
(...) na luckom podrucju. Na efikasnost i efektivnost
proizvodnje prometne usluge, a u okviru nje i proizvodnje
luéke usluge, presudno utjece suprastruktura
pomorskoga prometa, a u sklopu nje i lucka
suprastruktura.

3) Predmet rada. Temeljna je svrha i cilj procesa
proizvodnje lucke usluge ukrcaj, iskrcaj, prekrcaj tereta
i putnika, skladiStenje i manipuliranje roba, tvari, stvari,
privez i odvez brodova, jahtiiraznih brodica, ali i druge
logisticke aktivnosti (npr. opskrba brodova, pruzanje
usluga putnicima, tegljenje...). Lucka je usluga
neopipljiva (ne moZe se vidjeti, Cuti, osjetiti, kusati,
mirisati), nedjeljiva (u isto se vrijeme proizvodi i trosi),
nepostojna (izravno ovisi o tome gdje, kad i tko ih
prodaje), prolazna (ne moze se skladistiti). Sukladno
tome, predmeti rada kao elementi proizvodnje lucke
usluge mogu biti razne stvari, tvari, teret, roba, Zive
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zivotinje, palete, kontejneri, ljudi, odnosno putnici i
slicno.

4) Ljudski potencijal. Kada se razmatra ljudski
potencijal (tj. ljudski resursi, kadrovi, radna snaga, rad)
kao element proizvodnje luc¢ke usluge ispravno je
ustvrditi da je to samo onaj ljudski rad koji se prodaje
na lu¢kom trzistu, odnosno koji je inkorporiran u cijenu
lucke usluge. U proizvodnji prometne usluge aktivno
sudjeluju kreativni i operativnhi menadzeri. To su,
zapravo, interdiscilinarno i multidisciplinarno
obrazovani, osposobljeni i iskusni ekspertni timovi:
prometni inZenjeri, ekonomisti, pravnici, elektronicari ...)
koji posjeduju primjeren kvantum viSedisciplinarnih
tehnickih, tehnoloskih, organizacijskih, ekonomskih,
pravnih (...) znanja, vjestina i sposobnosti. Takvim
znanjima, vjestinama i sposobnostima lucki kreativni i
operativni menadzeri, primjenom brojnih slozenih
postupaka, procesa, poslova i radnji i uporabom lucke
infrastrukture i suprastrukture, te upravljanjem drugim
struc¢nim djelatnicima proizvode lucke usluge. Kvantum
i kvaliteta tih znanja, sposobnosti i vjestina, te brojnost
i sloZzenost postupaka i procesa proizvodnje lucke
usluge najizravnije ovisi o vrstama predmeta
manipuliranja i prijevoza, vrstama prometnih grana i
prijevoznih sredstava i transportnih tehnologija koje
sudjeluju u procesu proizvodnje lucke usluge. Ljudski
potencijal kao element proizvodnje lucke usluge je
zasigurno najvazniji element u procesu proizvodnje
lucke usluge, jer on najizravnije i najintenzivnije utjece
ne samo na sigurnost, brzinu i racionalnost obavljanja
luckih djelatnosti, nego prije svega na efikasnost,
efektivnost i profitabilnost poslovanja morske luke, te
njihov rast i razvoj.

3.4. Organizacija morskih luka
The sea ports organization

Organiziranje, upravljanje i izvrSavanje aktivnosti
morskih luka obavljajulucke uprave i specijalizirana
trgovacka drustva.

1) Lucka uprava. Lucka uprava je posebna
neprofitna pravna osoba “sui generis”, Cije se osnivanje,
ustrojstvo’i djelatnost ureduje posebnim zakonom.
Najvaznije djelatnosti lucke uprave su: (1) briga o
izgradniji, upravljanju, odrzavanju, zastiti i modernizaciji
pomorskoga dobra koje predstavlja luc¢ko podrucje; (2)
briga o izgradnji, upravljanju, odrzavanju, zastiti i
modernizaciji luke infrastrukture i lu¢ke suprastrukture;
(3) osiguravanje trajnoga i nesmetanoga obavljanja
lu¢koga prometa, tehnicko-tehnoloskih luckih procesa,
sigurnosti plovidbe i luckoga prometa; (4) osiguravanje
pruzanja usluga -od opéega nacionalnoga i
gospodarskoga interesa; (5) planiranje, usmjeravanje,
uskladivanje i nadziranje rada trgovackih drustava koja
obavljaju gospodarske djelatnosti na lu¢kom podrucju;
(6) upravljanje slobodnim zonama na lu¢kom podrucju.

Tijela luéke uprave su: upravno vijece (koje donosi
potrebne planove, odluke, akte, cjenike (tarife),
izvjestaje, statut lucke uprave i slicno) i ravnatelj

130 Nase more 49 (3-4) | 2002

(organizira, vodi rad i poslovanje lucke uprave...).

2) Specijalizirana trgovacka drustva. Lucke
djelatnosti obavljaju trgovacka druStva na osnovi
koncesije. Pravne osobe, koje na osnovi posebnoga
zakona obavljaju djelatnost koja se odnosi na sigurnost
plovidbe na moru, mogu tu djelatnost obavljati na luckom
podrucju bez koncesije. Koncesiju radi obavljanja
odredene lucke djelatnosti moze dobiti samo trgovacko
drustvo s ogranicenom odgovornoscu koje ima minimalni
kapital od 60.000 kuna ili dioni¢ko drustvo koje ima
minimalni kapital od 200.000 kuna, a koje je registrirano
za obavljanje doti¢ne djelatnosti. Lucka uprava u pravilu
daje trgovackom drustvu koncesiju za razdoblje od deset
godina i za obavljanje jedne lucke djelatnosti, a jednom
trgovackom drusStvu ne moze se dati koncesija za
obavljanje svih luckih djelatnosti. Koncesija se daje na
osnovi javnoga natjecaja koji raspisuje lucka uprava i
objavljuje u “Narodnim novinama”.

4. Spediter stozerni koordinator
aktivnih sudionika sustava
morskih luka
The forwarding agent as
a central coordinator of the active
participants of the sea port system

U sustavu morskih luka poslovno se suceljavaju brojni
aktivni sudionici, odnosno gospodarstvenici, pravne ili
fizicke osobe, koji obavljaju brojne prometne,
vanjskotrgovinske, skladisSne, Spediterske i druge
djelatnosti. Neki sudionici obavljaju svoje poslove u svoje
ime i za svoj racun, drugi ih obavljaju u svoje ime, a po
nalogu i za racun svojih nalogodavatelja, a treci
gospodarstvenici obavljaju svoje aktivnosti u ime, po
nalogu i za racun svojih nalogodavatelja.

Medunarodni Spediteri, kao specijalisti za organizaciju
otpreme, dopreme i tranzita robe, u gotovo svim
europskim drzavama obavljaju svoje poslove u tri pravna
statusa: statusu komisionara (u svoje ime, po nalogu i za
radun nalogodavatelja), u statusu agenta (u ime, po
nalogu i za racun nalogodavatelja) i statusu samostalnoga
gospodarstvenika (u svoje ime i za svoj racun). Takav
pravni polozaj omogucéuje medunarodnom Spediteru da
izravno izvrSava i/ili koordinira aktivnosti brojnih aktivnih
sudionika u sustavu morskih luka. S tim u svezi postavlja
se pitanje: aktivnosti kojih sudionika u luékome sustavu
medunarodni Spediter izvr$ava i/ili koordinira? Odgovor
na ovo pitanje zahtijevao bi paZnje i prostora posebne
studije, pa se na ovome mjestu, s obzirom na namjenu
ove rasprave, odgovara ciljno i jezgrovito.

U sustavu morskih luka Spediter izvrSava i/ili
koordinira aktivnosti ovih sudionika u luékome sustavu®:

4 U svakome nacionalnome pravnom i gospodarskom sustavu i za
svakoga sudionika luékoga sustava postoje brojni prinudnopravni i
autonomnopravni izvori koji ureduju njihovo osnivanje, poslovanje,
obveze, prava, odgovornosti, ali i pravnoekonomske odnose izmedu njih,
pa tako i takve odnose izmedu $peditera i aktivnih sudionika u lu¢kim
sustavima. Ti se izvori iz prakti¢nih razloga ne spominju u ovom radu.
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1) luéke uprave, 2) lugkih slagaéa, 3) luékih skladista,
4) izvoznika i uvoznika, 5) pomorskih i rijecnih brodara,
6) brodara luckih tegljaga, 7) pomorskih agenata, 8)
cestovnih prijevoznika, 9) Zeljeznice, 10) cjevovodnih
prijevoznika, 11) Zi¢arskih prijevoznika, 12) izvrsitelja
ugovorne kontrole, 13) osiguravajuéih drustava, 14)
carinske sluzbe, 15) veterinarskog inspektorata, 16)
sanitarnog inspektorata, 17) fitosanitarnog
inspektorata, 18) trzi¥nog inspektoratai 19) ostalih
sudionika.

4.1. Spediter - luéka
uprava
The forwarding agent - Port authority

Buduci dalucka uprava izravno osigurava proizvodnju
luckih usluga te da planira, usmjerava, uskladuje i nadzire
rad trgovackih drustava koja obavljaju gospodarske
djelatnosti na lu¢kom podrugju, Spediteri su pri
organiziranju otpreme, dopreme i provoza robe preko
morskih luka u neizravnom poslovnom odnosu s luékom
upravnom. Takav poslovni odnos nikako ne znadi
sekundarnu, pasivnu interakcijsku spregu $peditera i lucke
uprave, jer Spediter izravno planira, usmjerava i koordinira
aktivnosti svih sudionika lu¢kog sustava, bez kojih taj
sustav ne bi mogao optimalno funkcionirati(...).

4.2. Spediter - luéki
slagadi
The forwarding agent - stevedores

Slagaci (stivadori) su specijalizirane pravne i fizicke
osobe koje najc¢e$ée u svoje ime i za radun
nalogodavatelja profesionalno obavljaju: 1) iskrcaj
teretas broda, odnosno plovila u kamione ili na obalu i
njegov prijevoz morem, vodom ili kopnom od broda do
lu¢kog skladista ili terminala radi uskladistenja, ili do
kopnenih prijevoznih sredstava te utovar u ta sredstva,
2) ukrcaj tereta u brod, odnosno plovilo u luci iz kopnenih
prijevoznih sredstava, luékih skladista ili terminala i
slaganje tereta u brodu i 3) prekrcaj tereta iz jednoga
broda (plovila) u drugi brod (plovilo). Pomorski (lu&ki)
Spediteriizravno s luckim slaga¢ima sklapaju ugovore o
ukrcaju, iskrcaju i prekrcaju tereta u luskome sustavu. U
tim poslovnim odnosima 3pediteri se najéesée javljaju u
statusu komisionara (tj. obavljaju 3pediterske poslove u
svoje ime i za racun svojih nalogodavatelja), pa sukladno
tome imaju obveze, prava i odgovornosti (...).

4.3.Spediter - lugki
skladistar
The forwarding agent - warehouse keeper

Lucki skladistari su specijalizirane pravne ili fizicke osobe
koje, u pravilu, u svoje ime, a za radun svojih komitenata
(a to su izvoznici, uvoznici, $pediteri, agenti...) obavljaju

djelatnosti uskladistavanja tereta koji se iskrcava s broda
ili koji ¢e se ukrcavati u brod. Luki skladistari mogu obavljati
i druge srodne poslove u lu¢kim skladistima, primjerice:
tramakanje, sortiranje, brojanje, mjerenje, vaganje,
signiranje, uzorkovanje, prepakiranje i sli¢no.

Pod lu€kim skladistima se podrazumijeva to&no
odredeni prostor u luci (tj. zgrade ili dijelovi zgrada,
odnosno pokriveni ili nepokriveni prostor) koiji sluzi za
uskladiStenje (smjestaj i Cuvanje) i rukovanije teretom.
Postoje brojne vrste lu¢kih skladista, kao npr. zatvorena
i otvorena, hangari, silosi, hladnjace, pozadinska,
carinska skladista, skladi§ta za opasne terete,
specijalizirani terminali (...).

Lucki (pomorski) $pediteri su gotovo svakodnevno
u poslovnim odnosima s lugkim skladistarima. Oni se
obi¢no javljaju kao komisionari (obavljaju $pediterske
poslove u svoje ime i za racun svojih nalogodavatelja), a
ponekad i kao samostalni gospodarstvenici (obavljaju
Spediterske poslove u svoje ime i za svoj ragun).
IzvrSavajuci svoje brojne i slozene poslove $pediteri mogu
izravno i pozitivno utjecati na brzinu, sigurnost i
racionalizaciju proizvodnje luke usluge (...).

4.4. Spediter - izvoznici
i uvoznici
The forwarding agent-exporters and
importers

Izvoznici prodaju, a uvoznici kupuju robu u vanjskoj
trgovini. Smatra se da se oko dvije treéine svjetske
trgovine obavlja morem, a to znaéi preko morskih luka.
Oni su specijalisti za medunarodnu kupoprodaju robe, a
ne za njezino manipuliranje i transport i brojne poslove s
time u svezi. lzvoznici i uvoznici organizaiciju otpreme,
dopreme i provoza robe povjeravaju medunarodnim
Spediterima koji kao najprofesionalniji gospodarstvenici,
pravne i fizicke osobe obavljaju cjelovit paket logistic¢kih
usluga u svezi s izvozom, uvozom i tranzitom robe.

Izvoznici i uvoznici su, zapravo, Spediterovi
nalogodavatelji. Spediteri se u izvrSavanju vise od
trideset vrlo sloZenih logisti¢kih poslova mogu pojaviti
u statusu komisionara, statusu agenta i statusu
samostalnoga gospodarstvenika. Osim kao
organizatori transportnih procesa, 3pediteri se javljaju
u funkcijama posiljatelja, primatelja, krcatelja, carinskoga
zastupnika, ali i vrlo ¢esto u funkcijama prijevoznika,
skladiStara, pomorskoga agenta te operatora
cjelokupnoga transportnog pothvata. Bez obzira u kojoj
se funkciji medunarodni Spediteri u vanjskotrgovinskom
i prometnom sustavu javljaju, oni u luékome sustavu,
zastupajuci svoje nalogodavatelje i titeéi njihove
interese, angaziraju i koordiniraju aktivnosti velikoga
broja sudionika u lu¢kom sustavu (...).
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4.5. Spediter - pomorski i
rijeCni brodari
The forwarding agent — sea and
river shipowners

Pomorski brodari su gospodarstvenici, pravne ili
fizicke osobe, nositelji plovidbenog pothvata. Oni
mogu, ali ne moraju biti i brodovlasnici. Pomorski
brodari u luékom sustavu imaju dominantnu funkciju,
posebno znacajnu ulogu u odnosu na sve druge
aktivne sudionike: lucke slagace, lucke skladiStare,
lu¢ke Speditere, pomorske agente (...). Moglo bi se
reéi da su aktivni sudionici u sustavu morskih luka
samo njegovi logisti¢ki kopneni pomoc¢nici. U sustavu
morskih luka pomorski brodar je najveéi i najvazniji
korisnik i naruditelj lu¢kih usluga. Sve to moze vrijediti
i za rijeCne brodare, posebno one koji izravno preko
morskih luka povezuju pomorski i rije€ni promet.

U sustavu morskih luka brodu se pruzaju brojne
logisticke usluge, kao npr.: ukrcaj, slaganje,
tramakanje, ucévrsSéivanje tereta u brodarskim
skladistima; iskrcaj i prijevoz tereta u lucka skladista
i terminale, prekrcaj tereta s plovila na plovilo;
otvaranje, zatvaranje i ¢iS¢enje brodarskih skladista;
deratizacija, fumigacija i degazacija; opskrba broda
(ZiveZznim namirnicama, gorivom, mazivom, tehni¢kom
robom...); pilotaza, tegljenje, privez i odvez broda (...).
Iza vecdine tih usluga “stoji” izravno ili neizravno
pomorski $pediteri od kvalitete njegova angazmana
izravno ovisi brzina, sigurnost i racionalnost
proizvodnje lucke usluge, a time i vrijeme zadrzavanja
broda u morskoj luci, odnosno brzina obrtaja u
plovidbenim pothvatima (...).

4.6. Spediter - brodari
luckih tegljaca
The forwarding agent - shipowners of

porttugs

Brodari luckih tegljaca i usluznih plovidbenih objekata
pruzaju brojne i vazne usluge brodu i teretu u luci. Oni
koriste raznu pomorsku i lu¢ku suprastrukturu, odnosno
plovne objekte, kao npr.: plovne dizalice, tegljace, maone
(barze), brodove za prihvat krutih i uljnih otpadaka s
brodova, brodove ze ¢iSéenje mora (od uljnih i drugih
onediséenja), brodove radionice (za popravak manjih
o$teéenja na brodovima, pilotske brodice, privezivacke
brodice (...). Za poslove odrzavanja luke koriste: bagere,
ronilacle brodice. Brodari lu¢kih usluznih objekata mogu
biti pravne ili fizicke osobe koje, u pravilu, obavljaju svoje
specificne poslove u svoje ime i svoj racun. Oni, medutim,
mogu raditi i u svoje ime, a po nalogu i za racun
nalogodavatelja. Nalogodavatelji tim brodarima mogu
biti: pomorski brodari, odnosno u ime njih pomorski
agenti, lu¢ka uprava, pomorski Spediteri i druga trgovacka
drustva koja se bave pomorskim, odnosno lu¢kim
djelatnostima (...).
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4.7. Spediter - pomorski
agenti

The forwarding agent - shipping agents

Pomorski agentiobavljaju svoje osnovne poslove koji
se mogu sistematizirati u tri skupine: zastupanje,
posredovanje i pomaganje u ime, po nalogu i za
radun nalogodavatelja (tj. brodara). Svoje specijalne
(sporedne) poslove (npr. upravljanje brodovima -
menadZment, kvalitativno i kvantitativno utvrdivanje
stanja tereta, turistickoagencijski poslovi, mjenjacki
poslovi, strazarenje na brodu...) obavljaju u svoje ime,
a za tudi racun. Pri sklapanju ugovora o prijevozu stvari
morskim brodovima, Spediter veoma Cesto stupa u
pravnoekonomske odnose s pomorskim agentima.
Pomorski $pediteri mogu, osim obavljanja klasi¢nih
3pediterskih poslova u svezi s otpremom, dopremom i
provozom robe obavljati poslove pomorskih agenata (...).

4.8. Spediter - cestovni
prijevoznici
The forwarding agent - road carriers

Cestovni prijevoznici su gospodarstvenici, pravne ili
fizicke osobe, koji obavljaju prijevoze predmeta
prometovanja: stvari, tvari, teret, Zive Zivotinje, putnike
(...) u svoje ime i za svoj racun, odnosno u svoje ime i
za racun naruditelja (tj. korisnika) prijevoza. Buduci da
su cestovni prijevoznici vrlo prilagodljivi prometnoj
potraznji, posebice u distribuciji generalnoga tereta, da
vrlo aktivno sudjeluju u suvremenim tehnologijama
transporta (tj. kontejnerizaciji, RO-RO, LO-LO,
HUCKEPACK i BIMODALNOJ tehnologiji transporta),
te da su veoma tijesno povezani s pomorskim i rijecnim
brodarima, oni su izuzetno vazni suradnici morskih luka.
Kada cestovni prijevoznici obavljaju medunarodni prijevoz
tereta, ili tranzitni prijevoz, ili prijevoz tereta do morske
luke (pri izvozu), ili prijevoz tereta iz morske luke (pri
uvozu), veoma aktivno sudjeluju s medunarodnim
Spediterima. ,

U medunarodnom cestovnhom teretnom prometu
Spediter se moZze pojaviti kao organizator transportnoga
pothvata, ali i kao posiljatelj i primatelj robe. On je
najéeSc¢e organizator transportnih procesa, pri ¢emu
obiéno sklapa ugovore o prijevozu stvari u svoje ime, a
po nalogu i za racun nalogodavatelja (tj. izvoznika i
uvoznika), odnosno u svoje ime i za svoj racun kada se
javlja u funkciji operatora medunarodnoga multimodalnog
transporta (MTO) ili kada je s nalogodavateljem ugovorio
tzv. “forfaitni” stav (...).

4.9. Spediter - Zeljeznica
The forwarding agent - railway carriers

Zeljeznica ili Zeljeznicki prijevoznicibez obzira radili
se o drzavnoj sluzbi ili trgovackom drustvu u svakome
modernom prometnom sustavu predstavlja njegov
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nervni sustav. To posebice vrijedi u pretezito
kontinentalnim prometnim sustavima u kojima se mogu
transportirati velike koli¢ine sipkoga, rasutoga ili
teku¢ega supstrata na ve¢im udaljenostima. Unato¢
¢injenici da je ponuda i potraznja manje elasticna u
zeljeznickom transportu nego u cestovnome transportu,
kao najve¢em konkurentu Zeljeznice, Zeljeznica ima
neprijeporne komparativne i konkurentske prednosti na
udaljenostima ve¢im od 400 i viSe km. Osim toga,
Zeljeznica je vrlo pouzdan partner cestovnim
prijevoznicima u kontejnerizaciji, a posebice u
HUCKEPACK i BIMODALNOJ tehnologiji transporta. Isto
tako, Zeljeznica je izuzetno vazan gospodarstveni part-
ner morskih luka kao prometnim sredistima gdje se
permanentno suceljavaju kopnene grane prometa s
pomorskim brodarima. U prilog toj tvrdnji stoji i ¢injenica
da su veliki ranzirani kolodvori locirani u izravnoj blizini
medunarodnih morskih luka (...). Bez obzira koju vrstu
supstrata prevozi zeljeznica pri izvozu, uvozu ili tranzitu
preko morskih luka, ona veoma aktivho suraduje s
medunarodnim Spediterima, posebice s pomorskim
Spediterima.

| umedunarodnom Zeljeznickom teretnom prometu,
Spediter se moZze pojaviti kao organizator transportnoga
pothvata, ili pak kao posiljatelj ili primatelj robe. On, u
pravilu, sklapa ugovore o prijevozu stvari u statusu
komisionara (tj. u svoje ime, po nalogu i za rac¢un
nalogodavatelja) ili u statusu samostalnoga
gospodarstvenika (tj. u vlastito ime i za vlastiti racun,
kada nastupa kao MTO ili kada ugovori s
nalogodavateljem tzv. “forfaitni” stav) - (...).

4.10. Spediter - cjevovodni
prijevoznici
The forwarding agent - pipeline carriers

Jedan od najvaznijih terminala svake vece i znacajnije
morske luke je naftni terminal, a neke luke raspolazu
i sa specijalnim terminalima za prekrcaj naftnih derivata
i tekucih plinova (npr. LNG terminali). Takvi su terminali
ukljuéeni u nacionalne i medunarodne cjevovodne
sustave. Slicno pomorskim, cestovnim i zeljezni¢kim
prijevozima i cjevovodne medunarodne prijevoze
organiziraju medunarodni Spediteri, a one koji pocinjuiili
zavrSavaju u morskim lukama oraganiziraju pomorski
(lucéki) spediteri. Osim organizatora takva prijevoza,
Spediteri se mogu pojaviti i kao poSiljatelji i primatelji
tekucih i plinovitih supstrata, i to u statusima komisionara
ili samostalnoga gospodarstvenika. Time Spediteri
aktivno koordiniraju rad pomorskih i cjevovodnih
prijevoznika i drugih sudionika u lu¢kome transportu (...).

411. Spediter - zi¢arski
prijevoznici
The forwarding agent - wire carriers

Brojne tehnicke, tehnoloske, organizacijske, ekonomske
i pravne specificnosti zicarskoga transporta, te njegova

vaznost u prometnim, vanjskotrgovinskim i gospodarskim
sustavima nametnula je, u teorijskom i u prakticnom
smislu, potrebu da se on odvoji od Zeljeznickoga prometa
(u koji su ga brojni prometni eksperti svrstavali) i tretira
kao posebna grana prometa. Ziéarski transport nije
namijenjen samo turizmu, rekreaciji, zimskom sportu (...)
nego je on sve znacajniji i u teretnom prometu. Takav trans-
port omogucuje siguran, brz i racionalan prijevoz razlicitih
supstrata iz dalekih, nepristupacnih kontinentalnih
podrucja do morskih luka preko kojih se izvozi
pomorskim brodovima. Ziéarsko—pomorske transporte
preko morskih luka organiziraju lucki Spediteri u
statusima komisionara ili samostalnoga
gospodarstvenika (...).

4.12. Spediter - izvrsitelji

ugovorne kontrole
The forwarding agent - contract
control performers

lzvrSitelji ugovorne kontrole jesu pravne ili fizicke
osobe, gospodarstvenici, koje, u pravilu, obavljaju u
ime, po nalogu i za radun svojega nalogodavatelja
(najcesc¢e prodavatelja - izvoznika i kupca - uvoznika)
ugovornu kontrolu robe, te odredene pravne radnje. To
¢ine profesionalno, struc¢no i nepristrano. Njihovi
osnovni poslovi jesu: kontrola kvalitete (kakvoce) robe,
kontrola kvantitete (koli¢ine) robe i kvalitativno i
kvantitativho preuzimanje robe. Oni obavljaju i brojne
specijalne (sporedne) poslove, kao npr.: kontrola
pakiranja robe, kontrola otpreme robe, kontrola i nadzor
ukrcaja, iskrcaja, prekrcaja, prijevoza i slaganja robe
u prijevozno sredstvo, kontrola skladiSnoga prostora i/
ili nacina uskladiStenja robe, kontrola prijevoznih
sredstava, laboratorijsko ispitivanje, uzorkovanje robe,
stru¢ne ekspertize (...). Gotovo sve svoje poslove
izvrSitelji ugovorne kontrole obavljaju u morskim
lukama:

Pomorski Spediteri su veoma ¢esto nalogodavatelji
izvrSiteljima kontrole, i to u statusu komisionara (tj.
pravne ili fizicke osobe koja svoje poslove obavlja u
vlastito ime i za racun nalogodavatelja). Neka Spediterska
poduzeca su registrirana za poslove ugovorne kontrole,
koje obavljaju profesionalno kao izvrSitelji ugovorne
kontrole. U oba slucaja Spediteri koordiniraju aktivnosti
brojnih sudionika u morskim lukama( (...).

4.13. Spediter - osiguravajuca
drustva
The forwarding agent -insurance
companies

Osiguravajuc¢a drustva su pravne osobe koje se
profesionalno bave imovinskim i zivotnim osiguranjem
i/ili reosiguranjem. Osiguravatelji ili osiguravajuca
drustva, dakle, u obliku stalnoga zanimanja se bave
poslovima osiguranja kao sto su sklapanje ugovora o
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osiguranju imovine i/ili osoba, ugovora o reosiguranju,
posreduju u ugovaranju osiguranja, pruzaju prave pomogi
(...) te druge intelektulane i tehnicke usluge u svezi s
poslovima osiguranja.

U medunardnom prometu, a tako i u pomorskom
prometu teret, roba, ali i prijevozna sredstva osiguravaju
se od razli€itih vrsta rizika koji bi mogli izazvati $tetne
posljedice za osiguranika. Spediter, kojemu
nalogodavatelj kao specijalistu za organizaciju
otpreme, dopreme i provoza robe povijeri organizaciju
cjelokupnoga transportnog pothvata morem, po nalogu
i uputama nalogodavatelja (izvoznika ili uvoznika)
osigurava robu, teret (kargo osiguranje) ili prijevozno
sredstvo (kasko osiguranje) od odredenih rizika,
najéesée pomorskih havarija. Spediter uplaéuje premiju
osiguranja (cijenu osiguranja za rizike od kojih se roba
ili sredstvo osigurava) i s osiguravajuéem dru§tvom
sklapa ugovor o osiguranju - polica osiguranja. Na
temelju te police osiguranja, nastupi li neki od
osiguranih rizika, nalogodavatelj ima pravo podnijeti
zatjev na naknadu Stete, pri ¢emu veliku ulogu u
regresnom postupku ima upravo Spediter koji je i
organizirao cjelokupni prijevoz morskim putem.

Predmet osiguranja kod otpreme robe morem su roba
i brod. Osnovni cilj je osiguranje od pomorskih rizika,
odnosno generalne i partikulatne havarije. Dakle,
osiguravajuce drustvo preuzima obvezu naknade Stete
osiguraniku (izvozniku ili uvozniku) ukoliko dode do
pojave odredenih rizika, a od kojih je osiguranik
osiguran.

Spediterova je obveza osigurati robu samo u slucaju
ako je to tako ugovoreno, odnosno samo onda kad to
od njega izricito nalogodavatelj zahtijeva. Kad
ugovorom nije odredeno koje rizike treba obuhvatiti
osiguranjem, Spediter je obvezan osigurati robu od
uobicajenih rizika. ;

4.14. Spediter - carinska
sluzba
The forwarding agent - Customs service

Carinska je sluzba tijelo drzavne uprave koje obavlja
carinjenije robe pri prijelazu robe preko drzavne granice.
Carinska sluzba stiti interese drzave u nadzoru nad
prometom roba u uvozu, izvozu ili tranzitu u skladu s
carinskim zakonima, propisima i drugim aktima pojedine
drzave. Roba koja se uvozi u podrucje Republike Hrvatske
obavezno podlijeZe carinskom nadzoru i to prelaskom
carinske crte i ostaje pod carinskim nadzorom sve dok se
ne provede postupak carinjenja. Samo postupak
carinjenja robe sastoji se od: podnosenja deklaracije,
prijama deklaracije, pregleda robe, svrstavanja robe po
carinskoj tarifi i drugim tarifama, utvrdivanja carinske
osnovice, naplac¢ivanja utvrdenih iznosa carine,
naknadnoga obracunavanja, naplacivanja i povrata carine
i drugih uvoznih pristojbi.

Carinski propisi, odnosno propisi o carinskom postupku
znatno utjeCu na odvijanje luckoga poslovanja.
Prekrcavanje s broda na brod moguée je samo uz
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prethodno pismeno odobrenje carine i pod carinskim
nadzorom. Podaci o prekrcaju unose se u manifest broda
na koji je prekrcaj obavljen. Brod i roba prijavljuju se carini
podnosenjem manifesta. Carinski postupak s brodom koji
dolazi izinozemstva obavlja se odmah nakon sanitarne,
fitosanitarne i veterinarske kontrole broda. Manifest mora
sadrzavati osnovne podatke kao $to su ime i drzavna
pripadnost broda, ime i prezime zapovjednika broda,
odredisSna luka, odnosno matic¢na luka, oznake i brojevi
na koletama, broj i vrsta koleta, koli¢ina i naziv robe i
brojevi brodskih teretnica za teret koji se treba iskrcati,
odnosno za teret koji je ukrcan u luci. Carinski pregled
broda sastoji se od pregleda manifesta i stanja tereta,
stvari koje pripadaju posadi, putni¢ke prtljage predane
na prijevoz brodu, namirnica, pogonskoga i potroSnoga
materijala s podacima navednim u manifestu, te pregleda
svih brodskih prostorija.

Medunarodni Spediter u obavljanju poslova u
carinskome postupku nastupa kao agent, zastupnik,
punomocnik svojega nalogodavatelja, odnosno u tude
ime i za tudi racun (po nalogu, u ime i za racun svojega
nalogodavatelja - izvoznika ili uvoznika). Ti poslovi
obuhvacéaju prikupljanje podataka, sredivanje
dokumentacije, pripreme uvozne/izvozne
dokumentacije, transportnih dokumenata, police
osiguranja, sanitarnih, fitosanitarnih ili veterinskih
certifikata (...), podnoSenje deklaracije, ishodenje
rijeSenja, ulaganje prigovora, podizanje Zalbi, pladanje
carine, troSkova i drugih pristojbi. Vrlo éesto u praksi
Spediter nadzire obracun carinskih pristojbi i u dogovoru
s nalogodavateljem podnosi zahtjev za povrat razlike
nepravilno obracunate i napla¢ene carine.

Upravo zbog poznavanja svih propisa u carinskom
poslovanju, Spediter je profesionalni opunomodéenik
svojega nalogodavatelja, te o kvaliteti njegovoga
obavljenog posla ovisi i kvaliteta i pravovaljanost
obavljanja zadataka ostalih aktivnih sudionika u lu¢kom
sustavu.

4.15. Spediter - veterinarski
inspektorat
The forwarding agent - The veterinary
inspector

Veterinarsko-zdravstvene preglede i kontrolu na
grani¢nim veterinarskim prijelazima obavljagraniéni
veterinarski inspektorat. Pregled i kontrola primjenjuju
se na zivotinje i proizvode zZivotinjskoga podrijetla radi
za$tite zdravlja ljudi i Zivotinja, te kontrole objekata, robe
i prijevoznih sredstava koji mogu biti prijenosnici
zaraznih bolesti zivotinja. U veterinarsku kontrolu moze
se ukljugiti i kontrola koja se odnosi na kakvoéu i kontrolu
radi o€uvanja ugrozenih vrsta Zivotinja.

U provedbi inspekcijskoga nadzora graniéni
veterinski inspektorat provodi veterinarsko zdravstveni
pregled i kontrolu nad uvozom, izvozom i provozom
posiljaka Zivotinja, proizvoda Zivotinjskoga podrijetla,
sto¢ne hrane, te sirovina i aditiva $to sluZe za proizvodnju
sto€ne hrane, lijekova i pomocénih lijekovitih sredstava i
predmeta kojima se mogu prenositi uzro&nici zaraznih
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bolesti zivotinja u prometu preko granice Republike
Hrvatske. Obavljanjem svoje djelatnosti granicni
veterinarski inspektorat ima pravo i obvezu obaviti
veterinarsku kontrolu i pregled poSiljaka i pratecih
isprava, i utvrditi njihovu valjanost, provjeriti sukladnost
podataka o podrijetlu i identitetu s oznakama zZivotinja,
odnosno proizvoda te jamstva koje zahtijevaju propisi
Republike Hrvatske, obaviti pregled posiljke koja se
uvozi, izvozi, provozi ili se privremeno skladisti glede
provjere uvjeta prijevoza, pakiranja proizvoda te
zdravstveno stanje Zivotinja, odnosno zdravstvene
ispravnosti proizvoda, pregledati poslovne knjige, voditi
evidenciju izvoznih, uvoznih i provoznih posiljaka (...) te
obavljati druge poslove propisane zakonom.

Pravne osobe pomorskoga i rije€noga prometa,
pomorski agenti, Spediteri, pomorski prijevoznici ili
korisnici robe moraju graniécnom veterinarskom
inspektoratu podnijeti zahtjev za veterinarsku kontrolu
poSiljke odmah nakon njezinoga prispje¢a na granic¢ni
prijelaz. Pri uvozu, izvozu i provozu poSiljaka poSiljku
mora pratiti medunarodna svjedodzba (certifikat) o
zdravlju, odnosno o zdravstvenoj ispravnosti poSiljke.
Osim toga, dopusten je ukrcaj, iskrcaj i prekrcaj
posiljki Zivotinja samo u onim pomorskim i rije¢nim
lukama koje udovoljavaju propisnim uvjetima, a sam
nacin ukrcaja, iskrcaja i prekrcaja te uvjete kojima
mora udvoljavati prijevozno sredstvo propisuje ministar.

TroSkove primjene potrebnih mjera pri transportu
robe snosi izvoznik, odnosno uvoznik. Medutim,
angaziranjem medunarodnog Speditera sve poslove
graniénoga inspektorata organizira i koordinira
Spediter. On u poslovhom odnosu s veterinarskim
inspektoratom nastupa u statusu komisionara, dakle
u svoje ime, a po nalogu i za racdun svojega
nalogodavatelja. épediter je duzan veterinarskom
inspektoratu pravodobno poSiljku staviti na
raspolaganje, kao i dokumente koji dokazuju
pravovaljanost podataka o vrsti robe, tezini kolicini,
iz koje zemlje potjece, broj dozvole za uvoz ili provoz

iy

4.16. Spediter - sanitarni inspektorat
The forwarding agent - The sanitary
inspector

Sanitarni nadzor obuhvaéa nadzor nad osobama i
djelatnostima, gradevinama, prostorijama, prostorima i
uredajima koji mogu na bilo koji nacin Stetno utjecati na
zdravlje ljudi. Pravne i fizicke osobe duZne su na zahtjev
sanitarnog inspektorata, u roku koji on odredi, dostaviti
podatke te druge opce i pojedinacne akte koji su potrebni
za obavljanje sanitarnoga nadzora.

Bududi da su luke otvorene za medunarodni transport i
prometida ujedno predstavljaju grani¢ni prijelaz, odnosno
carinsko podrucje potrebno je u njima provoditi sanitarni
nadzor nad robom, putnicima, posadom, ali i nad samim
brodom kako bi se zemlja uvoznica zastitila od unosenja
zaraznih bolesti iz inozemstva. Dakle, i u lukama kao
grani¢nim prijelazima treba se obaviti zdravstveni pregled

koji obavljagranicni sanitarni inspektorat koji djeluje pri
Ministarstvu zdravstva.

Grani¢na sanitarna inspekcija obavlja sanitarni nadzor
nad osobama, njihovim stvarima i prijevoznim sredstvima
u prometu preko drzavne granice, a u cilju zastite
pucanstva od unoSenja i Sirenja zaraznih bolesti;
zdravstvenoj ispravnosti namirnica i predmeta opcée
uporabe, te sirovina za njihovu proizvodnju u prometu
preko drzavne granice; uvozom otrova i radioaktivnih tvari
i nad prijevozom i provozom otrovnih i radioaktivnih tvari
preko drzave granice te prijenosom umrlih osoba iz
inozemstva u Republiku Hrvatsku.

Prilikom dolaska broda u luku, obavlja se pregled
broda. Da bi sanitarni inspektorat utvrdio postojece
stanje, mora pregledati robu, poslovne prostorije i
uredaje, poslovne knjige, ugovore te druge potrebne
dokumente. Upravo se tu ocituje uloga Speditera kao
koordinatora aktivnosti svih sudionika jer, da bi se
transportni pothvat ostvario na vrijeme i ostali sudionici
ispunili pravodobno svoje zadatke, Spediter treba
pravodobno obavijestiti sanitarnog inspektorata o
prispjecu posiljke. Za potrebe obavljanja zdravstvenoga
nadzora, duZan je staviti na raspolaganje inspektoratu
potrebne dokumente o podrijetlu robe, potrebne koli¢ine
namirnica ili sirovina radi ispitivanja te pripremiti ostale
potrebne dokumente i obaviti radnje koje su neophodne
za brzo i kvalitetno obavljanje nadzora. U poslovhom
odnosu prema inspektoratu, odnosno naknadu za
obavljene usluge Spediter placa u ime svojeg
nalogodavatelja (...).

417. Spediter - fitosanitarni

inspektorat
The forwarding agent - The fitosanitary

inspector

Osnovni zadatak fitosanitarnoga inspektorata je
sprecavanje unosenja i Sirenja biljnih bolesti i Stetocina.
U tu svrhu propisuju se mjere fitosanitarne kontrole pri
uvozu, izvozu i provozu bilja na grani¢nom prijelazu koju
obavlja fitosanitarni inspektorat. U okviru svoje djelatnosti
fitosanitarni inspektorat obavlja zdravstvenu kontrolu bilja
u prometu preko granice i izdaje svjedodzbe o
zdravstvenom stanju posSiljaka bilja kad to trazi zemlja
uvoznica ili zemlja preko koje se posiljka provozi, provjerava
je li za sredstvo za zastitu bilja koje se uvozi izdana dozvola
ili rjeSenje kojim se dopusta uvoz, uzima uzorke bilja na
propisan nacin bez naknade vrijednosti uzoraka, kontrolira
isprave pravnih i fizickih osoba u svezi s provodenjem
propisa o zastiti bilja u prometu preko drzavne granice,
zabranjuje ili ograni¢ava uvoz ili provoz posiljke bilja ako
se utvrdi da je posiljaka zaraZena (...).

Posiljke bilja i drugih proizvoda i predmeta koji se uvoze,
a kojima se mogu prenositi Stetocine bilja, moraju imati
svjedodzbu o zdravstvenom stanju bilja (fitocertifikat),
izdan od zemlje izvoznice u skladu s medunarodnom
konvencijom.

Spediter je duzan o prispjec¢u posiljke bilja obavijestiti
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grani¢nu inspekciju. Osim $to treba pri uvozu zatraziti
zdravstveni pregled posiljke, Spediter treba osigurati da
pomorske i rije¢ne luke u kojima se mora obavljati
obvezni pregled imaju uvjete za kvalitetno i sigurno
obavljanje zdravstvenoga pregleda bilja. Po obavljenom
pregledu Spediter snosi trosak za zdravstveni pregled
bilja u ime svojega nalogodavatelja (...).

4.18. Spediter - trzigni inspektorat
The forwarding agent - The market

inspector

Trzi$ni inspektorat ureduje nadine i uvjete obavljanja
gospodarskih djelatnosti na domacem trzisStu,
vanjskotrgovinsko poslovanije, obavljanje obrta, zastita
potroSaca, cijene proizvoda i usluga, naknade, pristojbe,
pretplate i druge sliéne naknade koje se zaradunavaju
Po propisu, kakvoca proizvoda, nadzor kakvoée
proizvoda pri uvozu i izvozu (...). U obavljanju
inspekcijskog nadzora trzigni inspektorat ovlasen je
pregledavati poslovne prostorije, proizvode, uredaje i
opremu, poslovne knjige i evidencije, isprave i drugu
poslovnu dokumentaciju koje mu omogucuju uvid u
poslovanje pravnih ili fizickih osoba.

Ulaskom broda u luku trzigni inspektorat pregledava
brod, posadu i teret na njemu, te dokumente. Spediter
je duzan staviti mu na raspolaganje sve trazene
dokumente, kao i potrebne koli¢ine proizvoda radi
ispitivanja kakvocée (...).

4.19. Spediter - ostali sudionici
The forwarding agent - other
participants :

Prilikom organiziranja otpreme, dopreme i provoza robe
Spediter se moZe susresti i drugim sudionicima
vanjskotrgovinskoga prometa kao $to su lucka kapetanija
koja se brine o sigurnosti broda i ljudskih Zivota, plovidbe na
moru, nadzire plovne putove, luke...

Kao ostali sudionici mogu se pojaviti i razne financijske
institucije, banke putem kojih Spediter ispunjava svoje
finacijske obveze, ali i putem kojih osigurava sredstva za
odvijanje transportnoga pothvata.

Ne smije se zaboraviti na graniénu policiju koja obavlja
kontrolu prometa i putnika na grani¢nim prijelazima, kako na
kopnu tako i namoru.

U obavljaju svojega poslovanja Spediter se moze koristiti i
uslugama drugih sudionika kao $to su ugostiteljski objekti,
usluge savjetodavnih tijela, marketing usluge, uslugama
vanjskotrgovinskih posrednika (...).

Bez obzira koristi li $pediter usluge jednoga, dvojice ili vise
aktivnih sudionika u pomorskome prometu, bitno je da on
koordinira njihov rad kako bi se provodobno i kvalitetno obavio
transportni proces te pruzila odgovaraju¢a prometna i
logisticka usluga.
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5. Zakljudak

Conclusion

Temeljni je zadatak $peditera da oslobodi svojega
nalogodavatelja brige oko organizacije otpreme, dopreme
ili provoza robe kako bi se mogao posvetiti svojem osnovnom
poslu. Postupajuéi na nadin dobroga gospodarstvenika i
profesionalnoga logistickoga operatora, $pediter izborom
optimalnoga prijevoznog sredstva, putaivremena otprema,
dopremaiili provozi robu. U obavljanju tih operacija koristi
seiuslugama brojnih drugih aktivnih sudionika prometnoga
sustava koji su nezaobilazne karike u ostvrivanju
racionalnoga i kvalitetnoga posla na zadovoljstvo svojih
nalogodavatelja, ali i ostalih sudionika i korisnika procesa
otpreme, dopreme i provoza robe.

Luka je sloZeni sustav koji se sastoji od brojnih
podsustava, sudionika koji ga upravo ¢ine kompleksnim i
dinami¢nim. Za obavljanje brojnih lugkih djelatnosti potrebni
su razni sudionici poput luckih stivadora, lugkih skladistara,
brodara luckih tegljada, pomorskih brodara, pomorskih
agenata koji koristeéi lucku infrastrukturu i suprastrukturu
omogucuju proizvodnju lugkih usluga.

Medutim, da bi se postigla racionalna proizvodnja
prometnih, odnosno luckih usluga neophodan je upravo
Spediter kao koordinator svih djelatnosti u sustavu morskih
luka. Upravo $pediter svojim organizacijskim
sposobnostima, znanjem, iskustvom i informacijama
organizira i koordinira rad svih sudionika izravno ili neizravno
angaziranih u obavljanju brojnih i vrlo zahtjevnih aktivnosti
u sustavu morskih luka. Koordiniranjem aktivnosti lugkih
slagaca, skladistara, brodova, prijevoznika svih grana
prometa, pripremanjem i pribavljanjem potrebne
dokumentacije, te angaziranjem raznih inspektorata poput
veterinarskih, fitosanitarnih, sanitarnih, osiguravajucih
institucija pravodobno se uz minimalne gubitke vremena
osigurava brzai kvalitetna prometna i lugka usluga. Upravo
zbog tih svojih sposobnosti $pediter se i naziva arhitektom
transporta, odvjetnikom svih sudionika u prometnome i
vanjskotrgovinskome prometu, logistickim arhitektom
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