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ELEKTRONICKA BRODSKA TERETNICA ZA 21. STOLJECE
ELECTRONIC BILL OF LADING FOR THE 21°t CENTURY

SaZetak

Vise od sedam stoljeCa u svjetskom morskom
brodarstvu uspjesno se rabi brodska teretnica. Na
odnose brodara i korisnika prijevoza vise od sedam
desetlje¢a primjenjuju se medunarodna pravna
pravila: Medunarodna konvencija za izjednacavanje
nekih pravila o teretnici (tzv. HaSka, Briselska i
Visbyjska pravila). ZnacCajne odredbe o brodskoj
teretnici sadrZi i Konvencija UN o prijevozu robe
morem iz 1978. godine ("Hamburska pravila").
Prema vrijede¢im pravnim normama tradicionalna
brodska teretnica ima tri vrlo znacajne funkcije: to je
dokument kojim se dokazuje da je sklopljen ugovor o
prijevozu stvari, to je dokument kojim se dokazuje
isporuka (ukrcaj) stvari na brod (ili na palubu broda) i
to je vrijednosni papir na osnovi kojega se prenosi
pravo na stvari s jedne na drugu osobu
(indosamentom).

Suvremene informacijske tehnologije su u
posliednja dva desetljeca omogucile elektroniCku
razmjenu podataka (EDI, EDIFACT, SWIFT ...).
Medunarodna trgovinska komora (ICC), UNCITRAL i
druge medunarodne organizacije | institucije
pokusavaju ponuditi pravni okvir za legalnu,
regularnu i sigurnu elektroniCku medunarodnu
trgovinu. U konstelaciji takvih nastojanja pojavila se
potreba zamjene tradicionalne papirnate brodske
teretnice novom elektronickom teretnicom, koja bi
trebala zadrzati sve bitne tradicionalne funkcije
takvoga dokumenta. Implementacija elektronicke
brodske teretnice u medunarodnom pomorskom
prometu
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(ti. morskom brodarstvu) implicirala je brojne pravne,
tehnicko-informaticke | ekonomske teorijske i
prakticne probleme.

U ovoj se raspravi elaboriraju vaznije znacajke
tradicionalne i elektronicke teretnice | brodskoga
teretnoga lista, aktualni problemi implementacije
elektronicke teretnice te prijedlozi aktivnosti za
uspjesnu primjenu i afirmaciju brodske elektronicke
teretnice u 21. stolje¢u. Rezultatima znanstvenoga
istraZivanja dokazuje se hipoteza: u 21. stoljecu
(brodska) elektronicka teretnica ce zamijeniti
tradicionalnu  papirnatu teretnicu u svjetskome
morskome brodarstvu, ali i u medunarodnom
multimodalnom transportu.

Kljucne rijeci: papirnata brodska teretnica,
elektronicka brodska teretnica, brodski teretni list,
problemi i rjeSenja implementacije elektronicke
teretnice.

Summary

Bill of lading has been used very efficiently in the
world sea trade for more than seven centuries.
International law rules have been applied in
relationship between the owner and carrier for more
than seven decades - International Convention for
the Unification of certain rules relating to Bill of lading
(Hague-Brussels Visiby rules). United Nations
Convention of the Carriage of Goods by Sea, 1978
(Hamburg rules) has some important provisions
about bill of lading. According to the existing law
rules the traditional bill of lading has three very
important functions. that is a document and evidence
of a contract of carriage of goods, proof of delivery of
the goods on board the vessel or deck, and a
document - bill of loading endorsement.
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During the last two decades modern information
technology has enabled electronic distribution of
information (EDI, Edifact, Swift...). International
chamber of commerce (ICC), Uncitral and other
international organizations and institutions are trying
to offer the law basis to achieve legal, regular and
safe electronic international trade.For this purpose it
was neccessary to replace a traditional paper bills of
lading by a new electronic bill of lading which should
contain all essential traditional functions of the
document. Implementation of electronic bill of lading
in the international sea transport (maritime shipping)
implies many law, technical - information, economic-
theoretical and practical problems.

This paper analyses some important facts of
traditional and electronic bill of lading and ship cargo
paper, actual problems of implementation of
electronic bill of lading. it also suggests the activities
for efficient application and affirmation of ship
electronic bill of lading in the 21° century. The
results of the research prove the hypothesis.
traditional paper bill of lading will be replaced by
(ship) electronic bill of loading in the world maritime
shipping and in the international multimodal transport
as well.

Key word: paper bill of lading, electronic bill of
lading, ship cargo paper, problems and solutions
relating to implementation of electronic bill of lading.

1. Uvod
Introduction

Tradicionalna papirnata brodska teretnica viSe se
stolieca uspjeSno rabi u svjetskome morskom
brodarstvu. Afirmirala je tri svoje znacajne funkcije:
dokazuje da je sklopljen ugovor o prijevozu stvari,
dokazuje isporuku (ukrcaj) stvari na brod i ima
funkciju vrijednosnog papira.

Suvremeni  trgovacki  brodovi,  suvremene
tehnologije transporta, moderna prometna
infrastruktura i prometna suprastruktura, ugéinkoviti
logisti¢ki opskrbni lanci, ucinkoviti modeli fizicke
distribucije (...) bitno su ubrzali tokove i protoke roba
i povecali obrtaj prijevoznih kapaciteta. Proizvodnja
prometnih usluga bitno se racionalizirala. U takvoj
konstelaciji odnosa tradicionalna brodska teretnica
pocela je gubiti svoju primarnu poziciju u odnosu na
druge "mlade" transportne dokumente, posebice
elektroniCku dokumentaciju, brodski teretni list i
elektroniCku teretnicu.

Nove informacijske tehnologije u posljednja su
dva desetljeca omogucile ucinkovitu elektroni¢ku
razmjenu podataka, poruka i dokumenata (EDI,
EDIFACT, SWIFT...). Brojne  medunarodne
organizacije, savezi, udruzenja (ICC, UNCITRAL,
UNCTAD, OECD, FIATA, BIMCO, IMO, CMI, ISO,
FONASBA ...) pokusavaju pronaci i ponuditi pravni
okvir i prakti¢na rjesenja za legalno, pravno uredeno,
sigurno i uspjesno elektroni¢ko poslovanje. Pri tome

nailaze na brojne pravne, tehni¢ko-informaticke i
ekonomske probleme i poteskoce.

Imaju¢i na umu takvu problematiku postavljen je
predmet istrazivanja: istraziti i utvrditi teorijske i
prakticne znacajke tradicionalne brodske teretnice,
elektronicke teretnice, brodskoga teretnoga lista,
analizirati  aktualne probleme implementacije
elektroni€ke brodske teretnice te predloziti aktivnosti
za uspjeSnu primjenu i afirmaciju brodske
elektroniCke teretnice.

Problematika, problem i predmet istrazivanja
determinirali su radnu hipotezu: u 21. stoljecu
brodska elektroniCka teretnica ¢e “zamijeniti
tradicionalnu papirnatu teretnicu u svjetskom
pomorskom prometu.

Kako bi se ostvario predmet istrazivanja i
dokazala postavljena hipoteza, bilo je potrebno
rezultate istrazivanja sustavno prezentirati u Sest

. medusobno povezanih dijelova: nakon uvoda

navedene su vaznije teorijske znacajke o brodskoj
teretnici (u drugome dijelu); zatim su analizirana
vaznija obiljezja tradicionalne teretnice, elektroni¢ke
teretnice i brodskoga teretnoga lista (u trecemu
dijelu); onda slijedi razmatranje aktualnih problema
implementacije elektronicke brodske teretnice (u
Cetvrtome dijelu); nakon toga predlazu se konkretne
aktivnosti za uspjeSnu primjenu i afirmaciju brodske
elektronicke teretnice (u petome dijelu); a sinteza
rezultata istrazivanja kojima je dokazana postavljena
hipoteza dana je u posljednjem dijelu, u zaklju¢ku.

2. Teorijske odrednice o brodskoj
teretnici
Theoretic facts about bill of lading

Teretnica (eng. bil of lading, franc.
connaissement, njem. Konnossement, rus.
koHocameHm, Spanj. conocimiento, tal. polizza de
carico) ima tri vrlo znacajne funkcije: to je dokument
kojim se dokazuje da je sklopljen ugovor o prijevozu
stvari, to je dokument kojim se dokazuje isporuka
(ukrcaj) stvari na brod (ili na palubu broda) i to je
vrijednosni papir na osnovi kojega se prenosi pravo
na stvari s jedne na drugu osobu (indosamentom).

Vise stolje¢a teretnica je bila dokument iskljucivo
za prijevoz stvari morem, a u posljednjin dvadesetak
godina njezina se uporaba prosirila na rije¢nu
plovidbu i multimodalne prijevoze.

Brodska teretnica vuée tragove jo§ iz grékog i
rimskoga prava (3. stolje¢e). Konkretni se podaci
nalaze u statutarnim propisima srednjovjekovnih
gradova Sredozemnoga mora. U Dubrovackom
statutu (knj. VII., €l. 67. iz 1272.) spominje se izvod
iz brodske knjige (quaternus) o opisu tereta "cum
signis". U statutima Venecije (1255.) i Ancone
(1397.) nalaze se odgovarajuc¢e odredbe o brodskoj
“teretnici". Jedan od najstarijih oblika teretnice
potieCe iz Pise (1390.). U statutu Krka (1512))
odreduje se (knj. lll., ¢l. 67.) da zapovjednik broda
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(patronus) mora "per scripturam cum integritate", tj.
u cijelosti uz pismenu ispravu predati krcateljima
robu. Opsirnije odredbe o teretnici sadrzane su u
francuskoj Ordonanci iz 1681., odakle su ih preuzeli
zakonski tekstovi 19. stoljeca. U sjevernoj Europi
prvi tragovi teretnice mogu se pronaci u Visbyskim
pravilima, koji su - ¢&ini se - bila podlogom
Svedskome Pomorskom zakonu Karla Xl. (1667.),
najstarijem zakonskom tekstu koji je donio formalne
propise o teretnici.

Razvojem prekomorske trgovine brodska je
teretnica poprimila zna€ajnu ulogu robnoga
tradicionalnog  vrijednosnog  dokumenta,  Koji
predstavljaju¢i robu naznac¢enu u njemu postaje u
modernoj medunarodnoj razmjeni posebno vazan
instrument (robni dokument) platnog prometa s
inozemstvom.

Papirnata brodska teretnica se uspjesno rabi viSe
stolje¢a u svjetskom morskom brodarstvu. Tijekom
svojega Zivotnoga ciklusa taj se prijevozni dokument
razvijao i usavr§avao. Udruzenje za medunarodno
pravo (ILA) prvi je put 1921. godine u Haagu donijelo
medunarodni pravni akt o uredivanju odnosa izmedu
brodara i korisnika prijevoza (tzv. HaSka pravila).
Dana 25. kolovoza 1924. godine u Bruxellesu
potpisana je = Medunarodna konvencija za
iziednaavanje nekih pravila o teretnici (tzv.
Bruxelleska konvencija).

Medunarodni pomorski odbor (CMI) pripremio je
izmjene spomenute Konvencije na Beckoj (1959.) i
Stochholmskoj konferenciji (1963.). Tako je 283.
veljate 1968. godine u Bruxellesu potpisan Protokol
0 izmjeni Medunarodne konvencije za
iziednac¢avanje nekih pravila o teretnici (1924.),
poznat pod nazivom Vysbyjska pravila. U 1979.
godini izvréena je i druga revizija te Konvencije.
Naime, 21. prosinca 1979. u Bruxellesu sastavljen je
Protokol o izmjenama spomenute Konvencije (iz
1924.) i Protokola (iz 1968.).

Ubrzani tehni¢kotehnolo$ki razvoj pomorskoga
transporta i izgradnja novoga, pravednijega i
ravnopravnijega medunarodnoga ekonomskoga
poretka zahtijevali su promjene neravnopravnih
odnosa izmedu brodara i korisnika prijevoza, pa je
poc¢eo rad na Konvenciji koja bi trebala zamijeniti
Haska i Vysbyjska pravila. Plenum UNCITRAL-a
(United Nations Commission on International Trade
Law - Komisija UN za medunarodno trgovacko
pravo, Be¢) na svojem IX. zasjedanju 1976. godine
prihvatio je nacrt konvencije, a na diplomatskoj
Konferenciji  Ujedinjenih  naroda odrzanoj u
Hamburgu 31. oZujka 1978. godine donesena je i
potpisana Konvencija UN o prijevozu robe morem. U
posebnoj rezoluciji preporu¢eno je da se ta
Konvencija naziva i Hambur§kim pravilima, koja su
dobila potreban broj ratifikacija, tako da su stupila na
snagu 1.studenoga1992. godine.

Sve te Konvencije, osim pravnih pravila kojima se
ureduju odnosi izmedu brodara i korisnika prijevoza
(a to su njihove obveze, prava i odgovornosti),
sadrze i pravila o brodskoj teretnici. Pravna pravila

tih Konvencija inkorporirana su u nacionalne pravne
akte (pomorske zakonike) vec¢ine pomorskih drzava.

Pravni ekspertni timovi afirmiranih medunarodnih
organizacija i institucija, kao Sto su UNCTAD,
UNCITRAL, ICC, FIATA, BIMCO, IMO, CMI,
CENSA, ESC (...) desetlie¢éima uspjeSno rade na
uvodeniju i afirmaciji i drugih prijevoznih dokumenata
sliénih tradicionalnoj brodskoj teretnici. Ovom se
prilikom spominje Konvencija UN o medunarodnom
multimodalnom transportu robe iz 1980. godine i
Pravila UNCTAD/ICC za dokumente o
multimodalnom transportu (1991.) Na osnovama tih
medunarodnih pravnih akata donesene su i dvije
brodske teretnice: FIATA - teretnica multimodalnoga
transporta (NEGOTIABLE FIATA MULTIMODAL
TRANSPORT BILL OF LADING) (1992)" i
MULTIDOC? (MULTIMODAL TRANSPORT BILL OF
LADING) (1995.) - teretnica za multimodalni
transport.

3. Vaznije karakteristike tradicionalne
brodske teretnice, brodskog
teretnog lista i elektronic¢ke brodske
teretnice
Some important characteristics of
traditional bill of lading, ship's cargo
list and electronic bill of lading

Sustavnosti radi koncizno se navode bitne
karakteristike: 1) tradicionalne papirnate brodske
teretnice, 2) brodskoga teretnoga lista i 3)
elektronic¢ke brodske teretnice.

3.1. Tradicionalna papirnata brodska
teretnica
Traditional paper bill of lading

Prema vrijede¢im medunarodnim i nacionalnim
pravnim pravilima tradicionalna brodska papirnata
teretnica ima tri vrlo znacajne funkcije: to je
dokument kojim se dokazuje postojanje sklopljenoga
ugovora o prijevozu stvari brodom, to je dokument
kojim se dokazuje isporuka (ukrcaj) stvari na brod (ili
na palubu broda) i to je vrijednosni papir na osnovi
kojega se prenosi pravo na stvari s jedne na drugu
osobu (indosamentom). Takva teretnica utvrduje
pravni odnos prema primatelju tereta, tj. obvezu

' FIATA (Medunarodni savez Spediterskih udruzenja) osnovana
je 31.svibnja 1926. godine u Becu. lzdavanje FBL (1992)
prethodilo je izdavanje FIATA-teretnice za kombinirani transport
£1 971.) - (FIATA COMBINED TRANSPORT BILL OF LADING).

BIMCO (The Baltic and International Maritime Conference-
Balticka i medunarodna pomorska konvencija: organizacija
brodara i agenata) osnovana je 1965. godine sa sjediStem u
Kopenhagenu i INSA (Medunarodno udruzenje brodovlasnika
osnovano 1970. godine sa sjediStem u Gdynji) su 1977. godine
zajednickim naporom izradili prijevoznu ispravu "COMBIDOC".
Potrebno je spomenuti da je BIMCO jo§ 1971. godine izdao
prijevoznu ispravu "COMBICON BILL".
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brodara da teret koji je u teretnici ozna¢en bude
izruen njezinom zakonitom imatelju. Zakoniti
imatelj teretnice nije stranka u prijevoznome
ugovoru, ali mu to Sto ima teretnicu daje pravo da
zahtijeva od brodara izru¢enje tereta i ispunjenje
drugih obveza, koje ona sadrzava a terete brodara.
Postavljanjem zahtijeva na preuzimanje tereta,
zakoniti imatelj teretnice postaje stranka iz ugovora o
prijevozu.

Originalne  tradicionalne papirnate  brodske
teretnice moraju biti vjerodostojno ruéno potpisane.
To znaci da potpis brodara ili njegova punomocénika
mora biti vlastoru€an, nije dopusteno potpisivanje
faksimilom ili unaprijed tiskanim slovima. Funkcija
potpisa je veoma simbolicna, ne samo jer on
dokazuje autenti¢nost ugovornih stranaka ugovora o
prijevozu stvari brodom nego dokazuje i namjeru da
bude zakonska obveza. To, zapravo, znadi da potpisi
imaju posebnu pravnu ulogu: identificiranje
potpisnika, odnosno osobe koja provodi pravne
radnje i dokaz su izjave volje potpisnika da izvrée
odredene pravne radnje. To je materijalni izraz
animus signandi potpisnika.

NajvaZnije vrste tradicionalne papirnate brodske
teretnice su:’

e Teretnica na ime odredene osobe, §to znadi da
¢e prema sadrZaju dokumenta ostvarenje prava iz
njega pripadati osobi koja je u njoj poimence
odredena.

e Teretnica po naredbi odredene osobe,
odnosno samo po naredbi, §to znadi da ¢ée
ostvarenje prava pripadati ne samo osobi koja je u
dokumentu poimence oznacena nego i svakoj drugoj
osobi koju poimence ozna¢ena osoba odredi na
samom dokumentu (indosamentom).

e Teretnica na donositelja, $to znadi da se
prenosi obi€énom predajom iz ruke u ruku.

» Teretnica primliena za ukrcaj. Izdaje se prije
ukrcaja robe na brod. Tom teretnicom brodar
potvrduje da je teret primio na ukrcaj i da ¢e ga
prevesti prvim svojim brodom koji plovi u smijeru
odredista.

e Teretnica - ukrcano na brod. Tom teretnicom
brodar potvrduje da je odredeni teret ukrcao,
navodeci u njoj ime broda i vrijeme ukrcaja.

e Direktna teretnica. Izdavanjem takve teretnice
brodar preuzima obvezu da ¢e izvrsiti ili da c¢e
osigurati izvrSenje cjelokupnoga transportnoga
pothvata iz luke ukrcaja do mjesta koje je u teretnici
naznaceno kao odrediste. Brodar odgovara i za izbor
i za rad drugih vozara koje je angaZirao u prijevozu
robe na pojedinim dionicama puta koje su u odnosu
prema krcatelju i primatelju pokrivene direktnom
teretnicom.

Osim tradicionalnih papirnatih brodskih teretnica
koje se stolje¢ima uspje$no rabe u konvencionalnom
pomorskom transportu, vise od tri desetlie¢a u
uporabi su teretnice za kombinirani i teretnice za

3 ZELENIKA, R.: Medunarodna $pedicija, Ekonomski fakultet
Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 1996., p. 98-106.

multimodalni  transport, koje imaju sve pravne
premise tradicionalnih brodskih teretnica. Ovom se
prigodom spominju one najvaznije:4

e FIATA - teretnica za multimodalni transport
(FBL). Prvu takvu ispravu izdao je FIATA (t.
Medunarodni savez $pediterskih udruzenja ili skr.
FIATA - Federation International des Associations
des Transitaires et Associations, France), a radilo se
zapravo o FIATA-teretnici za kombinirani transport
(eng. FIATA Combined Transport Bill of Lading ili
skr. FBL). U uporabi je od 1971. godine, a bila je
revidirana 1982., 1984. i 1992. godine. Najnovija
varijanta $pediterske teretnice ima sluzbeni naziv
FIATA - teretnica za multimodalni transport (eng.
FIATA Multimodal Transport Bill of Lading ili skr.
FBL). U uporabi je od 1992. godine. FIATA ima
autorsko pravo na FBL. lzdana je u skladu s
Praviinikom UNCTAD/ICC za  medunarodne
transportne dokumente. FBL (1992.) sa Standardnim
uvjetima je u najvecoj mjeri uskladena s odredbama
Konvencije UN o medunarodnom multimodalnom
transportu (1980.). FIATA je izdala i Uputu o uporabi
FIATA-teretnice za multimodalni transport iz 1992.
godine, koja je integralni dio Licencnog ugovora koji
sklapaju Medunarodni savez $pediterskih udruzenja
(FIATA) i nacionalna $pediterska udruzenja (npr.
Udruzenje medunarodnih otpremnika Hrvatske).
Prema standardnim uvjetima FIATA-teretnice za
multimodalni transport (1992.), koji su tiskani na
poledini utrzive FBL, proizlaze prava, obveze i
odgovornosti ugovornih  stranaka: $peditera (u
funkciji operatora multimodalnoga transporta - MTO)
i predavatelja posilike (eng. Consignor). Time FBL
implicira odredene, ali i specificne pravnoekonomske
implikacije za glavne stranke u mulimodalnome
transportu. Brojna su pitanja regulirana FBL, a od
kojih se spominju samo najvaZznija: izdavanje FBL,
prenosivost FBL i pravo na robu, prijevoz opasne
robe i obestec¢enje, odgovornost S$peditera kao
operatora multimodalnoga transporta, ogranicenje
odgovornosti Speditera kao operatora
multimodalnoga transporta, odgovornost osoba u
sluzbi Speditera i ostalih osoba, nagini i putovi
prijevoza, vozarina i trodkovi, zajednicka (generalna)
havarija (...).

e MULTIDOC - teretnica za multimodalni
transport. BIMCO (tj. Balticka i medunarodna
pomorska konferecija; organizacija brodara i
agenata, Koperhagen, eng. The Baltic and

International Maritime Conference, skr. BIMCO)
izdao je jo§ 1977. godine prijevoznu ispravu s
nazivom "COMBIDOC", kojoj je prethodila sli¢na
isprava s nazivom "COMBICONBILL" (iz 1971.).
"COMBIDOC" ili "Combined Transport Document" je,
zapravo, prijevozna isprava za kombinirani transport,
koju su povremeno rabili pomorski brodari, odnosno
u njihovo ime i za njihov radun pomorski agenti.
Kako "Combidoc" nije zadovoljavao zahtjeve

A ZELENIKA, R. - ZEKIC, Z.: MEGA CARRIERS AND NICHE
OPERATORS OF MULTIMODAL TRANSPORT IN THE
KALEIDOSCOPE OF COMPATIBILITY AND COMPLMENTS,
"Nase more", Pomorski fakultet u Dubrovniku, Dubrovnik, 44,
1997., 5-6, p. 243-254.
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Pravinika UNCTAD/ICC o dokumentima za
multimodalni transport, to je BIMCO revidirao taj
dokument i 1995. godine izdao novu prijevoznu
ispravu s nazivom "MULTIDOC '95" (ij. Multimodal
Transport Bill of Lading). To je, zapravo, "Teretnica
za multimodalni transport", koja je, kao i klasi¢ne
“teretnice" (tj. prijevozne isprave u pomorskom
prometu), vrijednosni papir, prenosiva je i utrziva. Na
poledini MULTIDOC-a tiskani su Standardni uvjeti
koji se temelje na Pravilima UNCTAD/ICC za isprave
o multimodalnom prijevozu (cf. ICC Publication No.
481). Ta isprava (t. "MULTIDOC '95") ima 25
klauzula, a najvaznije jesu: primjena teretnice,
zastara o isporuci poSilike, sudbenost i primjena
prava, odgovornost operatora multimodalnoga
transporta, ograni¢enje odgovornosti poduzetnika (tj.
MTQO), prijevoz opasne robe, vozarina i troskovi,
zalozno pravo (...). "MULTIDOC '95" je po svojim
bitnim karakteristikama vrlo sli€na prijevoznoj ispravi
FBL (tj. Negotiabile FIATA Multimodal Transport Bill
of Landing - 1992.).

e COMBICONBILL - teretnica za kombinirani
transport. BIMCO je jo§ 1971. godine izdao prvu
varijantu "Teretnice za kombinirani transport" (tj.
Combined Transport Bill of Lading, skr.
"COMBICONBILL"). Vise od dvadesetak godina
rabila se paralelno s FIATA-teretnicom za
kombinirani transport (tj. FIATA Combined Transport
Bill of Lading). Godine 1995. godine BIMCO je
revidirao tu prijevoznu ispravu i izdao znatno
izmijenjenu i dopunjenu utrzivu teretnicu za
kombinirani transport (tj. Negotiable Combined
Transport Bill of Lading, skr. "COMBICONBILL"). Ta
je isprava vrijednosni papir, prenosiva je
indosamentom i utrziva je, a prilagodena je
zahtijevima suvremenog kombiniranog transporta.

* * *

Znacajno je spomenuti i €injenicu o vaznosti te
tradicionalne papirnate brodske teretnice kao
vrijednosnoga papira, a to je da je ona viSe
desetlje¢a bila dominantan dokument u akreditivhom
poslovanju (viSe od 50%), te da je u posljednjem
desetlje¢u tekucega stolje¢a pocela gubiti svoju
poziciju, tako da se u novije doba najte$¢e u
akreditivnom poslovanju rabe police osiguranja i
certifikat ugovorne kontrole, ali i drugi dokumenti.

3.2. Brodski teretni list
Sea waybills

Osim prethodno navedenih brodskih teretnica kao
vrijednosnih papira u svjetskom morskom brodarstvu
rabe se i neprenosivi (neutrzivi) prijevozni dokumenti
Sto su sliéni onima koji se rabe u drugim prometnim
granama , a to su: brodski teretni list (sea wayhbills),
teretni list linijskoga broda (liner waybills),
robnootpremni list (freight reecipts) ili druge
varijante.

Zanimljivo je spomenuti da je BIMCO istodobno s
izdavanjem prijevoznoga dokumenta "MULTIDOC
‘98" izdao sli¢an dokument s  nazivom
"MULTIWAYBILL '95". (. Multimodal Transport
Waybill). To je, zapravo, "Brodski teretni list za
multomodalni transport”, koji je gotovo identican
MULTIDOC-u, ali nije vrijednosni papir, odnosno nije
utrziv i ne moze se indosamentom prenositi.

Godine 1995. BIMCO je izdao i drugu sli¢nu,
gotovo identi€nu prijevoznu ispravu S nazivom
"COMBICONWAYBILL" (tj. Combined Transport
Sea Waybill"). To je "Pomorski (ili brodski) teretni list
za kombinirani transport", koji nije vrijednosni papir,
odnosno nije utrziv i ne moze se prenositi
indosamentom (...).

Prijevozni  dokumenti  "COMBICONBILL" i
"COMBICONWAYBILL" imaju na poledini tiskane
Standardne uvjete s 24 Klauzule (...).°

Prema lzvjeStaju o mjerama za olakSavanje
procedure dokumenata pomorskoga transporta
Ekonomskoga vije¢a za Europu iz 1996. godine,
brodski teretni list, kao neprenosivi dokument, na
mnogim je prekooceanskim rutama potisnuo u drugi
plan, odnosno zamijenio je tradicionalnu brodsku
teretnicu. Navodi se nekoliko dokaza:® Na ruti
Europa/Sjeverna  Amerika 75-90% se rabe
neprenosivi dokumenti, Sjeverna Amerika/Daleki
Istok 10-25%, Sjeverna Amerika/Srednji Istok 10-
15%, Europa/Australia/Novi  Zelend  30-35%,
Europa/Juzni Afrika 45%, Europa/lndija 20%, inter-
europske rute (podrucje Sjevernoga mora) 90-100%.
Iz ovih podataka moZe se zakljuciti da ¢e se i dalje
povecavati udio uporabe brodskoga teretnoga lista u
pomorskome transportu, a smanjivati udio
tradicionalne brodske teretnice, i to sve do trenutka
potpune afirmacije uporabe elektronicke brodske
teretnice.

3.3. Elektronic¢ka brodska teretnica
Electronic bill of lading

U posljednjih desetak godina u gotovo svakoj
publikaciji, svakoj ediciji, svakome poslovnom
razgovoru rabe se izreke: elektroniCka trgovina (e-
commerce - EC), elektroni¢ka razmjena podataka
(Electronic Data Interchange - EDI) i elektroni¢ko
poslovanje  (e-business). Kako  elektroni¢ko
poslovanje obuhvaca i elektroni¢ku trgovinu i

elektroniCku razmjenu podataka, postavlja se
pitanje: Sto je to elektronicko poslovanje?
Pojednostavljen  odgovor  glasi:  elektroni¢ko
poslovanje je suvremeni oblik organizacije

poslovanja gospodarskih i drugih subjekata koji
podrazumijeva intenzivnu primjenu informatike,
posebice internetske tehnologije. Ili: e-business je
djelotvoran, ucinkovit i uspjesan put u trece

5 Ibidem.

& = |IMPLEMENTATION OF ECE/FAL RECOMMENTATION
NO. 12 "MEASURES TO FACILITATE MARITIME TRANSPORT
DOCUMENTS PROCEDURES", ECONOMIC COMMISION FOR
EUROPE, TRADE/WP. 4/R. 1218, 30. January 1996. (GE. 96).
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tisucljece, jer su ve¢ danas ocite brojne prednosti
elektroni¢koga poslovanja u odnosu na tradicionalni
papirnati nacin. To su prije svega ove prednosti:
brzina obavljenih transakcija bitno smanjuje vrijeme
rada djelatnika, a produktivnost rada se poveéava;
manje koli¢ine uporablienog papira; uspjesno
ukljuCivanje  lokalnih  kompanija u globalnu
distribuciju i globalne transakcije, pri ¢emu je
udaljenost poslovnih partnera beznacajna; bitno se
smanjuju troSkovi rada, a smanjuje se i broj
zaposlenih djelatnika; pojednostavljuje se
organizacija upravljanja, rukovodenja i rada, a
poveCava se organizacijska kultura, uspjesnost i
ucinkovitost; efektivniji su poslovni odnosi izmedu
poslovnin  partnera;  sustav  kontrolinga je
maksimalno efektivan; u svakome trenutku moguce
je svaku transakciju pronaci, provjeriti, uporabiti (...).

U elektroni€ko poslovanje kao svjetski globalni
proces morali su se pravodobno i na primjeren nagin

ukljugiti i aktivni sudionici prometnoga
(transportnoga) sustava, a to se prije svega odnosi
na brodare (ali i prijevoznike drugih prometnih
grana), Speditere, pomorske agente, MTO-e (ij.
Multimodal Transport Operator), ali i izvoznici i
uvoznici.

Skoro dvadeset godina brojne medunarodne
organizacije, savezi, udruzenja i institucije,

primjerice: UNCITRAL, UNCTAD, FIATA, BIMCO,
IMCO, IMO, ICC, CMI, OECD, ISO, FONOSBA, ali i
brojne brodarske i telekomunikacijske kompanije
intenzivno rade na rjeSavanju aktualnih problema
koji stoje pred uvodenjem elektroniéke brodske
teretnice u praksu pomorskoga prometa.

Temeljni je zahtjev elektronicke brodske teretnice
da ona mora udovoljiti sve bitne funkcije
tradicionalne papirnate, brodske teretnice. Tome
zahtjevu nije jednostavno zadovoljiti na svjetskome
globalnome prometnome i gospodarskome trzistu.
No, unatoC jo$ uvijek nerije$enim brojnim pitanjima
legalne uporabe elektroni¢ke brodske teretnice, ona
se eksperimentalno i povremeno rabi u pomorskome
transportu, i to prije svega izmedu partnera koji
dugogodisnje uspjesno suraduju i kod kojih postoji
visok stupanj poslovnoga povjerenja, medusobnoga
poslovnoga morala i eti¢nosti.

4. Aktualni problemi implementacije
elektroni¢ke brodske teretnice
Actual problems of implementation
electronic bill of lading

Implementacija elektronicke brodske teretnice u
praksi pomorskoga i multimodalnoga transporta
implicirala je brojne i veoma slozene probleme.
RjeSavanje aktualnih problema trebalo bi osigurati
da elektroni¢ka brodska teretnica zadovolji sve bitne
funkcije tradicionalne papirnate brodske teretnice.
Sve je te probleme moguée sistematizirati u tri
skupine: 1) pravni, 2) tehni¢ko-informaticki i 3)
ekonomski.

4.1. Pravni problemi implementacije
elektronicke teretnice
Law problems of implementation
electronic bill of lading

Skupina  pravnih  problema implementacije
elektroniCke brodske teretnice u praksi pomorskoga i
multimodalnoga transporta je opterecena sloZenim
aktualnim teorijskim i prakti¢énim pravnim pitanjima.
Vazniji pravni problemi elaboriraju se u osam
medusobno povezanih tematskih jedinica:’

1.) Pravovaljanost i vjerodostojnost potpisa
elektronicke teretnice. Tijekom stoljeca rabili su se
razliCiti oblici potpisa. Potpisi imaju dvije bitne
zakonske funkcije: 1) Dokaz izjave volje potpisnika.
On dokazuje unutarnju volju potpisnika o izvrenju
pravne radnje. To je materijalno izrazavanje "animus
signandi" potpisnika. 2) Identifikacija potpisnika koji
je izvrSio pravnu radnju. Ova pravna pravila u
potpunosti  zadovoljava tradicionalna papirnata
brodska teretnica, jer nju vlastoru¢no potpisuje
brodar ili njegov punomocénik. To znadi da se ona ne
moze potpisivati drukéije (npr. faksimilom, digitalno i
sl.). Elektroni¢ku teretnicu nije moguce vlastoruéno
potpisivati. Postavlja se pitanje: kako rijesiti problem
pravovaljanosti i vjerodostojnosti potpisa
elektronicke teretnice? U nastavku se daje odgovor.

Smatra se da je problem pravovaljanosti potpisa
elektronicke teretnice moguée rijesiti kriptografijom.®

Suvremeni  kriptografski sustav  &ine dva
matematicka podsustava:9 prvi, simetriéni
kriptografski  (pod)sustav, odnosno kriptografija
tajnog klju¢a (Secret Key) i drugi, asimetriéni

kripotografski (pod)sustav, odnosno
javnog klju¢a (Public Key).

Sustav simetri¢ne kriptografije omogucuje sigurno
komuniciranje izmedu dvije osobe koje imaju isti
klju¢, a transfer klju¢a je siguran, jer je njegova
tajnost zasticena. Najpoznatiji simetri¢ni algoritam je
Data Encryption Standard (DES).

Kod asimetri¢éne kriptografije svaka osoba ima
dva kljuéa koji su istodobno generirani pomocu
posebnoga softvera. Asimetri¢ni sustavi nude veéu
sigurnost jer ne zahtijeva razmjenu tajnog klju¢a, a
omogucuje dokazivanje autenti¢nosti digitalnoga
potpisa. Jedini je problem autenti¢nost javnoga
kljuca. Asimetricni ili algoritam javnoga kljuta moze
se koristiti u kombinaciji javnog i tajnog klju¢a.
Problem autenti¢nosti javnog klju¢a moguce je rijesiti

kriptografija

7 Aktualnim pravnim problemima implementacije elektronicke
teretnice trebalo bi posvetiti posebnu znanstvenu studiju. U ovoj
se raspravi zbog ograni€enog prostora navode samo koncizne
konstatacije vaznijih otvorenih pravnih pitanja na koje pravna
znanost i praksa trebaju dati konzistentne odgovore.
8 Kriptografija je grana primijenjene matematike koja se bavi
transformiranjem Sirfiranih poruka kako bi se saéuvala tajnost;
Sifriranje, tajno pismo, tajnopis. éifriranje je postupak kojim se
razumljiv tekst pretvara u Sifrirani tekst, a deSifriranje obrnuti
gostupak.

ZEKOS, G.: EDI and the Contractual Role of Computerised
(Electronic) Bills of Lading, Management Law, Vol. 41, 1999., 6,
p. 5-34.
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certificiranjem (certification). U postupku
certificiranja potrebno je ovlasteno tijelo koje bi
tre¢im osobama jamcilo autenti¢nost javnoga kljuca
izdavanjem certifikata o autenti¢nosti. To ovlasteno
tijielo se naziva "autoritet potvrde" ili "potvrda
autoriteta" (CA - certification authority).

Digitalni potpisi rabe kriptografiju javnoga kljuca,
gdje se primjenjuju algoritmi s dva razlicita ali
matematicki povezana kljuca: jedan je za stvaranje
digitalnoga potpisa, a drugi za provjeru digitalnoga
potpisa. Procesi stvaranja i provjere digitalnih
potpisa pruzaju visoku razinu pouzdanosti da je
digitalni potpis stvarno potpisnikov. RjeSenje
problema provjere digitalnoga potpisa je stvaranje
"infrastrukture javnoga klju¢a" (PKI - Public Key
Infrastructure). To su, zapravo, brojna tijela koja bi
svojim uslugama trebala omoguéiti uporabu
tehnologije javnoga klju¢a za uspostavljenosti
vierodostojnosti javnih klju¢eva ljudi s kojima
komuniciraju i posluju. CA je temeljno uporiste PKI-
a. Prvi znacajan dokument PKl-a je CPS
(Certification practice statement). CA preko CPS-a
dopusta klijentima da odrede njegovu kvalitetu i
granice do koje su voljni vjerovati CA-u. CPS ima
znacenje posebnoga ugovora. Otvoreni ali
ograni¢eni (OBB - open but bounded) dokument
PKl-a stvara pouzdane i sigurne mehanizme koje
poslovni partneri mogu uspjesno primjenjivati.

Alternativa digitalnim potpisima je biometrija.
Biometrijska identifikacija i tehnike vjerodostojnosti
potpisa omogucuju izravnu i pouzdanu identifikaciju
osobe, i to matemati€ko-statistickim metodama
analize odredenih bioloskih Cinjenica o fizickim
akcijama koje su poduzele odredene osobe. lako su
biometrijske znacajke jedinstvene za svakoga
Covjeka, biometrijska mjerenja_ nisu  potpuno
precizna i pouzdana. Pisani potpisi i biometrijski
propisi imaju mnoge zajedni¢ke elemente, medutim,
karakteristike pisanoga potpisa se otkrivaju lakSe
nego biometrijske.

2.) Legalna i sigurna primjena EDI poruka. EDI
(Electronic data interchange) znali "elektroni¢ka
razmjena podataka".10 ISO standardizira  deset
podrucja EDI-ja: carinsko poslovanje, financijsko
poslovanje, -graditeljstvo, industrija, mirovinsko
osiguranje, Spedicija i prijevoz robe, trgovina,
turizam, zapoSljavanje i zdravstveno osiguranje. U
okvirima Europske unije osobito se inzistira na
primjeni EDI-ja i standarda EDIFACT-a, posebice u
Spediciji i prijevozu robe, trgovini, carinskom
poslovanju i financijskom (bankarskom) poslovanju.

Veoma je zanimljiv Europski model EDI ugovora.
Sve ¢lanice Europske unije imaju jedinstven pristup
o pitanjima koja se odnose na uporabu EDI poruka.
Komisija je izdala Preporuku 94/820/EC o pravnim

% Prvi koraci u razvoju EDI-ja odnosili su se na standardizaciju
dokumenata u pomorskom prometu. Razvija se vise od 30
godina. EDI, odnosno EDIFACT (EDI for Administration,
Commerce and Transport) - (Projekt UN za elektronicku
razmjenu podataka u upravi, trgovini i transportu) prihvatila je i
Medunarodna organizacija za standarde (International Standsrds
Organization, 1SO), pod brojem 1SO 9375 (1987.).

aspektima medusobne razmjene elektronickih
podataka, a Sto predstavija Europski model EDI
ugovora.Taj je model pridonio afirmaciji EDI-a,
osigurao je fleksibilan pristup pravnim pitanjima i

smanjio je pravnu nesigurnost i neizvjesnost
primjene EDI-ja. Temeljna je svrha ovoga modela
pravno izjednaciti elektronicko i tradicionalno

poslovanje. Jedinstvena pravna pravila ovoga
modela trebalo bi inkorporirati u nacionalna
zakonodavstva. Inzistira se na fleksibilnosti EDI
poruka, pri ¢emu se odreduje oblik EDI poruke, ona
treba biti prihvatljiva za nacionalna zakonodavstva
ugovornih stranaka.

Primjena EDI poruka implicira brojne pravne
probleme. To su, prije svega, problemi uporabe
rukom pisanih potpisa, digitalnih ili biometrijskih
potpisa u komercijalne svrhe. Pravni problemi
otvorenoga EDI-ja mogu se rjeSavati unutar
nacionalnoga pravnoga okvira utemeljenoga na
medunarodnim pravnim pravilima i uz podrsku
informaticke tehnologije. Primjerena rjeSenja EDI
poruka trebaju biti kompatibilna s medunarodnim
pravnim pravilima.

Papirnati dokumenti tradicionalno su sigurno i
pouzdano sredstvo registriranja podataka.
Tradicionalni dokumenti u pisanom obliku imaju tri
bitne funkcije: 1) informativnu kada sadrZze odredene
informacije, 2) dokaznu kada osiguravaju dokaze o
svojemu sadrzaju i 3) simbolicku kada sadrze
¢injenice pravnoga znacenja. Gotovo svi nacionalni
pravni sustavi zahtijevaju da dokumenti, Kkoji
zadovoljavaju formalno-pravne zahtjeve, budu u
pisanom obliku i da su potpisani. Prvi korak u
primjeni otvorenoga EDI-ja bio bi u slobodnijem
tumacenju postoje¢ih pravnih koncepata, koji  bi
trebali elektroni¢ke transakcije ftretirati slicno
papirnatima.

U rjeSavanje aktualnih problema primjene EDI
poruka uklju¢ila se i Medunarodna trgovacka
komora (ICC) u Parizu, koja je 1991. godine
zapocela EDI projekt o razvijanju novih modela
uspostavljanja zakonskih odnosa u elektroni€koj
trgovini. Temeljni je cilj otvorene elektroniCke
trgovine, koji se razlikuje od prethodnih zatvorenih
oblika, da omogu¢i ad hoc ili kratkorocne
komercijalne transakcije izmedu kompanija i osoba.
Sigurnosne procedure u otvorenoj trgovini mogu
osigurati povjerljivost, integritet i vjerodostojnost
elektronic¢kih poruka i pruziti dokaz o obvezama,
pravima i odgovornostima izmedu korisnika
elektroni¢ke trgovine i davatelja usluga informaticke
mreze. Pravnu podrs$ku i poslovnu sigurnost moze
pruziti "infrastruktura javnog klju¢a" (PKIl), koja se
temelji na povjerljivim tre¢im stranama (TTP -
Trusted Third Parties).

3) CMl-eva pravila za elektronicke brodske
teretnice. "’ Racunalna i telekomunikacijska
tehnologija pokuSavaju ujediniti tradicionalne funkcije
brodske papirnate teretnice (dokaz sklopljenoga

Ml ("Comite Maritime International") - Medunarodni pomorski
odbor, Antwerpen.
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ugovora o prijevozu stvari, dokaz isporuke odnosno
ukrcaja stvari na brod i dokaz o pravu na stvari -
vrijednosni papir) u telekomunikacijske poruke.
Tradicionalna papirnata brodska teretnica, kao
vrijednosni papir, ¢esto se rabi u akreditivnom
poslovanju, a omogucuje kupoprodaju stvari tijekom
njezina prijevoza. Suvremene transportne
tehnologije, posebice kontejnerizacija, RO-RO, LO-
LO (..., medunarodni multimodalni transport, te
brzina brodova i kopnenih prijevoznih sredstava,
bithno su skratila vrijeme manipulacije i transport
stvari, tvari, tereta od polaznoga do odrediSnoga
mjesta, a time i mogucnost kupoprodaje tijekom
prijevoza.© Ta je <¢injenica smanjila uporabu
tradicionalne brodske teretnice.

Medunarodni pomorski odbor (CMI) se aktivno
ukljucio u afirmaciju elektroni¢ke brodske teretnice u
trgovackoj mornarici. Tako je 1990. godine donio
Pravila za elektronicke teretnice. To je bio
najpotpuniji pokusaj da se reguliraju bitni odnosi

izmedu narucitelja prijevoza i brodara, te izdavanje

elektroni¢ke teretnice. Najvaznija osobina CMI-ovih
pravila je kreiranje elektronicke teretnice putem
nositelia  plovidbenog pothvata, ne putem
centraliziranoga tijela. Na osnovi tih pravila bilo je
vise pokusaja dogovorenih elektronickih teretnica, ali
bez Sire uporabe. Takvu elektroni¢ku teretnicu nisu
banke prihvatile u financijskim transakcijama, kao
zamjenu za tradicionalnu papirnatu teretnicu.

4.) Elektronicka teretnica za Europu (projekt
BOLERO). Ekonomska komisija sponzorirala je pilot
projekt nazvan BOLERO (teretnica za Europu).
Zadatak je projekta: afirmirati elektroni¢ku teretnicu i
druge elektronicke dokumente wu trgovini, kao
zamjenu za tradicionalne papirante dokumente.
Projekt su vodili poslovni konzorciji brodarskih
kompanija, banke i telekomunikacijske kompanije.
Na pravnim pravilima CMI o elektroni¢koj teretnici i
porukama EDI-ja poku$avali su posebnim pravilima
uvesti u praksu elektroni¢ku teretnicu sa svim
funkcijama tradicionalne papiranate teretnice.
BOLERO je usluge temeljio na razmjeni EDI poruka
izmedu sredi$njega servisa nazvanoga 'registar” i
korisnika. Korisnici su Spediteri, operatori, brodari,
banke. Oni Salju i primaju poruke iz srediSnjega
registra putem sredi$njega racunala. Korisnici mogu
uz pomoc¢ racunalne mreze i izravno razmijenjivati
svoje poruke. Sredi$nji registar raspolaze svim
relevantnim podacima o brodskim dokumentima, koji
su pohranjeni u zapisima. Primljene i poslane poruke
su vjerodostojne, cjelovito zasticene i autentiCne.
Osobita se kontrola i sigurnost jamci pri koriStenju
digitalnih tehnika za potpisivanje elektroniCkih
dokumenata. Sigurno je dokazivanje autenti¢nosti
posiljatelja elektronske poruke, a zasticene su
modifikacije transakcija u tranzitu.

lako su rezultati projekta BOLERO ohrabrujudi,

elektroni¢ka teretnica nije zamijenila tradicionalnu
papiranatu teretnicu.

12 ZELENIKA, R. - JAKOMIN, L.: Suvremeni transportni sustavi,

Ekonomski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 1995., p. 39-232.

5.) UNCITRAL-ov zakonski model implementacije
elektronicke teretnice. Komisija UN za medunarodno
trgovacko pravo (UNCITRAL - United Nations
Commission on International Trade Law) pokuSava
razviti zajednicke medunarodne propise koji ¢e
ozakoniti i poduprijeti koristenje EDI-ja. UNCITRAL
je 1995. godine prihvatio model zakona o zakonskim
aspektima elektroni¢ke razmjene podataka (EDI) i
sliénih nacina komuniciranja.”® Temeljna je svrha
Modela zakona da kreira jednaka pravna pravila i
praksu u medunarodnoj trgovini  uporabom
racunalnih sustava. Ciljevi Modela zakona su
povecati efikasnost poslovanja aktivnih sudionika u
medunarodnoj razmjeni. Ako se prihvati, olaksat ¢e
uporabu EDI-ja i sli¢nih telekomunikacijskih sustava i
osigurat ¢e potpuno jednak tretman korisnicima
papirnate i elektronicke dokumentacije. Model
zakona nema zakonsku snagu sam po sebi. Njegovi
propisi bi trebali biti inkorporirani u nacionalne
pravne sustave.

Model zakona UNCITRAL -a daje elektronickim
porukama identi¢an pravni stastus kao i pisanim
dokumentima. On ne zahtijeva specifiénu tehniku
potpisivanja dokumenata; bilo koja tehnologija
elektroni¢kog potpisivanja se mozZe potvrditi kao
autentiéna bez mijenjanja zakona.

6.) Elektroni¢ka teretnica i INCOTERMS 2000.

U sve termine INCOTERMS-a 1990. i 2000.
ukljuéene su odredbe "odgovarajucih elektronskih
poruka", "o komunikaciji elektronskim putem", o
zamjeni odredenih dokumenata "odgovaraju¢om
elektronskom razmjenom podataka (EDI)" i sli¢no.
Te i slicne odredbe se eksplicite navode u tockama
A1 (Isporuka robe u skladu s ugovorom), A8 (Dokaz
o isporuci, transportni dokument ili odgovarajuca
elektronska poruka) i A10 (Ostale obveze)." To,
zapravo, znaci da se prema INCOTERMS-terminima
najnovije varijante INCOTERMS-a (2000.) moze u
medunarodnom  konvencionalnom  pomorskom
transportu. i  medunarodnom  multimodalnom
transportu alternativno rabiti tradicionalna teretnica,
elektroni¢ka teretnica ili neprenosivi brodski teretni
list. To jednako vrijedi i za druge transportne
dokumente (npr. rije¢nu teretnicu, zracni teretni list,
Zeljeznicki teretni list, cestovni teretni list i dokument
o multimodalnom transportu, FIATA Bill od Lading,
MULTIDOC...).

7.) Elektroni¢ka teretnica i Jedinstvena pravila i
obi¢aji za dokumentirane akreditive. U najnovijoj
verziji ICC Jedinstvenih pravila i obicaja za
dokumentirane akreditive (ICC Uniform Customs
Practice for Documentary Credits: ICC Publication

18 «»* UNCITRAL MODEL LAW ON ELECTRONIC COMMERCE
WITH GUIDE TO ENACTMENT 1996., GENERAL ASSEEMBLY
RESOLATION 51/162 OF 16 DECEMBER 1996.

4 Cf. ICC OFFICIAL RULES FOR THE INTERPRETATION OF
TRADE TERMS - INCOTERMS 2000., Entry into force 1st
January 2000. ICC je objavila prvi INCOTERMS 1936. Dopune i
dodaci, odnosno reviziie INCOTERMSA uslijedile su 1953,
1967., 1976., 1980., 1990. i najnoviji "INCOTERMS 2000." radi
uskladivanja pravila s teku¢om medunarodnom trgovinskom
praksom.
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No. 500) ' na nekoliko se mijesta spominju
dokumenti "prizvedeni" elektroni¢kim sustavima. U
&l. 20. eksplicitno je odredeno "Ako akreditivom nije
drukgije odredeno, banke ¢e prihvatiti kao originalne
dokumente i one dokumente koji su izdani, ili se Cini
da su izdani: reprodukcijsko-grafickom,
automatiziranom ili radunalnom tehnikom (8.
elektroni¢kim sustavima - primjedba autora) i kao
indigo kopije, pod uvjetom da su oznaceni kao
originali i, ako je to potrebno, izgledaju potpisani.
Dokument se moze potpisati vlastoru¢no, faksimilom
potpisa, perforiranim potpisom, Zigom, simbolom ili
bilo kojim drugim mehani¢kim ili elektroni¢kim
nadinom autentificiranja (...). Osim ako u akreditivu
nije drukéije utvrdeno, kada se akreditivom zahtijeva
da dokument mora biti autentificiran, ovjeren,
certificiran, legaliziran, viziran i sli¢no, smatrat ce se
da je ovaj uvjet zadovoljen ako na dokumentu stoji
bilo kakav potpis, oznaka, zig ili naljepnica za koje
se ¢&ini da vanjskim izgledom pokazuju da je gornji
uvjet zadovoljen".

Najnovija Jedinstvena pravila i obi¢aji za
dokumentarne akreditive iz 1993. godine (ICC 500)
utvrduju pravila o dokumentima koji se mogu rabiti u
akreditivnom poslovanju. To su eksplicite oVi
dokumenti: pomorska (prekooceanska) teretnica (¢l
23.), neprenosivi pomorski teretni list (Cl. 24.),
Charter Party teretnica (¢l 25.), dokument
multimodalnoga transporta (¢l. 26.), dokument
zraénoga transporta (€l. 27.), dokument cestovnoga,
seljeznidkoga ili rijecnoga transporta (Cl. 285);
kurirske i postanske potvrde (€l. 29.), dokumenti o
osiguranju (&l. 34.), trgovacki racuni (¢l. 37.) i ostali
dokumenti (¢l. 38.).

Analizom najnovijih ICC Jedinstvenih pravila i
obi¢aja za dokumetarne akreditive (1993.) moze se
zaklju¢iti da se u akreditivnom poslovanju bez
ikakvih ~ ograni¢enja mogu rabiti elektroni¢ke
teretnice, kao i drugi elektroni¢ki dokumenti.

8.) Elektroni¢ka teretnica i ISO. Cinjenica je da je
Medunarodna organizacija za standarde (Internation
Standards Organization, 1SO) prihvatila temeljne
standarde EDIFACT-a jo$ 1987. godine (ISO 9375).
Tim je svojim autoritetom stala iza elektronicke
razmjene podataka u upravi (administraciji), trgovini i
transportu. Osim  ostalih  podru¢ja ISO e
standardizirala i podrugje $pedicije i transporta robe,
tako da su u tome podrugju najdulie u redovitoj
uporabi EDIFACT poruke.

Posebno su znadajne na podrucju Spedicije i
transporta robe ove EDIFACT poruke:

e IFTMBP, Provisional Booking Message -
privremena rezervacija,

e IFTMIN, Instruction Message - uputstva o0
uvjetima izvréenja transporta robe i

5 of. |cC UNIFORM CUSTOMS AND PRACTICE FOR
DOCUMENTARY CREDITS 1993 REVISION, ICC
PUBLICATION NO. 500, Enrty into 1st January 1994. ICC je
objavila Jedinstvena pravila i obiéaje za dokumentirane akreditive
prvi puta 1933. Dopune i dodaci, odnosno revidirane verzije
izdane su 1951., 1962., 1974., 1983. i 1993. godine.

e IFTMAN, Arrival Notice Message - obavijest o
prispjecu robe.

Svakoj od EDIFACT poruka pridruzen je i
standardizirani dokument sa svim relevantnim
podacima. Korisnik je duzan na primjeren nacin
ispuniti  doti¢ni dokument i pravodobno prenijeti
poruku ovlastenom  subjektu na odredistu,
popracenu elektronickim dokumentom.

Standardizirane EDIFACT poruke na podrucju
$pedicije i transporta robe stvaraju i de jure i de facto
solidan okvir za uporabu elektronicke brodske
teretnice u konvencionalnom pomorskom transportu
i multimodalnome transportu (u kojemu se Spediter
javja u funkciji MTO-a - Multimodal Transport
Operatora).

4.2. Tehni¢ko-informaticki problemi
implementacije elektroniCke teretnice
Technical-information problems of
implementation electronic bill of lading

Osim brojnih i veoma slozenih pravnih problema o
legalnoj, sigurnoj i uspjesnoj primjeni elektronicke
teretnice, veoma su zahtjevni i slozeni tehniCko-
informaticki  problemi  implementacije  takvoga
dokumenta. Pred informati¢ke eksperte postavija se
temeljno pitanje: Kako uciniti uporabu elektronicke
teretnice sigurnom i zasti¢enom od zloupotreba, a da
pri tome ima sve bitne funkcije tradicionalne
papirnate teretnice? Konzistentan i pozitivan odgovor
na ovo pitanje nije moguce dati bez primjerenih
rieSenja  najaktualnijih  pravnih i ekonomskih
problema. To praktiéno znaci da se riesenja
tehni¢ko-informati¢kih  problema mogu  ponuditi
samo u okvirima donesenih i prihvacenih nacionalnih
i medunarodnih pravnih pravila.

Rjesenja tehnicko-informatickih problema
implementacije elektronike teretnice treba traziti u
sustavu kripotografije, digitalnih, odnosno
elektronickih potpisa. Do danas pronadena i poznata
teorijska i prakti¢na riesenja, posebice UNCITRAL-
ov zakonski model i projekt BOLERO, daju solidnu
osnovu za primjerene informaticke modele uporabe
elektronicke teretnice, i to ne samo U
konvencionalnom pomorskom transportu nego i u
medunarodnom multimodalnom transportu.

4.3. Ekonomski problemi implementacije
elektronicke teretnice
Economics problems of implementation
bill of lading

Smatra se da primjena elektronicke teretnice ima
brojne ekonomske prednosti u odnosu na primjenu
tradicionalne papirnate teretnice. Te se prednosti
mogu sistematizirati u dvije skupine:

1) UsStede u vremenu “"putovanja’ teretnice.
Tradicionalna brodska teretnica ‘"putuje” od
posiljatelja do primatelja i nekoliko dana, ponekada i
nekoliko tjedana. Veoma su cesti slucajevi da
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posilike stignu na odrediSte (u luku iskrcaja) prije
nego $to primatelj primi teretnicu. Takvi slu€ajevi
impliciraju brojne Stetne ekonomske posljedice (npr.
prekostojnice, skladiSninu, zakaSnjenje u predaji
poSiljaka krajnjim korisnicima, potro$acima...). Za
vrijeme "putovanja" teretnica se moze izgubiti, moze
se zlorabiti Sve su te negativhe posljedice
nemoguce pri uporabi elektronic¢ke teretnice, koju
nakon otpreme poSilike za nekoliko sekundi mozZe
posjedovati ovlaStena osoba bez obzira na
udaljenost izmedu krcatelja (poSiljatelja) i primatelja
(t. ovlastene osobe). Prednosti elektroni¢ke
teretnice u odnosu na tradicionalnu teretnicu prema
ovome elementu nije moguce opcenito kvantificirati

u ekonomskim ucincima, ali je neprijeporno da su

Medutim, u
je prednosti

takvi ulinci veoma znacajni.
pojedinaénim slu€ajevima, takve
moguce konzistentno kvantificirati.

2.) UsSteda u troSkovima radne snage. U
"proizvodnji* tradicionalne teretnice i njezinoj primjeni
u svim fazama zivotnoga ciklusa sudjeluju brojni
eksperti i administrativni djelatnici, kojih Zivi i minuli
rad treba platiti u najSirem smislu te rijeci.
TroSkovima radne snage treba pridodati i sve
rezijske troSkove i tek onda izraCunati stvarnu cijenu
takvoga dokumenta. Smatra se da su troSkovi
"proizvodnje" i uporabe elektroniCke teretnice po
osnovi radne snage u odnosu na "proizvodnju" i
uporabu tradicionalne papirnate teretnice nizi i do
50%. Ovu tvrdnju nije moguce opcenito dokazati, ali
ni opovrgnuti. Stvarnu cijenu jedne i druge teretnice
moguce je u svakome pojedinatnome slucaju
konzistentno izracunati.

Kreiranje cijena u elektronickome poslovanju
veoma je slozeno. Rabe se razliCiti modeli,
primjerice: paus$alno utvrdivanje cijena, utvrdivanje
cijena osjetlivo na uporabu, utvrdivanje cijena
zasnovano na transakcijama, posiljatelj placa uslugu
(...). Temeljno je nacelo ekonomike elektroni¢koga
poslovanja: teznja za formuliranjem takvih modela
utvrdivanja cijena elektronickih usluga koji ¢e modi
na primjeren nacin zadovoljiti interese davatelja
mreznih usluga i interese njihovih klijenata.

U ekonomske probleme implementacije
elektronic¢ke teretnice mogu se ubrajiti i ovi problemi:
ekonomske posljedice primjene eksperimentalnih
modela elektroni¢kih teretnica (radi moguce
zloupotrebe), ekonomske posljedice do kojih moze
do¢i u procesima afirmacije pojedinih modela
elektronicke teretnice (...).

5. Prijedlog aktivnosti za efikasnu
primjenu i afirmaciju elektronicke
teretnice
Suggestion of activities for use and
affirmation electronic bill of lading

Aktivnosti za efikasnu primjenu i afirmaciju
elektronicke teretnice u medunarodnome
pomorskom i multimodalnom transportu potrebno je

organizirano i smisljeno usmjeriti i koncentrirati na
sljedece:

1.) ProSiriti primjenu i afirmaciju Konvencije
Ujedinjenih naroda o prijevozu robe morem
("Hamburska pravila") iz 1978. godine. U odredbi ¢l.
14., st. 3. eksplicitno je napisano "Potpis na teretnici
moze biti vlastoru¢an, tiskan kao faksimil, perforiran,
utisnut, u simbolima ili nacinjen svakim drugim
mehanickim ili elektroni¢kim sredstvom, ako to nije u
suprotnosti sa zakonom drzave gdje je teretnica
izdana." To znaci da ta Konvencija dopusta uporabu
elektronicke teretnice (...).

2.) Intenzivirati primjenu i afirmaciju Konvencije
Ujedinjenih naroda o} medunarodnom
multimodalnom prijevozu robe iz 1980. godine.
Prema odredbi ¢l. 5., st. 3. "Potpis na dokumentu o
multimodalnom prijevozu mozZe biti vlastorucan,
tiskan kao faksimil, perforiran, utisnut Zigom, u
simbolima ili na€injen nekim drugim mehanickim ili
elektroni¢kim sredstvom, ako to nije u suprotnosti sa
zakonom drzave u kojoj se izdaje dokument o
multimodalnom prijevozu”. | ova Konvencija dopusta
uporabu elektronicke teretnice.

3.) Poticati primjenu i afirmaciju INCOTERMS-a

2000. Incoterms termini viSe od deset godina
dopustaju izvoznicima i uvoznicima uporabu
elektronickih dokumenata, komuniciranje

elek:[frsoniékim putem, razmjenu elektroni¢kih poruka
(G

4.) Popularizirati uporabu ICC Jedinstvenih pravila
i obiCaja za dokumentarne akreditive iz 1993.
godine, jer ta Pravila, takoder, dopus$taju uporabu
elektronickih dokumenata (...)."”

5.) U svim organizacijama i institucijama i na svim
razinama podrzati primjenu UNCITRAL-ovog Modela
zakona o pravnim aspektima elektroni¢ke razmjene
podataka (EDI)i sliénih oblika komunikacije iz 1995.
godine, koji nudi primjerena rjeSenja primjene
elektronicke teretnice, kao i drugih oblika
elektronitke razmjene poruka, podataka (...)."

6.) Masovno podrzavati primjenu europskog
projekta BOLERO (teretnice za Europu), koji nudi
potpuna i prihvatljiva rjeSenja masovne upotrebe
elektronickih teretnica (...).19

7.) U odgovarajuée nacionalne pravne akte
ugraditi primjerene odredbe o elektronic¢koj razmjeni
podataka, pisanih poruka, elektronic¢kim potpisima te
uporabi elektroni¢kih teretnica te slicnih oblika
komunikacije. To su vecC uspjeSno ucinile neke
drzave, primjerice: Velika Britanija (u Zakonu o
prijevozu stvari morem, iz 1992. godine ugradene su

et supra to¢ku 4.1. Pravni
elektronicke teretnice, pod 6.)
INCOTERMS 2000.

Cf. supra tocku 4.1. Pravni problemi implementacije
elektronicke teretnice, pod 7.) Elektronicka teretnica i ICC
Jedinstvena pravila i obi¢aji za dokumentarne akreditive
S G supra to¢ku 4.1. Pravni problemi implementacije
elektronike teretnice, pod 5.) UNCITRAL-ov zakonski model i
implementacija elektronicke teretnice
9 Cf. supra totku 4.1. Pravni problemi implementacie
elektronicke teretnice, pod 4.) Elektroni¢ka teretnica za Europu
(projekt BOLERO)

problemi implementacije
Elektronicka teretnica i
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odredbe o elektroni€koj razmjeni podataka -EDI);
Drzava Utah (u Zakonu Drzave Utah o digitalnom
potpisu iz 1995. godine detaljno je regulirana
uporaba digitalnog potpisa, kriptografije javnog
kljua ... €ini se da je to bio prvi pravni akt u svijetu
koji je dopustio koriStenje digitalnog potpisa?!);
Australija (u Prijedlogu Zakona o dokumentima
pomorskog prijevoza iz 1996. godine, ugradene su
odredbe o uporabi elektronicke teretnice ) (...).

8.) Sveobuhvatno promovirati elektronic¢ko
poslovanje, elektroni€ku razmjenu podataka (EDI i
EDIFACT), elektronicke potpise, elektroniCke
dokumente, elektroni¢ke teretnice (...). Pri tome
veoma agresivno, poslovno, dostojanstveno,
moralno, eti€cno (...) Koristiti sve promocijske
aktivnosti: ekonomsku propagandu, unapredenje
prodaje, osobnu prodaju, odnose s javnoscu,
ekonomski publicitet, te relacijski marketing (...)

9.) Cijelovita edukacija menadZera na svim
razinama, ekspertnih specijalista i drugih djelatnika
svih aktivnih sudionika u vanjskotrgovinskome i
prometnome (transportnome) sustavu, primjerice:
izvoznika, uvoznika, prijevoznika, Speditera,
prometnih agenata, financijskih institucija (...) o
prednostima elektroni¢koga poslovanja, elektroni¢ke
dokumentacije opcenito, a posebice elektronicke
teretnice (...). To jednako vrijedi i za administraciju u
nacionalnim i medunarodnim sredistima moci
(resornim  ministarstvima, vladama, pravnim
institucijama...), tijelima medunarodnih organizacija,
udruzenja, institucija (...).

10.) Druge aktivnosti u funkciji primjene i
afirmacije brodske elektronic¢ke teretnice. Inicirati i
ustrajati na uspjeSnoj suradnji i partnerstvu
najvaznijih medunarodnih organizacija, saveza,
udruzenja i institucija, kao Sto su: UNCITRAL,
UNCTAD, OECD, FIATA, BIMCO, IMO, ICC, CMI,
ISO, FONASBA (...), te velikih brodarskih i
telekomunikacijskih kompanija (...) i njihovom
zajedni¢kom radu na uporabi i afirmaciji elektronicke

teretnice. Njihov zajedniCki, sinergijski ucinak
zasigurno bi bio mnogo veéi od pojedinacnih.

6. Zakljucak

Conclusion

Medunarodna razmjena roba i usluga i
medunarodni promet (transport) predstavljaju
krvotok svakoga nacionalnoga, regionalnoga,

viSenacionalnoga ili medunarodnoga gospodarskog i
drustvenog organizma. U njima aktivnho sudjeluju
brojni sudionici, koji stalno uspostavljaju pravne
odnose. Takvi odnosi impliciraju brojne ekonomske i
druge pozitivne i negativne posljedice. O postojanju i
uredivanju takvih odnosa svjedoCe odgovarajuci
dokumenti.

U pomorskom transportu, jednom od najvaznijih
podsustava svjetskoga prometnog sustava, vise
stolje¢a se uspjesno rabi vazan dokument: brodska
papirnata teretnica. Taj dokument je afirmirao svoje

znatajne funkcije: dokazuje da je sklopljen ugovor o
prijevozu stvari, dokazuje isporuku (ukrcaj) stvari na
brod i ima funkciju vrijednosnoga papira.

Suvremena prometna infrastruktura i
suprastruktura, moderne tehnologije transporta,
ucinkoviti logisticki opskrbni lanci i sl. ubrzali su
tokove i protoke robe. Nove informacijske
tehnologije u posljednja dva desetlje¢a omogucile su
efikasnu elektroniCku razmjenu podataka, poruka i
dokumenata (EDI, EDIFACT, SIIETE")"
Tradicionalni papirnati dokumenti postali su kocnica,
limitirajuéi Cinitelj, usko grlo efikasne medunarodne
razmjene i medunarodnoga transporta. Nametnula
se opravdana potreba zamjene tradicionalnih
papirnatih dokumenata elektroni¢kim dokumentima.
Proces zamjene tradicionalne papirnate brodske
teretnice novom elektronickom teretnicom, koja bi
sadrzavala sve bitne funkcije tradicionalne teretnice,
traje viSe od deset godina. O tome su u ovoj raspravi
navedeni brojni rezultati istrazivanja. Rezultatima
istrazivanja dokazuje se temeljna hipoteza da ¢e u
21. stoljeéu elektronicka teretnica zamijeniti
tradicionalnu papirnatu teretnicu.

Kada se govori o zamjeni tradicionalne papirnate
teretnice misli se i na tradicionalne teretnice za
kombinirani i multimodalni transport, primjerice FBL,
MULTIDOC, COMBICONBILL... jer i takve teretnice
imaju sve Kkarakteristike tradicionalnih brodskih
teretnica.

Usporedo s procesima zamjene tradicionalne
brodske teretnice elektroni¢kom teretnicom, otvoreni
su procesi masovnije uporabe brodskih teretnih
listova, primjerice MULTIWAYBILL,
COMBICONWAYBILL (u kombiniranom i
multimodalnom transportu), te razli€iti oblici brodskih
(pomorskih) teretnih listova u konvencionalnim
transportima. Tako je na nekim vaznijim pomorskim
rutama pomorski teretni list gotovo zamijenio
tradicionalnu pomorsku teretnicu, primjerice na ruti
Europa/Sjeverna Amerika udio pomorskog teretnog
lista iznosi vise od 70%.

Elektronicka brodska teretnica ima brojne
prednosti u odnosu na tradicionalnu teretnicu,
unato¢ toj Ccinjenici njezina implementacija u
pomorskome multimodalnome transportu implicirala
je brojne veoma sloZzene pravne, tehnicko-
informati¢ke i ekonomske probleme.

Najzahtjevnije je rjeSavanje pravnih problema u

implementaciji elektronicke teretnice.  Skupinu
pravnih problema ¢ine problemi: pravovaljanosti i
vjerodostojnosti  potpisa elektronicke teretnice,

legalna i sigurna primjena EDI poruka, te zastita od
Zlouporaba elektronickih teretnica kao vrijednosnih
papira. U rjeSavanje tih problema aktivno su se
ukljucile brojne medunarodne organizacije, savezi,
udruzenja i institucije, kao Sto su: UNCITRAL,
UNCTAD, OECD, FIATA, BIMCO, IMO, ICC, CMI,
ISO, FONASBA, (...), koje su ponudile i konkretna
rieSenja. Spominju se samo vazniji pokusaji takvih
rieSenja: Europski model EDI ugovora, CMlI-ova
pravila za elektronicke brodske teretnice, projekt
BOLERO (elektroniCka teretnica za Europu),
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UNCITRAL-ov  zakonski model
teretnice i sliéno.

U rieSavanju aktualnih pravnih problema posebno
je vazan doprinos Medunarodne trgovacko komore
(ICC), koja je u INCOTERMS-u 1990. i 2000. i
Jedinstvenim pravilima i obi¢ajima za dokumentarne
akreditive iz 1993. godine preporugila uporabu
elektronicke dokumentacije, elektroni¢ku razmijenu
podataka i poruka, te elektronicke i druge potpise
dokumenata (...).

| Medunarodna organizacija za standarde (ISO)
svojim je autoritetom stala iza elektronitke razmjene
podataka u upravi (administraciji), trgovini i
transportu, jer je prihvatila temeljne standarde
EDIFACT-a jo$ 1987. godine (ISO 9375).

RjeSenja tehni¢ko-informatickih problema
implementacije elektronicke teretnice traze se u
sustavu kriptografije, digitalnih, odnosno
elektroni¢kih potpisa.

Ekonomski problemi implementacije elektronicke
teretnice prakti¢ki su zanemarivi jer ce se financijski
kapital uloZzen u rjeSavanje problema uvodenja i
afirmacije elektronicke teretnice (ali i druge
elektronicke dokumentacije) brzo oploditi i visestruko
vratiti. Ta je tvrdnja neprijeporna, jer su ocite brojne
prednosti uporabe elektroni¢ke razmjene podataka,
poruka i elektronic¢kih dokumenata.

Implementacija elektronicke dokumentacije
opcenito u poslovnu praksu nije sporna, jer ona ima
brojne i znacajne prednosti u odnosnu na
tradicionalne dokumente. To jednako vrijedi i za
elektronicke teretnice u konvencionalnom
pomorskom i multimodalnom transportu. Ta tvrdnja
ima svoje uporiste u brojnim medunarodnim pravnim
aktima, primjerice: Konvenciji UN o prijevozu robe
morem (“HamaburS§ka pravila") iz 1978. g.,
Konvenciji UN o medunarodnom multimodalnom
prijevozu robe iz 1980. g., INCOTERMS-u 2000.,
Jedinstvenim pravilima i obi¢ajima za dokumentarne
akreditive iz 1993. g., UNCITAL-ovom Modelu
zakona o pravnim aspektima elektroni¢ke razmjene
podataka (EDI) i sliénih oblika komunikacije iz 1995.
godine (...). Logisticku podrsku daje i europski
projekt BOLERO.

‘Kako bi se wubrzali procesi implementacije
elektroniCke teretnice (ali i druge elektronicke
dokumentacije) potrebno je u odgovarajuce
nacionalne pravne akte ugraditi primjerene odredbe
o elektroniCkoj razmjeni podataka, pisanih poruka,
elektroni€kim potpisima te uporabi elektroni¢kih
teretnica i slicnih oblika komunikacije. Osim toga,

elektronicke

potrebno je sveobuhvatno promovirati elektroni¢ko
poslovanje, elektroni¢ku razmjenu podataka (EDI i
EDIFACT), elektronicke potpise, elektronicke
dokumente, elektroni¢ke teretnice (...).

Sve to, medutim, nije moguée bez cjelovite
edukacije menadzera na svim razinama ekspertnih
specijalista i drugih djelatnika, svih aktivnih sudionika
u vanjskotrgovinskome i transportnome sustavu,
primjerice:  izvoznika, uvoznika, prijevoznika,
Speditera, prometnih agenata, financijskih institucija
(..) o prednostima elektronickoga poslovanja,
elektronicke dokumentacije opcéenito, a posebice
elektronicke teretnice (...). To jednako vrijedi i za
administraciju u nacionalnim i medunarodnim
sredistima moc¢i (resornim ministarstvima, vladama,
pravnim institucijama...), tijelima medunarodnih
organizacija, udruzenja, institucija (...).

Buduci da se elektroni¢ka kugla kreée brzinom
svjetlosti, nema sumnje i dvojbe da ¢e u 21. stolje¢u
elektronicka  teretnica  zamijeniti  tradicionalnu
papirnatu teretnicu.
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