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SLAGANJE, OSIGURAVANJE | PRICVRSCIVANJE TERETA DRVA
NA PALUBI

STOWING, LASHING AND SECURING TIMBER DECK CARGO

1. Uvod

Pojam tereta drva na palubi obuhvaca drvo koje
se kao teret prevozi na otkrivenoj palubi (najgornja
neprekinuta paluba izloZzena utjecaju mora i vjetra),
ili na dijelu palube nadvoda ili na palubi iznad palube
nadvoda. Ovaj rad sadrzi koncepcijski uskladen
prikaz osnovnih preporuka o slaganju, pricvrséenju i
osiguranju tereta drva na palubi koje proizlaze iz
Kodeksa o sigurnom prijevozu tereta drva na palubi,
Pravila za tehni¢ki nadzor pomorskih brodova —
HRB, te izlaganja sa seminara u okviru Pariskog
memoranduma odrzanog u Hamburgu u svibnju
2000.

Introduction

The idea of timber deck cargo includes the timber
cargo which is carried either on the weather deck
(the upper continuous deck exposed to the effects of
sea and wind) or on the freeboard deck or on the
deck above the freeboard deck.

The paper contains conceptually coordinated
review of basic recommendations (on stowing,
securing and lashing of timber deck cargo) which
derive from the Code of Safe Practice for Ships
Carrying Timber Deck Cargoes, regulations of
technical survey of sea-going vessels - Croatian
Register of Shipping, and some reports held during
a seminar as part of Paris memorandum organized
in Hamburg in May 2000.
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2. Opca nacela slaganja, osiguravanja
i pricvrSéivanja tereta drva na palubi
General arrangements of stowing,
securing and lashing of tibmer deck
cargo

2.1. Podjela tereta drva
Classification of timber deck cargo

U prijevozu drva morem danas se susrece
sliedeca podjela tog tereta s obzirom na oblik:

- piljeno drvo,
- drvena grada,
- balvani,

- trupci ( otesano i uzduzno ispiljeno deblo s dvije
paralelne suprotne strane u iznimnim sluc€ajevima i
trecom),

- kolci,

- druge vrste drva.

Svaka od navedenih vrsta moze biti zapakirana ili
nezapakirana. Drvena pulpa ili slican teret se ne
smatra teretom drva te se ne nalazi u gornjoj podijeli.

2.2. Slaganje tereta drva na palubi
Stowage of timber deck cargo

2.2.1. Mjere opreza pred ukrcaj drva na
otkrivenu palubu
Measures of precaution prior to loading
timber deck cargo onto the weather
deck

Pred ukrcaj tereta drva na palubu brojne su mjere

opreza kako bi se zastitili paluba, brod i teret, a to
su:
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- zatvaranje, pri€vrS¢enje i osiguranja poklopaca
grotala, i svih ostalih otvora;
- zaStita sondi, zracnih
ventilatora i ventila na palubi;
- CiS¢enje palube od raznih nakupina (snijeg, led,
masnoca, ostaci prethodnih tereta i sl.);

- priprema, postavljanje i provjera opreme za
ucvrscéivanje, palubnih priveza i mogucih potpornja.

vodova (odusnika),

2.2.2. Nacela slaganja tereta drva na palubi
Stowage arrangements of timber deck
cargo

S obzirom na zahtjeve za sigurnost navigacije,

prohodnost i dostupnost brodskoj opremi, prilikom
slaganja drva treba voditi racuna o sljedec¢em:

- osigurati neometano otvaranje/zatvaranje i pristup
prostorijama posade, mjestu ukrcaja/iskrcaja peljara
i strojarnici u svako doba;

- osigurati pristupacnost sigurnosnoj
daljinskim ventilima, otvorima sondi;

- zastititi kormilarski uredaj od ostecenja teretom, te
predvidjeti laku  pristupacnost i djelotvorno
kormilarenje u nuzdi;

- osigurati zbijenost i Evrstu povezanost tereta drva;

- osigurati neometano provodenje navigacijskih
postupaka ili drugih radova na brodu.

S obzirom na visinu slozenog drva na palubi
potrebno je zadovoljiti sliedece kriterije:

- omoguciti odgovarajucéu preglednost;

- osigurati zadovoljenje rezervne stabilnosti u svim
uvjetima putovanja;

- visina tereta drva na pram¢anom dijelu mora biti
smanjena radi zastite od udara pramcanih valova;

- teZina tereta drva na palubi na smije prelaziti
maksimalno dopustenje optere¢enja palube i
poklopaca grotala;

- ako su zadovoljena Cetiri prethodna kriterija, visina
tereta drva na palubi, na brodovima koji zimi plove u
povremenom zimskom pojasu ne smije biti vec¢a od
1/3 najvece Sirine broda.

Teretna vodena linija za drvo je posebna teretna
linija koja se moze dodijeliti brodovima koji
udovoljavaju posebnim konstrukcijskim zahtjevima
sukladno Konvenciji o teretnim vodenim linijama.
Kod slaganja tereta drva na palubi kod takvih
brodova potrebno je:

- slagati drvo preko cijele raspolozive duljine
palubnog zdenca ili palubnih zdenaca izmedu
nadgrada, $to je moguce blize krajnjim pregradama;
- slagati drvo najmanje do kraja zadnjeg grotla, ako
na krmenom kraju nema nadgrada koje ograni¢ava
prostor;

- slagati drvo u popre¢nom smjeru S$to viSe uz
bokove broda, vodeéi raCuna o preprekama i opremi
koja je navedena u zahtjevima za prohodnost i
dostupnost, s tim da tako stvoreni prostor uz bok ne
prelazi 4 % Sirine broda u tom presjeku;

opremi,

- slagati drvo najmanje do standardne Vvisine
nadgrada koje nije krmeno uzviSenje.

U tijeku ukrcaja i slaganja potrebno je sprijeciti
nakupljanje leda ili snijega po teretu drva na palubi.
Nakon dovrSenja ukrcaja, a prije isplovljenja,
potrebno je temeljito pregledati brod i obauviti
sondiranje radi provjere eventualnih ostec¢enja.
Ispravno slaganje i prijevoz drva se moze ostvariti
samo uz stalan nadzor brodskog osoblja.

2.3. Osiguravanje i priévrscivanje tereta
drva na palubi
Lashing and securing of timber deck
cargo

2.3.1. Sredstva za osiguravanje i
pricvrséivanje tereta drva na palubi
Devices for lashing and securing timber
deck cargo

2.3.1.1. Vezovi
Lashings

Vezovi koji sluze za privezivanje sloZaja tereta
drva na palubi moraju biti izradeni od ¢eli¢nih lanaca
s kratkim karikama promjera ne manjeg od 19 mm,
ili Celitnog elasticnog uzeta jednake Cvrstoce.
Moraju imati napravu koja omogucuje reguliranje
duljine. Vezovi i sastavni dijelovi koji sluze za
privezivanje slozaja tereta drva na palubi moraju
zadovoljiti sljede¢e uvjete koji su navedeni i u
svjedodzbama klasifikacijskih ustanova Cije su kopije
na brodu:

- prekidna ¢vrsto¢a ne manja 133 kN,
- nosivost (SWL) ne manje od 28 kN,

- nakon obavljenog testiranja rastezanje ne smije
prelaziti 5 % pri opterecenju od 80 % prekidne
¢vrstoce,
- nakon obavljenog testiranja vezova deformacije ne
smiju prouzroCiti smanjenje prekidne Cvrstoce vise
od 40 %.

2.3.1.2. Naprave ili sustav za pritezanje
Appliances of the system of tightening

Svaki vez obuhvaca i naprave odnosno sustav za
pritezanje (slipne kuke i stezalice) postavljene na
takvom mjestu da se mogu brzo i sigurno upotrijebiti.
Zahtjevi koje moraju udovoljiti su sljedeci:

- optere¢enje u vodoravnom smijeru ne smije
prelaziti 28 kN,

- optereéenje u okomitom smjeru ne smije prelaziti
16 kN,

2.3.1.3. Zabice na éeliénom uzetu
Wire rope clips
Zabice koje sluze u svrhu priévré¢ivanja vezova
moraju biti odgovarajuce veli€ine za promjer uzeta,
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tj. velicina zabice mora biti u skladu s promjerom
uzeta.

2.3.2. Primjena sredstava za pri¢vrscivanje,
osiguravanje i slaganje drva na palubi
Stanchions and stanchion sockets

Ovisno o vrsti tereta drva na palubi ili vrsti broda,
postavljaju se stupovi na ugradene stope za
slaganje drva. Ako se prevozi drvo u sveznjevima,
okomiti stupovi se ne postavljaju. Ako se oni koriste
moraju udovoljiti slijede¢im zahtjevima:

- stupovi moraju biti izradeni od celika ili drugog
materijala (drva) dovoljne ¢&vrsto¢e s obzirom na
Sirinu broda i palubnog tereta,

- stope moraju biti visoke najmanje 100 mm i imati
otvor za drenazu na dnu.

U svrhu sprjeCavanja korozije i
prekidne cvrstoce potrebno je redovito
podmazivanje i odrzavanje stezalica, zabica,
Skopaca, koluta i ostale opreme koja sluzi
pricvr§éenju, slaganju i osiguranju tereta drva na
palubi.

povecanja

2.3.2. Primjena sredstava za pric¢vrscivanje,
osiguravanje i slaganje tereta drva na
palubi
The application of the equipment for
securing, lashing and stowing timber
deck cargo

2.3.2.1. Primjena vezova
Application of lashing

Vezovi za pri€vrSc¢ivanje tereta drva na palubi
postavljaju se po cijeloj duzini medusobno
neovisnim privezima i moraju prelaziti preko tereta.
PricvrS¢uju se za odgovaraju¢e ocnice ili provezne
vojeve na palubi ili na drugo pogodno mjesto koje je
za to predvideno. Vezovi se postavljaju u takvom
razmaku da su uhvacéeni na svakom kraju
neprekinute duzine slozaja i po mogucnosti sto blize
kraju tereta drva na palubi.

S obzirom na visinu sloZzenog tereta drva na
palubi, razmak izmedu priveza mora biti:

- za visinu do 4 m razmak ne smije biti ve¢i od 3 m,

- za visinu od 6 m i viSe razmak ne smije biti veci od
155" m,

- za visine od 4 do 6 m razmak se utvrduje
linearnom interpolacijom.

Bez obzira na visinu tereta i duljinu slozaja
potrebno je slozaj uvijek osigurati s najmanje dva
veza po neprekinutoj duljini slozaja.

Zaobljeni podmetaci odgovaraju¢eg materijala se
postavljaju uzduz vanjskog kraja slozaja kako bi
omogucili izdrzavanje tlaka sloZaja i nesmetano
klizanje vezova.

Pri kraju tereta drva koji nije blizu nadgrada
postavljaju se dva veza, jedan udaljen 0.6 m a drugi
1.5 m od kraja tereta drva na palubi.

Ukoliko se radi o zapakiranom drvu, a stupovi
nisu predvideni, razmak izmedu vezova ne smije biti
veciod 1.5 m.

Prvi vez do nadgrada se mora postaviti na uske
na palubi koje nadgradu ne smiju biti dalieod 2 m , a
daljnji raspored uski mora odgovarati zahtjevima za
razmak medu vezovima.

Ako se radi o trupcima kao teretu drva na palubi,
potrebno je zadovoljiti sve navedene uvjete te
dodatno:

- postaviti popre¢ne vezove koji spajaju svaki lijevi i
desni par stupova blizu vrha slozaja i na drugim
odgovaraju¢im visinama ako to zahtijeva visina
slozaja;

- postaviti sustav vezova za stezanje slozZaja tako da
dvostruko neprekinuto Celicno uze prolazi preko
tereta i neprekinuto se nastavlja kroz seriju otpusnih
koluta ili drugih odgovarajuc¢ih naprava, podrzavano
na mjestu bo¢nih vezova.

Spomenuto celicno uze treba postaviti na vitlo da
se omoguci dodatno pritezanje po potrebi.

2.3.2.2. Primjena naprava i sustava za
pritezanje
The application of devices and
systems for lashing

Prilikom postavljanja naprava i sustava za
pritezanje vezova treba voditi racuna o sljede¢em:

- nakon pritezanja veza na stezalici mora ostati jo$
polovica duljine raspoloZiva za pritezanje;

- vezovi od Celitnog uzeta moraju sadrzavati i kratki
komad lanca s dugim karikama u svrhu reguliranja
duljine veza.

2.3.2.3. Primjena zabica na celicnom uzetu
The application of wire clip on wire
rope
Pri- postavljanju Zabica na celicno uze veza
primjenjuju se sljedeca nacela:
- postavljaju se tako da ih mora biti najmanje cetiri u
razmacima ne manjim od 15 cm;

- sjediSte zabice se postavlja na optereéeni dio, a
«U» dio na mrtvom kraju uzeta;

- zabice se moraju pritegnuti pri prvom postavljanju
tako da izrazito udu u uze, a kasnije nakon izlaganja
veza opterecenju ponovo jo$ pritegnuti.

2.3.2.4. Primjena stupova
The application on stanchions

Kod primjene stupova za osiguranje tereta drva
na palubi slijede se ove preporuke:
- stupovi moraju biti postavljeni u razmacima ne
vecim od 3 m;
- moraju biti uévrsceni kutnicima ili stopama
zavarenim na palubu i ako je potrebno za linicu tj.
ogradu;
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- u svrhu sprjeCavanja podizanja stupa, mora se
predvidjeti odgovarajuéi zatik ili klin;

- stupovi se moraju izdizati iznad sloZaja tereta drva
na palubi i imati elemente pridrzavanja u uspravnom
poloZaju za vrijeme ukrcaja.

2.4. Kriteriji stabilnosti pri ukrcaju tereta
drva na palubi
Stability criteria when loading timber
deck cargo

Kod prijevoza drva na palubi potrebno je voditi
raCuna o opc¢im kriterijima stabiliteta koji vrijede za
sve brodove. Posebno je potrebno obratiti paznju na
moguci porast teZine tereta drva na palubi zbog
upijanja vlage, zadrzavanja vode medu teretom,
nagomilavanja snijega i leda. Zapovjednik broda
mora obustaviti ukrcaj ukoliko se brod naginje bez
poznatog uzroka. Pred isplovljenje, a nakon ukrcaja
tereta drva na palubi, brod mora biti uspravan, imati
odgovarajuéu  metacentarsku visinu i mora
zadovoljavati propisane zahtjeve stabilnosti, tj. mora
imati najve¢u mogucéu sigurnu grani¢nu stabilnost i
metacentarsku visinu koja se ne smije spustiti ispod
preporu¢enog minimuma. Preporuceni kriteriji
proizlaze iz rezolucije A 167 (ES IV) izmijenjene i
dopunjene rezolucijom A 206 (VII) i vrijede za
brodove nakrcane teretom drva na palubi. Ako se
teret drva na palubi prostire uzduZzno izmedu
popre¢nih nadgrada i kada nakon odbitka za
zaobliene rubove brodske ograde ne prelazi 4%
Sirine broda i/ili ako je teret osiguran stupovima koji
su pouzdano ucvrSéeni i za velike kutove nagiba
traze se sljedeci preporuceni kriteriji:

- povrsina ispod krivulje poluge stabilnosti ne smije
biti manja od 0.08 m/radijana do kuta nagiba 6 = 40°
ili do kuta naplavljivanja ako je ovaj kut maniji od 40°;
- najveca vrijednost poluge stabilnosti mora iznositi
najmanje 0.25 m;

- tijekom putovanja metacentarska visina treba biti
pozitivna nakon ispravka za slobodne povrsine,
vlagu i led. Prije isplovljenja metacentarska visina ne
smije biti manja od 0.10 m.

Potrebno je izbjegavati preveliku pocetnu
stabilnost koja uzrokuju naglo i brzo valjanje na
uzburkanom moru, koja izlaze teret jakim kliznim i
udarnim silama Sto olabavljuje i optere¢uje vezove.
Iskustvo pokazuje da uz zadovoljene druge uvjete
stabilnosti metacentarska visina u pravilu na smije
prijeci 3 % Sirine broda uz zadovoljene druge uvjete
stabilnosti. Ova preporuka se ne moze primijeniti na
sve brodove, te je potrebno koristiti podatke iz knjige
stabilnosti i trima za doti¢ni brod.

3. Primjena i nadzor slaganija,
osiguravanja i priévrs§civanja tereta
drva na palubi
The application and monitoring of
stowaging, lashing and securing of
timber deck cargo

3.1. Vazniji savjeti o postupcima slaganja,
osiguravanja i pricvrscéivanja tereta
drva na palubi
Some significant advice on procedure of
stowing, securing and lashing timber
deck cargo

Pri slaganju, uévrs¢ivanju i osiguravanju tereta
drva na palubi primjenjuju se postupci dovodenja
tereta u Sto Cvrséi i zbijeniji slozaj s ciljem:

- sprjeCavanja olabavljenja sloZaja i popustanja
vezova,

- povezivanja drva u slozaj,

- maksimalno smanjenje naplavljivanja slozaja.

Svrha vezova je sprjeCavanje pomaka tereta
povecavajuci trenje silama pritezanja i silama
natezanja koje djeluju suprotno od smjera moguceg
pomaka.

Uzroci koji mogu dovesti do pomicanja drva, a
koji mogu biti nezavisni i istodobni, su:
- olabavljenje veza zbog zbijanja tereta pri
putovanju, neprikladnih naprava ili neodgovarajuée
cvrstoce veza,

-gubitak trenja tereta na poklopcu grotla zbog
snijega i leda,

- nedovoljna ¢vrstoca stupova,

- valjanje ili posrtanje broda,

- udari mora.

Tijekom ukrcaja brod mora biti u uspravnom

poloZaju, a za vrijeme putovanja treba voditi brigu o
planiranju  plovidbe.. Uz prethodno navedene
zahtjeve za vezove moze se primijeniti i sliede¢a
klasifikacija vezova:
- poprecni vezovi (hog lashing) se postavljaju preko
drugog i tre¢eg reda, ruénim stezanjem izmedu
stupova, a tezina gornjih redova jo§ c¢e jace
zategnuti vezove (Slika 1.);

popreéni vezovi

Slika 1. Polozaj popreénih vezova
Figure 1. Hog lashing position
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- vezovi od Celicnog uZeta (wire rope lashings) se
koriste s lan¢anim vezovima, a svaki od njih moze
prelaziti preko sloZaja i u cjelini ga obuhvatiti om&om
preko najviSeg reda i svaki ima stezalicu za
pritezanje tijekom plovidbe (Slika 2.);

vezivanje ¢eli¢nom
uzadi

Slika 2. Vezivanje éelicnom uzadi
Figure 2. Wire rope lashings

- vijugava cCeli€na uzad (wiggle wires) koristi se
poput vezica cipela u svrhu pritezanja tereta, a
prolazi iznad tereta neprekinuto kroz red skretnih
koluta pri¢vr§¢enih osnovnom uzadi u jednostrukoj ili
dvostrukoj izvedbi. Pritezu se vitlima teretnog
uredaja i stezalicama (Slika 3. i Slika 4.)

dvostruka otpusno
kolotura- rijeval
klobuénica "';,‘2*-“
eliéne
ule
. Detalj 1
; Pritezni mehaniza,
Samarica podigal tereta
E;{’:H;’e"e otpusna kolotura- zijevata

klobuénica ukriieno ZeliZno

ule

- |—. - - —_—- ‘—_—‘:- bolno ¢elino
= S uie
vitlo

klobuénice

/\(vidi Detatj1
D

bubanj vitla

teretno vitlow

Slika 3. Ukrizeno priévr§éivanje (pogled sa strane)
Figure 3. Wiggle wires (side view)

otpusna kolotura
ukrizeno telitno uie

dvostruko vezivanje

stezaljka ili
poluina Stezaljka

Slika 4. Ukrizeno priévrséivanje (pogled odozgo)
Figure 4. Wiggle wires (view from above)

- lan¢ani vezovi (chain lashings) prolaze iznad
slozenog tereta i hvataju se za uske, a svaki je
opremljen stezalicom (Slika 5. i Slika 6.).

Vezivanje lancima

stezal]ko\ l"-tsomm 200 m""»i

ukrizeno uze vezivanje celignom
otpusna uzadi
kofokuro‘ﬁ

gornji red
uvulen z0

vezivanje lancima

ccfoda grotla zastidena
plofom od ukolenog drvclo

i pokriven: elom od konopa
boéno + pokrivena mry P

teli¢no uie

Vezivanja palubnog tercto
djelomiéno obradenih trupaco

P
PoLEDs gy STRaN
3

Slika 5. Primjena lanaca i pri¢vrséivanje djelomiéno
obradenih trupaca (pogled sa strane)

Figure 5. The application of chains and securing
rough logs (the view from above)

boZno ZeliZno
ule

tanci preko

PopreZni vezovi

Slika 6. Primjena lanaca i pricvrséivanje djelomiéno
obradenih trupaca (pogled odozgo)

Figure 6. The application of chains and securing
rough logs (the view from above)

Skopci s valicima postavljaju se izmedu bocdne i
vijugave celiéne uzadi, a izmedu njih se postavljaju
stezaljke s desne i lijeve strane.

SvezZnjevi drva se vezuju trakama koje se
pricvrséuju ruéno ili mehanigki. Sveznjevi nisu
standardiziranih dimenzija i nisu ravni na oba kraja.
Problemi mogu nastati kod sveZnjeva razligite
duljine i pri rasporedu isporuke sveznjeva na koji se
ne moze utjecati. SveZnjevi s drvom nejednake
duljine, a nedovoljno zbijeni, ne smiju se krcati na
palubu. Sveznjevi s drvom nejednake duljine, a
¢vrsto zbijeni mogu se sloziti na palubu u uzduZnom
smjeru na neizloZzenim mjestima i izvan praznica
(Slika 7.)
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Celi¢ne trake

0.62m..1.35 .n;

62m ...

.

Slika 7. Primjena celi¢nih traka
Figure 7. The application of banding straps

Djelomi¢no obradeni trupci se zbog njihove
nejednake duljine i iskrivljenosti vrlo teSko mogu
sloZiti i zbijeno povezati. U pravilu se vezuju
trakama. Treba teZiti da svezanj dobije okrugli kosi
presjek unutar traka zbog =zakrivljenih strana
pojedinih komada (Slika 8.).

Zeliéne trake

Slika 8. Primjena celi¢nih traka na djelomi¢no
obradenim trupcima

Figure 8. The application of banding straps
on rough logs

Ako su svezZnjevi razliCitih dimenzija, ako su
mekani i ako postoje prazni prostori izmedu
sveznjeva, dosta ih je teSko sloziti u Cvrst slozaj.
Treba primijeniti pravilo da su tada vanjski sveznjevi
zbijeno sloZeni i da su gornji redovi uévrséeni.

Nepakirano drvo ne moze se sloziti kao pakirano.
Pakirano se drvo ne mozZe sloziti s jednakom
zbijenoS¢éu kao i nepakirano, jer vezovi nisu
ucinkoviti. Pakirano drvo se ne moze sloZiti medu
stupovima, zbijeno i s malo praznog prostora kao
nepakirano drvo. Kod prijevoza pakiranog drva
stupovi mogu podnijeti veéa opterecenja i
neutralizirati sile pomicanja tereta.

Ako se koristi materijal za odvajanje (dunnage),
on treba biti od hrapavog drva i mora ga se poloziti u
smjeru prostiranja tereta preko palube koja je
prethodno ociS¢ena i pripremljena. Mora biti
omoguceno i otjecanje vode.

Prilikom primjene poprec¢nog vezivanja, sveznjevi
se slazu u smjeru uzduznice broda, a posebno
krajnja dva sveznja. Preporucljivo je jedan ili vise
redova iznad grotla koji nisu susjedni sloziti
popre¢no radi ucinka povezivanja unutar tereta.
SvezZnjevi iznad grotla slazu se poprec¢no tako da
zahvate jedan drugoga. Ako se radi o sveZnjevima
razliCite duljine, tada treba najdulje sveznjeve sloziti
po uzduznici broda. Kraéi sveznjevi se slazu unutar
toga prostora. Popre€no se slazu sveznjevi ravni na
oba kraja. Slike 9., 10.i 11.

materijol za odvajanje

X
1
X | e
% 3

§
1

LU

H-
Selp

-"J

Slika 9. Slaganje sveznjeva nejednake duljine
Figure 9. The stowage of bundles of various lenghts

grotlo

B e g gy WP S R

Slika 10. Slaganje sveznjeva na palubi i grotiu
Figure 10. The stowage of bundles on the deck and on
the hatch
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brodska pung
ograda

stup

Slika 11. Slaganje sveznjeva na palubi i grotiu
(pogled odozgo)

Figure 11. The stowage of bundles on the deck and
in the hatches the view from above

Drvo se krca tako da se oblikuje zbijen sloZaj sa
Sto je moguce ravnijom povrsinom. Za svaki red koji
se slaze priprema se ravna i Gvrsta podloga.
Materijal za odvajanje prostire se preko najmanje tri
susjedna sveznja radi povezivanja unutar sloZaja na
stranama.

Prazne prostore na koje bi se teret mogao
pomaknuti treba ispuniti komadima drva, klinovima ili
ih treba premostiti. Potrebno je da brod bude
dovolino  opskrblien drvenim materijalom za
ucvrscivanja i odvajanje.

Sveznjevi na vanjskim krajevima sloZaja ne smiju
se protezati izvan boka broda i §to manje trebaju
opterecivati popre¢ne vezove. Krajevi sloZaja na
palubi moraju se poravnati da ne strse.

Kod kombinacije velikih i teskih greda sa
sveznjevima mora se primjenjivati  odvojeno
slaganje. Ako su teski komadi drva u gornjim
redovima, prijeti opasnost od njihovog rasipanja kao
i daljnjeg rasipanja sveznjeva. U toj situaciji grede i
daske iznad sveznjeva treba dobro udvrstiti kako se
ne bi pomicale.

Zavrsni red se udaljava od vanjskog kraja sloZaja
od 0.5 do 0.8 m tj. pola sveznja.

Kod slaganja trupaca mora ih se odvajati od
upakiranog drva.

Trupci se slazu u smjeru uzduZnice broda s
oblom povr§inom na vrhu tako da se nijedan trupac
ne pomakne nakon $to je postavljen i nakon $to je
sustav osiguranja zategnut.

U svrhu postizanja zbijenosti sloZaja deblji krajevi
trupaca ili njihovi pasci ne smiju biti u istoj popreénoj
ravnini.

Da bi se trupci sigurno slozili na palubi potrebno
je na svakom grotlu upotrijebiti neprekinuto
poprecno Celicno uze na sljedeéi nadin:

- na oko % visine stupa uZe se provladi kroz usku na
stupovima na toj razini i popre¢no povezuje stupove
lievo i desno; ne zateZe se u potpunosti jer e se
dodatno opteretiti trupcima iznad njega i zategnuti;

- drugo uZe se postavlja jednako, ako je visina
poklopca grotla manja od 2m; ono se postavlja oko
1m iznad poklopca grotla;

- svrha ovakvog povezivanje je
zategnutosti i privlacenje stupova.

izjednacenje

U cilju postizanja dobre zbijenosti kod slaganja
celuloznog drva i drva za rudarstvo potrebno je uzeti
u obzir sljedece:

- na palubi izvan crte grotla teret se slaZe popreéno i
ograduje s malo uzduzno slozenog tereta, ali tako
da otvori odljeva lijevo i desno ostanu slobodni;

- nakon $to teret na bokovima dosegne visinu grotla
polaze se uzduzno u sredini sloZaja duz linije grotla;

- nakon zavr8enog ukrcaja teret mora imati ravnu
povrSinu s blagim uzdignuéem prema sredini.

Kako bi se sprijecilo iskliznuce tereta ispod
vezova se postavljaju mreze ili platno kojim se
pokriva grotlo na sljedeéi nadin:

- na kraj svakog neprekinutog dijela palubnog tereta,
ako nije slozen u ravnini s pregradom nadgrada,
postavlja se platno ili mreza preko popreéne okomite
povrsine;

- preko prednjeg kraja svakog neprekinutog dijela
palubnog tereta i na povrsini tereta u sredini broda
postavlja se mreza ili platno i rasteZze se po Sirini
tereta tako da se spusta po vanjskim okomitim
stranama do to¢aka hvati$ta na razini palube.

3.2. Pregled slozenosti i priévrséenosti
tereta drva na palubi
The review of the stowage and
lashing of timber deck cargo

Nakon zavrSenog ukrcaja tereta drva na palubu, u
kojem se koriste preporuke o slaganju i priévriéeniu,
potrebno je jo§ jednom provjeriti ispravnost
sloZenosti i pricvrS¢enosti tereta te opreme za
pricvrScivanje i osiguravanje. Da bi pregled bio
ucinkovit potrebno je provijeriti je li teret ukrcan
sukladno uputama u priruéniku za osiguravanje
tereta (Cargo Securing Manual). Taj priru¢nik se
obvezatno nalazi na brodu i mora biti pregledan i
ovjeren od strane klasifikacijskog zavoda. U njemu
se nalaze svi potrebni podaci i instrukcije o slaganju
i pricvré¢ivanju vrsta tereta koje brod moZe prevoziti.
Prilikom pregleda posebno treba obratiti pozornost
e~
- mogucnost prikrivanja nedostataka ili odtecenja na
vezovima;

- moguce nedostatke ili oStecenja na tockama
zahvata na palubi, stupovima i stopama;

- stiecanje uvida u svjedodZbe vezova i uskladenost
njihovih podataka sa zahtjevima za vezove.

Ukoliko se wuodi bilo kakav nedostatak u
poslozZenosti, pricvrséenosti opreme ili uskladenosti
sa svim zahtjevima, potrebno ga je otkloniti prije
isplovljenja broda na odgovarajuci nacin.

U skladu s najnovijim zahtjevima ISM-a
upotrebljavaju se liste provjere brodske opreme koje
mogu biti primjenjive i za kontrolu slaganja i
pricvrScenja drva na plubi. Na seminaru u Hamburgu
«PSC Seminar» prikazana su moguce liste provjere
koje modificirane za drvo izgledaju kao na slikama
121 18:
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Br.

Sredstvo za [

Postupak

osiguranje

okolnost

[ potrebni zahvat

A Celiéna uzad

a)  zakrivijena

Stezaljka b)  kiin odte¢en ili nedostaje b)  potrebno zamijeniti
c) o3teceno oko ili kuka
d)  ozbiljno odtecena ili zgnjeCena d) _izbaciti iz upotrebe

a) ispraviti ako nema vidljivih
puknucéa

c) potrebno zamijeniti

a) samo Koristiti novi a) . -
< . . b) rablien b) izbaciti iz upotrebe
2 Privezi od uzadi c) zapetljan c) izbaciti iz upotrebe
d) uvilen d) _izbaciti iz upotrebe
a) vijak odtecen ili nedostaje a) potrebno zamijeniti
3 | Skopci b) iskriviien b)  izbacili iz upolrebe
c) _istroden i stanjen c) izbaciti iz upotrebe
B Lanci

a)  korodirani

o e ” b) kuka napukn_uta
lancani privezi :)) ::izg mrx; xrl‘n slomljen e
e) karike odtetene

a)  upotrijebiti antikorodivno
sredstvo
b)  potrebno zamijeniti

d) potrebno zamijeniti
e) izbaciti iz upolrebe

C Celi&ne trake

=3 . St a) samo koristiti nove a) -
| Celicne trake i 5p°’&%ﬂ%

D Brodska fiksna sredstva za uévréivanje

palubni spoj oka

< a) istrodeno i stanjeno
oko za priveze b) _ozbilino odteéeno
a) istro3en i stanjen

b) _ozbiljno ostec¢en
a) istroden i stanjen

a) manje opteretiti ili zamijeniti

a) ne upotrijebiti ili obnoviti
b) _ne upotrijebiti ili obnoviti

Blw|n| =

zglob oka b) _ozbiljno oSteéen
R a) istroden i stanjen
zglobni leZaj b) _ozbiljno odteten

a)  ne upotrij li obnoviti

b)  ne upotrijebiti ili obnoviti

Slika 12. Lista provjere opreme za u¢vrs¢ivanje
Figure 12. The list of checking of lashing equipment

Lista provjere
Datum:
Luka:
Inspektor:
Br. | Opis
1 | ime broda
2 | zastava/IMO broj
O 40 brod za rasute terete (prevozi teret koji zahtijeva
uévrséivanje)
Q 53 kontejnerski brod
Q 55RO - RO teretni brod
Q 60 visenamjenski / brod za brijevoz generainog tereta
Q 61 brod za prijevoz rashladenih tereta
3 | vrsta broda Q 70 RO - RO putniéki brod
Q 75 brod za prijevoz tedkih tereta
Q 76 brod za opskrbu
Q 83 brzo plovilo
Q 84RO-RO
Q 99 druge vrste brodova koje nisu specificirane
[
priruénik za osiguravanja tereta na brodu Q DA
(CsMm) 0 NE
prirugnik za osiguravanje tereta odobren g z’é
plan uévricivanja u skladu s priruénikom za a DA
6 osiguravanje (CSM) Q NE
Q pri j zahtjeve iz pri ika (CSM)
ako ne O nezadovoljavajute pritvricenje 2 -
teret je osiguran u skladu s planom Q DA
7 uévrscivanja/prirugnik (CSM) Q NE
Q dodatno priévrséivanje
ako ne Q nedostaci se uklanjaju zamjenom
Q dobra
kakvoca priveza QO  zadovoljavajuta
QO loda
L e s e e T S
: Q dodatno priévriéivanje
ako je losa Q nedostaci se uklanjaju zamjenom
9 da li je brod bio zadrZan radi osiguravanja QO DA
tereta Q NE
O  pototki4
10 | 2koje u gomioj togki odgovor DA, zadrzavanje g gg :gg:g
je uzrokovano QO pototki?
QO  poto&ki 8
11 | napomene
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