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INMARSAT AND COSPAS/SARSAT EPIRBs

SaZetak

U sustavu GMDSS predvidena je upotreba INMAR-
SAT, COSPAS/SARSAT i VHF EPIRB-a. Vec sada se
pored prednosti primjecuju i nedostaci koji se najéesce
ocCituju kao laZni pozivi. U ovom se radu procjenjuje
pouzdanost INMARSAT i COSPAS/SARSAT EPIRB-
a sukladno definiciji da je pouzdanost sposobnost
sustava vrSiti odredenu funkciju odredeno vrijeme i
upozorava na ugroZenost koncepta GMDSS-a u ovom
podsustavu.

Summary

The GMDSS system implies the usage of INMAR-
SAT, COSPAS/SARSAT and VHF EPIRB. Besides its
advantages, defects have already been observed, in
most cases being manifested as false calls.

This paper evaluates the reliability of INMARSAT
and COSPAS/SARSAT EPIRB, in conformity with the
definition which says that reliability is the capacity of a
system to perform certain function in certain period of
time, and warns that in this subsystem the GMDSS
concept has been endangered.

1. Uvod
Introduction

GMDSS sustav u podrucju posebnih komunikacija
moze se slobodno smatrati automatskim pomorskim
sustavom pogibli. Automatizam pored prednosti
iskazuje i nedostatke koji su u ovom trenutku i na ovoj
raziniimplementacije vrlo zabrinjavajuéi. Statisti¢ki po-
daci su Sokantni. BezrazloZzno aktivirane plutace
uzrokuju ogromne napore i troSkove RCC-ovima. U
razdoblju od 1994. do 1996. u Engleskoj je bilo 107
SAR uzbunjivanja. Od toga su 95 % bili lazni pozivi, a
tako nastali tro§kovi iznosili su 510000 engleskih funta.
U juznom Atlantiku i jugozapadnom Indijskom oceanu
od 13. rujna 1996. do 24. sijecnja 1997. bilo je 40 DSC
uzbunjivanja. Cetiri poziva su bila prava, a 36 laznih.
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Struéni ¢lanak
Professional paper

Statisti¢ki jedan pravi DSC poziv prati i do deset laznih
DSC poziva. Stvarni pozivi pogibli aktiviranih plutac¢a
kre¢u se od 0,3 % do 15 %, $to svakako upucuje na
zabrinutost. Kako znati koji je pravi, a koji je lazan ?
Poduzeti akciju SAR-a ili ne ? Tko ¢e snositi troskove
? Sloziti éemo se da su to pitanja koja traze brzi
odgovor i rjeSenje.

2. Plutaca EPIRB - INMARSAT
EPIRB INMARSAT beacon

Satelitska plutaca EPIRB projektirana je za oznadi-
vanje pozicije pogibli preko jednoga od cetiriju INMAR-
SAT satelita: u oceanskim podrucéjima. Moze se
postaviti umjesto 406 MHz COSPAS / SARSAT
EPIRB-a na brodovima u plovidbi podrugjima A1, A2 i
A3. Brodovi u plovidbi podru¢jem A4 moraju imati 406
MHz EPIRB jer INMARSAT sustav ne pokriva po-
drugje visokih zemljopisnih Sirina. EPIRB plutade su
na brodovima ili slobodno plutajuce ili prienosne.
Jedan SAT EPIRB mora biti smjesten u kormilarnici
blizu mjesta odakle se upravlja brodom. Mora biti
postavljen tako da je omoguéen brz pristup do njega i
skidanje uredaja, te da ga moze prenijeti jedan covjek
u bilo koje sredstvo za spasavanje. Slobodno izranja-
juéi SAT EPIRB koji se nalazi na otvorenoj palubi
broda mora biti postavljen tako da se ne pomice i ne
aktivira u svim brodskim uvjetima, a da moze slobodno
isplivati pri potapanju broda. Ima neobic¢nu vaznost pri
uzbunjivanju u slu€aju pogibli. Dalje se proucavaju
njegove prednosti i uo€avaju nedostaci.

2.1. Prednosti plutace - EPIRB INMARSAT
Advantages of EPIRB INMARSAT beacon

EPIRB plutaca je izvedena tako da je moze pustiti
u rad bilo koja osoba. Tezinski je lagane konstrukcije
pa je u sredstvo za spaSavanje mozZe nositi jedan
Sovjek jer individualna ljudska shaga normalno varira
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1 Cf. Lit. 3. Gali¢ R., str. 324.
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od pojedinca do pojedinca. EPIRB ima zastitu od
nenamjernog uklapanja i vodonepropusne je izvedbe.
lzdrzava tlak do 10 m dubine tijekom & minuta.
lzdrzava promjene temperature do 45° C tijekom
uronjenja. Morska voda, kondenzacija i vlaga prakticki
ne utjeCu na radna svojstva EPIRB-a.

EPIRB se automatski uklapa nakon slobodnog
izronjavanja i pruza mogucénost ruénog uklapanja i
isklapanja. Opremljena je sredstvima koja pokazuju
odasiljanje signala $to izuzetno psiholo8ki povoljno
djeluje na osobe u pogibli. Pliva uspravno kad nema
valova uz pozitivan stabilitet i dovoljnu plovnost u svim
uvjetima na moru. lzdrzava bacanje u vodu s visine od
20 m bez ostec¢enja. Uocljive je Zutonaranéaste boje s
oblogom kucista ili njegovih dijelova od reflektirajuceg
materijala.

Na plutaci se nalazi konop pogodan za tegalj, a koji
se pri slobodnom izronjavanju ne moze zamrsiti o
konstrukciju broda. Lampica od 0,75 kandela automat-
ski se ukljuéuje noéu radi pokazivanja mjesta gdje se
radioplutaca nalazi. EPIRB je otporan na djelovanje
morske vode ili nafte i na dugotrajno djelovanje
suncanih zraka. EPIRB plutaéa omoguéava rad u
uvjetima promjene temperature od -20 © do +55° C,
leda, relativne brzine vjetra od 100 ¢v, sve to nakon
pohranjivanja pri temperaturi od -30° do +60 °C.
Postavljena EPIRB ima lokalno ruéno ukljucivanje.
Ako je postavljena u uredaju koji joj omogucuje slo-
bodno izronjavanje, neke plutace imaju daljinsko ukla-
panje sa zapovjedni¢kog mosta. Na vanjskoj strani
EPIRB-a je zapisano:

- kratka uputa za rukovanje i
- datum isteka roka izvora napajanja.

EPIRB radi u razdoblju najmanje godinu dana bez
servisiranja. Akumulatori ili galvanski elementi koji
sluze kao izvor napajanja EPIRB-a imaju rok trajanja
od najmanje dvije godine i moraju se zamjenjivati u
razmacima od polovine toga roka. Na izvoru napajanja
naveden je datum izrade i rok trajanja. Radi povre-
menog ispitivanja radioplutace u radu na jednakovri-
jednoj anteni neke plutace imaju izvedeno prikljuéenje
na vanjski izvor napajanja (Sto bi trebalo propisati kao
standard). Tehnicke karakteristike emitiranog signala
i format poruke u skladu su sa CCIR preporukom 633.
SAT EPIRB omogucéava predaju obavijesti o nesredi
geostacionarnim satelitima sustava INMARSAT.

Osobine EPIRB-a:

- neprekidno dobiva podatke o lokaciji broda radi auto-
matskog unosenja poruka o nesreci prilikom ukljuci-
vanja,

- ima transponder za traZzenje i spaSavanje ako nisu
predvideni uredaji automatskog obnavljanja podataka
o lokaciji nakon ukljucivanja,

- osigurava provjeru rada bez satelitskog sustava
svakog spoja s radioplutacom, npr. radi unoSenja po-
dataka ili dovoda napajanja. Antikorozivna je i osigu-
rana od nenamjernog razdvajanja,

- izvor napajanja SAT EPIRB-a osigurava rad
odasiljaca signala uzbune pri nesreci tijekom 4 sata ili
najmanje 48 sati ako su ugradeni uredaji za automat-
sko obnavljanje podataka o mjestu nesrece i svih
drugih uredaja (transpondera za traZenje i spasavanje
i treptajuceq svjetla ( barem 48 sati).

SAT EPIRB odasilja u opsegu frekvencija 1644,3 -
1644,5 MHz, a nakon potpunog uvodenja svemirskog
segmenta INMARSAT druge generacije samo na
frekvencijama 1645,5 - 1646.5 MHz. Pored toga,
obavijest o nesreéi predaje se neprekidno na frekven-
cijama 1644,3 - 1644,5 MHz i na 1645,5 - 1646 MHz.
Nakon potpunog uvodenja svemirskog segmenta IN-
MARSAT druge generacije predaja mora biti ogra-
niéena samo na frekvencije 1645,5 -1646,5 Mhz. Dio
svih priop¢enja SAT EPIRBA-a sadrzava i identifikator
brodske postaje. L BAND SAT EPIRB INMARSAT - E
odasilia na 1,6 GHz. Signal uzbunjivanja prosljeduje
INMARSAT najblizem RCC-u. Ograni¢en je obuhva-
tom INMARSAT-a 70°N do 70°S. Rabi jednoznacan
kod za oznacivanje broda u pogibli, a alje se kao dio
poziva pogibli.

2.2. Nedostaci plutace - EPIRB INMARSAT
Defects of EPIRB INMARSAT beacon

U INMARSAT C sustavu 97 % 2poziva pogibli su
lazni, a 3 % su pravi pozivi pogibli.“ U INMARSAT A
sustavu 40 % poziva pogibli su lazni, a 60 % poziva
pogibli su pravi.

Na sadasnjem stupnju implementacije uocavaju se
nedostaci plutace EPIRB INMARSAT.

Nedostaci se mogu ovako klasificirati:
- slu¢ajno aktiviranje,
- nedostatno baterijsko napajanje,
- ograniéen obuhvat 70°N do 70°S,
- interferencije
- neodgovarajuce postavijanje,
- nestruc¢no rukovanje,
- preosjetljivost hidrostatskog prekidaca,
- nepoSstivanje procedure registracije i
- nepridrZavanje zahtjeva proizvodaca pri testiranju.
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Slika 1. Udio laznih poziva u INMARSAT C i
INMARSAT A sustavima izrazen u postocima

Figure 1. Percentage of false calls in INMARSAT C
and INMARSAT A systems

2 podaci za izradu grafikona INMARSAT C i INMARSAT A preuzeti
iz Lit. 16 US Coast Guard
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Takva klasifikacija objedinjuje dvije grupe nedosta-
taka koji se ovako klasificiraju:
- konstruktivno - tehnicki i
- nedostaci uzrokovani ljudskim ¢imbenikom.
Konstruktivno - tehni€ki nedostaci su:

- sluc¢ajno aktiviranje prouzroceno tehnickim ne-
dostacima (hidrostatsko osjetilo),

- nedostatno baterijsko napajanje,
- ograni¢en obuhvat 70°N do 70°S i

- interferencije.

Slu¢ajna aktiviranja uzrokovana tehni¢kim ne-
dostacima obuhvacaju aktiviranja vezana uz neis-
pravno hidrostatsko osjetilo, pri éemu dolazi do
aktiviranja i izbacivanja plutade iz postolja, Sto
uzrokuje fizicke ozljede ako se netko nade u blizini.
Cesdi servisi i interne kontrole i pouzdanija hidrostat-
ska osjetila rijesila bi ovaj problem.

Baterijska napajanja su nedostatna, jer ne ispun-
javaju zadacu pruzanja sigurnog napajanja u trajanju
od 1 godine. Realno je to vrijeme kra¢e. Razvoj i
primjena pouzdanijih izvora napajanja rijesili bi ovaj
problem.

Prema informacijama iz kopnenih servisa GMDSS
opreme navedeni nedostaci ne prelaze 5 % odrzavane
(nove) opreme.

Ograniéen obuhvat 70°N do 70°S nedostatak je
cijelog INMARSAT sustava. Taj je problem rijeSen
regulativno, jer brodovi u plovidbi podru¢jem A4 imaju
obvezu noSenja COSPAS / SARSAT plutace.

U MSC/CIRC. 560 od 25. lipnja 1991. uo€avaju se
ozbiljni problemi koji COSPAS/SARSAT-u i INMAR-
SAT-u stvaraju meteorolo$ki radari za mjerenje smjera
i brzine vjetra u obliku interfencija, a rade u opsegu 402
- 406 MHz banda u kojemu je operativha i CO-
SPAS/SARSAT plutaca.

Uocene su i vjerojatne smetnje INMARSAT linku
prema dolje na 1,6 Ghz za EGC i na frekvenciji 1544,
5 Mhz koju koristi COSPAS/SARSAT. lako je podrucje
406 do 406,1 Mhz WARC-om 83 zasti¢eno, radi se o
frekventno bliskom podruéju u kojemu navedeni radari
u odredenim uvjetima stvaraju interferenciju.

Nedostaci uzrokovani ljudskim €imbenikom:
- nestru¢no rukovanje,
- slu¢ajno aktiviranje,
- neodgovarajuce postavljanje,
- nepostivanje procedure registracife i
- nepridrzavanje zahtjeva proizvodaca pri testiranju.
Slu¢ajno aktiviranje uzrokovano ljudskim ¢&imbe-
nikom Cest je uzrok laznih poziva pogiblii u stalnom je
porastu.

Nestruéno rukovanje, sluéajno aktiviranje i sl. na-
jées¢i su uzroci aktiviranja poziva pogibli preko IN-
MARSAT-ovih EPIRB -a.

Nestruéno rukovanje najéesce se ogleda u tome sto
plutacu slu¢ajno aktivira osoba na brodu koja mozda
uopce i ne zna ¢emu ta plutaca sluzi (osobe bez
ovlastenja i sl.). Primjeri iz prakse to potvrduju (npr.
aktiviranje plutace dok je brod u doku i sl.).

Nestruénost pojedinaca sa “sumnjivim ovlaste-
njima” takoder je Cesto uzrok bezrazloznog aktiviranja
plutace.

Primjer bi bio dogadaj s podrucja jedne nase Lucke
kapetanije, gdje je na upit lu¢kog kapetana o tome na
kojem brodu je aktivirana plutac¢a dobio odgovor na
lo§em engleskom jeziku od Covjeka sa “sumnjivim
ovlastenjem”:

“Hello, port captain, on my ship everything is O.K.,
but what is EPIRB ?”

EPIRB nikada ne bi smjela biti na mjestu na kojemu
bi mogla biti blokirana za potrebu slobodnog plutanja.

Neodgovaraju¢e postavljanje predstavlja dvojaku
opasnost. Prva bi bila bezrazloZno aktiviranje, a druga
neaktiviranje u stvarnoj situaciji pogibli.

Nepostivanje procedure registracije takoder je
problem koji se javlja. Naime, dogada se da se plutace
premjestaju, a da se taj premjestaj ne evidentira kroz
proceduru registracije.

L BAND SAT EPIRB INMARSAT - E odasiljana 1,6
GHz.

Signal uzbunjivanja prosljeduje INMARSAT na-
jblizem RCC-u. Ogranicen je obuhvatom INMARSAT
-a 70°N do 70°S.

Rabi jednoznac¢an kod za oznadivanje broda u pogi-
bli, a Salje se kao dio poziva pogibli.

Kod EPIRB plutace identificira EPIRB i proizvodaca
EPIRB-a. Kada RCC primi poziv pogibli, tada stupa u
vezu s proizvodacem ili sa RCC - om u zemlji porijekla
broda kako bi ga identificirala. Svaka EPIRB, bez
obzira je li nova ili premjestena s drugog broda, mora
biti registrirana. Nepostivanje te procedure moze
prouzro€iti pogres$nu identifikaciju.

Nepridrzavanje zahtjeva proizvodaca pri testiranju
ogleda se u tome da se testiranje manjkavo provodi ili
se ne provodi. Preporu¢a se mjesecno testiranje
EPIRB-a. Tada treba provjeriti prekidaé, “strobo”
svjetlo, servisni datum baterijskog napajanja, montazu
i sposobnost uredaja za slobodno plutanje.

Nakon svakog testa mora biti sigurno da je EPIRB
kontrolni prekida€ vraéen u polozaj automatskog rada
i da je mehanizam za automatsko otpustanje pravilno
podeSen. Nevraéanje kontrolnog prekidaca u polozaj
automatskog rada i nepodeSenost mehanizama za
otpustanje nisu preporugljivi.

3. Plutace COSPAS/SARSAT
COSPAS/SARSAT beacons

Cak 99,7% poziva pogibli kod 121,5 Mhz EPIRB-a
su lazni, a tek 0,3 % su pravi.3 Coast Guard u USA
stoga €eka dok se poziv pogibli ne potvrdi sredstvom
kao &to je npr. drugi prolazak satelita prije odgovora.
Na taj se nacin lazni pozivi svedu na 97 %, a pravi na
3 %, §to znatno ne povecava pouzdanost.

Kod 406 MHz EPIRB-a 85 % poziva su lazni, a 15
% su pravi pozivi pogibli.3 COSPAS/SARSAT ima
znakovitu vaznost u GMDSS-u. Sustav nije iskljuéivo
namijenjen uporabi u pomorstvu, moze sluziti bilo kojoj

3 Podaci za izradu grafikona preuzeti iz Lit. 16. US Coast Guard
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Slika 2. Udio laznih poziva 121,5 MHz EPIRB-a
u postocima

Figure 2. Percentage of false calls 121,5 MHz EPIRB

SAR organizaciji na kopnu, moru ili u zraku. 406 Mhz
COSPAS / SARSAT plutace rade u rezimu svjetskog
obuhvata.

Toénost odredivanja pozicije plutaca je oko 5 km za
406 MHz plutacée i 20 km za 121,5 MHz plutace.
Primarna funkcija 121,5 MHz plutae je ustvari na-
vodenje na frekvenciji koja se rabi u posebnim zrak-
oplovnim komunikacijama.

Treba naglasiti da ovu frekvenciju u Europi za vri-
jeme leta u kontroliranom prostoru ne motre civilni i
vojni zrakoplovi. '

Za osiguranje operativnosti sustava Cesta su
uvjezbavanja posebnih situacija na svjetskoj razini.

3.1. Prednosti i osobine plutaca -
COSPAS/SARSAT
Advantages and characteristics of
COSPAS/SARSAT beacon

SAT EPIRB omoguéuje predaju signala pogibli
satelitima u polarnim putanjama sustava COSPAS
/SARSAT. SAT EPIRB moze se osloboditi i izroniti sa
dubine od 4 m pri nagibu ili trimu broda do 45°. SAT
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Slika 3. Udio laznih poziva 406 MHz EPIRB-a u
postocima

Figure 3. Percentage of false calls 406 MHz EPIRBs

EPIRB omoguduije kontrolu rada bez koristenja satelit-
skog sustava. Kapacitet napajanja za rad SAT EPIRB-
a je 48 sati, a signal za obavjesc¢ivanje o nesreci SAT
EPIRB odasilja na frekvenciji 406,025 MHz i vrsti
emisije G1B. Uz ovaj signal odasilja i signal za na-
vodenje frekvencije 121,5 MHz. SAT EPIRB ima
uredaje za pohranu nepromjenjivog dijela poruke o
nesredi i koristi neovisnu memoriju. Dio svih poruka
SAT EPIRB-a sadrzi i identifikaciju brodske postaje.
406 Mhz plutada je satelitski orijentirana, odasilja na
406 MHz. 406 MHz EPIRB takoder odasilja i na 121,5
MHz, a u nekim situacijama i na 243, 0 MHz.
Razlikuju se dvije kategorije EPIRB-a:
1. automatski EPIRB i
2. EPIRB s ruénim aktiviranjem koji je preporucljiv kao
dodatni.

406 MHz EPIRB odasilja signal prema svemirskom
dijelu COSPAS/SARSAT-a gdje se signal sprema dok
ga nije moguce proslijediti (down load) prema LUT-u.
Izraéunanu poziciju LUT prosljeduje RCC-u. U ovis-
nosti o poziciji plutaée moze proc¢i 60 do 90 minuta dok
poruka dode do RCC-a. 406 MHz EPIRB moze se
rabiti u cijelom svijetu u svim podruéjima plovidbe. Za
COSPAS/SARSAT EPIRB mogu se razlugiti Cimbenici
vazni za korishike sustava:

- vjerojatnost detekcije plutace,
- vjerojatnost lokacije plutace,
- to¢nost lokacije plutace,

- vjerojatnost nedvosmislenosti rezolucije
(to¢na razlucivost),

- kapacitet,
- obuhvat i
- vrijeme izvjeSéivanja.
Vjerojatnost detekcije plutace je vjerojatnost da ¢e
LUT detektirati najmanje jednu poruku s plutace s

ispravnom zastitom koda prilikom prvog prolaza
satelita.

Vjerojatnost lokacije plutace 406 MHz EPIRB-a je
vjerojatnost detekcije i dekodiranja najmanje Cetiri in-
dividualne poruke predaje s plutace za vrijeme jednog
prolaza satelita da bi LUT izraéunao Dopplerov efekt.

Vjerojatnost lokacije 121,5 MHz plutace je vjerojat-
nost lokacije za vrijeme prolaza satelita iznad 10 °©
elevacije u odnosu na plutacu. Vjerojatnost lokacije
plutade daje dva rezultata (stvarniizrcalni), a ne jedan
nedvojbeni rezultat.

Toénost lokacije je razlika izmedu izradunane i
stvarne pozicije.

Vjerojatnost nedvosmislenosti rezolucije je sposob-
nost sustava odrediti stvarnu lokaciju prije od zrcalne.

Kapacitet je broj plutata u opéem obuhvatu koje
sustav moze istodobno procesirati.

Obuhvat sustava: 121,5 MHz sustav operativan je
samo u modu realnog vremena. 406 MHz sustav op-
erativan je u modu realnog vremena i u modu global-
nog (stored data) obuhvata. Ukupni obuhvat COSPAS
/ SARSAT sustava u modu realnog vremena ovisi o
broju i poziciji LUT-ova.

Svaki LUT obuhvaéa podrucje s pribliznim radi-
jusom 2500 km. U modu globalnog obuhvata i uz
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uporabu 406 MHz plutada postignut je cjelokupan
svjetski obuhvat.

Vrijeme izvje&¢ivanja je vrijeme proteklo od aktivi-
ranja plutace do vremena kada RCC primi valjani poziv
pogibli.

Vrijeme izvje$civanja ovisi o:

- poloZaju satelita,

- konfiguraciji LUT-a,

- lokaciji plutace o odnosu na LUT,
- zemljopisnoj Sirini i

- zemaljskoj komunikacijskoj mreZzi.

Zanimljivo je prouditi tablicu u kojoj su navedene
osobine 121,5 MHz i 406 MHz plutae na osnovi

statistiCke analize izvrS§ene na preko 5000 plutaéa u
vremenu razvoja i demonstracije sustava.

Tablica 1. Usporedba COSPAS/SARSAT plutaca
Table 1. Comparison COSPAS/SARSAT beacons

OSOBINE 121,5 MHz 406 MHz
Vjerojatnost detekcije | nije primjenjivo 0,98
Vjerojatnost lokacije 0,9 0,9
Toénost lokacije 17,2 km 90% unutar 5 km
Nedvosmislenost 0,73 0,96
rezolucije
Kapacitet 10 90

Izvor: Lit. 5. GMDSS Handbook

3.2. Nedostaci plutace COSPAS/SARSAT
Defects of COSPAS/SARSAT beacon

Nedostaci plutate COSPAS / SARSAT:

- slucajno aktiviranje,

- nedostatno baterijsko napajanje,

- neodgovarajuce postavijanje,

- nestruc¢no rukovanje,

- preosjetljivost hidrostatskog prekidaca,

- nepoStivanje procedure registracije,

- nepridrZzavanje zahtjeva proizvodaca pri testiranju.

- problemi pri detekciji na ekvatoru i juznoj hemisferi i

- neodgovarajuce testiranje
Takva klasifikacija objedinjuje dvije grupe nedosta-

taka koji se ovako klasificiraju:

- konstruktivno - tehnicki i

- nedostaci uzrokovani ljudskim ¢imbenikom.
Konstruktivno - tehnicki:

- slu¢ajno aktiviranje,

- nedostatno baterijsko napajanje,

- pogre8an kod i

- problemi pri detekciji na ekvatoru i juZznoj hemisferi.
Nedostaci uzrokovani ljudskim ¢imbenikom:

- nestruc¢no rukovanje,

- slu¢ajno aktiviranje i

- neodgovarajuce testiranje.

Slu€ajno aktiviranje uzrokovano ljudskim cimbe-
nikom kao i za INMARSAT EPIRB cest je uzrok laznih

poziva pogibli i u stalnom je porastu. Nestru¢no ruk-
ovanje i sluéajno aktiviranje €esti su uzroci aktiviranja
poziva pogibli kroz COSPAS / SARSAT:

Nestruéno rukovanje najéesce se ogleda u tome to
plutadu slucajno aktivira osoba na brodu koja mozda
uopée i ne zna ¢emu ta plutaca sluzi (osobe bez
ovla$tenja i sl.). Primjeri iz prakse to potvrduju (npr.
aktiviranje plutace za vrijeme dok je brod u doku i sl.).

Nestruénost pojedinaca sa “sumnjivim ovlasten-
jima” takoder je Cesto uzrok bezrazloznog aktiviranja
plutace.

COSPAS / SARSAT EPIRB ne smije biti na mjestu
na kojemu bi mogla biti blokirana za potrebu slobodnog
plutanja.

Neodgovarajuc¢e postavljanje predstavlja dvojaku
opasnost zbog bezrazloznog aktiviranja i zbog neak-
tiviranja u stvarnoj situaciji pogibli.

Nepostivanje procedure registracije takoder je
problem koji se javlja i kod COSPAS/SARSAT plutada.
Plutace se premjestaju, a taj se premjestaj ne eviden-
tira kroz proceduru registracije. Svaka EPIRB bilo da
je nova ili premjestena s drugog broda, mora biti
registrirana. Nepostivanje te procedure moze
prouzroditi pogresnu identifikaciju.

Problemi pri detekciji na ekvatoru i juznoj hemisferi
uzrokovani su elektromagnetskom interferencijom.

GEOSAR sustav koji je jo§ u razvoju trebao bi rijesiti
veéinu problema u ovom neobiéno vaZnom podsus-
tavu GMDSS-a. GEOSAR-a ¢e omoguéiti detekciju u
modu realnog vremena, a rabit ¢e EPIRB-e (u razvoju)
koji ¢e poziciju davati na temelju GPS signala.

Pogresan kod je problem koji je uocio LSR (LifeSav-
ing Search-and Rescue) potkomitet IMO-a na svojoj
22. sjednici odrzanoj 18. do 22. veljaée 1991. Sjedi-
njene Americke Drzave su upozorile na potencijalnu
opasnost pogre$nog koda pri prijamu poruke pogibli
sa 406 Mhz satelitskog EPIRB-a. Problem je to se
nakon dekodiranja poruke s takvim kodom moze
pogres$no zakljuéiti da je plutaa aktivirana ruéno, a
zapravo je aktivirana automatski, $to potragu i
spaSavanje moze navesti na pogresne zaklju¢ke i na
pogres$no usmjeravanje potrage i spasavanja.

NepridrZzavanje zahtjeva proizvodaca pri testiranju
ogleda se u tome da se testiranje manjkavo provodi ili
se ne provodi. Preporuéa se mijesecno testiranje
EPIRB-a. Nakon svakog testiranja mora se EPIRB
kontrolni prekidac vratiti u poloZaj automatskog rada i
pravilno podesiti mehanizam za automatsko ot-
pustanje. Nevracéanje kontrolnog prekidaca u polozaj
automatskog rada i nepode$enost mehanizama za
otpustanje Cest je uzrok neispravnog rada.

Nedostatak koji se uocava kao neodgovarajuée
testiranje (Kanada) jest problem §to odreden broj plu-
taCa prolazi lokalne testove, ali su neispravne u real-
nim operativnim uvjetima (neispravnosti pri odasiljanju
signala uzbunjivanja).

Ovaj problem moze se otkloniti provierom bar
jedanput godi$nje kojim bi se testiralo:

- prijam i predaja EPIRB signala,
- provjera serijskog broja,
- provjera pozivnog znaka,
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- mjerenja na frekvenciji 406 MHz i
- zvucna indikacija signala navodenja 121,5 MHz.

U sustavu COSPAS / SARSAT pored navedenih
operativne su ELT i PLBs plutace, dakle zrakoplovne
i osobne.

Zabrinjava €injenica da je porastao broj poziva pogi-
bli sa PLBs plutac¢a, koje viSe puta bezrazlozno, ne
znajuci - slu¢ajno ili s nedostatnim razlogom aktiviraju
planinari, izletnici, vozaci i sl., §to posredno moze
izazvati zaguSenje sustava i smanjenje vjerojatnosti
otkrivanja pravog poziva.

Primjeri iz prakse pokazuju da se plutace vezu kako
bi se onemogucila krada, $to je svakako pogubno za
sigurnost ako se zaboravi da su vezane.

4. Zakljucak
Conclusion

Koncept GMDSS sustava u svom podsustavu
EPIRB-a INMARSAT i COSPAS/SARSAT, prema
broju laznih poziva vrlo je ugroZzen. Sto to znaéi za
zivote mozebitnih stradalnika ne treba niti spominjati.
Lazni pozivi prouzroacni su tehnic¢kim nedostacima
samih plutaca i ljudskim ¢imbenikom. Tehnike neis-
pravnosti treba Sto prije ukloniti ili primijeniti nova
tehnoloska rieSenja. Ljudski ¢imbenik treba podukom
i drugim metodama svesti na najmanju moguéu mjeru.

Ne smije se zaboraviti da je do dana potpune imple-
mentacije GMDSS sustava 1. veljace 1999. preostalo
jo8 samo dvanaest mjeseci.

Rukopis primljen: 5. 02. 1998.
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