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UGOVOR O POMORSKOM OSIGURANJU S OSVRTOM NA
ODREDBE POMORSKOG ZAKONIKA REPUBLIKE HRVATSKE

MARINE INSURANCE POLICY IN COMPLIANCE WITH PROVISION
OF CROATIAN MARITIME CODE

SazZetak

U radu je obraden povijesni razvoj instituta pomor-
skog osiguranja. Posebno su obradene odredbe Po-
morskog zakonika Republike Hrvatske koje reguliraju
ugovor o pomorskom osiguranju polazeci od tri os-
novna nacela kod osiguranja uopée 1j. nacela
naknade, Stete, nacela dobre vjere i nacCela trajnosti.
Konacno, obradeno je osiguranje broda kao speci-
ficnog predmeta u pomorskom osiguranju.

Summary

The paper has analysed historical development of
marine insurance as an institution. The provisions of
Maritime Code of The Republic of Croatia regulating
marine insurance have been patrticularily dealt with.
Generally there are three basic principles in insurance:
the principle of the indemnification of the damage, the
principle of good faith, the principle of duration. Finally,
the vessel’s insurance has been covered as a special
segment of marine insurance.

Karakteristi¢ni rizici koji se pojavljuju u pomorskoj
plovidbi uvjetovali su veoma rano pojavu prvih ideja o
raspodjeli transportnih rizika na viSe osoba koje sud-
jeluju u pomorskoj plovidbi. Istina, u poc€etku su to bili
primitivni odblici pomorskog osiguranja. Tako se jo§ u
starom i ranom srednjem vijeku susreéemo s vise
instituta koji su prethodili institutu pomorskog osigu-
ranja. Institutima zajednicke havarije, pomorskog za-
jma i simulirane kupoprodaje sudionici u pomorskom
pothvatu na neki su nacin zajednicki snosili Stetu koja
bi nastala prilikom pomorske plovidbe. Tako primjen-
jujuci institut zajednicke havarije svi sudionici u jednom
pomorskom pothvatu zajednicki su snosili Stetu nas-
talu zbog bacanja u more jednog dijela tereta za za-
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jednicki spas broda i ostalog tereta. Ovaj institut sus-
re¢emo jo§ u VII. st. pr. Krista u zakonu otoka Rhodosa
(lex Rhodia de iactu). U starom Rimu susre¢emo se s
pomorskim zajmom (foenus nauticum) ¢ija je karakter-
istika bila da se zajmom rizik prebacivao na zajmo-
davca jer se zajam, naravno s velikim kamatama,
vra¢ao samo u slucaju sretnog zavr§etka pomorskog
putovanja. Simulirana kupoprodaja sluzila je istoj svrsi,
tj. osiguravala je odredenu naknadu u slucaju nastale
Stete prilikom pomorskog pothvata. Naime, brod i roba
prodavani su prije po€etka putovanja, ali se kupopro-
dajna cijena pla¢ala samo ako brod odnosno roba ne
stignu na odrediste. Medutim, naknada koju je viasnik
broda odnosno robe pla¢ao prilikom kupoprodajnog
ugovora nije se vracala bez obzira jesu li brod odnosno
roba stigli na odrediste.

Pomorski zajam odrzao se kao institut pomorskog
osiguranja i bio je u velikoj uporabi i u srednjem vijeku.
Medutim, kako je osnova ovog instituta bila osiguranje
rizika uz primjenu velikih kamata, papa Grgur VII.
svojim dekretom od 1227. godine zabranjuje pomorski
zajam zbog velikih kamata pod kojim je bio davan. Ova
zabrana, iako zajam jo$ nije bio prestao, utjecala je na
stvaranje drugih oblika osiguranja rizika koji su se
kasnije razvili u suvremeni institut osiguranja. Ve¢ u
14. stoljeéu susreéemo se s prvim pocecima suvre-
menog osiguranja, po nekima, najprije u Italiji.

Statuti i drugi pravni akti mediteranskih gradova i
zemalja u 14. i 15. stolje¢u sadrze pojedine pravne
propise o pomorskom osiguranju. Medutim, prvi kom-
pletan sustav propisa o pomorskom osiguranju ureden
je tek “Guidom de la mer” iz 16. stolje¢a, koji se
primjenjivao kao obi¢ajno pravo skoro u svim medite-
ranskim zemljama. Vrijedno je istaknuti da se medu
najstarije pisane zakonske propise o pomorskom
osiguranju ubraja i dubrovacki “Ordo super assecura-
toribus” iz 1562. godine. Treba spomenuti “Ordonance
de la Marine Marchande” iz 1681., francuski “Code de
commerce” iz 1807. Imajuéi u vidu znacenje koje u
svjetskoj trgovini i uopée u pomorstvu imaju zemlje
Britanske zajednice i Sjedinjene Americke Drzave,
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englesko obi¢ajno pravo i engleski “Zakon o pomor-
skom osiguranju” (Marine Insurance Act, 1906.) imaju
veliki utjecaj na medunarodnu praksu u pomorskom
osiguranju.

Suvremene osiguravajuée organizacije u Engleskoj
jesu: a) osiguravajuca drustva, b) Lloyd Corporation -
Lojdova korporacija, c¢) organizacije za uzajamno
osiguranje, d) Sol osiguranje. Posebno znacajnu ulogu
u suvremenom osiguranju ima Institut londonskih
osiguratelja (Institut of London undenNriters)1. Pomor-
sko osiguranje danas se regulira specijalni zakonskim
propisima ili zasebnim zakonima (npr. u Engleskoj,
Marine Insurance Act, 1906., u Francuskoj Loi sur les
assurances maritimes, 1967.) ili u okviru propisa koji
se odnose na pomorsku plovidbu uopée (npr. u Nje-
mackoj Handelsgesetzbuch, IV knji., 1987, u Italiji u
okviru plovigbenog kodeksa, Codice della navigaz-
ione, 1942.)

U nasoj zemlji pomorsko osiguranje regulirano je
Pomorskim zakonikom (¢lanak 697- 760).

Pomorski zakonik Republike Hrvatske stoji na sta-
jalistu dispozitivnosti pa je iz tog razloga veoma bitan
ugovor o pomorskom osiguranju koji svojim odred-
bama regulira uvjete osiguranja.

Iznimno, zakonik u €&lanku 738 utvrduje koje se
odredbe Zakonika ne mogu mijenjati ni izrigitim odred-
bama ugovora o osiguranju, pa s obzirom na to sadrzi
i odredeni broj kogentnih normi.

Govorimo o ugovoru o pomorskom osiguranju treba
re¢i da Pomorski zakonik ne daje definiciju pojma
ugovora o pomorskom osiguranju. Medutim, ¢lankom
697 odreduje odnosno navodi da se njegove odredbe
primjenjuju na: a) osiguranje broda, njegovih strojeva,
uredaja, opreme i zaliha te robe i drugih stvari koje se
prevoze brodom ili se na njemu nalaze, b) osiguranje
vozarine, prevoznine, troSkova osiguranja, troSkova
opskrbe broda, zajedni¢ke havarije, nagrada za
spaSavanje, oCekivanog dobitka, provizije, osobnih
dohodaka posade, zaloznih i ostalih prava i materijal-
nih koristi koje postoje ili se opravdano mogu ocekivati
u vezi s plovidbom ii prijevozom robe brodom, a mogu
se procijeniti u novcu, c) osiguranje dogovornosti za
Stete nanesene tre¢im osobama u svezi s iskori§tavan-
jem broda i drugih stvari navedenih pod a) koje su
viasnistvo fizickih ili gradanskih pravnih osoba.
Mozemo zakljuciti da je na taj nacin posrednim putem
dan i pojam ugovora o pomorskom osiguranju. Kao
stranke ugovora o pomorskom osiguranju odnosnho
opcenito prilikom sklapanja ugovora o osiguranju po-
javijuju se dvije osobe, tj. osiguratelj i ugovaratelj
osiguranja. Medutim, pojavijuje se i tre¢a osoba u
svojstvu osiguranjika. naime, ugovaratelj osiguranja
ne mora biti ujedno i osiguranik pa se u tom sluéaju,
kako smo vec¢ rekli, pojavljuje i tre¢a osoba koja moze
biti samo osoba koja ima ili moze ocekivati da ¢e imati
opravdani materijalni interes da ne nastupi osigurani
slucaj.

Osiguratelj je osoba koja se obvezuje isplatiti
osigurninu.

Ugovaratelj osiguranja je osoba koja sa osigu-
rateliem sklapa ugovor o osiguranju. Ugovaratelj
osiguranja moze sklopiti ugovor o osiguranju za svoj
racun, za racun tre¢e odredene osobe ili za racun

neodredene osobe, (“za racun koga se tice”). Ako se
iz ugovora o osiguranju ne vidi da je osiguranje
sklopljeno za racun neodredene osobe, smatrat ¢e se
da je skloplieno za racun ugovaratelja ili trece
odredene osobe. Pri sklapanju osiguranja nije duzan
navesti sklapa li osiguranje za svoj racun ili za racun
trece osobe. Ne smatra se ugovarateljem osiguranja
osoba koja je ugovor o osiguranju sklopila izri¢ito uime
i za racun svog vlatodavca.

Osiguranje skloplijeno za racun trece osobe bez
njezina naloga, pravovaljano je ako ta tre¢a osoba
dade naknadno pristanak na skloplieno osiguranje.
Ovaj pristanak mozZe se dati i poslije nastanka Stete
pokrivene osiguranjem. Samo podnos$enje odstetnog
zahtjeva smatrat ¢e se pristankom tre¢e osobe na
sklopljeno osiguranje.

Osiguranje za raéun neodredene osobe smatra se
da je sklopljeno za racun osobe koja u trenutku nasta-
janja osiguranog slu¢aja ima interes na osiguranom
predmetu odnosno koja se nalazi ili dode u posjed
police i ako ta osoba pristane na vec¢ sklopljeno osigu-
ranje.

Bitne karakteristike ugovora o osiguranju kao i
uopce osigurateljnog odnosa temelje se na: a) nacelu
naknade Stete, b) nacelu dobre vjere i c) nacelu tra-
jnosti. Polazeéi od tih nadela Pomorski zakonik svojim
odredbama osigurava da se spomenuta nacela
ostvaruju prilikom sklapanja ugovora o pomorskom
osiguranju. Posebno propisuje da osiguranik moze biti
samo osoba koja ima ili moze oCekivati da ¢e imati
opravdani materijalni interes da ne nastupi osigurani
slucaj. Takoder, propisuje da ako ugovaratelj osigu-
ranja ili njegov punomoénik namjerno ili iz krajnje
nepaznje ne prijave osiguratelju pri sklapanju osigu-
ranja sve okolnosti koje su znali ili morali znati, a koje
bi bitno utjecale na donoS$enje odluke o sklapanju i
uvjetima osiguranja, ili ako ih neto€no prijave, osigu-
ratelj ima pravo traziti poniStenje tako skloplienog
osiguranja, ukoliko nije zatraZio od ugovaratelja osigu-
ranja da naknadno plati razliku u premiji prema ¢lanku
702 Zakonika. Ako je osiguratelj po tako skloplienom
ugovoru naknadio Stetu nesavjesnom osiguraniku,
ima pravo traziti da mu osiguranik vrati primljenu
naknadu stete. | u slu¢aju ponistenja ugovora iz hapri-
jed navedenih razloga, osiguratelj ima pravo naplatiti i
zadrzati premiju osiguranja.

Vrijednost osiguranog predmeta koja je dogovorno
utvrdena u ugovoru o osiguranju ili u polici osiguranja
obvezna je za osiguratelja i osiguranika, ali ne.u
svakom sluéaju. Naime, u slu€aju prijevare, ili ako je u
pitanju ocita pogreska, osiguratelj moze osporiti ugo-
vorenu vrijednost.

Prema odredbi ¢lanka 704 Zakonika osiguratelj je
obvezan ugovaratelju osiguranja, na njegov zahtjev,
predati uredno izdanu i potpisanu policu osiguranja.
Polica treba sadrzavati sve odredbe iz sklopljenog
ugovora o osiguranju kojima se utvrdu&' obveza osigu-
ratelja naknadu Stete iz osiguranja.” Osiguratelj se
oslobada svoje obveze iz osiguranja ako savjesno
obavi isplatu imatelju police, a ako je polica izdana u
viSe izvornih primjeraka, podnositelju jednog od iz-
vornih primjeraka koji u€ini vjerojatnim svoje pravo na
naknadu osiguranja po toj polici.
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Osigurani predmet treba biti oznacen u ugovoru o
osiguranju i u polici, ako je izdana, na nacin koji
omogucuje utvrdivanje njegova identiteta. Ako se
osiguranji predmet nedovoljno ili pogresno oznadi,
tako da se ne moze ni posredno utvrditi je li bio izloZzen
osiguranom riziku i o8te¢en, osiguratelj nije obvezan
naknaditi nastalu Stetu.

Ako nije drukcije ugovoreno, uzet ¢e se da je osigu-
rana vrijednost stvarna vrijednost osiguranog pred-
meta na pocetku osiguranja. Kao stvarna vrijednost
osiguranog predmeta uzima se njegova trzi$na vrijed-
nost na po€etku osiguranja, s tim to stvarna vrijednost
osiguranog predmeta ne mora biti oznaéena u ugovoru
ili polici. U svojim odredbama zakonik regulira i nacin
isplate nastale Stete u sluaju podosiguranja ili
nadosiguranja te u slu€aju da je isti predmet osiguran
od istih rizika, za isto vrijeme_j u korist istog osiguranika
kod dva ili viSe osiguratelja.

Imajuéi na umu nacelo trajnosti odnosa iz osigu-
ranja treba reci da se ugovor izvr§ava kontinuirano,
odnosno za sve vrijeme dok je osiguratelj obvezan
isplatiti osigurninu. Pravne posljedice prestanku ugo-
vora o osiguranju djeluje “ex nunc’. tj. od trenutka
prestanka vaZenja_ ugovora bez retroaktivhog
djelovanja (ex tunc).

U pogledu osiguranja broda Zakonik odreduje da
osiguranje broda obuhvacéa trup broda, njegove stro-
jeve, uredaje i opremu, redovne zalihe goriva, maziva
i ostalog brodskog materijala te zalihe hrane i pi¢a
potrebne za posadu broda. Izvanredne zalihe goriva,
maziva i ostalog materijala, zalihe hrane i pi¢a koje ne
sluze za redovne potrebe posade broda te troskovi
osiguranja i opremanja broda obuhvaéeni su osiguran-
jem broda samo ako je to izri¢ito ugovoreno.

Osiguranje broda na odredeno putovanje poéinje od
pocetka ukrcavanja tereta u polaznoj luci navedenoj u
ugovoru o osiguranju i traje dok se ne zavrsi
iskrcavanje tereta u odredi$noj luci navedenoj u tom
ugovoru, ali ne dulje od 21 dana nakon dolaska broda
u tu luku. Ako se prije zavrSetka iskrcaja tereta poéne
s ukrcajem tereta u odrediSnoj luci za novo putovanje,
osiguranje prestaje kad poéne ukrcaj novog tereta.
Ako se u polaznoj luci teret ne ukrcava, osiguranje
pocinje kad brod digne sidro ili se odvezZe u toj luci radi
polaska na osiguranje putovanja. Ako se u odredi$noj
luci teret ne iskrcava, osiguranje prestaje kad se brod
usidri ili priveze u toj luci. Ako se putovanje prekine
prije odrediSne luka, osiguranje prestaje u mjestu u
kojemu je putovanje prekinuto. Brod je osiguran i za
neodgodivih popravaka ostecenja pokrivenih osigu-
ranjem koji se izvode bez neopravdanog zadrzavanja
u usputnoj luci neposredno nakon zavrsetka osigura-
nog putovanja, ako se brodom za to vrijeme ne moze
koristiti u privredne ili druge svrhe.

Ako se osiguranje broda na vrijeme zavr§ava dok
se brod nalazi na putovanju, osiguranje se produljuje
do prve odrediSne luke, ako se osiguranik nije toga
odrekao prije proteka osiguranog vremena. U tom
slucaju osiguratelj ima pravo na dopunsku premiju
razmjerno vremenu za koje je osiguranje produljeno.

|z osiguranja broda iskljuéena su $tete nastale pos-
redno ili neposredno zbog mane ili nesposobnosti
broda za plovidbu, ako je osiguranik za njih znao ili
mogao doznati pozorno$éu urednog brodara i sprijediti

nastanak Stete. Medutim, ako je osiguratelj bio
obavjesten ili saznao na drugi nadin pri sklapanju
ugovora o osiguranju o nedostatku broda odnosno
nesposobnosti broda za plovidbu, Stete nastale iz tih
razloga nisu isklju€ene iz osiguranja broda. Zakonik
takoder propisuje da se pod nesposobno$éu broda za
plovidbu u smislu prije navedenog razumijeva njegova
opca nesposobnost za odredeno putovanje i prijevoz
koji brod obavlja, bilo zbog tehni¢kih nedostataka bilo
zbog njegove nedovoljne opremljenosti, neodgovara-
juce posade, prekomjernog ili nepravilnog ukrcavanja
tereta, ukrcaja putnika iznad dopustenog broja ili iz
drugih razloga. Kako bi se izbjegla sumnja o sposob-
nosti broda za plovidbu, osiguratelj prilikom sklapanja
ugovora o osiguranju obi€no trazi da brod posjeduje
klasu priznatog klasifikacijskog zavoda; uglavnom,
traZi se klasa jednog od zavoda uélanjenih u medu-
narodno udruzenje klasifikacijskih zavoda (IACS) u
koje su uélanjeni najpoznatiji klasifikacijski zavodi. Ako
brod ne posjeduje trazenu klasu, osiguranje se, ukoliko
do njega dode, ugovara pod nepovoljnim uvjetima za
osiguranika.

Kod osiguranja broda na vrijeme iz osiguranja su
isklju¢ene Stete nastale posredno ili neposredno zbog
rizika ostvarenih izvan granice plovidbe predvidene u
ugovoru o osiguranju.

Ako se osteceni brod popravi ili izgubljeni dijelovi
trupa broda, strojeve, uredaje, opreme ili zaliha
zamijene, iz osiguranja se nadoknaduje Steta u visini
stvarnih tro8kova nuznih za popravak broda ili
zamjenu dijelova, ali ne i Steta zbog gubitka vrijednosti
broda do koje je doSlo unato¢ obavljenim popravcima
i zamjeni dijelova. Ako se zbog popravka broda ili
zamjene dijelova znatno poveca stvarna vrijednost
broda, od naknade iz osiguranja odbija se poveéani
dio vrijednosti koji je na taj nadin nastao. Ako se
osteCeni brod ne popravi ili izgubljeni dijelovi ne
zamjene u tijeku trajanja osiguranja ili neposredno
poslije toga, a osiguranik trazi da se $teta naknadi prije
nego §to se obavi popravak odnosno zamjena, iz
osiguranja se naknaduje $teta u postotku gubitka vri-
jednosti broda primijenjenog na osiguranu svotu, ali ne
iznad procijenjenih troSkova popravka broda, odnosno
zamjene dijelova broda.

Ako dode do potpunog gubitka osiguranog pred-
meta, tj. u slu€aju nestanka broda, podrazumijeva se
da je brod nestao ako su od primitka posljednje vijesti
o brodu protekla tri mjeseca. U tom sluéaju uzima se
da je potpuni gubitak broda nastupio na dan koji se
odnosi na posljednje raspolozive vijesti od njemu. U
sluCaju nestanka broda odnosno potpunog gubitka,
troskovi opremanja i osiguranja broda, koji su bili ugo-
vorom o osiguranju obuhvaceni, odbijaju se od
naknade za potpuni gubitak, s obzirom da ih je osigu-
ranik gubitkom broda ustedio.

Pomorski zakonik svojim odredbama regulira i
ostala pitanja iz pomorskog osiguranja kao npr. o
osiguranim rizicima, premijama osiguranja, o nastalim
Stetama, o iskljuivanju Steta u pojedinim sluéajevima,
0 nagradama za spasavanje osiguranog predmeta, o
izvanrednim tro8kovima osiguranika radi izbjegavanja
Stete, o osiguranju robe, navodedi u svojim odredbama
specificnosti kod osiguranja robe, o osiguranju
vozarine, osiguranju odgovornosti kao i o ostalim pi-
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tanjima vezanim za pomorsko osiguranje. Reosigu-
ranje Zakonik spominje u zajedni¢kim odredbama
(&lan 697) i propisuje da odredbe Zakonika koje se
odnose ha ugovor o pomorskom osiguranju vrijede i
za reosiguranje. Znajuci da danas u praksi osiguratelji
preuzimaju veliki broj rizika, drzimo potrebnim
napomenuti da oni te rizike ugovorom o reosiguranju
raspodjeljuju na druge osiguratelie. Ugovorom o
reosiguranju preuzima na sebe dio osiguravateljevih
rizika. Ima sluéajeva da ¢ak i sam reosiguratelj zak-
ljuéuje ugovor o reosiguranju s drugim reosigu-
rateliem, a sve radi rasporedivanja naknade Stete
ukoliko do nje dode. Ovi se ugovori nazivaju ugovori o
retrocesiji.” Za zastarijevanje trazbina iz ugovora o
osiguranju Zakonik propisuje rok od pet godina, s tim
da taj rok pocinje teci: a) od dana kada su utvrdeni
doprinos i nagrada koje treba platiti osiguraniku - za
trazbine naknade za doprinos u zajedni¢ku havariju i
za nagradu za spasavanje, b) od dana kad osiguranik
dobije zahtjev tre¢e osobe za naknadu Stete - za
trazbine naknade $tete nanesene tre¢im osobama, c)
od prvog dana posije proteka kalendarske godine u
kojoj je nastala trazbina - za ostale traZbine.

Zakljucak
Conclusion

Povijesno gledano institut pomorskog osiguranja
pojavljuje se ve¢ u 14. stoljeéu, po nekima, u ltaliji.
Medutim, prvi kompletni sustav propisa o pomorskom
osiguranju ureden je “Guidom de la mer” iz 16. stoljeca,
a primjenjivao se kao obi¢ajno pravo u skoro svim
mediteranskim zemljama. Pomorsko osiguranje danas
se obiéno regulira specijalnim zakonskim propisima ili
zasebnim zakonima ili u okviru propisa koji se odnose
na pomorsku plovidbu uopée.

U Hrvatskoj je pomorsko osiguranje regulirano u
okviru Pomorskog zakonika (¢lanak 697-760).

Hrvatski pomorski zakonik pomorsko osiguranje
regulira na suvremeni nacin, stoji na stajalistu dispoz-
itivnosti, pa iz tog razloga veoma je bitan ugovor o
pomorskom osiguranju, koji svojim odredbama
regulira uvjete osiguranja. lznimno, u é&lanku 738,
utvrduje koje se odredbe ne mogu mijenjati ni izricitim
odredbama ugovora o osiguranju pa s obzirom na to,
sadrzi i odredeni broj kogentnih normi.

Pomorsko osiguranje Zakonik regulira imajuéi u
vidu tri osnovna nacela kod osiguranja uopce, tj.
nacelo naknade stete, nacelo dobre vjere i nacelo
trajnosti. Polazeéi od tih nacela, Pomorski zakonik
svojim odredbama osigurava da se spomenuta nacela

Rukopis primljen: 22.1.1998.

ostvaruju prilikom sklapanja ugovora o pomorskom
osiguranju. Propisuje da osiguranik mozZe biti samo
osoba koja ima ilimoZe o&ekivati da ¢e imati opravdani
materijalni interes da ne nastupi osigurani slu¢aj. Svo-
jim odredbama regulira i nacin isplate nastale Stete u
sluéaju podosiguranja ili nadosiguranja te u slucaju da
je isti predmet osiguran od istih rizika za isto vrijeme i
u korist istog osiguranika kod dva ili vi§e osiguratelja.
Regulira posebno osiguranje broda, robe, vozarine,
odgovornosti i razna druga osiguranja pa se moze
zakljugiti da Pomorski zakonik Republike Hrvatske
pomorsko osiguranje regulira na suvremeni nacin.
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BiljesSke
Notes

TVidi blize: B. Jakasa, Plovidbeno pravo, Zagreb, 1979. str. 386.

2y/. Tomasié, Pomorsko osiguranje, Pomorska enciklopedija,
Zagreb, 1983., knj. 9, str. 329.

3Pomorski zakonik, Narodne novine, Sluzbeni list Republike
Hrvatske, broj 17. od 7. ozujka 1994. g.

4Vidi blize &lanak 697 Pomorskog zakona Republike Hrvatske

5Vidi blize Ivo Grabovac, Hrvatsko pomorsko pravo i medu-
narodne konvencije, Knjizevni krug, Split 1995. str. 181.182.

8Veoma veliki utjecaj koji danas ima englesko osiguranje, a
posebno u pomorstvu, uvjetovao je da se danas u medunarodnoj
trgovini sve viSe upotrebljava engleski obrazac police tzv. SG polica.
Ta je polica nastala pocetkom 17. stolje¢a, a od 1779. prihvatili su
je, kao tipsku, svi osiguratelji ¢lanovi Lloyda. Ime joj potjece iz
ginjenica da se upotrebljava za osiguranje broda i robe (Ship - Goods
policy). Ova polica danas ¢ini sastavni dio engleskog Zakona o
pomorskom osiguranju od 1910. (MIA). Nasi je osiguratelji upotre-
bljavaju u izvoznim poslovima. Vidi: B. Jaka$a, Plovidbeno pravo,
Zagreb, 1979, str. 384.

7Vidi blize: Clanak 709 - 712 Pomorskog zakonika.
8B. Jakaga, Plovidbeno pravo, Zagreb, 1979, str. 389

SVidi blize Ivo Grabovac, Hrvatsko pomorsko pravo i medu-
narodne konvencije, Knjizevni krug, Split, 1995. str. 199.
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