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DUBROVACKI SAMBEK XVIII. STOLJECA
18" CENTURY “SAMBEK” (CHEBACCO BOAT) OF DUBROVNIK

SaZetak

Nastojanje da se rasvijetle ¢imbenici dubrovacke
povijesnopomorske bastine Ccesto podrazumijeva
opseZan istraZivacki rad, osobito kada je rijec¢ o pojed-
inim njezinim sastavnicama kao $to je rekonstrukcija
Jjednog povijesnog broda.

Nimalo jednostavna potraga za izvorima skrivenim
u mnostvu svakovrsnih informacija u arhivskoj gradi,
Cesto i izostanak bitnih podataka, usmjeruju k svim
ostalim izvorima (domaci i strani stru¢ni radovi,
obrade, nacrti, povijesni i suvremeni prikazi). Njihovo
proucavanje i medusobna svestrana usporedba jedini
su put k vjerodostojnoj rekonstrukcifi pojedinih tipova
brodova Dubrovacke Republike.

Temeljem rezultata takvog rada upoznaju se svi ili
vecina konstruktivnih elemenata i karakteristika broda.
Potom se izraduje nacrt a onda gradi model broda.

Jedan od zaboravijenih brodova u dugoj povijesti
dubrovacke brodogradnje je i Sambek iz XVIII.
stoljeca, koji smo izradili na osnovi ovakova pristupa.

To je elegantni trojarbolni brod trgovacke, ali i ratne
namjene, izrazito brz i vrsnih maritimnih odlika,
koristen tijekom skoro Cetiri stolje¢a u gotovo neizmi-
Jjenjenom obliku u Dubrovniku kao i na cijelom Medit-
eranu. :

Summary

Time-consuming research work is often implied to
enlighten the marine history heritage of Dubrovnik
especially when we would like to reconstruct a vessel
from the past.

The complex search for the sources hidden in vari-
ous miscellaneous information in archival materials
sometimes even shortage of essential data has led to
other references (Croatian and foreign research pa-
pers, discussions, sketches, historical and modern
schemes).

Studying and comparing them thoroughly is the only
way to an authentic reconstruction of some types of
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Pregledni ¢lanak
Review

Slika 1. Dubrovacki Sambek - skica
Figure 1. The “Sambek” (chebacco)
of Dubrovnik - sketch

the vessels of The Republic of Dubrovnik. On the basis
of that work, all or the majority of constructional ele-
ments and characteristics have been found. The
sketch has been drawn and the model of the vessel
has been made.

18 century “Sambek” (chebacco boat) is one of the
forgotten vessels in a long history of the shipbuilding
of Dubrovnik which has been reconstructed on the
basis of this approach.

It is three-masted vessel of merchant as well as
naval fleet, significantly quick and of excellent maritime
qualities used over almost four centuries in nearly
unchanged form in Dubrovnik as well as in all the
Mediterranean.

Uvod
Introduction

Pristupiti rekonstrukciji vjerodostojnog modela povi-
jesnog broda iz dubrovacke brodogradevne bastine
nije moguée bez prethodnog dugotrajnog i nerijetko
mukotrpnog struénog rada koji podsje¢a na slaganje
goleme slagalice prepune detalja s nikad konaéno i do
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kraja slozenom slikom. Naime, $to se ide dublje u
povijest sve je manje podataka kojima se mozZe s
nedvojbenom to&no$éu rekonstruirati odredeni povi-
jesni brod.

Nekoliko osnovnih problema predstoji svakom
ovakvom istrazivanju. lako je to tema za sebe, ovdje
iznosimo tek nekoliko napomena. Prije svega dub-
rovacki izvori o svojim brojnim brodovima donose
obilje grade, ali ta grada se odnosi ha mnoge podatke
(osnovne izmjere, nosivost, broj ¢lanova posade, po-
daci o vlasnicima, karatistima, godinama plovidbe,
kapetanima i slicno) koji nisu iskoristivi pri rekonstruk-
ciji. Malo gdje, a najée$¢e nigdje nema podataka o
tehnikim konstrukcijskim elementima, njihovim
izmjerama i meduodnosima kojima bi bilo moguée
sasvim toéno rekonstruirati brod. Osim rijetkih
prvorazrednih izvora (poput ugovora o gradnji broda),
podaci koji su dostupni jesu iz sporadiénih izvora kao
to su brojne umijetnicke slike, skice, rezbarije ili skulp-
ture na kojima su prikazani brodovi. Medutim, problem
je razlugiti $to je umjetnikovo videnje a Sto stvarni i
vjerni prikaz oblika trupa i detalja snasti naslikanog ili
izradenog broda. S druge pak strane niz strucnih ra-
dova domacih autora - pionira u istrazivanju naSe
brodogradevne bastine, utemeljen je na manjkavim
izvorima. Vrijednost radova je neprijeporna (jer su
prvi), ali nisu dostatni za nasu svrhu. Stoga smo
posegnuli i za dostupnim stranim izvorima, prije svega
literaturi i nacrtima i pristupili brojnim usporedbama i
proucavanju oblika, konstrukcijskih elemenata,
opreme, snasti i opute istih ili sliénih brodova koje je
Mediteran imao u doba kada je Dubrovnik bio ugledan
pripadnik tog svijeta i sukreator istih tih brodova.

Znajuc¢i da je dubrovacki brodogradevni zanat
stolje¢ima bio iznimno cijenjen, pretpostavljamo da su
nasa brodogradevna rjeSenja bila preuzimana kod
drugih naroda toga doba ba$ jednako kao $to je njihov
utjecaj bio zamjetan kod nas, u brodogradnji kao i u
svim ostalim segmentima Zivota. Ovakvim, za sada
jedinim moguéim polazi$tem, mozemo se vrlo blizu
primaknuti cjelini gore navedne slagalice.

Ovu sazetu i kratku studiju stoga treba shvatiti ne
samo kao predradnju za izradu nacrta i modela jednog
dubrovackog povijesnog broda ve¢ kao poticaj za
daljnji, jo§ obuhvatniji struéni i znanstveni rad na is-
trazivanju ne samo dubrovaékog Sambeka nego
ukupne goleme i vrijedne dubrovacke brodogradevne
bastine. Izvjesno je da bogata arhivska grada Dub-
rovacke Republike krije jo§ brojne nama neznane
dokumente i podatke koji moraju ugledati svjetlo dana
i pomoc¢i nam da iz zaborava izvuéemo dubrovacke
povijesne brodove na kojima je kroz stolje¢a ovaj Grad
i sazdan.

O Sambeku kao tipu broda
On “Sambek” (chebacco) as a type of
a vessel

Sambek je jedan od tipiénih i izvornih mediteranskih
jedrenjaka koji se gradio i plovio od 15. do 19. stoljeca.
Kroz cijelo to razdoblje, u osnovnim konstrukcijskim
crtama ostao je gotovo neizmijenjen. To je vitki i dugi

jedrenjak &iji je odnos duljine i Sirine iznosio od na-
jmanje 3:1 do uobicajnih 4:1, a kod ratnih inacica Cak
i vise. Brod je imao jednu palubu koja je cijelom
duzinom bila ogradena srednje visokom ogradom (vis-
inom do 1,5 m od palube do razme). U ogradi su bili
otvori s vratima za topove a nerijetko su izmedu njih
bili maniji otvori za vesla kojima su se neki Sambeci
dodatno po potrebi koristili. Praméani dio blago se
uzdize, a na veéim brodovima obi¢no je imao izdignitu
malu praméanu palubu.

Iznad krmenog dijela palube izdize se otvoreni
kasar koji se suzava prema krmi i stoji postavljen oko
1/3 izvan i iznad krmene statve.

Dio kasara koji je nadvijen povrh statve najcesce je
resetkasta “rambata” oslonjena na dva krilna potpornja
koji se nastavljaju kao produzetak krmenih “madijera”
oplate broda. Medutim, nerijetko je zavrSetak kasara
izveden tako da je u potpunosti zatvoren i da na
gornjem, palubnom dijelu ima reSetkaste otvore ispod
kojih su se smjestali konopi, neki dijelovi opreme a
sluzili su za pristup rudu kormila. Kod takve konstruk-
cije kasar je obi¢no nesto kraci od prethodne inacice.
Krmeno zrcalo bilo je uzdignuto, a na vanjskoj strani
koja je bila ravna obi¢no su bili ukrasi i ime broda. Na
prednjem rubu palube krmenog kasara nalazila se
ograda (najéesce ukrasena), te s lijeve i s desne strane
brodske liestve (skale) koje su se spustale na glavnu
palubu u jednom ili u dva dijela. U potonjem slucaju u
visini razme bila je postavljena mala galerija koja je
doniji dio skale zakretala prema sredini palube (90 ).

Ispod palube krmenog kasara, a u ravnini glavne
palube nalazile su se male i uske prostorije za posadu,
odnosno zapovjednika broda.Na sredini glavne palube
broda bilo je jedno ili dva grotla za smjestaj tereta u
unutradnjost broda, a blize pramcu otvor za ventilaciju
s reSetkastim poklopcem. Iznad tog otvora u pravilu je
bila postavljena barka, koju su maniji brodovi pak vukli
za sobom privezanu za krmu. Kod vecih brodova i u
praméanom dijelu bio je prostor predviden za smjestaj
dijela posade. Pramac broda nesto je uzdignutiji, a
pramcana statva nastavlja se i iznad razine razme u
visini do 1/4 ukupne visine statve od pocetka uzvoja.
Pramdana statva prema naprijed produzena je u rilo
koje sluzi kao nosac kosnika (bastuna) izmedu kojih je
najéesée Supljina s potpornjima kao u galije. Kod bro-
dova prema kraju XVIII. stolje¢a Supljina je popunjena
reSetkastom “rambatom”. Na vrhu rila obi¢no je
izrezbarena pulena (zvir) u liku glave zmaja, morske
nemani ili ovna.

Sambek je imao tri jednodjelana jarbola. Prednji
jarbol bio je dosta nagnut prema naprijed zbog €ega je
imao dodatne potpornje pri vrhu pramcane palube, a
visinom je bio neznatno nizi od glavnog jarbola. Glavni
jarbol je bio usaden to¢no na sredinu broda i bio je
uspravan do neznatno nagnut i to prema natrag.
Krmeni jarbol bio je dosta manji od prethodna dva,
nalazio se na sredini krmenog kasara i bio nagnut
prema krmi (prema nagibu krmene statve). Visina
jarbola u odnosu na duzinu trupa kod Sambeka je
manja nego u vecine drugih jedrenjaka. Tako je odnos
glavnog i neznatno nizeg prednjeg jarbola u odnosu
na duzinu palube najvise do 1:2. To je pridonosilo
stabilnosti broda zbog nizeg tezista. Istodobno debla
latinskih jedara (lantine) bila su duza od uobi¢ajenih
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Slika 2. Sekcija broda po vodenim linijama, rebrima i boéni nacrt (autor: Pero Maldini)
Figure 2. Half breadth plan, sheer plan and lateral plan of a vessel (author: Pero Maldini)

Sto je pak omogucavalo vecu povrsinu jedara i time
vecéu brzinu broda. Lantine su bile iz dva duga debla
spregnuta do 2/3 duzine, blago svinute i ovjesene o
jarbolispod 1/2 duljine gdje je duza polovina i§la prema
van.

NaoruZanje broda razlikovalo se ovisno o hamjeni.
Tako su ratni Sambeci bili opremljeni s baterijom od 7
do 11 topova, na svakoj strani glavne palube, po dva
manja topa u krmenom kasaru i s 2 do 6 “espignola”
(lako prenosivo naoruzanje) na palubi kasara. Bududi
su topovi na palubi zauzimali ionako uzak i oskudan
prostor potreban teretu, opremi i posadi za manevri-
ranje i upravljanje brodom, trgovacki brodovi imali su
tek najnuznije naoruzanje potrebno za obranu. Stoga
su trgovacki brodovi bili opremljeni s najvise 5 topova
na svakoj strani palube.

Snast je broda razmjerno jednostavna. Tri latinska
jedra u razli¢itim vremenskim razdobljima i kod bro-
dova namijenjenih razli€itim svrhama nisu bila ista.
Tako kod Sambeka od 15. do 17. stolje¢a nalazimo

snast i oputu jedrilja gotovo identi¢nu galijama toga
doba (po dvije pripone sa svake strane jarbola na Getiri
hvatidta na palubi preko dva para dvostrukih “bigota”
na donjoj treéini visine i popreénim koléi¢ima). Ratne
inaCice Sambeka, osobito manji brodovi, imaju sliénu
ali krajnje pojednastovljenu snast poradi potrebe brzog
manevriranja s inace vrlo teSkim /antinama. Trgovacke
inaCice broda, zavisno o veli¢ini, imaju jedan do najvise
tri para pripona po jarbolu s uobi¢ajenom oputom
latinskih jedara, nesto pojacéanom (dvostruke prade i
Skote, ojacane urbalje) na ve¢im brodovima. Sama
jedra, kako je to uobi€ajeno, imala su po dva reda
kratica kojima se kratila povrs$ina jedra za oko 1/3 kod
svake prikrate, te po dvoje ubralja koja su se razlik-
ovala po velic¢ini, évrstoéi i namjeni.

Brodovi su u pravilu imali po nekoliko kompleta
latinskih jedara koja su upotrebaljavali ovisno o vjetru,
brzini i smjeru jedrenja (marabut, marabutin, mezana,
veleta i polakrun za glavni jarbol, trinketa i trinketina za
prednji dok je zadniji jarbol imao uvijek isto malo jedro
koje je vide sluzio kao zraéno kormilo nego kao pogon-
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ska sila). Takvo jedrilie omogucéavalo je Sambeku
izuzetno dobro jedrenje u vjetar kao ni jednom drugom
jedrenjaku njegova doba. Od sredine XVII. stoljeéa na
mnogim, osobito trgovackim Sambecima nalazimo ele-
mente snasti pulake, odnosno krizna jedra u razli€itim
kombinacijama (obi¢no dva do tri krizna jedra na
glavnom jarbolu, po jedno krizno i jedno oglavno jedro
na krmenom i latinsko jedro na prednjem jarbolu,
nekad i s flokom). Cesto je praksa kod §ambeka toga
doba i kada imaju uobi¢ajna tri latinska jedra da je dio
opute “a la polacca”, osobito pripone jarbola koje su
évrsto zategnute preko para bigota s tri rupe po svakoj
priponi.

Konstrukcijski gledano, iako s gotovo istim zajed-
nickim karakteristikama, ipak razlikujemo neke
podvrste §ambeka. Prije svega tu je ve¢ spomenuta
razlika u konstrukciji ratnog i trgovackog broda. 1z
razumljivih razloga ratna inacica je znatno duza i uza
u odnosu na Sire bokove (zbog potrebe smjestaja Sto
vece koli¢ine tereta) i nesto kraéu duzinu jo$ uvijek
vitkog i elegantnog trgovackog mediteranskog $am-
beka. Arapski Sambek s obala Magreba je kracih
izmjera od sliénih brodova s druge strane Mediterana.
U pravilu ima po dva, rjede tri jarbola, drukgcije
postavljen pramcani kosnik, dok jedra, iako s oputom
latinskih, nisu uvijek trokutasta ve¢ romboidna &to je
izvorni oblik jedra arapskog svijeta, potekao jo$ iz
starog Egipta. Ruski Sambek koji se pojavljuje tek s
kraja XVIl stolje¢a ima vedi, zdepastiji trup, shast puno
sli¢niju pulakama tog vremena, tek s jednom /antinom
na prednjem jarbolu, vece nosivosti, jaCeg noruzanja i
skromnijih maritimnih odlika u odnosu na mediteran-
ske Sambeke svoga doba.

Dubrovacki Sambek XVIIl. stoljeca
18th century “Sambek” (chebacco) of
Dubrovnik

Dubrovacki Sambek XVIII. stolje¢a koji se i gradi na
dubrovackim brodogradilistima (“Skverima”) po svojim
konstrukcijskim elementima tipi¢an je mediteranski
brod sli¢an talijanskim, francuskim i Spanjolskim bro-
dovima toga tipa. Grade ga i upotrebljavaju Bokelji i
vise nego Dubrovéani. Dubrovadki je Sambek preteZito
sluzio kao trgovacki brod, a riede kao brod za pratnju
ili pak ratni brod. Stoga je forma dubrovackog Sam-
beka nesto Sirih bokova zbog re¢ene namjene.

Za razliku od svih ostalih tipova trgovackih brodova
Dubrovacka Republika nije gradila i imala veci broj ovih
brodova u svojoj floti jer velika nosivost nije bila nje-
gova prednost. No moguénost brze prenamjene u
ratnu jedinicu, te moguénost koriStenja kao brzog
broda za pratnju i zastitu od piratskih prepada ili za
prijevoz vaznih dragocjenih roba, a osobito ljudi (pok-
lisari, trgovci), ucinili su taj brod nezaobilaznim i prak-
ticnim za mnoge prilike. Takoder, $ambek se kao maniji
brod stolje¢ima koristio za ribolov sve do pocetka XIX.
stolje¢a; u Dubrovniku je i do danas ostao naziv
“Sabaka” za usku i dugu (iako po malo €¢emu srodnu
pravom Sambeku) ribaricu i mrezu koju koristi.

lzrada modela broda
Making the model of a vessel

lzradi modela dubrovackog Sambeka iz XVIII.
stolje¢a prethodila je izrada nacrta. Pri tome su
koristeni svi izvori koji su bili raspolozivi i koji su
medusobno u mnogim detaljima usporedivani kako se
doslo do vjerodostojnih konstrukcijskih i svih ostalih
elemenata, odnosno njima se pribliZio koliko je najvise
moguce ondje gdje su podaci bili manjkavi.

Na$§ model predstavlja dubrovacki trgovacki Sam-
bek, velicinom srednji veliki, razmjerno jakog
naoruzanja od 8 velikih topova na glavnoj palubi s dva
grotla za smjestaj tereta.

Odnos duzine preko palube i Sirine medijalnog rebra
te konstrukcija krme izvedeni su znatno viSe prema
nacrtima i modelima bokeljskog i dubrova¢kog Sam-
beka, dok su talijanski i francuski nacrti posluzili kao
korektiv, poglavito u primjeni onih elemenata konstruk-
cije koji brodu davaju bolja maritima svojstva od pre-
thodnih modela, a istodobno zadrZzavaju njegovu
teretnu namjenu.

Snast broda su tri latinska jedra s uobi€ajnom
oputom, dijelom “a la polacca” (s obzirom da je rije¢ o
modelu iz XVIII. stolje¢a). Razmjerno skromni ukrasi
broda, uglavnom na krmenom dijelu, izradeni su kao
kombinacija baroknih ukrasa francuskih S8ambeka tog
doba i krmenih ukrasa dubrovackih brodova pri-
kazanih na umijetni¢kim slikama XVIII. stolje¢a. Tak-
oder, bojenje broda napravljeno je sukladno bojama
dubrovackih brodova iz tog doba.

Drzavno znakovlje Dubrovacke Republike (zas-
tava, plamenacigrb) su sluzbena obiljezja broda iz tog
doba, dok sam grb Republike na krmi sugerira da je
brod bio u drzavnoj sluzbi.

Model broda izraden je najvecim dijelom od oraho-
vog drveta (oplata broda, razme, jarboli, postolje),
jasena (glavna i krmena paluba), bukovog drva i lipe
(rebra i unutarnji potpornji), mansonie i tika (manji
drveni detalji na palubi), topovi i okovi su od mjedi,
jedra i oputa od pamuéne tkanine i pamuénog konopa,
a oli¢en je raznim bojama i nitroceluloznim bezbojnim
mat lakom za zastitu drvenih povrsina.

Izradba broda je u mjerilu 1:60, a glavne izmjere
modela su: duzina 51 cm (preko palube), Sirina 15 cm
(preko medijalnog rebra u visini glavne palube), duzina
preko svega: 75 cm, visina 33 cm (od kobilice do vrha
glavnog jarbola).
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Nacrti
Sketches

1. “Sciabecco francese”, Aeropicola, Torino (cjelovit nacrt)

2. “Dubrovacki Sambek”, Stijepo Osghian, Dubrovnik
(djelomi¢an nacrt, model broda izlozen u Pomorskom muzeju u
Dubrovniku)

3. “Bokeljski 8ambek”, Miloje MiloSevi¢, Split (djelomi&an nacrt,
model broda izradio Miroslav Stumberger)

4. “Chebec 1750 - 1786 Plan unique, Association des Amis du
musee de la Marine, Paris (cjelovit nacrt)

5. “Sciabecco 1753" Marinara di Livorno - Edizioni Amati, Italia
(cjelovit nacrt)

Slike i prikazi:
Figures and Schemes

1. Brodovi pred Dubrovnikom, 1736., Dubrova&ki muzej, Dub-
rovnik

2. Dubrovacka luka na prikazu razmeda XVII. i XVIII. stoljeca,
prilog knjige “Liber Viridas" Historijski arhiv, Dubrovnik

3. Zavjetna slika kapetana I. Ivanovi¢a iz 1789, crkva Gospe od
Milosrda, Dubrovnik

4. Dubrovacka pulaka kapetana Miha Buri¢a iz 1806., Pomorski
muzej u Dubrovniku

5. Dubrovacki trgovacki jedrenjak izvanjadranske plovidbe pred
Dubrovnikom 1736.godine, Dubrovaéki muzej, Dubrovnik

6. Ancona, slika iz prve polovice XVIII. stolieéa, Pomorski muzej
u Dubrovniku
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