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O POJMOVIMA | KARAKTERISTIKAMA SUVREMENOG PROMETA
ABOUT TERMS AND CHARACTERISTICS OF CONTEMPORARY TRAFFIC

SaZetak

U cetiri dijela ovoga rada autori daju pojasnjenje
svih relevantnih pojmova, elemenata i karakteristika
prometnog sustava. Polaze od razgrani¢enja pojmova
‘oromet”, “prijevoz”, “transport”, “saobracaj” i “pri-
jenos”, kao vazZnih odrednica znanosti o prometu, a
potom daju i definicije istih.

U drugom pak dijelu, odnosno poglavju, autori
odreduju semanticki odnos pojmova koji odreduju su-
vremeni promet, kao: kombinirani, integralni, multimo-
dalni i klasicni.

Na kraju se daje pojasSnjenje pojma “multimodalni
transport” i njegovih temeljnih obiljeZja, kao i glavne
razlike izmedu toga sustava i sustava ‘“integralnog
transporta”, koji zapravo odreduju promet danaS$njice
i sutrasnjice.

Summary

In the four parts of this paper the aurhors clarify all
relevant terms, elements and characteristics of the
traffic system. They start with the terms: “traffic”,
‘transport” and “conveyance” as important defining
notions in traffic science and continue by giving defini-
tions of the same.

In the second part or chapter, the authors define the
semantic relationship of the terms which determine
modern traffic, like: combined, unitized, multimodal
and classical.

The paper ends up by explaning the term “multimo-
dal transport” as distinguished from the term “unitised
transport”. It points out the main differences between
the latter two systems which actually characterize the
traffic of today and tomorrow.
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1. Etimologija izraza “transport”,
“promet”, “prijevoz” i “prijenos”
The Etimology of the Phrases
“Transport”, “Traffic”, “Shipping”
and “Transfer”

U znanstvenoj i struénoj literaturi susreéu se termini
“prijevoz”, “transport”, “saobraéaj’, “promet’, “pri-
jenos”, “komunikacije” i “veze”. Razni autori daju im
razli¢ita znacenja. Stoga se ovdje pokuSavaju dati
objasnjenja navedenih termina i dati njihove definicije.

Izraz “prijevoz” znatno je uzi pojam od “prometa’,
iako su temeljni elementi procesa proizvodnje i pri-
jevozne usluge isti. Prijevoz je specijalizirana djelat-
nost koja tzv. transporthnom suprastrukturom i
infrastrukturom omoguéuje ostvarenje prometne us-
luge. Prevozedi robu, ljude i energiju s jednog mjesta
na drugo, prijevoz svladava prostorne i vremenske
udaljenosti.

Prijevozitransport su, zapravo, sinonimi’. Dok izraz
prijevoz ima vi§e nacionalno, hrvatsko obiljezje, izraz
transport ima medunarodno obiljeZzje, odnosno
opceprihvaéeno znacenje u svijetu. Transport kao po-
jam odnosno izraz nastao je od latinske rijeci “trans-
portare” koja znaci prenositi, prevozitiz. U hrvatskom
jeziku promet je Siri pojam od prijevoza. U najSirem
tumacenju pojam rijeci “prijevoz” oznacuje “transport”,
dok pojam “promet” oznacuje odnose medu ljudima,
zatim ekonomsku kategoriju odnosa i treée, sam pri-
jevoz, s operacijama u svezi s prijevozom te komuni-
kacije. Pojam “saobraéaj’ pretezito odgovara pojmu
“‘promet’, premda je po nekim autorima (Brajkovic,
Jelinovi¢) znatno uzi pojam od prometa

Ovo trojako znacenje ili tumacéenje prometa je lo-
gi€¢no i etimoloSko. Promet stvarno oznacava odnose
medu ljudima, dok je kao ekonomska kategorija
promet uglavnhom: robni, nerobni, financijski ili pak
posebni oblici prometa (redoviti, neredoviti, malogra-
niéni, generalni, pomorski, cestovni, Zeljezniéki,
zracni, rijeéni, PTT...). Na kraju, promet oznacava i
prijevoz odnosho transport robe i putnika, kao i sve
operacije u svezi s prijevozom te komunikacije.

U ¢éemu je razlika izmedu operacija prijevoza i
komunikacija?

"Nase more" 45(3-4, 5-6)/98. 143



M. Vukéevié, R. Doveéar: O pojmovima i karakteristikama suvremenog prometa

(143-150)

Operacije u svezi s prijevozom robe i putnika pred-
stavljaju sve radnje s robom, kao $to su: ukrcaj, iskrcaj,
prekrcaj, smjestaj, skladistenje, sortiranje,
obiliezavanje, ¢uvanje i sl., zatim sve “radnje” s put-
nicima i tzv. PTT-promet.

Komunikacije znace djelatnost koja posebnim
tehniékim sredstvima organizirano prenosi Vvijesti,
slike, PTT i drugo. Dakle, komunikacijama se oznacuje
organizirani prijenos poste (PTT), vijesti, informacija.
Pojednostavljeno re€eno, komunikacijama se prenose
informacije, tekstovi, slike, zvukovi ili priopéenja svake
vrste. Izraz “komunikacije” je takoder latinskog pori-
jekla, budu¢i da rije¢ “communicare” znaci “uginiti
opcéim”, dostupnim.

Sto zapravo znaée promet i transport u drustvu i
gospodarstvu? Kakav je €initelj promet u reprodukciji,
a kakav transport?

Transport je jedan od temeljnih C&initelja razvoja
proizvodnih snaga svake zemlje i svakog drustva.
Prirodna i ljudska dobra moraju biti dostupna koris-
nicima odnosno potro$acima, a to je jedino moguce
putem transporta. Prema tome, njegov je temeljni
zadatak i svrha da poveze mjesta proizvodnje s mjes-
tima razmjene, raspodiele i potrosnje.

Transport je, u cjelini uzevsi, sastavni dio razvoja
proizvodnih snaga. Ovo se odnosi na sve zemlje tj. na
¢itav svijet, kao najsiri sustav opéenito, ili, sustavski
reCeno, svijet promatramo kao nekakav sustav
najviseg ekonomskog i drustvenog poretka. Transport
neprekidno djeluje na kruzno kretanje kapitala (roba-
novac-roba), povratno utjecué¢i na proizvodnju,
trgovinu, potro$nju i razmjenu. On je zapravo, nedjeljiv
od sva ova cetiri podrucja ljudske reprodukcije. To
najbolie govori o njegovom velikom znaéenju za
drustvo i gospodarstvo.

Vrijednosni oblik je jedan od najznacajnijih oblika na
podrucju drustvene reprodukcije. Tako vrijednost po-
jedinaénih i ukupnih transportnih usluga ulazi u vrijed-
nost ukupne drustvene proizvodnje®. U podrucju
proizvodnje tzv. “transportne industrije” djeluju temeljni
zakoni robne proizvodnje. Vrijednost proizvodnje
transportne industrije ovisi o njenoj organizaciji i pro-
duktivnosti rada. Ovo se posebno oéituje u razvoju
infrastrukture, kao i u eksploataciji prijevoznih i vuénih
kapaciteta. Ovi kapaciteti u procesu prenose odredenu
koli¢inu robe radi njezine prodaje ili drustvenoekonom-
ski receno,. radi zadovoljenja drustvenih potreba i
osobne potrosnje.

Iz svega se ovoga moze zakljugiti da transport ima
gospodarsko obiljezje. Medutim, ako se transport pro-
matra kao sustav onda je on dio odnosno podsustav
ekonomskog ili gospodarskog sustava. U samom
transportu kao objedinjenom sustavu postoje mnogo-
brojni sustavi ili podsustavi kao dijelovi tog prometnog
sustava: cestovni transport, Zeljeznicki transport, po-
morski transport, rijeéno-kanalski transport, jezerski
transport, zrac¢ni transport, cjevovodni transport,
postansko-telegrafsko-telefonski transport. U
klasichom poimanju transporta naprijed navedeni
transportni ili prometni sustavi bili bi zapravo trans-
portne grane4.

Prema mijestu ili podruéju odvijanja transport moze
biti unutarniji i vanjski, dok se, promatrano prema teri-
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torijalnom i prostornom principu odnosnho rasporedu
dijeli na nacionalni (domaci) i medunarodni (interna-
cionalni) transport. Prema znacenju transport moze biti
lokalnoga, regionalnoga, nacionalnoga i medunarod-
noga znacenja.

Prema dijalektickom materijalizmu stvarni se
promet roba u prostoru “svodi na transport roba”.
Mnogi teoreticari istiCu da je promet taj Cinitelj koji
svojom funkcijom povezuje djelatnosti od proizvodnje
do potro$nje. Kruzno se kretanje kapitala omoguéuje
zapravo prometom roba i usluga. Bez njega nema
sustinske realizacije.

Profesor Kolari¢ istice da “pod pojmom saobracaja
razumeva se transportovanje robe u oblasti prometa
od momenta kada roba napusti poduzeée u cilju pro-
daje - prelaska u promet do njenog dostavljanja u
potro$nju”. Saobracaj i promet nisu sinonimi. Promet
roba zapravo obavlja “transportna industrija” i to “svo-
jim prijevoznim sredstvima, bez obzira Cije su vlas-
nistvo i za €iji racun” to €ini. Promet je Siri pojam doista.

Profesor Jelinovié naglaSava da je transport “re-
dovita djelatnost” koja svladava prostorne udaljenosti
prenosecdi ljude, dobra, vijesti i energiju s mjesta na
mjesto”.

Profesor PeriSi¢ kada govori o suvremenom
procesu transporta misli na “izbor i primenu savre-
menih metoda i postupaka koji omoguéuju otkrivanje
novih saznanja, istina i sustinski racionalnih tokova
robe i putnika"7.

Akademik JAZU, profesor Vladislav Brajkovi¢, na-
glasavao je da “promet” i “saobracaj” nisu istoznacni
pojmovi, a niti se pak promet odnosi samo na sao-
bracaj, nego i mnogo Sire”.

Profesor Zelenika smatra “promet” Sirim pojmom od
“saobracdaja”, iako prevladava stajaliSte da su oni si-
nonimi, napose kada se radi o prijevozu robe i putnika
“ili slicnim radnjama u vezi s prijevozom robe (i put-
nika)”®.

Profesor Sremac istiCe da je promet transportna
djelatnost koja “ima svoje posebno znaéenje u razvitku
privrede i drustva”. Prometom se pruza usluga, pa je
promet usluzna djelatnost, prisutna i nuzna u svim
fazama drustvene reprodukcije"1°.

Profesor lvo Markovié naglasava da se “jedna od
fundamentalnih komponenata za krupnu privredu i
tehnolosku ekspanziju” temelji ha ekonomskom im-
perativu “intenzivnijeg razvoja i osuvremenjivanja
prometne infrastrukturure, tehnike i tehnologije”“. Po
njemu to je ujedno bila i prete¢a transportne revolucije.

Profesor Pozar smatra da je logistika vezana na
transport, koji, za njega, nije samo “svladavanje pros-
tora” nego i svladavanje vremena. Bez logistike, tvrdi
Pozar, nema niti kvalitetne vanjskotrgovinske
razmjene ‘.

Profesor Vezjak naglasava da strategija nastupa na
inozemnom trzistu i izvoz robe izravno ovise o trans-
portu i distribuciji robe. Politika logisticnog distribui-
ranja i prijevoza robe na medunarodno trziSte
sastavni je dio strategije izvoznog-uvoznog poduzeca,
$peditera, transportnog poduzeca, a napose proizvod-
nog poduzeca koje nastupa na inozemnom trzistu.
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Profesor Radadic istice da je promet Siri pojam od
transporta, te kao takav “predmet djelatnosti prometa
kao sistema”"". Sam transport obuhvaéa premjestanje
- preno&enje (prevozenje) roba i ljudi, odnosno drugih
stvari te je vezan na obavljanje prijevoza. Po Radagié¢u
transport “znaci prijenos ili prijevoz, dakle radnju djelat-
nosti”. On je mogué samo kretanjem predmeta trans-
porta na putu izmedu prostorno udaljenih tocaka -
mjesta odlaska i mjesta dolaska.

Prema svemu recenome da se zakjuciti da je trans-
port, u stvari, ¢injenje, on predstavlja prijenos ili pri-
jevoz, dakle djelatnost ili radnju. Promet, saobraéaj ili
komunikacije nemaju za uvjet to kretanje (obavljanje
prijevoza, radnju, €injenje transporta), dakle moguci su
ibez kretanja predmeta transporta. Bez transporta pak
promet nije mogu¢, zapravo ne postoji kao gospodar-
ska djelatnost, jer on to postaje samo kroz transport,
odnosno putem transporta.

Obiliezje transporta kao samostalnog podrudja
drustvene reprodukcije je u tome $to je on, istodobno,
produzetak procesa proizvodnje svih ostalih proizvod-
nih djelatnosti. Zbog toga transport i transportna us-
luga imaju proizvodni karakter, a ne prometni karakter
ili obiliezje .

Najkraéa, a ujedno i najjednostavnija, definicija
transporta bila bi, po hama, ova:

Transport je gospodarska djelatnost koja ima
zadacu obavljati prijevozne usluge premjeStanjem
ljudi, roba, energije i vijesti s jednog mjesta na drugo.

Transportna usluga je specificna roba. Ova roba je
predmet razmjene izmedu korisnika i proizvodaca us-
luge. |z tih specifi€nosti proizlaze zapravo i speci-
fiénosti potraznje i ponude usluga na transportnome
trzistu. Prva specifi€nost transportne usluge je u tome,
da ona nije materijalizirani proizvod nego ona znadi
samo promjenu mjesta. Druga specifi€nost je u tome
Sto je ovdje proces proizvodnje i proces potroSnje
usluge jedinstven proces, koji je istovjetan i vremenski
i prostorno, pa se kao takvi i poklapaju. Tre¢a speci-
ficnost ili obiliezje transportne usluge je da se ona ne
moze uskladistiti kao druga roba. Putnik ili vlasnik robe
koja se prevozi jesu potrosacéi usluge koji je koriste ili
‘tro8e” istodobno kada se ova usluga proizvodi.

2. Semanticki odnos pojmova
“konvencionalni transport” -

“kombinirani transport” -
“multimodalni transport”
The Semantic Relationship between
the Terms “Conventional Transport”,
“Conventional Transport”, “Combined
Transport" - “Multimodal Transport”

Konvencionalni transport je prijevoz neokrupnjenih
manipulacijsko-transportnih jedinica. Ovaj se prijevoz
obavlja iskljucivo jedinim prijevoznim sredstvom tj. jed-
nom prometnom granom. Konvencionalni ili klasiéni
transport ne sluzi se primjenom suvremenih transport-

nih tehnologija. Zbog svoje zastarjelosti ali i daljnje
primjene esto ga imenuju “povijesni transport” ili “stari
prijevoz”. Mnogo se koristi u otpremi robe od proizvod-
nje do prodaje ili unutar same proizvodnje odnosho
prodaje.

Kombinirani transport karakterizira veéa slozenost
u odnosu na konvencionalni transport. Uglavhom se
odnosi na prijevoz rasutog ili sipkog tereta. Ima niz
karakteristika, medu kojima se usustavilo ovih pet ™:

- prijevoz robe razlicitih prometnih grana odvija se
uzastopno, a ne istodobno;

- prijevoz robe obavlja se s najmanje dva prijevozna
sredstva;

- u pravilu posjeduje onoliko zaklju¢enih ugovora o
prijevozu robe koliko sudjeluje prometnih grana ili
transportnih sredstava;

- u pravilu se ispostavlja onoliko isprava o prijevozu
koliko je zakljuéeno ugovora o prijevozu i

- cjelokupni transportni proces mogu organizirati jedan
ili viSe poduzetnika transporta.

Integralni transport je oblik prijevoza kod kojega je
izmedu tereta i vozila umetnuto sredstvo integralnog
transporta, kao Sto su palete ili kontejneri. Time se
razvija meduovisnost tereta i vozila, a istodobno se
omogucuje rukovanje teretom a da se teret ne dira.
Sredstva integralnog transporta omoguéuju upotrebu
snazne mehanizacije i time viSestruko povecanje pre-
tovarnih uc€inaka.

Profesor Prikril je, kao doajen “integralnog trans-
porta”, smatrao da primjena integralnog transporta
sama po sebi ne stvara integrirani prijevoz . Uporaba
kontejnera izmedu dviju luka spada u integralni trans-
port ali nije integrirani transport za one terete koje ¢ine
na jednoj ili drugoj strani, nastavak prijevoza robe bez
kontejnera. To je slu€aj kod tzv. zbirnih kontejnera,
gdje je istodobno integralni i integrirani prq;voz, dakle
nazocéna su oba oblika “novog prijevoza” *. Danas je
shvatljivo da su ovakvi stavovi zastarjeli.

Multimodalni transport je viSegranski transport {j.
“prijevoz robe kod kojega se istodobno uporabljaju dva
transportna sredstva iz dvije razliCite prometne grane”.
Pri ovom obliku prijevoza prvo vozilo je transportno
sredstvo za teret, koje, medutim, samo postaje teret
na drugom transportnom sredstvu. Ovakav dvojni pri-
jevoz robe u pravilu se uporabljuje samo na dijelu puta.
Prvo vozilo, sluzi, zapravo, da teret na njemu putuje
nedirnut na €itavome putu od poSiljatelja do primatelja
(kao $to je slucaj kod RO/RO-sustava, LASH i SEA-
BEE tehnologije prijevoza i sli€no) .

U ovom slu€aju, naglasava profesor Prikril, multi-
modalni transport daje integrirani transport “bez obzira
na to kako je teret opremljen”. Multimodalni transport,
dakle, nije “integralni transport”, kako mnogi tvrde, niti
je pak “intermodalni”, a jo§ manje “kombinirani trans-
port” i velika je pogreska zamjenjivati ih.

Ovdje se prema Konvenciji Ujedinjenih naroda o
medunarodnom multimodalnom transportu iz 1980.,

*To su naizgled kontradiktorna obiljezja transportne usluge, iako istinita, jer je prevozenje dobara ili ljudi proizvodnja, rad, djelatnost.

**U njemackoj, austrijskoj, pa i hrvatskoj praksi ¢esto se termin “kombinirani transport” upotrebljava umjesto multimodalni. Neki autori
(Periic i dr.) upotrebljavaju identi¢ne definicije za multimodalni i kombinirani transport, a opet na temelju konvencija UN i Komisije za transport
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daju osnovna obiljezja ili karakteristike medunarodnog
mulltimodalnog prijevoza:

- posiljatelji i primatelji robe nalaze se u dvijema razlici-
tim zemljama,

- prijevoz robe se obavlja s najmanje dva razlicita
sredstva ili prometne grane,

- cjelokupni transportni pothvat temelji se na samo
jednom zakljuéenom ugovoru o prijevozu,

-za cjelokupni transportni pothvat ispostavlja se ili
pribavlja samo jedna isprava (dokument) o prijevozu
robe i

- cjelokupni proces transporta organizira samo jedan
poduzetnik transporta, tzv. poduzetnik multimodalnog
transporta (ili multimodalni transportni operator,
skraceno MTO), kako se naziva u Konvenciji Ujedin-
jenih naroda iz 1980. i u poslovnoj praksi.

Stalna uporaba multimodalnog transporta ima
mnoge prednosti u usporedbi s konvencionalnim
transportnim tehnologijama. Te osnhovne prednosti
ogledaju se u ovome:

1. krac¢e zadrzavanje transportnih sredstava na ukrca-
jno-iskrcajhim mjestima manipulacije robom, $to daje
ekonomiénije koristenje tih sredstava u prijevoznom
procesu,

2. objedinjavajuce sredstvo pruza bolju zastitu teretu
od konvencionalnog pakiranja, $to uvjetuje primjenu
jednostavnije, jeftinije i mnogo sigurnije ambalaze,

3. obiliezja (karakteristike) sredstava za objedi-
njavanje daju mogucénost jednostavnog uskladistenja
tereta na otvorenom, u usporedbi sa skupnim
zatvorenim skladistima klasiénog prijevoza,

4. osim u pomorskom prijevozu, nema potrebe za
specijalizacijom transportnih sredstava, $to rezultira
jednostavnom organizacijom eksploatacije sredstava
(nazo€na je supstitucija istih),

5. omoguéen je transport po principu “od vrata do
vrata”, ¢ime prijevozna usluga za konaénog korisnika
prijevoza postaje znatno kompletnija i kvalitetnija i

6. radna snaga je mnogo produktivnija, treba je znatno
manje angaZzirati za obavljanje istog transportnog
ucinka, a uz to su i ozlijede na radu manje.

Medutim, uz navedene prednosti pred konvencio-
nalnim tehnologijama, uporaba visenaginskog trans-
porta (multimodalni prijevoz) ima i svoje nedostatke,
koje neki teoreti¢ari nazivaju prednostima konvencio-
nalnog transporta u odnosu na suvremene tehnologije.
Prije ostalih, tj. nedostaci novih tehnologija su:

1. visoka cijena nabavke prijevoznih sredstava i
prekrcajne opreme,

2. visok stupanj iskoriStenja transportno-prekrcajnih
kapaciteta, u protivnom ovi nisu isplativi odnosno ren-
tabilni,

3. primjena izrazito sloZenih tehni¢kih sredstava zahti-
jeva visoku organizaciju, kvalitetnije i struénije kadrove
u odnosu na konvencionalni prijevoz,

4. objedinjavaju¢a sredstva zauzimaju znatan dio
zapreminskog i teZinskog kapaciteta transportnog
sredstva, §to na dugim relacijama zapravo predstavlja
Stetu,

5. nuzna koordinacija rada prijevoznika razliditih
prometnih grana jer bez ove koordinacije nema ni
realizacije,

6. poznavanje inozemnog trzi§ta transporta i jake
konkurencije u multimodalnom i integralnom prijevozu
viSe je nego nuzno.

Ovi nedostaci uvjetuju da se u odredenim situaci-
jama zamjena konvencionalne transportne tehnologije
novom tehnologijom ne smatra opravdanom, niti je,
pak, ekonomski, financijski, organizacijski i uvediva.
Stoga mnogi zapadnoeuropski teoreti¢ari smatraju da
se konvencionalni transport nikada u cijelosti nece i ne
moZe zamijeniti novim transportnim tehnologijama. To
se odnosi, npr. na prijevoz nekih izvangabaritnih
tereta, kao i na prijevoz nekih specifinih generalnih
tereta, gde se nuzno koriste specijalna transportna
sredstva (prijevoz smrznute robe, prijevoz kondicioni-
ranog tereta, automobila, traktora...).

3. Pojam i karakteristike
multimodalnog transporta
The Concept and Characteristics
of Multimodal Transport

Jedna od temeljnih komponenti brzeg gospodar-
skog i tehnoloskog razvitka drustva nalazi se u suvre-
menom prometu, prometnoj infrastrukturi, tehnici i
tehnologiji transporta. Za uspje$no ukljuéivanje trans-
portne industrije u medunarodne tokove nuzno je pos-
tojanje ovih osnovnih preduvjeta +

1. suvremena ili modernizirana infrastruktura,

2. odgovaraju¢a kvaliteta, struktura i obujam tzv.
“novih transportnih tehnologija” i tehnologija prekrcaja
s optimalnom sinhronizacijom svih subjekata u trans-
portnome lancu po principu od “vrata do vrata’,

3.odgovarajucéa specijalizirana kadrovska struktura u
tzv. “transportnome lancu” tj. kod svih sudionika pri-
jevozai

4. odgovarajuce stimulacijske mjere ekonomske poli-
tike i gospodarskog instrumentarija, koje bi selekcijski
potaknule razvoj suvremenih transportnih tehnologija.

Pojam “nove tehnologije transporta” odnosi se na
suvremenu tehnologiju prijevoza robe. Radi se o
primjeni razliCite tehnologije transporta, u gijoj reali-
zaciji sudjeluju transportna sredstva vise oblika
prometa “primjenom iste tovarne jedinice”. Profesor
Perisi¢ naglasava da se one zajednicki zovu “tehnolo-
gije integralnog transporta” i da predstavijaju za
odredene vrste transporta zapravo “nove, najpro-
gresivnije transportne tehnologije”19.

Manipulacijsko-prijevozne jedinice u transportu
robe su:

- palete,

- kontejneri20 (oni se dijele na male i srednje konte-
jnere),

- kompletna vozila cestovnog i Zeljeznickog prometaili
barZe rijecnog teretnog prometa, ili samo pojedini di-
jelovi vozila (tzv. sedlaste prikolice) i izmjenljivi trans-
portni spremnici.
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Unapredenje rukovanja teretom dovelo je do sustin-
ske racionalizacije transportnog procesa. Primjena
navedenih jedinica u transportu omogudéuje iznimno
povecéanje produktivnosti. Zbog visokih rezultata koje
ostvaruje primjena manipulacijsko-prijevoznih jedinica
u transportu, u uporabi je izraz “tehnoloSka revolucija
transporta”2 .

Vec polovicom sedamdesetih godina profesor Prik-
ril je isticao da se nove prijevozne tehnologije odnose
na prijelomnu racionalizaciju generalnog tereta
(komadne robe), iako zahvacdaju “i transport drugih
vrsta tereta”. Glavne mijere racionalizacije transporta
uvodenjem nove tehnologije Prikril razvrstava u tri
skupine“*:

1. uvodenje jedini¢nog tereta,
2. paletizacija i
3. kontejnerizacija.

Kontejnerizacija je najvisii najsloZeniji oblik integral-
nog transporta. Ovdje se iznosi sustina te kontejneri-
zacije.

Radilo se, tada, o novitetu da se teret vise ne krca
u transportna sredstva, nego se slaze u kontejnere.
Kontejnere se moze definirati kao &vrste metalne
naprave, to€nije metalne kovéege za visestruku upo-
rabu u transportu i na drugim podrugjima. Kontejneri
imaju viSegodi$nju trajnost. Prema veli€ini se dijele na
male, srednje i velike (te$ke) kontejnere. Malj konte-
jneri zapremaju od 1-3 m~, srednji od 3-10 m® i veliki
(teski) od 10 m> nadalje, dakle preko 10 m°. Za medu-
narodni prijevoz, osobito za onaj prijevoz robe koji je
vezan za morske luke i morsko brodarstvo, najznaca-
jniji su veliki i teski kontejneri. Ti kontejneri imaju
tipizirane dimenzije duzine 20 odnosno 40 stopa“~.

Prema Medunarodnoj organizaciji za stand-
ardizaciju (ISO), Carinske konvencije o kontejnerima
iz 1975., Konvencije TIR, CEE komisije (Ekonomska
komisija EEZ-EU) kontejneri su prenosivi spremnici,
transportne posude, pokretna transportna oprema,
koji moraju posjedovati mnogobrojne uvjete kako bi se
mogli definirati kontejnerima. Oni moraju biti:

- potpuno ili djelomiéno zatvoreni, s time, da imaju
odijelien prostor za smijestaj robe i najmanje jedna
vrata,

- konstruirani za sigurno i brzo punjenje i praznjenje,
- konstruirani tako da se ubrza prijevoz robe jednim ili

viSe prijevoznih sredstava bez posrednog prekrcaja ili
pretovara,

- opremljeni uredajima za brzo, sigurno i jednostavno
rukovanje, napose za pretovar s jednoga na drugo
priievozno sredstvo,

- izradeni od postojanog materijala i dovoljno évrsti,

- otporni na sve vremenske uvjete i za viSekratnu
uporabu,

- obujma od najmanje jednog kubi¢nog metra.

Navedene medunarodne institucije naglasavaju da
kontejner nije ni pakiranje niti transportno sredstvo,
iako se moZe smatrati kao dio transportnog sredstva,
koji zapravo predstavlja prostor za robu i to za sve

grane prometa. Iz toga proizlaze njegove najznacajnije
funkcije: sluzi kao manipulacijsko-transportna jedinica
tereta za uskladistenje i pakiranje i drugo, kao spojka
(karika) u transportnome lancu od proizvodaca do
potroSaca, tj. “od vrata do vrata”.

Kontejnerizacija kao sustav univerzalno povezuje
jediniéne komadne ili paletizirane terete u ukrupnjenim
jedinicama -  kontejnerima, te  omogucéuje
uspostavljanje neprekinutog transportnog lanca.
Stoga nije ¢udno da je naklon paketizacije i paleti-
zacije, kontejnerizacija postala prva suvremena trans-
portna tehnologija®”, afirmirana u ¢itavome svijetu u
zadnjih pedeset godina. Tako je postala “kraljeZnicom
transporta”. Bez nje se ne bi mogao mogao ostvariti
razvoj integralnog i multimodalnog transporta, ai'oé
Sire niti razvoj brodarstva, vanjske trgovine, luka... R

Sto je to multimodalni transport i kakve su njegove
karakteristike? U ¢emu se razlikuje od integralnog
transporta?

Kako mu samo ime govori multimodalni je transport
prijevoz robe pomocéu najmanje dva razliita nagina
prijevoza odnosno dvije grana prometa. Medunarodni
multimodalni prijevoz obavlja se na temelju ugovora o
multimodalnom prijevozu. Ovakav prijevoz odvija se iz
mjesta u drzavi u kojoj je poduzetnik multimodalnog
prijevoza preuzeo robu “do mjesta odredenog za is-
poruku (predaju) koje je u drugoj drzavi"“®. To znadi
da se multimodalni transport obavlja s najmanje dva
prijevozna sredstva iz jedne zemlje u drugu na temelju
jednostavnog ugovora (jedne isprave).

Multimodalni transport moze biti medunarodni i na-
cionalni, ovisno o podruéju djelovanja. U inozemnoj i
domacoj literaturi koriste se brojni nazivi kao sinonimi
za pojam “multimodalni transport”. U Europi se
uglavnom Koristi termin “kombinirani transport” ili u
originalu “transport combine”, “transport combination”,
dok se termin “transport multimodal” uglavnom Koristi
u zemljama anglosaksonskog jeziénog podrucja“’.

Komisija za unutrnji transport Europske ekonomske
zajednice, danas Europske unije, usvojila je ovakvu
definiciju za kombinirani transport: “pod pojmom pravi
kombinirani transport podrazumjeva se prijevoz robe
koji se vrS8i koriStenjem transportnih sredstava
najmanje dva oblika prometa”. Komisija za transport
Organizacije ujedinjenih naroda je svibnja 1980. usvo-
jila tzv. Konvenciju o medunarodnom multimodalnom
transportu robe. Prema odredbama ove konvencije
“definicija multimodalnog transporta podudara se s
navedenom definicijom kombiniranog transporta”zs.

Profesor Perisi¢ istiCe da se “za kombinirani trans-
port Eesto upotrebljava definicija: transport utovarene
robe (transportnih jedinica) transportnim sredstvima
viSe vidova saobracaja, bez promene transportnog
suda, od poSiljaoca do primaoca robe”?®. Prema ovoj
definiciji postoje dvije vrste kombiniranog transporta.

To su:
- kombinirani transport komadnih posiljki, koji se
obavlja primjenom paleta i malih kontejnera,

- kombinirani transport jedini¢nih tereta, koji se vrsi
primjenom srednjih i velikin kontejnera te primjenom

“To su ovi nazivi: “integralni transport’, “integrirani transport”, “mjesoviti transport”, “vienadinski transport”, “kombinirani transport”,

“intermodalni transport”.
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tovarnih jedinica HUCKEPACK-prometa (na njemac.),
PIGGY-BACK (na engleskom), t. KANGOUROU-
tehnologije (na francuskom), kada se kontejner ili
cestovna vozila sa utovarenim kovéezima, kamioni ili
prikolice ili sami kov¢ezi tj. zamjenjivi spremnici skupa
prevoze cestom i Zeljezni¢kim vagonima, barem na
jednom dijelu prijevoznog puta™ (kombinacija oba
prijevoza).

Integralni transport putem kontejnerizacije donosi
sliedece prednosti:

- grupiranje velike koli¢ine tereta u jednu operativnu
jedinicu, koja je najéesc¢ega volumena od 10-20 tona,
a rjede od 20-30 tona;

- brzo rukovanje takvim teretom samo jednim zahva-
tom te$ke mehanizacije;

- visoku zaétitu tereta od osteéenja, od nevremena, od
krade, od nekompletnih dispozicija i od pogrednog
evidentiranja;

- omogucuje korjenito pojednostavljanje ambalaze, $to
znadajno pridonosi velikim ustedama na tro8kovima
izrade materijala, kao i na samom radu pri pakiranju
robe ili tereta;

- omogucuje radikalno ubrzanje prekrcajnih operacija
(uginci prekrcaja u odnosu na konvencionalni prekrcaj
robe vedi su za 10-20 puta);

- pruza mogucénost jednostavnog uskladiStenja na
otvorenom prostoru;

- otklanja potrebu izgradnje skupih i specijaliziranih
skladista;

-pretvara prevozenje razlicite vrste roba u potpuno
homogeni teret - kontejner (“objedinitelj tereta” -
“kovceg za prijevoz robe”);

- skraduje vrijeme zadrzavanja vozila na ukrcaju i
iskrcaju robe (ekonomiéno koristenje samih transport-
nih sredstava);

- zbog brze manipulacije skraduje obrt vozila,

povecava njihov kapacitet te time neposredno sma-
njuje transportne i ukupne troSkove manipulacije.

4. Temeljne razlike izmedu
integralnog i multimodalnog
transporta
The Basic Differences Between Integral
and Multimodal Transport

Dok integralni transport karakterizira uporaba su-
vremenog, jediniénog tereta u prijevozu, kombiniraniili
multimodalni transport karakterizira upotreba pri-

jevoznih sredstava najmanje dvije prometne grane. To
je istodobna uporaba dvaju prijevoznih sredstava iz
dviju razli¢itih grana. Stoga je to najbolje tumacenje.
Danas nije ¢udno da multimodalni transport u svijetu
nazivaju “transport viSe oblika prometa istodobno” ili
“videnadinski oblik transporta u isto vrijeme”. Kako se
to zapravo odvija?

Kod multimodalnog transporta vozilo, koje se prvo
ukljuéuje u prijevozni proces i na kojem se u pocetnoj
operaciji vri ukrcaj tereta, istodobno je i prijevoznik
tereta da bi u drugom, veéem, transportnom sredstvu
postalo i samo teret i to zajedno s teretom Sto ga na
sebi nosi. Stoga multimodalni transport Amerikanci
zovu “teret na kotacima”. Prevozenje robe morem,
kopnom tj. cestom i Zeljeznicom i njihove kombinacije
temelje se na kontejneru kao objedinjujuéoj3;tovarnoj
jedinici odnosno jedinici transportne opreme™ .

U pocetku primjene ova nova tehnologija nailazila
je na protivljenje, jer su mnogi teoreti¢ari i pragmaticari
isticali da “kada se jedan teret istovremeno prevozi na
dva razli¢ita transportna sredstva pogor$ava se odnos
mrtve i korisne tezine” .

Pretezito je prvo transportno sredstvo u multimodal-
nom prijevozu tereta teski kamion ili kamionska prik-
olica, u kojima je smjesSten teret. Ovakva se
kombinacija najvi§e favorizira u racionalizaciji trans-
porta, buduéi se u “pocinjanju” transportnoga lanca s
cestovnim vozilom dobivaju mnoge krupne prednosti.
Drugo transportno sredstvo redovito je brod il
zeljeznica.

U slu€aju pomgrskoga prijevoza radi se o tzv.
RO/RO-brodovima ' ato je horizontalni ukrcaj i iskrcaj
broda tj. tereta u/iz broda i to horizontalnim previace-
njem tereta smjeStenog na kota¢ima, dakle na
kamionima i prikolicama. Danas su u najéescoj uporabi
kontgjnerski brodovi RO/RO;brodovi, LO-LO-bro-
dovi , zatim FO/FO-brodovi i LASH-pomorska
transportna tehnologija  , koja u svom sastavu ima
klasi¢énu LASH-tehnologiju, SEA-BEE-tehnologijy,,il
brodove , kao i BACAT-tehnologiju (brodove)

i na koncu, CAPRICORN .

U slucaju kopnenog prijevoza drugo prijevozno
sredstvo u lancu je Zeljeznica, na koju se cestovno
vozilo (kamion, prikolica) nakrcano teretom smjesta i
prevozi. Tako se dobiva transportni sustav poznat pod
imenima PIGGY-BACK ili KANGOUROU odnosno
HUCKE-PACK, ovisno o zemlji nastajanja koja mu je
dala naziv.

Nuzno je naglasiti da ipak postoji medusobna uvje-
tovanost, kao i determinirana meduovisnost integral-
nog i multimodalnog transporta, iako oba predstavljaju
samostalne oblike transporta. Integralni transport

*Osim navedenoga, Ginjenica koja je i§la na $tetu multimodalnog transporta i koju su Gesto isticali protivnici i nezagovornici ovoga oblika
nove tehnologije bila je u tome, §to prevoZenje robe na dva razliéita transportna sredstva “rezultira znatno slabijim koriStenjem volumena

transportnih sredstava”.

“RO/RO (RO-RO) brod ili tehnologija je skradenica od “Roll on - Roll off’, to znagi: “Dokotrljaj - Otkotrljaj”, tj. “Dorolaj - Odrolaj’ (na

kotacima teret).

*LO-LO (LO-LO) brod ili tehnologija je skracenica od “Lift on - Lift off’ (tj. “Digni - Spusti").
““FOIFO (FO-FO) brod ili tehnologija je skracenica od “Float on - Float off’ tj. “Uplovi - Isplovi”.

«««««
‘‘‘‘‘‘

.......

brod na plovcima.

ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ

SEA-BEE-tehnologija je skracenica od “Sea-Bee” tj. “Morska péela” (nosi barze).
BACAT-tehnologija je skraéenica od “Barges Aboard Catamarane” tj. “Barza na dvotrupcu” - brodu koji ima katamariziranu krmu fj.

CAPRICORN-tehnologija tj. “Jarac” znaéi brod u koji ulaze barze (maune).
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moze djelovati i bez postojanja multimodalnog trans-
porta. Medutim, multimodalni transport ne moze
djelovati bez integralnog transporta.. Pretpostavka za
djelovanje multimodalnog transporta je uporaba je-
dinicnog tereta, u smislu primjene integralnog trans-
porta u multimodalnoj tehnologiji. Takav primjer bio bi
da se kontejner tovari na kamion koji, ukoliko to gabariti
pruge dopustaju, skupa s kontejnerom ide na kamion-
ski vlak (tzv. PIGGY-BACK kompoziciju) ili na RO/RO-
brod (razni oblici trajekta). Ovakvi slu€aji nisu bili Cesti
tiekom sedamdesetih godina, da bi tijekom osamde-
setih usli u takoreku¢ masovnu uporabu. U Europi sve
viSe prakticiraju HUCKEPACK kombinacije, dok se u
Americi danas sve viSe koriste najsuvremeniji oblici
bimodalne tehnologije tj ROAD-RAILER tehnologije
32
(USA)~“.

Integralni transport je tehnologija objedinjavanja
generalnog tereta u veée manipulativho-transportne
jedinice. On omogucuje koriStenje manipulativnih
sredstava velikih prekrcajnih u€inaka u jedinici vre-
mena. To mu je, zapravo, temeljna karakteristika.
Karakteristika multimodalnog transporta istodobna je
uporaba transportnih sredstava dviju prometnih grana.
Dok prvo sredstvo"vrsi objedinjavanije tereta i prijevoz
do i od terminala za uklju€ivanje u multimodalni sistem
prijevoza j_drugo transportno sredstvo obavlja sam
transport“33.
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