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DETERMINANTE RAZVOJA TRANSPORTA U SLOVENIJI
DETERMINANTS OF TRANSPORT DEVELOPMENT OF SLOVENIA

SazZetak

Na razvoj transporta u pojedinim drzavama utjecu
prirodni i proizvodni resursi. Jednako tako vaznu ulogu
imaju politicko - gospodarske promjene. U ovom
Clanku se govori o utjecaju tih ¢imbenika na razvoj
fransporta u Sloveniji.

Summary

Transportation development is determined by geo-
transport and also economic and political position of
the country. The article deals with how these factors
influence on transport development of Slovenia.

1. Uvod
Introduction

Determinante koje utje€u na razvoj transporta su
prirodno i proizvedeno bogatstvo. Obje zajedno pred-
stavljaju druStveno bogatstvo. Prirodno bogatstvo je
sastavljeno iz pet osnovnih kategorija:

- poljoprivrenih zemljista,

- energetskih izvora,

- rudnih i mineralnih bogatstava,
-Suma i

- geografskog polozaja drzave.

Slovenija nema izrazitijih prirodnih resursa. Poljo-
privredna zemljista su skromna, energetskih izvora je
malo, rudnog i mineralnog bogatstva praktiéki nema,
Sume su sve manje kvalitetne. Zbog toga buduéi razvoj
Slovenije se ne moze temeljiti na prirodnom bogatstvu.
Jedine izrazitije komparativne prednosti su njen geo-
grafski polozaj i prirodne ljepote.

2. Geotransportni polozaj
Geo-transport position

Slovenija spada medu manje europske drzave.
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Pregledni rad
Review

Slovenija lezi na dodiru Cetiriji europskih mak-
roregija (Alpe, Dinarsko gorje, Panonska nizina, Sre-
dozemlje) i uz najnizi prijelaz 1.500 km dugog
alpskodinarskog luka.

Za trgovinski promet je najvaznije da tu, u Tr&c¢an-
skom i Kvarnerskom zaljevu, Jadransko more ulazina
sjeveru najdulje u kopno, $to je bilo oduvijek od velike
vaznosti za prijelaz s mora na kopno. U novije doba su
upravo tu medu prvima sagradene vazne Zeljeznicke
pruge, koje su povezivale Siroko podunavsko zalede s
velikim lukama uz sjeverni jadran, sliéno kao $to su
velike ceste u rimsko doba vodile od Aquileje uz Vi-
pavu i preko Emone u Panoniju.

Zarazvoj cestovne i Zeljezni¢ke mreze bilo je vazno
povezivanje Beca (prijestolnice Habsburske Mon-
arhije) i glavne luke Monarhije u Trstu.

Znacaj srednoeuropskog uzduznog pravca (Mari-
bor-Ljubljana-Trst) odrzao se sve od raspada
habsbur§ke monarhije.

U okviru Jugoslavije umjesto slovenskog uzduznog
transportnog pravca prednost je dobio popreéni.

-Danas se to mijenja.

Slika 1. Dimenzije Slovenije
Figure 1. Dimenzions of Slovenia

Izvor: IZHODISCA PROMETNE POLITIKE R. SLOVENIJE:
POROCILO ZA PODROCJE LETALSKEGA PROMETA, Fakulteta
za gradbenistvo, Institut prometnih ved, Maribor, 1996, str. 5.
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Slika 2. Glavni transportni koridori preko Slovenije
Figure 2. Main transport corridors in Slovenia

Teritorij Slovenije omoguéuje najpovoljniju kopnenu
transportnu povezanost izmedu Pirinejskog i Apenin-
skog poluotoka te juznom Francuskom na jednoj strani
i juznim dijelom isto¢ne Europe te Bliskim i Dalekim
istokom na drugoj. Preko Slovenije vode jednako tako
vazni putevi iz zapadne, sjeverne i srednje Europe na
Balkan i obale Jadrana.

Gradnja velikih infrastrukturnih objekata u Europi
dokazuje da karakteristike reljefa danas nisu toliko

odluéujuce za nastanak vaznih transportnih putova
(koridora):

- Tunel pod La Manche-om sa svojim Zeljeznickim
kapacitetima danas predstavlja jedan od najzahtijevni-
jih transportnih sustava na svijetu (udruzuje Zeljeznicki
i cestovni transport izmedu Velike Britanije i Europe);
- Kanal Rajna - Majna - Dunav (R-M-D) omogucuje
3505 km dugi rijeéni put, koji povezuje Sjeverno sa
Crnim morem, odnosnho zapadnoeuropsku plovnu
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Vir: Luka Koper

Slika 3. Pomorske veze Luke Koper
Figure 3. Port of Koper maritime connections
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mrezu sa Dunavom, njegovim pritocima i s ostalim
plovnim putovima;

- Zeljeznicki i cestovni tuneli u Alpama: Mont Blanc,
Karavanke, Spluga, Saint Gotthard itd.

Veliki infrastrukturni objekti danas otvaraju nove
transportne putove ili mijenjaju kvalitativho-kvantita-
tivne karakteristike ve¢ postojeéih. Znanstvena i
tehniCko-tehnoloSka revolucija danas omogucuju sto
jucer nije bilo izvedivo. Isto vrijedi za sutra.

3. Utjecaj politicko gospodarskih
promjena na razvoj robnih tokova u
Europi i Sloveniji
Impact of political and economic
changes on transportation in Europe
and Slovenia

U Europi se danas dogadaju sliedeci vazni procesi:

- Prijelaz drzava Istoka kroz mukotrpno razdoblje
tranzicije, koji se odnosi na dugoro¢ne promjene na
politickom i gospodarskom podrudju;

- Sve vece gospodarsko i politicko udruzivanje drzava
EU (promjene koje jacaju politicko i gospodarsko jed-
instvo);

- Medusobno zblizavanje EU i drzava istocne Europe
(povezivanje tece na razlicitim podrudjima, medu ko-
jima transportno povezivanje ima posebnu vaznost)

Ve¢ dosadasnja dogadanja donijela su promjene,
koje se ocituju i u vecoj trgovinskoj razmjeni medu
drzavama u tranziciji i EU. Buduci da se radi o razligitim
gospodarstvima (razvijenim drzavama i drzavama u
tranziciji), razmjena na jednoj strani sadrzi (u velikoj
mjeri) sirovine i poluproizvode, na drugoj konacne
proizvode i viSe i visoke vrijednosti.

Najvazniji partneri drzavama isto¢ne Europe su Nje-
macka i Italija. Buduéi da ¢e se trgovina po ocekivan-
jima jo§ povecati, treba ocekivati ve¢u transportnu
aktivnost u jednom i drugom smijeru.

ViSe roba se o€ekuje i u smjeru sjeverozapad -
jugoistok po kona€noj normalizaciji i uredenju odnosa
medu novonastalim drzavama nakon raspada Ju-
goslavije, prije svega u pocetnom razdoblju (obnova,
gospodarski razvoj).

Slovenija je zanimljiva za Europsku uniju kao
tranzitna drzava u cestovnom, Zeljezni¢kom i kombini-
ranom transportu. Radi se o vezama sa Grckom, koja
je €lan Europske unije te za vezu na osi Barcelona-Ki-
jev, za koju je zainteresirana prije svega ltalija.

U kolikoj ¢e mjeri Slovenija iskoristiti dobru geo-
transportnu poziciju, hoée li biti samo tranzitni koridor
ili nesto vise (npr. distribucijski centar) ovisit ¢e od
spleta okolnosti. Izmedu ostalog bit ¢e vazno kako ée
se predstaviti i $to ¢e ponuditi Europi i svijetu.

4. lzvoz
Export

Slovenija je prisutna u velikoj mjeri u medunarodnoj
razmjeni, §to posebno vazi za razvijeno gospodarstvo.
Radi se o tradicionalnoj povezanosti slovenskog
gospodarstva sa zapadnim, u hajvecoj mjeri europskih
trzistima.

Razmijena sa razvijenim drzavama u izvozu iznosila
je zag. 1993. 70%, od toga se 81% odnosi na EU.

Najvazniji partneri Slovenije su : Njemacka, ltalija,
Hrvatska, Francuska i Austrija.

Slika 4. nam prikazuje robne tokove u izvozu (u
tonama) Zeljeznicom i cestovnim pravcima (g. 1993.)
Tamne strijelice predstavljaju smjer cestovnih robnih
tokova, svjetlje strijelice predstavijaju smjer
zeljeznickih robnih tokova.

Slovenija proda na vanjskim trzistima priblizno
tre¢inu BDP (bruto drustvenoga proizvoda). Daleko
najvedi dio vanjske razmjene predstavlja trgovina s
razvijenim drzavama.

U prvih je 5 drzava Slovenija godine 1993. izvezla
priblizno 54% cijelog izvoza. Slovenija sa stajalista
uvoznih podataka drzava EU ne predstavlja veliki pos-
totak uvoza; imala je znacajnije trzne udjele samo u
Njemackoj (cca 0,58%), Italiji cca 0,55%) i Francuskoj
(cca 0,27%).

Tablica 1. Izvoz (1000 USD, tekuci tecajevi)
(STATISTICNI LIETOPIS 1994)
Table 1. Export (1000 USS$, current exchange rates)
(Statical annals 1994)

. | 1ee1 | 1992 1993
Razvijene drzave 3.035.975] 3.107.827| 4.461.526| 4.285.632
EU 2.382.197| 2.470.776| 3.668.887| 3.488.796
EFTA 349.217 329.583 461.029 423.301
Druge razvijene drzave 304.561 307.468 331.610 373.535
Drzave u razvoju 1.081.853 766.480| 2.219.636| 1.797.242
Europe 842692 543935 1995013| 1.593.351
Od toga:

Drzave nekada$nji Jug. - - 1.507.720 964.465
Druge drz. Eu. u razv. 842.692 543.935 487.293 628.886
Azije 200.793 154.628 191.203 145.878
Afrike 27.169 4.576 37.961
Amerike 1495152 23.288 19.979
ij 47 83
_| 4117.828| 3874307 6.681.

Tablica 2. Najvazniji partneri Slovenije u izvozu
(1000 USD, tekuci tecajevi)
(STATISTICNI LIETOPIS)
Table 2. The most important import partners
from Slovenia) (Statical annals)

T

: e e Gk Vo & -
Austrija 222.658 221.970 340.690 303.007
Francuska 401.674 427.326 615.994 527.711
Hrvatska 951.624 738.516

Italija 774.452 741.613 879.736 755.947
Makedonija 198.215

Njemacka 913.977| 1.024.723| 1.805.439| 1.797.619
Ruska federacija 248.580

Velika Britanija 116.432 106.537 141.129 148.114
SAD 190.650 163.790 195.124 215.955
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Slika 4. Izvoz Slovenije
Figure 4. Export in Slovenia

lzvor: Prometni institut Ljubljana

5. Uvoz
Import

Za malu drzavu kao $to je Slovenija uvoz je jednako
tako vazan kao i izvoz. Cesto se radi o uvozu namijen-
jenom izvozu.

Razmjena s razvijenim drzavama u uvozu iznosi g.
1993. 74%, od toga se 75% odnosi na EU.

Najvazniji partneri Slovenije u izvozu su: Njemacka,
Italija, Hrvatska, Austrija, Francuska, Ruska feder-
acija, SAD.

Slika prikazuje robne tokove u izvozu (u tonama)
Zeljeznicom i cestom (g. 1993). Tamne strijelice pred-
stavljaju cestovni smjer robnih rokova, a svjetlije stri-
jelice predstavljaju Zeljeznicki smjer robnih tokova.

Pri izvozu i uvozu (i unutrasnjoj razmjeni) zastu-
plieni su prije svega proizvodi viSe i visoke prerade. S
obzirom na logisticki afinitet u strukturi roba prevladava
srednji i visokologisti¢ki segment.

Tablica 3. Uvoz (1000 USD, tekuci te¢ajevi)
(STATISTICNI LJIETOPIS 1994)
Table 3. Import (1000 US$, current exchange rates)
(Statical annals) 1994)

Slika 5. Uvoz Slovenije
Figure 5. Import in Slovenia

Izvor: Prometni institut Ljubljana

6. Prednosti i nedostaci koncentracije

slovenske razmjene
Advantages and disadvantages of
concentration of Slovenian trade

Vanjska razmjena Slovenije je koncentrirana samo
na mali broj drzava §to moze biti prednost i nedostatak.
Prednost i nedostatke takvog stanja mozemo proma-
trati s gospodarskog i transportnog gledista.

Koncentracija slovenske razmjene na mali broj
drzava moze znaditirizik, jer je trgovina s tim drzavama
ovisna od gospodarskog rasta i razvoja tih drzava.

Na drugoj strani se koncentracija razmjene odnosi
na drzave koje su ili susjedi ili grani¢ne sa susjedima
(Austrija, Italija, Njemacka, Francuska i Hrvatska). Ta
trzista su udaljena “nekoliko” sati.

To je vrlo povolijno ako uzmemo u obzir da su
transportni troskovi vazan dio cjelovitih troSkova.

| za neke druge europske drzave (i Austriju, ltaliju,
Njemacku, Francusku, Hrvatsku itd.) je znakovito da
vedi dio medunarodne razmjene realiziraju sa sus-
jedima i manje s udaljenim trgovinskim partnerima.

Tablica 4. Najvazniji partneri Slovenije u uvozu
(1000 USD, tekuci tecajevi)
(STATISTICNI LIETOPIS 1994)

Razvijene drzave 3.824.| 3.403.665| 4.115.064| 4.833.958 Table 4. The most important export partners

EU 2.755.657| 2.488.916| 3.007.727| 3.622.248 in Slovenia (Statical annals 1994)

EFTA 625.117 565.667 688.656 778.851

Druge razvijene drzave 444171 349.082 348.682 434.859 :

Drzave u razvoju 901.622| 727.682| 2025948 1.666.993 _ 90. 1993,
Europe 588.758 500.782| 1797552 1283432 Austrija 426.070 378.874 499.686 553.209
Od toga: Francuska 551.605 479.624 492 451 521.682
Drzave nekadas$. Jug. - -1 1.218.270 695.936 Hrvatska 851.606 595.410
Druge drz. Eu. u raz. 588.758 500.782 579.282 587.496 Italija 745.275 667.870 838.853 | 1.051.206
Azije 228.430 146.841 112.585 228.344 Makedonija 89.324
Afrike 17.822 12215 69.843 83.036 Njemacka 1.098.477 | 1.015.846 | 1.394.322 | 1.625.975
Amerike 66.207 67.707 45.904 72.065 Ruska federacija 202.404
Oceanije 405 137 64 116 Velika Britanija 94.391 76.845 73.765 103.016
ZAJEDN | 4726567 ’ SAD 187.701 | 147.103 | 167.233 | 187.943
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Uzrok tomu su pored transportnih tro§kova karakteris-
tike trzidta (sukladnost potrosackih navika, kultura).

Hoce li se trend trgovine s Europskom unijom nas-
taviti ovisit ¢e prije svega od gospodarskog razvoja i
rasta Europske unije kao cjeline i za Sloveniju na-
jzanimljivih gospodarstava Njemacke, Francuske,
Italije i Austrije kao najveci trgovinskih partnera unutar
Europske unije.

Trgovina ¢e ovisit od izvoza, a ovaj od moguénosti
prilagodavanja  izvozne ekonomije stanju i
promjenama uvozne potraznje u tim drzavama.

7. Zakljucak
Conclusion

Kao S§to izlgeda najveci su resursi Slovenije u
geostrateSkom polozaju i cjelovitom ljudskom radnom
i kreativnom potencijalu. Tu treba traziti moguénosti u

Rukopis primljen: 2. 7. 1997.

procesima stalnih globalnih promjena, koje karakteriz-
ira prijelaz u postindustrijsko-informacijsko drustvo.

Usluzna djelatnost i posrednicka uloga u povezi-
vanu Istoka i Zapada nudi se kao realna mogucnost,
no ona zahtijeva poboljSanje infratrukture u najSirem
smislu.
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