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PRIRODA | ZNACAJKE TERETNICE U POMORSKOM ZAKONIKU
REPUBLIKE HRVATSKE

THE NATURE AND THE SIGNIFICANCE OF BILL OF LADING IN MARITIME
CODE OF THE REPUBLIC OF CROATIA

SaZetak

U pomorsko-trgovackoj znanosti postoje, glede
pravne prirode | osobenosti teretnica, razlicita pravna
shvacanja od kojih su ugovorna teorija i teorija o
Jednostranom pravnom aktu nesumnjivo najznaca-
Jnija. Autor prihvaca i upotpunjuje unilateralnu teoriju,
tvrdeci da je ona prihvatljiva za hrvatsku teretnicu po
naredbi i na donositelja, dok bi se na teretnice na ime
trebala rabiti ugovorna doktrina.

Kljucne rijeci: teretnica, pravni posao, more, pri-
Jevoz, brodar, krcatelj, indosant.

Summary

In the science on seafaring and trade there are
different legal approaches to the nature and signifi-
cance of Bills of Lading. Undoubtedly the most impor-
tant theories are: contractual theory and the theory of
unilateral legal act. The author has accepted and
implemented unilateral theory maintaining that it is
acceptable for Croatian Bills of Lading to order and to
bearer while contractual theory should be applied to
Straight Bills of Lading.

1. Pojam i pojava teretnice
The beginnings and the meaning of
Bill of Lading

Teretnica (Bill of Lading, Konossement, polizza di
carico, connaissement) je vrlo znacajna pismena is-
prava, nastala u trgovacko-pomorsko-prometnoj pos-
lovnoj praksi, kojom brodar potvrduje da je na prijevoz
primio izvjesne stvari - brodski teret, te se obvezuje da
¢e nakon izvrSenog prijevoza stvari predati
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ovlastenom imatelju pismene isprave - teretnice, i to u
koli€ini i kakvoéi u kojima ih je i primio.

Toc€an datum nastanka teretnice je u trgovacko-po-
morskoj znanosti sporan. No, ipak postoje izvjesni
pokazatelji koji ukazuju da su prvi teretnicko-pomorsko
pravni odnosi nastali jo§ u vrijeme drevnih civilizacija,
kao na primjer u starom Egiptu, Fenikiji, Kartagi, Indij,
anti€koj Grcékoj, a i u pomorsko-prijevozni¢kim od-
nosima drevnog Rima'. Tada su, naime, na temelju
pomorsko-obi¢ajnih normi, brodski pisari bili duzni
krcatelju, za utovarenu robu, izdati izvjesnu priznanicu
- potvrdu o utovaru.

Odredbe o teretnici mozemo nadi i u statutima
srednjovjekovnih mediteranskih gradova-drzavica,
kao na primjer u statutima Genove, Venecije, Napulja,
Sevilje i dr. Sliéne odredbe nalazimo i u statutu naseg
hrvatskog grada-drzave Dubrovnika, po kojem je bilo
normirano da brodski pisar mora dati pismeni izvod iz
svoje knjige s svim relevantnim podacima o ukrcanom
teretu?. Za najstariji zakonski tekst koji sadrzi formalne
propise o teretnici smatra se Svedski Pomorski zakon
Karla Xl iz 1667. godine. Ubrzo se potom, posebice
nakon francuske burzoaske revolucije, donose sli¢ni
zakonski tekstovi o pomorsko plovidbenim poslovima
i teretnici u gotovo cijelom svijetu. Ve¢ od tada teret-
nicu pocinje izdavati brodar, odnosno brodarov agent,
pa ona, s obzriom na potrebe trziSnog gospodarstva,
dobija i svojstva vrijednosnog papira.

Sve ¢eScéa uporaba teretnice u trgovacko-pomor-
skoj razmjeni zahtjevala je probijanje nacionalno-
drZzavnih okvira u poimanju prirode i osobenosti ovog
vrijednosnog papira, te je iziskivala potrebu jedne Sire
medunarodne unifikacije teretni¢ko-pravnih odnosa.
Prvi konkretan rezultat ovih teznji je bilo donoSenje
Bruxelleske konvencije o teretnici®, poznatije kao
Haska pravila, s obzirom da se Konvencija temeljila na
Haskom modelu teretnice, koju je jo§ 1921. godine
predloZzilo Udruzenje za medunarodno pravo (Interna-
tional Law Association - ILA) u Hagu. Ova se Konven-
cija dijelom upotpunjuje Protokolom o izmjeni
Konvencije o teretnici, tzv. Visbyjskim pravilima4, au
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potpunosti osuvremenjuje Konvencijom Ujedinjenih
naroda o prijevozu robe morem®, alias Hamburskim
pravilima, koja su stupila na snagu 1. studenoga 1992.
godine”.

2. Teretnica u hrvatskom pomorskom
zakoniku
Bill of Lading in Croatian Maritime
Code

Odmah, nakon prvih demokratskih izbora, mlada
hrvatska vlast plovidbeno pravne odnose regulira
preuzetim Zakonom o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi
bivée Jugoslavije. No, vrlo brzo potom, Zastupnicki
dom Sabora Republike Hrvatske, polazeéi od €injenice
da je nasa drzava prema geografskom polozaju izraz-
ito pomorska zemlja - §to se u proslosti iz politickih i
drugih opée poznatih razloga zapostavljalo, donosi na
sjednici odrzanoj 27. sijeCnja 1994. godine hrvatski
Pomorski zakonik®. To je ujedno i na$ prvi sustavni
zakonodavni zbornik, pravi hrvatski corpus iuris
maritimi, koji prakti¢no na jednom mjestu u jednom
velikom zakoniku, ureduje skoro sve plovidbeno-po-
morske odnose.

Teretnicu, sukladno ¢l. 515. Pomorskog zakonika,
izdaje nakon zavr§enog ukrcavanja, a na izri¢it zahtjev
krcatelja, brodar, brodarev agent ili zapovjednik broda
kao brodarevi ugovorni odnosno zakonski zastupnici.
Ovom odredbom hrvatski zakonodavac izrazava i
potvrduje nacelo da brodar kao poduzetnik pomorsko
plovidbenog posla uvijek odgovara svim korisnicima
prijevoza, pa i onima s kojima nije zaklju€io ugovor o
prijevozu - indosatarima, podnaruciteljima, a i drugim
sudionicima pomorsko-plovidbenog poduhvata. Osim
brodara, teretnicu, po pomorskim pravnim pravilima,
teretnicu moze izdati i narucitelj brodskog prijevoza, ali
pod uvjetom da mu to brodarskim-ugovorom nije
izricito zabranjeno. Narugitelj broda uvijek izdaje teret-
nicu u svoje ime, kao potprijevoznik. No, i po ovakvoj
teretnici tre¢éim osobama odgovara brodar, Cija se
obveza ne moze nikakvim uglavcima iskljuciti.

Krcatelj je jedina osoba koja je ovlastena traziti
izdavanje teretnice, pa se s tim zahtjevom prema
brodaru ne moze pojaviti nijedna druga. To je posebno
vazno zato $to je teretnica vrijednosni papir tako da
brodar uvijek vodi racuna o tome da ona dode u ruke
stvarnog krcatelja. Teretnica nije samo potvrda o pre-
danoj robi na prijevoz nego je pomocu teretnice, kao
vrijednosnog papira, moguce obaviti niz poslovno-
prometnih transakcija s robom jo$ dok je ona na putu,
dok plovi. Tako se temeljem teretnice moze naplatiti
isporu¢ena roba preko akvizitera, obavljati placanje
pristojbi i carina, traziti izvozne i uvozne dozvole,
dokazivati podrijetlo robe, obavljati osiguranje i
reosiguranje, prodavati roba na putu i obavljati mnoge
druge transakcije”.

Zbog svega izloZzenog, krcatelj skoro uvijek trazi od
brodara izdavanje teretnice. Ona se naj¢esce izdaje
na unaprijed tipkanim obrascima - formularima i to u
pravilu u vise primjeraka. Na svakom primjerku je,
sukladno ¢l. 522. Pomorskog zakonika, obvezno
naznaciti i broj izdanih primjeraka. Osim toga svaka

strana moze zahtijevati da se za njezine potrebe sas-
tavi vide primjeraka teretnice. Na svakom prijepisu
teretnice mora biti oznacena i opaska da se je to
prijepis.

Na redovitim linijama izdavanju teretnice obino
prethodi sastavljanje jednog obrasca u tri dijela: prijave
ukrcaja, naloga za ukrcaj i potvrde ukrcaja. Prijava
ukrcaja (shipper’'s note) ima svojstva ponude za zak-
ljuéenje ugovora o prijevozu morem i U nju se unose
svi relevantni podaci o robi, o njenim svojstvima, a daje
se izjava o prihvaéanju brodarevih uvjeta prijevoza.
Nakon &to provjeri to¢nost navoda o robi, te prihvati
ponudu, brodarev agent izdaje zapovjedniku broda
nalog za ukrcaj (Shipping order). Potom, nakon
zavrSetka ukrcaja, zapovjednik broda izdaje potvrdu o
ukrcaju (Mate's receipt), na temelju koje ¢e agent
brodara izdati krcatelju teretnicu. Zapovjednik broda
moze krcatelju, po nasem Pomorskom zakoniku, aipo
Haskim pravilima, i izravno izdati teretnicu ne dajuci
nikakvu potvrdu o ukrcaju.

lzdavatelj - brodar (agent brodara ili zapovjednik
broda) mora, po nasim propisima, vlastoru¢no pot-
pisati teretnicu®, za razliku od nekih prava koja iz
prakti¢nih razloga dopustaju uporabu faksimila, pecata
ili drugog mehani¢kog ili elektronskog otiska 0
Opravdanje za vlastoruc¢ni potpis jest u €injenici da je
teretnica jednostrani akt volje, te je kao i mjenicu,
mora potpisati onaj tko je izdaje. Osim toga, viastorucni
potpis brodara, ili njegova punomocénika, istice prof.
I. Grabovac, jaca povjerenje u teretnicu i pridonosi
povecanju pravne sigurnosti u trgovacko-plovidbenim
transakcijama.

3. Vrste i sadrzaj teretnica
Types and contents of Bills of Lading

U pomorsko-plovidbenom posilu, zavisno od toga
gdje se teret nalazi, a sukladno ¢l. 516. Pomorskog
zakonika, razlikujemo dvije osnovne vrste teretnica, a
to su teretnica za ukrcaj (Received for shipment Bill
of Lading) i teretnica ukrcano (Shiped Bill of Lading).
No, bez obzira na njihove razlike i jedna i druga teret-
nica imaju trostruko znacenje:

- njome se potvrduje da postoji ugovor o prijevozu;

- ona sluzi kao dokaz da je brodar primio teret na
prijevoz i

- njome se utvrduje pravni odnos prema primatelju
stvari - poStenom i zakonitom titularu™".

Teretnicu za ukrcaj izdaje brodar krcatelju u slucaju
da robu primi ranije, prije nego $to se ona ukrca. Ova
teretnica sadrzi obvezno uocljivu napomenu “primljeno
za ukrca]’. Potpisuje je osobno brodar ili brodarev
agent, a nikada zapovjednik broda jer je roba - teret
jo$ uvijek na kopnu. Teretnica za ukrcaj moze posluziti
kao kreditno zalozni instrument, a pogodna je i za
naplatu vozarine.

Teretnicu “ukrcano” izdaje brodar tek nakon
zavréenog ukrcaja uz istovremeno povlaéenje teret-
nice za ukrcaj. No, u pomorsko-plovidbenoj praksi se
najéesée, a sukladno &l. 516. st. 2. Pomorskog zak-
onika, ne izdaje nova teretnica nego se samo na
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teretnici za ukrcaj unosi nova klauzula “ukrcano”, kao
dokaz da je ukrcavanje obavljeno. Medutim, ako je
brodar izdao novu teretnicu za ukrcaj, krcatelj je duzan
pri primitku nove teretnice vratiti brodaru teretnicu za
ukrcaj, a ako je prije izdavanje teretnice ukrcano -
redovite teretnice bila izdana potvrda o preuzimanju
tereta, krcatelj je duzan pri preuzimanju teretnice i tu
potvrdu vratiti brodaru.

Ako postoji opravdana sumnja da podaci $to ih je
naveo krcatelj o vrsti tereta, ili oznakama koje se na
njemu nalaze, ili koli¢ini tereta prema broju komada,
tezini, obujmu ili drugoj jedinici mjere nisu tocni ili
potpuni, a nema razumne mogucnosti da se tocnost
provjeri, brodar moze u teretnicu unijeti primjedbe s
obrazloZzenjem (¢l. 528 Zakona). Ovakva teretnica se
naziva necista teretnica i stvara titularu prava iz nje
sumnju u ispravnost pomorsko-plovidbene transak-
cije, te se nerado rabi u poslovnoj praksi. Zbog toga,
krcatelj nastoji sprije€iti unoSenje bilo kakvih primjedbi
koje bi teretnici oduzele osobinu Ciste teretnice (Clean
Bill od Lading), ¢ak i kad su te primjedbe osnovane i
opravdane, krcatelj ¢e nastojati dobiti Cistu teretnicu,
nudeci za nju “ i jam€evno-garantno pismo, tzv. Letter
of indemnity.

Redovna Hrvatska teretnica je formalni pravni akt,
te suglasno ¢l. 524. Zakona, treba sadrzavati sljedece
bitne podatke:

1) tvrtku, odnosno naziv i sjediSte, odnosno ime i
prebivaliste brodara koji izdaje teretnicu,

2) ime, odnosno druge podatke o identitetu brodara,

3) tvrtku, odnosno naziv i sjediste, odnosno ime i
prebivaliste krcatelja,

4) tvrtku, odnosno nhaziv i sjediSte, odnosno ime i
prebivali$te primatelja ili oznaku “po naredbi” ili “na
donosioca”.

5) luku odredista ili vrijeme kad ¢e se, odnosno mjesto
gdje ¢e se takva luka odrediti,

6) koli¢inu tereta prema broju komada, tezini, obujmu
ili drugoj jedinici mjere, prema vrsti tereta,

7) vrstu tereta i oznake koje se na njemu nalaze,

8) stanje tereta ili omota prema vanjskom izgledu,

9) odredbe o vozarini,

10) mjesto i dan ukrcaja tereta i izdavanja teretnice.

Teretnica moZe sadrzavati i druge podatke te uvjete
prijevoza.

Navedene podatke mora sadrzavati i teretnica za
ukrcaj osim, razumije se, podatka o identitetu broda i
o mjestu i danu ukrcaja. No, brodar je duzan, kad na
teretnicu za ukrcaj stavi napomenu “ukrcano” u nju
unijeti i podatke o identitetu broda i nadnevak
obavljenog ukrcaja tereta.

4. Prijenos prava iz teretnice
Transferring titles from Bill of Lading

Hrvatska teretnica je vrijednosni papir tradiciono-
negocijabilne naravi, tako da njena predaja odnosno
tradicija nadomjescuje predaju stvari koje su u formu-
laru teretnice zabiljezene. Teretnica moze glasiti na

ime, po naredbi ili na donositelja. Ako u teretnici koja
glasi po naredbi nije imenovana osoba prema Cijem je
nalogu brodar duzan predati stvari, tada se teret pre-
daje po naredbi krcatelja, tj. radi se o teretnici po
naredbi ex lege (¢l. 520. Pomorskog zakona).

Ako teretnica glasi na ime, tzv. recta teretnica (Bill
of Lading to a named person, odnosno Straight BIL),
onda ovlascenje na preuzimanje robe od brodara ima
samo naznacena osoba. Prijenos prava iz ovakve
teretnice moze se vrsiti samo putem gradansko-
pravne cesije, tj. ugovora o ustupanju potrazivanja.
Prema novom titularu - cesionaru brodar zadrzava sva
prava i prigovore koje je imao i prema ranijem tittularu
teretnice, tj. cedentu, $to ¢e rec¢i da se ovim €inom
prenosi cijela pravna pozicija osobe na koju teretnica
glasi. Zbog toga ovakva teretnica nije sposobna za
ubrzani poslovno-pravni promet, nije papir javne vjere
apstraktne naravi, te nije negocijabilna, pa se slijedom
toga rabi samo u unutarnjem prometu - domaca obalna
plovidba.

-Teretnica po naredbi (Bill od Lading to order) se
prenosi indosamentom, a teretnica na donositelja (Bill
of Lading to bearer) obi¢nom predajom. Na oblik i
ucinak indosamenta se primjenjuju odgovarajuci pro-
pisi hrvatskog mjeni¢nog prava, osim odredaba o re-
gresu.

U trgovacko-pomorsko-plovidbenim odnosima na-
jéeSée se rabi teretnica po naredbi, koja vrlo jed-
nostavno, uz bjanko indosament, postaje teretnicom
na donositelja. | jedna i druga teretnica imaju osobine
vrijednosnog papira javne vjere, jer su prava i duznosti
primatelja iz teretnice neovisna o postojanju i sadrzaju
brodarskog ugovora o prijevozu. Zbog toga je brodar
duzan u luci iskrcaja teret predati poStenom i zakoni-
tom imatelju teretnice, a tek onda primatelju iz ugovora
o prijevozu, i to samo u sluc¢aju da teretnica nije uopce
izdata.

Novi indosatar, titular prava iz teretnice, stjece
prema brodaru izvorna prava, pa mu brodar odgovara
iz sadrzaja teretnice, §to ¢e reéi da za pravni odnos
izmedu brodara i novog imatelja teretnice vrijede samo
navodi koji su sadrzani u teretnici. Brodar ne moze
novom imatelju teretnice po naredbi ili na donositelja
staviti prigovor koji bi, eventualno, imao prema
krcatelju ili pak prema indosantu, osim u slu¢aju kad je
imatelj teretnice prilikom stjecanja teretnice radio ocito
na $tetu brodara ili ranijeg imatelja teretnice. Za pravni
odnos izmedu brodara i primatelja tereta odlucan je
sadrzaj teretnice dok je za odnos izmedu krcatelja i
brodara, odnosno naruditelja i brodara odlu¢an ugovor
o prijevozu. Ako se, znagi, teretnica ne slaze s ugo-
vorom o prijevozu, brodar ¢e moci krcatelju staviti sve
prigovore iz brodarskog ugovora o prijevozuiteretnice,
dok su prava i obveze primatelja iz teretnice neovisni
od postojanja i sadrzaja brodarskog ugovora, pa pri-
matelj tereta, odnosno indosatar teretnice ima samo-
stalno pravo na izruéenje tereta u luci iskrcaja. Pravo
primatelja po teretnici zasniva se na teretnici koja ga
legitimira, s jedne strane kao primatelja, a s druge
strane, teretnica mu kao vrijednosni papir daje pravo
da iz nje utvrduje stanje ukrcanog tereta .

Opdi uvjeti poslovanja brodara i pismeni uvjeti ugo-
vora o prijevozu obvezuju novog imatelja teretnice
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samo ako se teretnica izri€ito na njih poziva. Usmeni
uvjeti ugovora o prijevozu koji nisu uneseni u teretnicu
ne obvezuju novog imatelja teretnice, pa i kada se
teretnica izri¢ito poziva na njih. Ako se teretnica samo
opcenito poziva na uvjete ugovora o prijevozu i opce
uvjete brodara, onda to ne obvezuje novog imatelja
teretnice, osim ako se ne radi o povoljnijim uvjetima
prijevoza (€l. 531. Zakona).

5. Pravna priroda teretnice
Legal nature of Bill of Lading

Teretnica se nije podjednako i ravnomjerno razvi-
jala u svim zemljama svijeta. Cesto se njena forma
mijenjala; mijenjala se i njena sadrzina, znacaj i uloga,
a mijenjali su se i pravni odnosi izmedu sudionika
pomorsko-plovidbenog posla. Otuda ni shvacéanja o
pravnoj prirodi teretnice nisu identi¢na ni u pomorsko-
trgovackoj pravnoj teoriji a niti u drzavno-nacionalno
pravnoj normativi. No, ipak, sva shvacanja - uenja o
pravnoj prirodi teretnice mogu se, po mom sudu,
sistematizirati u dvije osnovne teorijske koncepcije, a
to su: ugovorna teorija i teorija o teretnici kao jednos-
tranom pravnom aktu - negotium unilateritis.

Ugovorna teorija, nastala u radovima mediteransko
romanske pravne Skole 4, smatra da je teretnica
dvostrani pravni posao, akt suglasne izjave volja dva
ili viSe sudionika pomorsko plovidbenog posla. To je
isprava sastavljena u pisanom obliku " kojom se
potvrduje da je izmedu stranaka zaklju¢en ugovor o
prijevozu morem, a sluzi i kao instrument za njegovo
izvr8enje. Ugovor o prijevozu izmedu brodara i
narucitelja mora prethoditi izdavanju teretnice i pred-
stavlja pravni temelj teretnice. Obi¢no se uz brodarski
ugovor o prijevozu, kao temeljnom ugovorno pravhom
odnosu, u teretni¢ko plovidbenom poslu zakljuéuju i
mnogi drugi ugovori, kao na primjer:<ugovor o prodaiji,
ugovor o zalogu, ugovor o ustupanju potrazivanja i sl.
U prilog ugovorne teorije o teretnici idu i nova medu-
narodna Hamburska pravila, gdje se kao bitan uvjet
izdavanja teretnice navodi c":inj1enica postojanja ugo-
vora o prijevozu stvari morem 5, a teretnica definira
kao isprava koja dokazuje ugovor o prijevozu morem
i preuzimanije ili ukrcaj robe od vozara, i kojom se vozar
obvezuje predati robu uz izruéenje isprave .

Druga teorijska koncepcija, nastala u okviru anglo-
germanske Skole u€enja, smatra da teretnica nije ni-
kakav ugovor, nikakav dvostrani pravni pgsao, ve¢ akt
volje brodara jednostranopravne naravi . To je jed-
nostrana brodareva izjava, slicha kao kod mijenice,
koju brodar, njegov agent ili zapovjednik broda, mora
vlastorucno i potpisati. 1z te izjave proizlaze i stvarno
teretnicke obveze. Zato je teretnica jednostrano ap-
straktni pravni posao, koji je nezavisan od osnovnog
pravnog posla, pa se valjanost teretni¢ko pravne ob-
veze ne moze uvjetovati postojanjem ugovora o pri-
jevozu, posebice, ako se radi o negocijabilnim
teretnicama, a to su teretnica po naredbi i teretnica na
donositelja.

U pogledu pravne naravi teretnica na ime, tzv. recta

teretnica, kod kojih se pravna ovlaséenja prenose
cesijom i koje su zbog toga nepogodne za poslovno-

pravni promet, jer njihov novi imatelj stjee prema
brodaru jednaka prava koja je imao i njihov prethodnik
i obrnuto, bi, po mom sudu, bila prihvatljva ugovorna
kauzalna teorija o pravnoj naravi teretnice, s obzirom
da novi posjednik teretnice na ime nastupa u neku ruku
kao punomocnik - ovlastenik ranijeg imatelja - cedenta.

6. Zakljucak
Conclusion

Na kraju ovog izlaganja o prirodi i osobenostima
hrvatske teretnice, u smislu opée ocjene, treba reci
sliedede:

prvo, da je teretnica vrijednosni papir, nastao u
pomorsko-trgovacko prometnoj praksi, kojom brodar
potvrduje da je na prijevoz primio izvjesne stvari te da
¢e ih na odredistu predati ovlas§tenom i zakonitom
imatelju;

drugo, da je, vrlo brzo nakon stjecanja nezavisnosti,
mlada hrvatska vlast, donijela pravi hrvatski Pomorski
zakonik, tj. istinski i stvarni hrvatski corpus iuris
maritimi, kojim se u nas po prvi put na jednom mjestu
i u jednom zakoniku reguliraju skoro svi plovidbeno-
pomorski odnosi;

trece, da hrvatsku teretnicu, sukladno ¢l. 515. Po-
morskog zakonika, poslije zavr§enog ukrcanja, izdaje
brodar krcatelju, i to na njegov osobni zahtjev;

cetvrto, da je hrvatska teretnica vrijednosni papir
sastavljen u zakonom propisanoj sadrzini te da moze
glasiti na ime, po naredbi i ha donositelja;

peto, da se teretnica na ime prenosi gradansko-
pravnom cesijom, da je njen promet veoma otezan, da
u sebi sadrzi dosta kauzalnih osobina, te da nije nego-
cijabilna, te da se zato pretezito rabi u unutrasnjem
obalnom prometu;

Sesto, da teretnica po naredbi i teretnica na
donositelja spadaju u vrlo negocijabilne i apstraktne
vrijednosne papire te se zato uveliko koriste u medu-
narodnom pomorsko-trgovackom prometu;

sedmo, da u pomorsko-trgovackoj znanosti, glede
pravne naravi teretnice, postoje dva osnovna ucenja i
to: ugovorna teorija i teorija o jednostranom pravnom
aktu;

osmo, da je teretnica, po ugovornoj teoriji formalna
isprava sastavljena u ugovorno pisanom obliku, kojom
se potvrduje da je izmedu gospodarskih subjekata
sacinjen ugovor o prijevozu a sluzi i kao dokaz o
postojanju tog ugovora, a i kao sredstvo za njegovo
ispunjenje;

deveto, da je, po unilateralnoj teoriji, teretnica jed-
nostrani pravni akt koja nastaje, odnosno proizvodi
pravne ucinke u trenutku predaje teretnicke pismene
iz brodarevih ruku u ruke krcatelja; i

deseto, da je, glede pravne naravi teretnice, po
mom osobnom sudu, prihvatljivija unilateralna teorija,
tj. shvacanje da je teretnica jednostrani pravni akt, akt
brodara, bar §to se tie teretnica na donositelja i teret-
nica po naredbi. Ovakvo shvacanje proizlazi, uosta-
lom, iiz ¢l. 515.1526. hrvatskog Pomorskog zakonika.
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